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RESUMEN

El objetivo de este trabajo de titulacion fue realizar la planificacion del transporte Publico
Urbano del canton Cafar con la finalidad de mejorar el servicio del transporte urbano a
través de un disefio de rutas, paradas especificas, dimensionamiento de flota y la
infraestructura que forma parte de las rutas otorgadas. Para la elaboracion de la presente
investigacion se tiene como referencia a la Ley Organica de Transporte Terrestre Transito
y Seguridad Vial (LOTTTSV), el Reglamento a la LOTTTSV, las Normas Técnicas
Ecuatorianas del Instituto Ecuatoriano de Normalizacion NTE-INEN vy las etapas de la
planificacion del transporte publico; ademas se utilizo técnicas e instrumentos como:
encuestas a los usuarios, fichas de observacion y aforo de ascenso y descenso de
pasajeros; que ayudo a identificar los inconvenientes del servicio de transporte puablico
urbano del canton Cafar. Al finalizar con la recopilacion de informacion, ha permitido
elaborar propuestas para el mejoramiento del servicio del transporte publico urbano,
como el dimensionamiento de flota requerida para cubrir eficientemente la demanda de
cada ruta, las paradas especificas y su mobiliario. Se concluye que la planificacién del
transporte publico urbano del canton Cafiar, no cuenta con un disefio técnico de las rutas
necesarias para el correcto funcionamiento de la operadora que brinda el servicio. Se
recomienda a los organismos encargados de la planificacion de transporte, considerar las
propuestas definidas en el presente proyecto como una guia que permita mejorar el
servicio con el fin de dinamizar la movilidad de los visitantes y residentes del canton

Cafiar.

Palabras clave: <CIENCIAS ECONOMICAS Y ADMINISTRATIVAS>
<PLANIFICACION> <DISENO DE RUTAS> <DIMENSIONAMIENTO DE FLOTA>
<CANAR (CANTON)>

Ing. Ruffo Neptali Villa Uvidia
DIRECTOR DEL TRABAJO DE TITULACION
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ABSTRACT

The objective of this degree work was to carry out the planning of the urban public
transport of the Cafiar canton with the purpose of improving the urban transport service
through a design of routes, specific stops, fleet sizing and the infrastructure which is part
of the routes granted. For the elaboration of the present investigation they are taken as
references the Organic Law of Terrestrial Transport, Transit and Road Safety
(LOTTTSV, by its acronym in Spanish), the Regulation to the Organic Law of Terrestrial
Transport, Transit and Road Safety, the Ecuadorian Technical Norms of the Ecuadorian
Standardization Institute (NTE-INEN, by its acronym in Spanish) and the stages of public
transport planning; in addition, techniques and instruments were used, such as: user
surveys, observation cards and the ascent and descent gauging of passengers; that helped
to identify the inconveniences of the urban public transport service of the Cafiar canton.
At the end of the gathering of information, it has allowed the elaboration of proposals for
the improvement of the urban public transport service, such as the fleet sizing required
to cover the demand of each route efficiently, the specific stops and their furniture. It is
concluded that the planning of the urban public transport of the Cafiar canton does not
have a technical design of the necessary routes for the correct functioning of the operator
that provides the service. It is recommended that the agencies in charge of transport
planning consider the proposals defined in this project as a guide that allows them to
improve the service in order to boost the mobility of visitors and residents of the Cafar

canton.

Key words: <ECONOMIC AND ADMINISTRATIVE SCIENCES>, <PLANNING>,

< DESIGN OF ROUTES>, < FLEET SIZING>, <CANAR (CANTON)>
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INTRODUCCION

El transporte publico en la ciudad de cafiar es el medio mas utilizado para que las personas
se trasladen de un lugar a otro, siendo asi los destinos de los habitantes del que viven en
la zona rural es el centro de la Ciudad de Cafar. La investigacion a realizarse adopta un
sinnimero de técnicas y conceptos que permitira realizar el analisis de las rutas y
frecuencias, la infraestructura vial, los mobiliarios existentes y a su vez la demanda

promedio por ruta, donde presta servicio transporte publico urbano en la ciudad de Cafar.

De la misma manera se busca alternativas de solucion la cual puede consolidar una
propuesta que ayuden a mejorar el servicio de transporte publico y la misma que opere de
una forma planificada en funcion a la necesidad del Canton Cafiar y sus habitantes, para
mejor entendimiento la presente investigacion se ha divido en 4 capitulos, que a

continuacion se detallan:

CAPITULO I: en este capitulo se detalla todo lo que se refiere al problema, siendo asi se
describe el planteamiento del problema, formulacion del problema, justificacion y

objetivos a cumplir.

CAPITULO II: en este segundo capitulo es donde se revisa la parte tedrica, mediante la
cual se adquiere amplios conocimientos que mejoran el entendimiento de la problemética
que se esta estudiando por lo que se revisa los aspectos mas relevantes que puedan dar un

mejor tratamiento a las variables de este estudio.

CAPITULDO lII: es aqui donde se indica la metodologia que se va utilizar para el proceso
investigativo, también cuenta la descripcion de la poblacién y la muestra que seran parte
del estudio. Hay que indicar que también en este capitulo utilizando herramientas
estadisticas se recopila informacién que posteriormente se procedera al analisis e

interpretacion de la misma.

CAPITULO IV: aqui se desarrolla principalmente la propuesta que busca alternativas
para solucionar los problemas que son el resultado hallado en el proceso investigativo, y
finalmente se emite conclusiones y recomendaciones siendo asi también se adjunta la

bibliografia y anexos.



CAPITULO I: EL PROBLEMA

1.1 PLANTEMIENTO DEL PROBLEMA

La necesidad de movilizarse de forma oportuna cumple un factor esencial dentro de la
vida de las personas. Diariamente se realizan diferentes actividades que hacen necesario
el traslado de un lugar a otro mediante un medio de transporte, el cual debe ser accesible

para toda la poblacion.

El Ecuador tiene 24 provincias las que albergan una poblacion considerable, en cada una
de las cuales existen personas que se identifican por tener sus propias costumbres y
culturas las que se van modificando con el pasar de los dias como es el caso de la
movilidad. Se ve reflejado, en las personas que residen en la provincia del Cafiar, canton
Cafiar, donde que las personas aln conservan sus costumbres ancestrales como la
vestimenta y las nuevas costumbres que van adquiriendo conforme avanza el tiempo y se

mejora la economia, como la de movilidad.

Hoy en dia para satisfacer las necesidades basicas de movilidad en el cantén Cafiar, se ha
puesto a disposicion de sus habitantes una operadora de transporte publico urbano, mismo
que presenta ciertos problemas en el momento de su operacion, algunos de los cuales se
considera el incumplimiento a su titulo habilitante relacionadas con las rutas, frecuencias,
paradas, asi también existen problemas relacionadas con la infraestructura vial como la
sefializacion horizontal y vertical, disefio de paradas entre otros, factores que inciden en
el descontento y la inconformidad del servicio de transporte, siendo que las mismas no
cumplen con las necesidades de los usuarios. Ademas, se puede observar que en cada
estacion de bus no se cumple con los estandares requeridos para su operacion. (Ministerio
del interior, 2018)

Por tal motivo, se considera necesario la elaboracion de una propuesta técnica para la
planificacion del transporte publico urbano de la ciudad del Cafar; ya que con ello se

busca satisfacer los requerimientos del usuario de forma eficaz, segura y rapida



1.1.1 Formulacion del problema

¢ Es necesario realizar una planificacion del transporte publico urbano en el canton Cafar?

1.1.2 Delimitacion del problema

Campo: Planificacién, organizacion, direccion y control del transporte vial.

Aspecto: organizacion del transporte publico urbano del canton Cafiar para mejorar su

operacion con relacién a la prestacion de servicio y la satisfaccion del usuario.

Delimitacion Espacial: La operadora de transporte publico domiciliada en el Canton
Caniar, Provincia del Cafar y que opera dentro de esta circunscripcion territorial, donde
se estudiara el cumplimiento de su titulo habilitante, eficiencia del servicio, la
infraestructura de la ruta y las propuestas que se puedan implementar para mejorar el

servicio.

Delimitacion Temporal: La presente investigacion se realizd durante el periodo

comprendido desde el 01 de septiembre de 2017 al 31 de agosto de 2018.

1.2 JUSTIFICACION DEL PROBLEMA

En la ley organica de transporte terrestre, transito y de seguridad vial LOTTS, en su
articulo 30.4 establece: Los Gobiernos Autonomos Descentralizados Regionales,
Metropolitanos y Municipales, en el ambito de sus competencias en materia de transporte
terrestre, transito y seguridad vial, en sus respectivas circunscripciones territoriales,
tendran las atribuciones de conformidad a la Ley y a las ordenanzas que expidan para
planificar, regular y controlar el transito y el transporte, dentro de su jurisdiccion,
observando las disposiciones de caracter nacional emanada desde la Agencia Nacional de
Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y la Seguridad Vial ; y; deberan
informar sobre las regulaciones locales que en materia de control del transito y la

seguridad vial se vayan a aplicar. (Agencia Nacional de Transito, 2014)

También, la LOTTS, en su articulo 30.4 establece que “Los gobiernos Autdénomos
Descentralizados Metropolitanos y Municipales tendran las siguientes competencias:
3



Planificar, regular y controlar las actividades y operaciones de transporte terrestre,
transito y seguridad vial. B) planificar, regular y controlar el uso de la via publica y de
los corredores viales en areas urbanas del canton, y en las parroquias rurales del canton.

(Agencia Nacional de Transito, 2014)

El transporte publico urbano se ha convertido en una necesidad para todas las personas y
en el caso del canton Cafar, se ha ido ampliando de una manera acelerada lo que ha
producido que los habitantes tengan que recorrer mayores distancias para llegar a sus
destinos. Por otra parte lo que se considerar la planificacion del transporte en general,
maés aun del transporte publico es el que tiene acceso todas las personas independientes
de su economia, edad, género u identidad cultural.

1.3 OBJETIVOS

1.3.1 Objetivo general

Planificar el transporte publico urbano del canton Cafiar.

1.3.2 Objetivo especificos

» Analizar la situacion actual del transporte pablico urbano del canton Caniar.

» Definir los enfoques legales, tedricos e investigativos sobre la planificacion del
transporte publico urbano.

» Elaborar una propuesta técnica para la planificacion del transporte pablico urbano del

Canton Caar.



CAPITULO II: MARCO TEORICO

2.1 ANTECEDENTES INVESTIGATIVOS

El desarrollo de una ciudad se ve reflejado en el sistema de transporte que ofrece a su
poblacion. La planificacion del transporte es considerada de gran importancia debido a
que sirve de base para que el desarrollo de una localidad se vaya dando de una forma mas

ordenada. Para ello, hoy en dia se han realizado un sin numero de estudios relacionados

a este tema, los que se presentan a continuacion:

El trabajo titulado Planificacion del Transporte, desarrollado por: Jaime Allen-Monge, la
investigacion se encuentra relacionado directamente en la metodologia para llevar de
manera ordenada la planificacién del transporte, se basa en el proceso de planificacion de

transporte de Gaber y Hoel, que consiste en cuatro etapas, las cuales se describen a

continuacion:

Tabla 1: Procesos de la planificacion de transporte segun Gaber y Hoel

Numero de etapa

Descripcion

Trata del diagnoéstico y gestion de datos, donde su objetivo
es identificar los factores que ocasionan la necesidad de
mejora y el alcance del proyecto.

Se refiere al analisis y evaluacién, donde se determina como
se comportara cada alternativa propuesta para la solucion del
problema.

Consiste en la seleccion del proyecto, para esto se debe
realizar su debida especificacion y construccién acompafiada
de un seguimiento operativo continuo.

Se atribuye a un seguimiento operativo, donde se realizar
una medicion de la efectividad real del proyecto de
transporte.

Fuente: (Allen, 2011)
Elaboracion: Rosa Acero




Se ha realizado una investigacion por: Victor Cantillo denominado: Propuesta de una
nueva metodologia para la planificacion del transporte urbano, en la cual se plantea una
nueva metodologia para la planificacion del transporte publico urbano que se basa en la
nueva organizacion legislativa, hace énfasis en la modelacion y busca un proceso de
andlisis sistemético y retroalimentador que exige: establezca una jerarquizacion de
objetivos. Sin embargo, la gran incertidumbre y poco conocimiento de la variables que
inciden en el transporte urbano hace que el futuro se ha dificilmente predecible, por lo

que los planes y proyectos deben trazarse para el corto 0 mediano plazo. (Cantillo, 2011)

La propuesta que hace Cantillo para la planificacion, esta basada en dos premisas,

detalladas en la siguiente tabla:

Tabla 2: Premisas de planificacion

Premisa | Descripcion

1 Tratamiento del sistema de transporte como un sistema multimodal,
considerando todos los medios de transporte, todos los elementos del
sistema de personas, mercancia, equipos, infraestructura. Para cada

flujo especifico, del viaje total de origen y destino.

2 Considera la interrelacion entre el sistema de transporte (redes, vias y
politicas de operacion, etc.) y el sistema de actividades (tipo y tamafio

de las actividades de la ciudad).

Fuente: (Cantillo, 2011)
Elaboracion: Rosa Acero

Una vez realizado todo el proceso y que la comision decidora ha definido la alternativa
que se va a implementar, posteriormente pasa a un estudio detallado de ingenieria, donde
definidos los parametros, se procedera a elaborar los calculos, planos y politicas de
operacion. Adicionalmente se debe llevar a cabo un seguimiento de la operacion de la
obra, para lo cual se tornan los datos de campo, que son analizados y permitiran detectar

que ajustes no necesarios para la optimizacion (Cantillo, 2011)



El trabajo desarrollado por: Marcos Ibarra y José Pifia, titulado como: Propuesta para el
mejoramiento del transporte publico urbano para la ciudad de Azogues con perspectivas
hacia: la seguridad vehicular, contaminacion ambiental y gestion del transito. Donde se
determina uno de los problemas fundamentales que tiene el canton Azogues, como no
contar con una planificacion, organizacion, regulacion, control de transito y transporte
terrestre; se evaluo parametros de los vehiculos como potencia del motor capacidad de
pasajeros, distancias de frenado, consumo de combustible y contaminacién, en lo
relacionado a la infraestructura vial, se tomé en consideracion: las curvas horizontales y
verticales por donde transitan las unidades de transporte publico, distancias de visibilidad
y factores adicionales que se encuentran inmiscuidos en la velocidad de circulacion. Se
pudo concluir que luego del andlisis de las rutas de transporte urbano se aport6 con gran
informacidn para mejorar la movilidad, ademas de incrementar la calidad de vida de la

zona urbana del cantdn Azogues. (Ibarra & Pifia, 2011)

2.2 FUNDAMENTACION TEORICA

La fundamentacidn teorica se basard en dos partes la misma que esta establecida en la

base legal y en las teorias bibliograficas de la investigacion.

2.2.1 Base legal

2.2.1.1 Del servicio de transporte terrestre publico

La (Agencia Nacional de Transito, 2014), en la Ley organica de transporte Terrestre

Transito y Seguridad Vial menciona que:

En el ART 51. Para fines de aplicacion de la presente ley se establece las
siguientes clases de servicio de transporte terrestre:

a) Publico
b) Comercial
¢) Por cuenta propia

d) Particular



El ART 55, alude que: El transporte publico se considera un servicio estratégico,
asi como la infraestructura y equipamiento auxiliar que se utiliza en la prestacion
de servicio. Las rutas y frecuencias a nivel nacional son de propiedad exclusiva
del Estado, las cuales podran ser comercialmente explotadas mediante contratos

de operacion. (Agencia Nacional de Transito, 2014)

2.2.1.2 El transporte publico urbanoy la relacion con la ley de transito Transporte

Terrestre y Seguridad Vial

Segun la (Ley Organica de Transporte Terrestre y seguridad vial, 2014), se determina en

los siguientes articulos el servicio de transporte publico:

Tabla 3: Articulos relacionados con la ley de transito transporte terrestre y

seguridad vial

Articulo Descripcion

“El estado garantizara que la prestacion de servicio de transporte
Art 3 publico se ajuste a los principios de seguridad, eficiencia,
responsabilidad universalidad, accesibilidad, continuidad y calidad,

con tarifas socialmente justas.”

“Las vias de circulacion terrestre del pais son bienes nacionales de uso
publico, y quedan abiertas al transito nacional e internacional de
Art7 peatones de vehiculos motorizados y no motorizados, de conformidad
con la ley, sus reglamentos e instrumentos internacionales y vigentes.
En materia de transporte terrestre y transito, el estado garantizara la
libre movilidad de personas, vehiculos y bienes, bajo normas vy
condiciones de seguridad vial y observancia de las disposiciones de

circulacion vial.”

Art 20 “Las funciones y atribuciones del Directorio de Comision Nacional de

transporte terrestre, transito y seguridad vial son las siguientes:

2. Regular y controlar las actividades del transporte terrestre, transito

y seguridad vial.

7. Aprobar las normas de regulacion y control de los corredores viales

del transporte terrestre y transito.




9. Aprobar la regulacién de tarifas de los servicios de transporte
terrestre, en sus diferentes clases de servicio segun las condiciones del

mercado.

10. Aprobar las normas de homologacién, regulacion y control de los
medios y sistemas de transporte terrestre y transito.

13. Otorgar a los municipios la competencia en materia de transporte
terrestre, transito y seguridad vial en las areas urbanas, siempre que

cumplan los requisitos previstos en la Constitucion y la presente Ley.

20. Declara de utilidad publica confines de expropiacion, los bienes
indispensables destinados a la construccion de la infraestructura del

transporte terrestre y seguridad vial”

Art 44

“Otorgada la competencia a que se hace referencia en el numeral 13
del art.20 de la presente ley, se transferird automética vy
obligatoriamente por parte de las comisiones provinciales de transito

las siguientes atribuciones a las municipalidades:

1. Planificar, regular y controlar el uso de la via publica en areas
urbanas del canton, y en las areas urbanas de parroquia rurales del

canton.

3. Planificar y efectuar las actividades de control de transporte
terrestre transito y seguridad vial que le corresponda en el &mbito de
su jurisdiccién, sujecion a las regulaciones emitidas por los

organismos de transporte terrestre, transito y seguridad vial.

Art 208

“La comision nacional en coordinacién con el INEN sera encargada
de expedir la regulacion sobre sefializacion vial para el transito que se

ejecutara a nivel nacional”.

Fuente: (Ley Organica de Transporte Terrestre y seguridad vial, 2014)
Elaboracion: Rosa Acero

2.2.1.3 Requisitos especificos para el disefio de vehiculos automotores, para el

transporte publico urbano.

Segun la (Norma Técnica Ecuatoriana, 2010) para los efectos de esta norma se adoptan
las definiciones contempladas en las NTE INEN 960, 1155,1323, 1669, NTE INEN ISO

612 Y 3833, Ley organica de transporte terrestre transito y seguridad vial en su

reglamento general.




“Los buses y minibuses urbanos deben cumplir con el reglamento técnico
ecuatoriano RTE INEN 034 “elementos minimos de seguridad en vehiculos
automotores” en lo que corresponda. (RTE INEN 004-1: Sefalizacion vial. Parte

1. Sefalizacion vertical, 2011)

La norma citada anteriormente se relaciona directamente con aspectos fundamentales del
bus y minibas urbano como son: motor, chasis, carroceria, organizacion externa, interna,

detalles exteriores y elementos de seguridad y control.

2.2.1.4 Guia de normas minimas de urbanizacién GPE INEN 029

Distancias y accesos al sistema de transporte

El acceso al sistema de transporte publico urbano afecta de forma directa a los usuarios
en tiempo destinado en llegar a la parada asi misma en el estado emocional de la persona

es por eso que las normas INEN 029 mencionan que:

La distancia maxima estipuladas entre la vivienda y la parada, para poder acceder
a un servicio del transporte publico es de 100 a 300 metros (Instituto ecuatoriano

de normalizacion, 1979)

2.2.1.5 Tiempos méaximos de espera

Los tiempos méximos de espera estipulada en las normas INEN (GP 029 Guia de normas
minimas de urbanizacion, 1979), para acceder al transporte publico es de 5 a 15 minutos.

10



2.2.1.6 Accesibilidad de las personas al medio fisico terminales, estaciones y

paradas del transporte

Tabla 4: Requisitos especificos del transporte publico segiin NTE INEN 2292

Modo de transporte

Terrestre

Vehicular

Ejemplos de medios de | Minibuses, buses, buses de dos pisos y medio, bus tipo
transporte costa, articulados, biarticulados, trolebuses de acuerdo
con NTE INEN 2656

Puntos de conexién Parada de buses Estaciones Terminales

Fuente: (NTE INEN 2314: Accesibilidad de las personas al medio fisico. terminales, estaciones y paradas
de transporte., 2017)
Elaboracion: Rosa Acero

Tabla 5: Modo de transporte

Modo de transporte

Terrestre

Vehicular
Norma

Punto de
Paradas de buses

conexion

Circulaciones | Permitir la circulacion peatonal en aceras | NTE INEN 2243

Fuente: (NTE INEN 2314: Accesibilidad de las personas al medio fisico. terminales, estaciones y paradas
de transporte., 2017)
Elaboracion: Rosa Acero

Tabla 6: Area de embarque y desembarque
Modo de transporte

Terrestre
Vehicular
Punto de
., Paradas de buses
conexion

Las zonas de embarque y desembarque entre el vehiculo y acera o

andén deben tener una separacion maxima de 150mm.

Fuente: (NTE INEN 2314: Accesibilidad de las personas al medio fisico. terminales, estaciones y paradas
de transporte., 2017)
Elaboracion: Rosa Acero

Circulaciones

11



Tabla 7: Punto de conexion

Modo de transporte

Terrestre
Vehicular
Punto de
» Paradas de buses
conexion
Infraestructura | Cubierta, cuando la acera tenga un ancho minimo libre de paso de
1200mm.

Fuente: (NTE INEN 2314: Accesibilidad de las personas al medio fisico. terminales, estaciones y paradas
de transporte., 2017)
Elaboracion: Rosa Acero

Tabla 8: Mobiliario

Modo de transporte

Terrestre
Vehicular
Norma
Punto de
_, Paradas de buses
conexion

Mobiliario de espera: asientos, bancas y apoyos | NTE INEN 2314
Mobiliario | isquiaticos, cuando la acera posea la banda de

equipamiento.

Fuente: (NTE INEN 2314: Accesibilidad de las personas al medio fisico. terminales, estaciones y paradas
de transporte., 2017)
Elaboracion: Rosa Acero

Tabla 9: Rotulacion y sefializacion

Modo de transporte
Terrestre
Vehicular Norma
Punto_ . de Paradas de buses
conexion
Sefalizacion NTE INEN: 2854,2243
Rotulacion y horizontal
sefalizacién Sefalizacion vertical | NTE INEN:
2850,2239,2240,2241,2242, 1ISO 21542

Fuente: (Instituto nacional ecuatoriano de normalizacién, 2017)
Elaboracion: Rosa Acero

12



Tabla 10: Persona con discapacidad

Modo de transporte

Terrestre
Vehicular
Norma
Punto de
» Paradas de buses
conexion
Un espacio delimitado en piso de NTE INEN:

Personas con | 1800 mm x 1800 mm para silla de 2850,2239,2240,2241,2242
discapacidad | ruedas, coches de bebe un ancho de
2100 mm

Fuente: (Instituto nacional ecuatoriano de normalizacién, 2017)
Elaboracion: Rosa Acero

2.2.2 Base tedrica

2.2.2.1 Estudio técnico de transporte

Segun. (Transconsult, 2014), un estudio de transito tiene la finalidad de analizar la
movilidad en una zona determinada, considerando de manera coordinada los diferentes
elementos que participan en ella y simulando la interaccion de los nuevos proyectos de
infraestructura con la red existente, para proponer soluciones de movilidad eficiente,

segura y comprometida con el medio ambiente.

2.2.2.2 La planificacion

Para (Morales, 2006), la planificacion es un “Plan general, cientificamente organizado y
frecuentemente de gran amplitud para obtener un objetivo determinado, tal como el

desarrollo econdmico, la investigacion cientifica, el funcionamiento de empresa”.

2.2.2.3 Laplaneacion

Segun (Velez, 2012), la planeacion consiste en elegir y fijar objetivos de la organizacion,
luego determinar las politicas, proyectos, programas, presupuesto, normas y estrategias
necesarias para alcanzar lo establecido inicialmente, incluyendo ademas la toma de

decisiones.
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2.2.2.5 Planificacion del transporte

Para (Morales, 2006), el objetivo principal de la planificacion del transporte es lograr la

disminucion de los costes del transporte garantizando una red segura, 6ptima y rapida.

2.2.2.6 Los impactos directos e indirectos debidos la falta de planificacion de

transporte

Segun. (Lavado, 2008), los impactos directos e indirectos debidos la falta de planificacion

de transporte son los siguientes:

Tabla 11: Los impactos directos e indirectos debidos la falta de

planificacion de transporte

Impacto Categoria Descripcion

Incrementar el flujo vehicular.

Incremento de tiempo de viajes.

: ) ) Cuello de botella
Impacto Directos Sistema Vial

Inconveniente en el trafico

Estacionamientos

Accidente

Variaciones

Ambiental Urbano Valor y ocupacion del suelo
Densidad
Movilidad

Social Accesibilidad

Correlacion de personas

Impactos Indirectos
o Rango de empleo
Economico

Fiscalizacion

Costo de viajes

Ecosistemas
Medio Ambiente Calidad de aire

Vibraciones

Fuente’ (Lavado, 2008)
Elaboracion: Rosa Acero
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2.2.2.7 Los elementos que intervienen en la planificacion

(Molinero & Sanchez, 2005), determinan los siguientes elementos que intervienen en la

planificacion representados en la siguiente tabla:

Tabla 12: Los elementos que interviene en la planificacion

Elementos Descripcion

El derecho del transporte La facilidad que tiene una persona para acceder al
servicio de transporte publico, a la hora y punto que el

usuario crea necesario.

Factores  humanos y | Un factor de causa efecto; el usuario cancela por el

economicos servicio de transporte publico.

Los aspectos econdmicos que influyen en la planificacion
son los costos: de infraestructura, por su funcionamiento,

para el usuario y los transportistas.

Factores urbanisticos Es el espacio urbano util para movilizar a dos grandes
medio de transporte: los automoviles y transportes

publicos.

Factores tecnoldgicos y del | El producto y el servicio sea innovador, factible por su
medio ambiente costo y al mismo tiempo competitivo, también que sea

eficiente con la demanda de la ciudad.

Fuente: (Molinero & Sanchez, Transporte Publico, 2005)

Elaboracion: Rosa Acero
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2.2.2.8 El transporte urbano

El transporte publico urbano desplaza a las personas de un lugar a otro en las ciudades.
En algunos paises el servicio de transporte publico se encuentra bajo la responsabilidad
de la municipalidad. La utilizacion de este servicio ayuda a la reduccion de la
contaminacion ambiental y el trafico mediante la disminucion de automoviles privados

para la movilizacion de personas. (Cal y Mayor & Céardenas , 2007)

Ademas (Lavado, 2008), establece que el transporte urbano es el proceso:

= Es lavision de una comunidad adaptada en el sistema de transporte.

= Comprension de las decisiones tomadas para obtener esta vision.

= Evaluacion de oportunidades y limitaciones en relacion a las metas del sistema
deseado.

= Disefiar sistemas de rutas segin las consecuencias que representaria el servicio de
transporte a la comunidad.

= Relacionar de acuerdo a las necesidades del usuario las metas, objetivos establecidos
para el area urbana.

= Presentacion de la informacion a los responsables para la toma de decisiones.

= Seleccionar prioridades, por parte de los que toman la decision.

2.2.2.9 La planificacion del transporte urbano

(Lavado, 2008) ), Menciona que es “un proceso dindmico que permite decidir qué hacer

para cambiar una determinada realidad de una ciudad, de forma eficaz y eficiente”.

2.2.2.10 Niveles de planificacion del transporte urbano

Una adecuada planificacion de transporte urbano, va en relacion con las politicas de
transporte, planes reguladores de uso de suelo y ocupacién urbana. Desde un nivel de
analisis macro, meso y micro, los mismos determinan si los resultados de planificacion
son sostenibles politica y técnicamente segun los objetivos de cada realidad (Lavado,
2008)
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2.2.2.11 Etapas de la planificacion de transporte puablico urbano

Las etapas de planificacion se identifican de la siguiente manera:

Tabla 13: Etapas de la planificacion de transporte publico urbano

Etapas

1 Diagndstico y formulacion de objetivos
2 Anélisis de posibles soluciones

3 Evaluacion y seleccion de alternativas
4 Implantacion

Fuente: (Molinero & Sanchez, 2005)
Elaboracion: Rosa Acero

2.2.2.12 Sistema de transporte

Un sistema de transporte es un conjunto de varias movilidades utilizadas para un
propdsito comun, instalaciones fijas (redes y terminales), entidades de flujo (vehiculos) y
un sistema de control que permiten movilizar eficientemente personas y bienes, para

satisfacer necesidades humanas. (Ingenieria del Transporte, 2009)

2.2.2.13 Transporte publico

(Molinero & Sanchez, 2005), considera al transporte publico como unidades
moviles que sirven para la movilizacion de los ciudadanos de una comunidad.
Resultado importante sefialar que esta clase de transporte no tiene como propdsito
la generacion de ganancia, sino que debe cumplir con un fin social y ser til para
la comunidad. El transporte publico esta abarcar por un sistema de operaciones

con las rutas fijas y horarios predeterminados.
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2.2.2.14 Tipo de servicio

2.2.2.14.1 Segun (Molinero & Séanchez, 2005), define basicamente a los tipos de
rutas que se presentan en el sistema y a la forma y horario en que opera

el sistema de transporte. Esto corresponde a los siguientes:

e Tipo de rutas, se tienen las rutas de transporte urbano, las cuales son las que cubren
el servicio en una ciudad.

e Tipo de operacion, la cual se puede clasificar en: servicios locales por lo cual se
presta haciendo uso extensivo de todas las paradas a lo largo de la ruta; servicio
de paradas alternadas.

e Hora de operacién, se puede clasificar a su vez en horario regular, en el que se
encuentran la mayoria de las rutas que conforman el sistema de transporte basico;

horario pico. (Molinero & Sanchez, 2005)

2.2.2.15 Componentes fisicos de los sistemas de transporte

Segun (Molinero & Sanchez, 2005), los componentes fisicos de los sistemas de transporte

son los siguientes:

Tabla 14: Los componentes fisicos de los sistemas de transporte
VEHICULO
INFRAESTRUCTURA

RED DE TRANSPORTE

Fuente: (Molinero & Sanchez, 2005)
Elaboracion: Rosa Acero

2.2.2.16 Movilidad

“Se entiende a la movilidad como la capacidad que se tiene para transportarse en un
determinado sistema de movilidad urbana como consecuencia de una demanda basica”.

(Lavado, 2008)
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2.2.2.17 Movilidad urbana

Segun (Transconsult, 2014), se constituye en una necesidad bésica para el desarrollo
econdémico y tiene un impacto significativo sobre las condiciones de vida de la poblacion.
El excesivo consumo de tiempo, recursos econdmicos y energéticos invertidos en los
desplazamientos, generan problematicas que forman parte de la agenda de los principales
organismos nacionales e internacionales que busca mejorar las condiciones de vida de la

poblacion.

2.2.2.18 La demanda en el transporte

“Es el deseo de realizar un viaje con determinada caracteristicas cuantitativas y

cualitativas, en un determinado sistema de movilidad urbana”. (Lavado, 2008)

2.2.2.19 Las caracteristicas de la demanda en el transporte

Segun (Lavado, 2008), las caracteristicas de la demanda en el transporte son los

siguientes:

e Derivada: depende del sistema de actividades, es decir, es una consecuencia
de la necesidad de cumplir una actividad. (Lavado, 2008)

e Diferenciada: dado que existen viajes con diferente propdsito y de diferente
naturaleza en tiempo, modo y carga los cuales pueden convivir en un solo
sistema de transporte. (Lavado, 2008)

e Distribuida: se encuentra localizada en un determinado espacio. (Lavado,
2008)

e Variable: tiene variaciones en el tiempo (dia, mes, afio, periodos), las cuales

pueden llegar a presentar protones estacionales. (Lavado, 2008)

2.2.2.20 Factores para determinar la demanda de transporte

Los factores para determinar la demanda de transporte segun (Lavado, 2008), son los

siguientes parametros.
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Caracteristicas
Figicas

Calidad del
Servicio

* Comodidad
Jn l * Confiabilidad
Precios DEMANDA DE = 'S::eg;r;dﬂa el
TRANSPORTE carvicio
T T * Estandar del
sanvicio

llustracién 1: Pardmetros de la demanda de transporte
Fuente: (Lavado, 2008)

2.2.2.21 Definicién de red de transporte publico urbano

Es una infraestructura necesaria para la circulacion de los vehiculos que transportan
personas 0 mercancias. Normalmente, las redes mas densas se sitian en torno a los lugares
en los que se encuentran varios ejes o sirven de intercambiador entre diferentes medios
de transportes (carretera, aeropuerto, ferrocarril, carretera puerto). (Larrodé, Gallego, &
Frayle, 2011)

2.2.2.21.1 Tipos de red de transporte publico urbano

Se pueden clasificar en funcion de su densidad en tres tipos:

Redes estructuradas.  Son aquellas en las que existen un gran nimero de ejes,
conectados entre si y organizados de una manera jerarquica, lo que facilita el transporte

por todo el territorio. (Larrodé, Gallego, & Frayle, 2011)

Redes poco estructuradas. En la que existen varios ejes, conectados o no entre si, sin
que exista una jerarquizacion entre ellos. (Larrodé, Gallego, & Frayle, 2011)

Redes aisladas. Que serian aquellos que unen exclusivamente dos puntos en el territorio,

lugar de produccién y de consumo. (Larrodé, Gallego, & Frayle, 2011)
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2.2.2.22 Tipo de las rutas del transporte publico

(Molinero & Sanchez, 2005), clasifica varios tipos de rutas para su transportacion, a

continuacion describen sus caracteristicas:

Tabla 15: Tipo de rutas del transporte publico segun Molinero- Sanchez

Tipos de rutas Descripcion

Radiales Predominan en ciudades pequefias y medianas, por estar ubicados
en centros historicos. Pero en ciudades grandes concentra la

circulacion y no aprecia la necesidad en otras areas urbanas.

Diametrales Cuando la ciudad crece, se ajusta la conexion de dos rutas radiales,
que forman una ruta nueva que pasa por el centro y conecta con
dos extremos de la ciudad. Lo que genera una mejor eficiencia,

evitando la concentracion de vehiculos en los centros histéricos.

Tangencial Rutas que pasan por un lado del centro histérico, solo son

recomendable en ciudades extensas.

Rutas con lazo en | Rutas de configuracion radial que presenta un lazo en un extremo,

su extremo lo que implica a tener un solo terminal.

Circulares Son rutas conectoras con las radiales, lo que ayuda a una
distribucion adecuada del usuario, también ayuda con una mejor

utilizacion del parque vehicular.

Fuente: (Molinero & Sanchez, 2005)
Elaboracion: Rosa Acero
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2.2.2.23 Infraestructura para la Operacion del Transporte Publico

2.2.2.23.1 Paradas

Segun (Molinero & Sanchez, 2005), define que las paradas son elementos importantes de

un sistema de transporte puablico, ya que ejercen una influencia considerable en la

prestacion del servicio y tiene relacion con los siguientes factores como:

e Limita la capacidad del bus

e La ubicacion debe ser con el fin de atraer al usuario.

¢ Influyen en el consumo de combustible.

e El tiempo de ascenso y descenso influye en la capacidad de la linea. (Molinero &

Sanchez, 2005)

2.2.2.23.2 Las paradas en el disefio de una ruta

(Molinero & Séanchez, 2005), menciona que la colocacion de paradas a 400-500m contra
paradas ubicadas a 150m se tienen las siguientes ventajas y desventajas, para cada uno de

los grupos afectados.

Tabla 16: factores que determinan la demanda

Concepto | Parametros que influyen en el tiempo de parada
. Afluencia de ascensos y descensos
Usuario o —
Habitos y educacion
Funcionamiento del motor
Vehiculo | Numero y ancho de las puertas para ascenso-descenso
Capacidad de la unidad
Distancia de semaforos e intersecciones
Paradas | Acceso a la unidad
Informacion al usuario
Forma de | Costo exacto
cobro Cobro antes — despues abordar
Flujo de vehicular
Viabilidad | Prioridad
Numero de unidades que utiliza la parada

Fuente: (Molinero & Sanchez, 2005)
Elaboracion: Rosa Acero
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2.2.2.24 Sefalizacion vial de paradas de transporte publico

(Molinero & Séanchez, 2005), hace mencién que el usuario que espera la llegada del
autobus debe identificar a este a una distancia suficiente para que pueda hacer la parada.
Por la forma y el color del autobus debe identificarlo como un servicio de transporte
publico, ademéas debe distinguir la ruta a la que pertenece. Para que el autobls pueda
detenerse en la parada frenando suavemente, es necesario que los usuarios en la parada

hagan la sefial correspondiente a unos 50 m de distancia.

2.2.2.25 Disefio de tipo de mobiliarios segun las normas internacionales y normas

técnicas ecuatorianas INEN 2314
e Normas internacionales

Poste indicador de parada

Tabla 17: Caracteristicas técnicas

Material y disefio = Sellado el soporte estriado en aluminio @ 60 mm.

= Longitudes: 500 x 500 mm, grosor 29 mm.
Fijacion Soporte anclado a base @ 60 mm en fundicion de aluminio
Resistencia Recubrimiento de acabado en poliéster y poliuretano

Fuente: (Lacroix city, 2018)
Elaboracion: Rosa Acero

410 mm

610 mm

=

espesor
43 mm  _

350 mm

780 mm
2920 mm

cion del soporte
T / B !
1 14 > -

Lo
=
= —
= 150 mm

llustracion 2: Poste indicador de parada
Fuente: (Lacroix city, 2018)
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2.2.2.26 Mobiliario especial

Mobiliario especial esta basado en albergar o proteger 2 o 3 personas

Tabla 18: Caracteristicas técnicas

Material y disefio .

Lamina del tejado de 6 mm de espesor.

Estructura del tejado y soportes en aluminio de 3 mm.

Dimensiones y .

fijacién .

Longitud de la parada: 1000 mm

Profundidad: 1500 mm.

Altura sobre el suelo: 2600 mm

La base del aluminio son 4 puntos de anclaje colocado

sobre la losa

Acabado y .

cerramiento =

El color de la estructura es personalizable

La cerradura exterior es de 10 mm de espesor

Fuente: (Lacroix city, 2018)
Elaboracion: Rosa Acero

-

234F

3 o132 85
S ] £ -

- - s -

llustracion 3: Mobiliario especial

Fuente: (Lacroix city, 2018)
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2.2.2.27 Marquesina para pasajeros

Marquesina asequible, es un disefio innovador y personalizable que puedes adaptar segun

el nUmero de usuario que requiera. (Lacroix city, 2018)

Tabla 19: Caracteristicas técnicas

Material y disefio = Poste de aluminio @6 mm de espesor.

= Cristal de seguridad es de 8 mm espesor

Dimensiones = Version: sencilla: L. 2400 x An.
1500 x Alto
= Version doble: L. 5000 x An.
1500 x Alto
Resistencia = El aluminio resiste a la corrosion, estructura calculada

para zonas de viento 1-2-3 y 4 hasta 182 km/h

Fuente: (Lacroix city, 2018)
Elaboracion: Rosa Acero

1

e .:3 15?: :5 :'?1

llustracién 4: Marquesina para pasajeros
Fuente: (Lacroix city, 2018)

2.2.2.28 Segun las normas técnicas ecuatorianas INEN 2314 (NTE INEN)

Marquesina. Son cubiertas que se colocan en lugares publicos que sirve para el descanso
y proteccion al usuario. (NTE INEN 2314: Accesibilidad de las personas al medio fisico.

terminales, estaciones y paradas de transporte., 2017)
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Tabla 20: Caracteristicas técnicas de las marquesinas

= No debe interferir con la circulacion peatonal de
acuerdo con NTE INEN 2243.
Ubicacién = Las paradas de buses y debe cumplir con NTE INEN
2292, sin interferir con la banda de circulacién de 1 200
mm
= Vidrios, hojas metalicas o plasticas, fibras naturales,
textiles deben garantizar de proteccion frente a la lluvia
Disefio y y a la excesiva radiacion solar.
materiales = La estructura de la cubierta debe garantizar el soporte
del peso de los elementos, derivadas de la acumulacion
de agua, granizo, follaje.
. . = Fachadas verticales o postes.
Resistencia
Dimensiones = Deben estar sefializados con 2 franjas
= Con un ancho entre 75 mm y 100 mm ubicadas.
= Con una altura entre 800 mm y 1 000 mm la primera y
la segunda entre 1 200 mm y 1 400 mm; las superficies
acristaladas deben ser fabricadas con vidrios de
seguridad.

Fuente: (Instituto nacional ecuatoriano de normalizacion, 2017)

Elaboracion: Rosa Acero
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llustracién 5: Dimensiones de marquesinas

Fuente: (NTE INEN 2314: Accesibilidad de las personas al medio fisico. terminales,

estaciones y paradas de transporte., 2017)
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llustracion 6: Tipos de Marquesinas

Fuente: (NTE INEN 2314: Accesibilidad de las personas al medio fisico. terminales, estaciones y

paradas de transporte., 2017)

Bancas o asientos. Muebles, con o sin respaldo, en los que pueden sentarse una 0 mas

personas.
Tabla 21: Caracteristicas técnicas reposo y recreacion
Ubicacion Las bancas o asientos, no deben interferir con la
circulacion peatonal de acuerdo con NTE INEN 2243.
Dimensiones = La altura del asiento debe ser entre 400 mm y

450 mm, medidos desde el nivel del piso
terminado.

La altura del tope del respaldo debe estar entre
750 mmy 790 mm.

La profundidad del asiento debe estar entre 400
mm y 450 mm.

El 4ngulo del asiento debe tener una inclinacion
entre 100° y 105°.

La altura del reposabrazos debe ser de un

minimo de 150 mm

Fuente: (NTE INEN 2243: Accesibilidad de las personas con discapacidad y movilidad reducida al medio

fisico. Vias de circulacion peatonal, 2016)

Elaboracion: Rosa Acero
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llustracion 7: Bancas o asientos.
Fuente: (NTE INEN 2314: Accesibilidad de las personas al medio fisico. terminales, estaciones y

paradas de transporte., 2017)

Apoyos isquiaticos. Elementos de mobiliario que pueden utilizarse como apoyo sin

necesidad de sentarse.

Tabla 22: Caracteristicas técnicas de apoyo isquiatico

Ubicacién

Se pueden colocar en lugares de espera, paradas,
estaciones y terminales de transporte.

En aceras, bulevares, plazas.

Puede colocar en la banda de equipamiento urbano sin

interferir con la circulacion peatonal.

Disefio y materiales

Contar con un elemento de reposo cuya altura inferior
es de 700 mm y su altura superior de 900 mm.

El elemento de reposo tendra un angulo de inclinacion
de 30° con respecto al eje vertical.

Tener una longitud minima de 800 mm.

El elemento de reposo puede estar conformado solo

con dos barras horizontales de apoyo.

Fuente: (NTE INEN 2314: Accesibilidad de las personas al medio fisico. terminales, estaciones y paradas

de transporte., 2017, pag. 19)
Elaboracion: Rosa Acero
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llustracion 8: Apoyo isquiatico
Fuente: (NTE INEN 2314: Accesibilidad de las personas al medio fisico. terminales, estaciones
y paradas de transporte., 2017, pag. 19)

2.2.3 Utilizacion de la sefalizacion horizontal y vertical
Segln (RTE INEN 004-1: Sefalizacién vial. Parte 1. Sefializacion vertical, 2011)
2.2.3.1 Sefializacion Vertical

Las siguientes dimensiones y especificaciones de la parada de bus:
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llustracion 9: Altura en zona urbana
Fuente: (RTE INEN 004-1: Sefializacidn vial. Parte 1. Sefializacion vertical, 2011)

2.2.3.2 Parada de bus

Su finalidad es indicar el sitio donde los buses de transporte publico deben detenerse para

tomar y dejar pasajeros. (RTE INEN 004-1: Sefalizacién vial. Parte 1. Sefializacion
vertical, 2011):

= Fondo azul retroreflectivo

Simbolo color azul retroreflectivo en fondo color blanco retroreflectivo
= QOrla color blanco

= | etra color blanco
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PARADA

llustracién 10: Rotulacion De Parada De Bus

Fuente: (RTE INEN 004-1: Sefalizacion vial. Parte 1. Sefializacion vertical, 2011)

Tabla 23: Dimensidon de la parada de bus

Cadigo No. Dimensiones (mm)

R5-6 450 x 600

Fuente: (RTE INEN 004-1: Sefializacién vial. Parte 1. Sefializacion vertical, 2011)
Elaboracion: Rosa Acero
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2.2.3.3 Sefializaciéon horizontal.

Dimensiones de la parada de buses cuando existe estacionamiento de vehiculos antes y

después de la parada

jl(:l'l“ ) ]

llustraciéon 11: Parada de bus
Fuente: (RTE INEN 004-1: Sefializacion vial. Parte 1. Sefializacion vertical, 2011)
2.2.4 Dimensionamiento de flota de transporte publico urbano

2.2.4.1 Intervalo

Segun (Molinero & Sanchez, 2005), entre los factores que el usuario toma en cuenta para

realizar sus decisiones sobre qué medio de transporte va a utilizar esta:

- Elintervalo ya que este afecta directamente

- El tiempo de espera, de transbordo y el tiempo total de recorrido.

Bajo este orden de ideas, aquellas con intervalos cortos (< 10 min) y aquellas con

intervalos largos (> 10 min).

2.24.2 Velocidad

Para (Molinero & Sanchez, 2005), la velocidad es uno de los elementos primordiales para
determinar el nivel de servicio desde el punto de vista del usuario y por ende de la
atraccion de pasajeros que puede tener una ruta. Por lo que afecta directamente a los
costos de operacion de la ruta.
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La velocidad de operacidn resulta:

_ (60xL)
T otr

Vo

Donde:

Vo = Velocidad de operacion [km/h]
L = Longitud del derrotero [km]

tr = Tiempo de recorrido [min]

Para (Molinero & Sanchez, 2005), El prestatario del servicio esta interesado en conocer
la velocidad comercial, debido que afecta a el numero de vehiculos requeridos para un
determinado servicio, razon por la cual tiene una influencia directa en sus costos de
operacion y en la productividad laboral. La velocidad comercial es menor o igual a la

velocidad de operacion. (Molinero & Sanchez, 2005) Asi tenemos que:

¢ = (60xL)
(tr+tr)

Donde:

L = Longitud del derrotero, ida y vuelta [km]
tr = Tiempo de recorrido, ida y vuelta [min]
tt = Tiempo de terminal [min]

La velocidad es un componente importante del rendimiento de los viajes, puede ser
utilizado para comparar los rendimientos de lineas o sistemas diferentes, lo cual es de
gran importancia, no solo para comparar las velocidades de viaje sino que también para

evaluar los tamarios del parque automotor y uso de los vehiculos.
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2.3 |IDEA A DEFENDER

La planificacion del transporte publico urbano en la ciudad de Cafar se establecera
mediante las etapas propuestas por: (Molinero & Sanchez, 2005), este proceso permitira

mejorar la movilidad del canton Cafiar.

Tabla 24: Etapas de la planificacién de transporte publico urbano

Etapas

1 Diagnostico y formulacion de objetivos
2 Anaélisis de posibles soluciones

3 Evaluacion y seleccion de alternativas
4 Implantacion

Fuente: (Molinero & Sanchez, 2005)

Elaboracion: Rosa Acero
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CAPITULO I11: MARCO METODOLOGICO

3.1 MODALIDAD DE LA INVESTIGACION

Para este trabajo se utilizd la modalidad de la investigacion cuantitativa, la cual permite
recabar informacion que puede ser medida, para el estudio se recopilo datos de la
infraestructura vial, las rutas existentes, dimensiones y ubicaciones de las paradas,
ademas de la sefialética horizontal y vertical. La modalidad de la investigacion cualitativa
ya que se recopilo el criterio de la ciudadania mediante encuestas que permitieron conocer
la percepcion y opinion de las personas que viven a diario con el transporte publico
urbano. (Explorable, 2009)

3.2 TIPOS DE INVESTIGACION

El presente estudio se realiz6 en la zona urbana y parte de la zona rural del Cantén Cafar
hasta donde alcanzan las rutas de transporte publico en la cual se aplico los siguientes
tipos de investigacion:

3.2.1 Investigacion Descriptiva

Con esta investigacion se procedera a un mejor entendimiento del tema a tratar ya que se
conocera de manera eficaz las caracteristicas y la forma de operar en cada ruta
establecidas en los contratos de operacidn al momento de prestacién del servicio (Sierra,
2012)

3.2.2 Investigacion de Campo

Se realiza en el lugar de los hechos donde acontece el fenémeno. (Sierra, 2012). En este
tipo de investigacion se determina con los métodos y técnicas e instrumentos para

alcanzar el objetivo requerido.
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Este tipo de investigacion se utilizé para diagnosticar la situacion actual del transporte
publico en el Canton Canar, y el aporte del resultado obtenido para la planificacion del
transporte, por lo tanto, se procede aplicar los instrumentos de investigacion donde se
pone en manifiesto en contacto directo con dicho fendmeno, asi obteniendo informacion

de fuente primaria.

3.2.3 Investigacion Exploratoria

Sirven para familiarizarnos con fendmenos relativamente desconocidos, obtener
informacidn sobre la posibilidad de llevar a cabo una investigacion mas completa respecto
de un contexto particular, investigar nuevos problemas, identificar conceptos o variables
promisorias, establecer prioridades para investigaciones futuras, o sugerir afirmaciones y

postulados. (Hernandez, Fernandez, & Baptista, 2006).

Esta investigacion se realiza en los estudios de campo, es decir en la recopilacién de
informacion para analizar la situacion actual del servicio de transporte y como este incide
en la planificacion de transporte publico urbano y el nivel de servicio que los mismos

ofrecen.

3.2.4 Investigacion Documental y Bibliografia

Es la primera etapa del proceso investigativo que proporciona el conocimiento de las
investigaciones ya existentes, de un modo sistematico, a través de una amplia busqueda
de: informacidén, conocimientos y técnicas sobre una cuestién determinada. (Mora De
Labastida , 2014) Este tipo de investigacion se abarca en recolectar la informacion o
realizar investigacion en libros, revistas, periédicos, informes etc. Para cumplir o

solucionar los problemas de la planificacion del transporte pablico urbano.

Con este tipo de investigacion se procedié a revisar toda la documentacion existente que
relacione de manera directa o indirecta con el tema propuesto, donde se pudo adquirir
conocimientos necesarios para entender de mejor manera los temas puntuales que

intervengan en el desarrollo del estudio.
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3.3 POBLACIONY MUESTRA
3.3.1 Densidad Poblacional

Para razones de estudio sera necesaria la obtencion de una muestra poblacional, para el
cual se obtendra datos estadisticos de la poblacién, informacion que se reposa en el INEC
de acuerdo al censo del 28 de noviembre del 2010, en el Canton habitan 59,323 habitantes
concentrandose en la zona rural el 77,4% y en la zona urbana el 22,6%. De acuerdo a las
necesidades de la investigacion y para este estudio, se tomara en cuenta solo la parte
urbana de la poblacion de la ciudad de Cafiar, con un nimero de habitantes de 13,407.
Antes de realizar el muestreo aplicando un modelo matematico se debe determinar la
proyeccion poblacional correspondientes al 2018, datos que ayudaran a que el estudio sea

realizado con mayor precision.
3.3.2 Proyeccion poblacional para el afio 2018

Sabiendo que la poblacién de la ciudad de cafiar tiene un crecimiento exponencial con un
factor constante, sera necesaria la aplicacion de cdlculos matematicos para apuntar a una
poblacién aproxima en la actualidad para lo cual se utilizara la siguiente formula

matematica que llevara a determinar la poblacion para este afio.

P=Po(1+D"
Donde:
P = Proyeccion futura
Po = Lo que se quiere proyectar
[ = Tasa de crecimiento poblacional anual
n = Numero de afios a proyectar

Al aplicar la férmula de proyeccion futura los resultados se demuestran en la tabla abajo

indicada:
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Tabla 25: Proyeccion de la poblacion de la ciudad de Canfiar

PROYECCION DE LA POBLACION URBANA DE LA CIUDAD DE CANAR
PARROQUIA POBLACION FACTOR DE POBLACION
2010 CRECIMIENTO 2018
URBANO (Cafiar) 13,407 1,22% 14773

Elaboracion: Rosa Acero

La poblacion del canton Caniar para el afio 2018 segun los resultados arrojados del calculo
es de 14773 habitantes, del cual la Poblacion Econdmicamente Activa segun datos
oficiales del INEC es de 48,8% por lo que nuestro universo de estudio es el PEA cantonal

que corresponde a 7209 habitantes.
Muestra

Siendo la muestra el grupo de individuos que realmente se estudiara, y este siendo un
subconjunto de nuestro universo de estudio sera necesario utilizar técnicas de muestreo

apropiado como se muestra a continuacion:

No2Zz2
n == —
(N-1)e2+g222

Donde:

n: Tamario de la muestra

N: Tamafio de la poblacién

o: Desviacion estandar de la poblacion
Z: Nivel de confianza deseado

e: Error muestral.

v" Siendo esta la formula de la poblacion finita es aplicable para esta investigacion,
donde se tiene ya definida una poblacion para el cual esta direccionado el estudio.
v' Tamafio de la poblacion. Se trata del nimero total de las posibles personas

encuestadas.
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v Margen de error (intervalo de confianza). Es en base al concepto de que siempre habra
diferencia entre los valores medios de la muestra y los valores medios de la poblacion.

v Nivel de confianza. Es un valor de intervalo que se determina la probabilidad alta.

v" La desviacion estandar. Es un indice numérico de la dispersion de un conjunto de la
poblacion

v" Error muestral. Es el valor que no se tiene pero se puede utilizar 1%(0.01) a 5%(0.05).

Datos para el célculo:

Los datos para el célculo segun la formula son las siguientes:

n: ?
N: 14773
6% 0°=p*q=0,25
p= Probabilidad de Exito = 0,5
g= Probabilidad de Fracaso = 0,5
Z: 95% = 1,96
e: 3% =0,03

~ 14773 * 0,25 * 1,962
"= (14773 — 1)0,052 + 0,25 * 1,962

14188
"~ 37,8904

n
n = 374
n =383

Para la presente investigacion el niUmero de personas que seran encuestadas es de 383,
ademas del levantamiento de informacién de campo en temas relacionados a la

infraestructura vial, la operatividad del sistema de transporte y la sefializacién respectiva.
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3.4 METODOS TECNICAS E INSTRUMENTOS

3.4.1 Meétodos

En la presente investigacion se emplearan los siguientes métodos:

e Cientifico

A través del método cientifico se pudo recopilar diferentes fundamentos tedricos que
fueron necesarios para disponer de un cronograma estructurado para la realizacion de
proyecto con un método con sustento cientifico que permita establecer un orden légico.
(Ecured, 2018)

e Inductivo — Deductivo

Mediante el método deductivo se pudo analizar la problemaética que ha generado la falta
de planificacion en el cantén Cafiar y establecer los problemas puntuales que se han ido
produciendo en diferentes sectores de la ciudad. Y mediante el método inductivo se pudo
enfocar en los problemas pequefios para analizar de forma general como afecta a la ciudad
en forma general. (Robles, 2018)

3.4.2 Técnicas

3.4.2.1 Laencuesta

Es muy utilizada como una técnica de investigacion, que permite obtener datos de manera
facil y sencilla de modo répido y eficaz. La encuesta permite recopilar informacion de un
determinado sector que mediante técnicas de muestreo se selecciona un pequefio grupo

de individuos que representan a toda la poblacién. (Casas & Repullo, 2003)

3.4.2.2 Laobservacion

Se puede utilizar como una técnica de investigacion que permite al investigador obtener

una mayor cantidad de datos.
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A continuacién apoyandose en los conceptos antes citado se elaboré un cronograma de
actividades para cumplir con los objetivos del proyecto de investigacion.

Fase I: Revision de documentos

e Permiso de operacion
e Ordenanzas
e Normativa técnica

e Normativa legal

Fase I1: Levantamiento de informacién

v Observacion. - corresponde a la constatacion fisica de la infraestructura vial y su
mobiliario que interviene en la prestacion del servicio, obtener informacion de cada
ruta de transporte urbano, para el cual es necesario indicar tres pardmetros

importantes:

1.- Reconocimiento y sectorizacion
2.- Levantamiento de informacion

3.- Corroboracion de informacion

v Encuesta. - Corresponde a la opinién de las personas en base a la experiencia de la

misma informacion que seré de gran utilidad para modelar el servicio de transporte.

1.- Reconocimiento y zonificacion
2.- Aplicacion de encuestas

3.- tabulacion

4.- Anélisis

v Conteos de operacién ascenso y descenso
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3.5 RESULTADOS

3.5.1 Zonificacion del area de estudio.
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lustracion 12: Zonificacion del area de estudio
Fuente: GADICC
Elaboracion: Rosa Acero
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Tabla 26: Datos de zonificacidn del transporte publico urbano del Cantén Carfiar

PLANIFICACION DE TRANSPORTE PUBLICO DEL CANTON CANAR

Provincia Canton Parroquia Poblacion
Cafiar Cafiar Cafiar 13,407 habitantes
ZONAS
Z; Z, Z3 Z4 Zs Zs
Shizho Posta Quilloac Nar Centro Urbano
Cuchucun Para levantar informacion se realizo la aplicacion de las encuestas de
equitativo de para cada zona.

Elaboracion: Rosa Acero

3.5.2 Andlisis e interpretacion de investigacion documental.

3.5.2.1 Resefia del Transporte publico urbano del Cantén Cafiar

La Gnica empresa que brinda el servicio de transporte urbano en de la ciudad de Cafiar es
la compaiiia de transporte AUSTIN, la direccidn de las oficinas de esta operadora se
localizaen la Av. de los Paseos Cafiaris, dicha operadora de transporte cuenta actualmente
con 15 unidades de las cuales siete unidades son legalizadas y resto de las unidades faltan
por legalizar que tienen una capacidad de 32 pasajeros sentados, la tarifa que ellos
manejan es de 0,25 ctvs. Y el medio pasaje que corresponde a la tarifa diferenciada que
es de 0,15 ctvs.

3.5.2.2 Recorridosy frecuencias en la zona urbana

En la zona urbana la empresa tiene cuatro rutas aprobadas y la una restante los socios lo
pretenden legalizar en este afio por lo tanto hay cinco rutas urbanas que la operadora

explota y que a continuacion se detalla:
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Tabla 27: Recorridos y frecuencias en la zona urbana

LINEA RECORRIDO HORARIO DE | RECUENCIA
TRABAJO
Terminal Terrestre, Panamericana
Sur, Av. Coloén, Av. San Antonio,
Av. 24 de Mayo, Panamericana
Norte, calle Cacique Chapera,
LiINEA calle Chaglaban, Av. Paseo de los
Canaris, via a Quilloac, calle Eloy | 7:30 am y culmina ]
UNO, Alfaro, calle San Bruno, Av. a las 6:15 pm 30 min
CIRCULAR | Paseo de los Canaris, calle 9 de
Octubre, calle 28 de Mayo, Av.
Col6on, Av. San Antonio,
Panamericana Sur, culminando en
el Terminal Terrestre
LINEA Viaa La Posta, via Correuco, calle
DOS Antonio  Avila Clavijo, Av.

’ Ingapirca, calle 10 de agosto, Av. | 7:30 am y culmina ]
CENTRO | 24 de mayo, Av. San Antonio, alas 6:15 pm 30 min
POBLADO | Panamericana Sur, y la Terminal
LA POSTA Terrestre.

Via a La Capilla, Panamericana
LINEA Sur, Terminal Terrestre, calle José
TRES, Calves, calle Andrés F. Cordova,
Av. San Antonio, Av. 24 de .
CENTRO L 7:30 amy culmina
Mayo, prolongacion de la Av. 30 min
POBLADO | Ingapirca, Panamericana Norte, alas 6:15 pm
LA Av. Paseo de los Cafaris, via a
CAPILLA Quilloac, culminacion en
Punguloma.
LINEA Via al poblado de Nar,
CUATRO, | Panamericana Norte, Av. 24 de )
) 7:30 amy culmina )
CENTRO Mayo, Av. San  Antonio, 30 Min
) ) alas 6:15 pm
POBLADO | Panamericana Sur, Terminal
NAR Terrestre.
Existe una quinta ruta llamada Linea Cinco Mangacusana que la operadora esta explotar
y que posteriormente sea legalizada.

Fuente: Trans Austin.

Elaboracion: Rosa Acero
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Por la informacion solicitada a la Direccidn de Movilidad del Cantdn Cafiar se obtuvo el

siguiente detalle de las rutas en las cuales operan actualmente.

SIMBOLOGIA
TRANS AUSTIN - RUSTAS APROBADAS
N LINEA UNO CIRCULAR
"\ LINEA DOS CENTRO POBLADO LA POSTA

" LINEA TRES CENTRO POBLADO LA CAPILLA b 5
.~ LINEA CUATRO CENTRO POBLADO NAR e *0{5"
N LINEA CINCO MANGACUSANA &

llustracion 13: Rutas Urbanas
Fuente: Direccion de Movilidad del Canton Canar

En la ilustracion se evidencia que todas las lineas son de circuito cerrado de la misma

manera las lineas uno, dos, tres, cuatro y cinco se extienden hasta la zona rural.
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Tabla 28: Paradas del Transporte Publico en Centro Urbano del Canton Cafiar

UBICACION
Av. San Antonio y Av. Juan Montalvo
Av. San Antonio y Andrés F. Cérdova.
Av. San Antonio y Av. Colon
Av. Col6n y Panamericana
Av. Coldn y Alfonso Maria Arce
Av. 24 de Mayo y 3 de Noviembre
Av. 24 de Mayo y 10 de Agosto
Av. 24 de Mayo y Av. Ingapirca
Av. 24 de Mayo y Panamericana
Paseo de los Cafaris y Che Guevara
Paseo de los Cafiaris y Chaglaban
Lino Pichazaca Guaman y Paseo de los Cafaris
13 Lino Pichazaca Guaman y Cépac Nan

Fuente: Gobierno Auténomo Descentralizado Intercultural del Cantdn Cafiar
Elaboracion: Rosa Acero
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Estas paradas fueron establecidas por el Gobierno Auténomo Descentralizado
Intercultural del Cantén Cafar, las vias citadas en la tabla anterior son de dos carriles y
aproximadamente tienen un ancho de calzada de 7 m a 10 m aproximadamente, las
paradas de los buses se lo localizan en los dos sentidos de via, asi como se detalla en el

grafico que se indica a continuacion:

2

SIMBOLOGIA

- PARADAS TRANSPORTE PUBLICO URBANO

ZONAS PMU

llustracion 14: Parada de Transporte Publico Urbano

Fuente: Gobierno Auténomo Descentralizado Intercultural del Cantén Cafiar
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En la ilustracion se puede evidenciar que existen 13 puntos designados como paradas del
transporte publico en los dos sentidos de via.

3.5.2.3 Procesamiento de informacion generacion de resultados, para

Dimensionamiento de Ruta del Transporte Publico Urbano.

Para dimensionar la ruta del transporte publico urbano ser necesario la utilizacion de

férmulas establecidas segun la Agencia Nacional de Transito (ANT).

Pasajero de trecho critico: corresponde al nimero total de pasajero sentidos
transportados mas los pasajeros que no pudieron subir en la unidad o que se quedaron en

la parada.
Ptc = Ps + Pna
Donde:
P_tc = Pasajero trecho critico.
Ps= Pasajero sentido transportados.
P_na= Pasajeros no atendidos o que no pudieron subir a la unidad

Indice de renovacion: corresponde al porcentaje de renovacion de pasajeros en
determinado ciclo (trayecto de ida y de retorno), la misma se obtendra al dividir el nimero

total de pasajeros sentido para el dato obtenido como pasajeros techo critico.

P
IR==
Pyc

Donde:
IR= Indice de renovacion
Ps= Pasajeros sentido

P_tc= Pasajeros techo critico.
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Tiempo en minutos del ciclo (trayecto de ida y retorno): se refiere al tiempo total en
minutos del ciclo (trayecto de ida y retorno), la misma se calculara al multiplicar por 2 el

tiempo en minutos del trayecto de ida.
Tmpogicio = tR; * 2
Donde:
Tmpo_ciclo= Tiempo en minutos del ciclo (trayecto de ida y retorno).
Tr_i= Tiempo en minutos del trayecto de ida.

Numero de partidas periodo: Corresponde al nimero de salida de unidades vehiculares
que ocurren durante la duracion de un ciclo, se calculara al dividir el valor pasajero

sentido para el resultado de la operacién indice de renovacién por capacidad bus.

P
IR * Cappys

NPP =
Donde:
NPP= Numero de partidos periodo.
Ps= Pasajeros sentido.

IR= Indice de renovacion

Cap _ bus= Capacidad total del bus (parados y sentados) no cuenta conductor ni
ayudante.

Intervalo: Corresponde al tiempo dado entre la salida de una unidad y la siguiente para
el inicio de una ciclo, este se calculara al dividir el tiempo ciclo en minutos (trayecto ida

y retorno de una unidad) para el resultado obtenido NPP.

Tmpociclo
nt=———
=T NpP

Donde:

Int= Intervalo
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Tmpo_ciclo= Tiempo ciclo en minutos
NPP= Numero de partidas periodo

Flota total necesaria: Corresponde al numero de unidades vehiculos (flota actual) que
deberia existir para cubrir la demanda actual del servicio en el ciclo evaluado, esta se

calculara al dividir el tiempo ciclo para el dato obtenido como intervalo.

Tmpociclo

Flota, = p—

Donde:

Flota_n: Flota necesaria para atender la demanda actual.
Tmpo_ciclo= Tiempo ciclo en minutos (trayecto ida y retorno)
Int= Intervalo

Numero de unidades para atender la demanda insatisfecha: Corresponde al niUmero
de unidades que de ser el caso, al existir una demanda insatisfecha, deberian

incrementarse a la flota existente.
Und;, = Flota,, — fE
Donde:
Und_in= Unidades a incrementar
Flota_n= Flota total necesario
fE= Flota existente

Velocidad operacional: Es la velocidad con la que opera las unidades del servicio de

transporte pablico.

60 * L
Vo =
tr
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Donde:
L = Longitud de la ruta en un sentido (km)
tr = Tiempo de recorrido tiempo que tarda la unidad en recorrer (min)

Velocidad comercial (\Vc¢): Es la velocidad promedio de una unidad de transporte, en la
cual se incluye el tiempo de parada en estaciones o paradas asi como las demoras
esperadas por razones de trénsito. (Molinero & Sanchez, 2005)
60 * L
= <

Ve = <Vo
t, +t;

Donde:

V¢ = Velocidad comercial (Km/h)
L = Longitud de la ruta en un sentido (km)
tr = Tiempo de recorrido tiempo que tarda la unidad en recorrer (min)

ti= tiempo del terminal.
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3.5.3 Andlisis e interpretacion de la observacién de campo

3.5.3.1 Ficha de observacion de la parada

Tabla 29: Tipo de parada
ZONADE ESPERA 0 0%
TRAMO DE VIA 40 100%
TERMINAL 0 0%

TOTAL 40 100%

Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero

TIPO DE
PARADA

100%
80%
60%
40%

20% A

0%

A

ZONADE ESPERA  TRAMO DE VIA TERMINAL

M Seriesl

Gréfico 1: Tipo de parada
Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero

ANALISIS: Una vez realizada la observacion de campo se verifico que el 100% de las
paradas se lo realizan de manera anti técnica, es decir no se tiene definido con
sefializacion, el punto exacto de los sitios de embarque y desembarque de pasajeros.

INTERPRETACION: Existe deficiencia de paradas, que estén disefiadas técnicamente

y que se acoplen al sistema de transporte urbano del Cantén Cafar.
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Tabla 30: Uso del servicio

- 8 CONVENCIONAL 28 70%
S > | COMPARTIDO 12 30%
S o TOTAL 40 100%
Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero
B CONVENCIONAL

Grafico 2: Uso del servicio
Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero

ANALISIS: El 70% de los sitios asignados como paradas de transporte plblico son
utilizados de manera convencional es decir son de uso exclusivo con el que fueron

creadas, mientras que el 30% de estas paradas son utilizadas por otro medio de transporte.

INTERPRETACION: Al existir el 30% de estas paradas que son utilizadas por otro
medio de transporte, quiere decir que no existe la suficiente sefializacion o a su vez la

cultura de la ciudadania hace que no se respete estos sitios obstaculizando el transito

vehicular y peatonal.

52

u COMPARTIDO



Tabla 31: Tipo de mobiliario

O [CUBIERTA, ASIENTOS Y ESPACIOS DE

% INFORMACION 0 0%
§' SOLO CUBIERTA 0 0%
(ED SOLO ASIENTOS 0 0%
ED; NO DISPONE 40 100%
= TOTAL 40 100%

Fuente: investigacion de campo
Elaboracién: Rosa Acero

TIPO DE MOBILIARIO

O R O e
CUBIERTA, ASIENTOS  SOLO CUBIERTA SOLO ASIENTOS NO DISPONE
Y ESPACION DE
INFORMACION

Graéfico 3: Tipo de mobiliario
Fuente: investigacion de campo
Elaboracién: Rosa Acero

ANALISIS: De los 40 sitios que funcionan como paradas de transporte ptblico el 100%
de ellos no cuentan con mobiliario, es decir no tiene cubierta, sitio de descanso,

informacion y sobre todo sefializacion.

INTERPRETACION: Al no tener un mobiliario estos sitios que son utilizados como
paradas de transporte pablico hace que el servicio de transporte publico se lo preste de

manera desordenada.
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Tabla 32: Estado de mobiliario

BUENO 0 0%
W S 'REGULAR 0 0%
o <
g 5 [MALO 2 7%
b= 3 [NO DISPONE 27 93%
LL

= [ToTAL 29 100%

Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero

ESTADO DE MOVILIARIO

100%
90%
80%
70%

2
o 60%
]
T 50%
o
g 40%
'—
30%
20%
10%
0% I
BUENO REGULAR MALO NO DISPONE
M Seriesl 0% 0% 7% 93%

Grafico 4: Estado de mobiliario
Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero

ANALISIS: el 93% de estos sitios estdn completamente vacios no disponen de ningdn
tipo de mobiliario, mientras que el 7% de ellos tienen algun tipo de mobiliario, pero estan

en mal estado.

INTERPRETACION: Si no existe mobiliario dificilmente se podra evidenciar el estado
de las mismas, pero es importante recalcar que el 7% de estos sitios tienen algun tipo de

mobiliario que a su vez estan en mal estado.
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Tabla 33: Sefalizacion de parada

_  |HORIZONTAL Y VERTICAL | 7 18%
S JHORIZONTAL 8 20%
§ & VERTICAL 0 0%

< -/ NO DISPONE 25 63%
% | TOTAL 40 100%

Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero

SENALIZACION DE PARADA

70%
60%
50%
40%

30%

20%
N - -
0% 0%

HORIZONTALY HORIZONTAL VERTICAL NO DISPONE
VERTICAL

Grafico 5: Sefializacién de parada
Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero

ANALISIS: El 63% de los sitios que son utilizados como paradas de transporte pablico
no dispone de sefializacion, el 20% de sefializacion Unicamente tienen la sefializacion

horizontal y mientras que el 18% es el que consta de sefializacion horizontal y vertical.

INTERPRETACION: Siendo que el 63% de estos sitios que son utilizados como parada
de transporte publico, demuestra que existe una deficiencia en temas de sefializacion, mas

que todo cuando se trata de paradas de transporte publico.

Tabla 34: Disponibilidad de parada
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a) SIEMPRE DISPONIBLE 24 60%
-

© W [ESTA OCUPADO POR OTROS

5 2 | VEHICULOS 16 40%
[a

a TOTAL 40 100%

Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero

DISPONIBILIDAD DE PARADA

B SIEMPRE DISPONIBLE

W ESTA OCUPADO POR OTROS
VEHICULOS

Grafico 6: Disponibilidad de parada
Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero

ANALISIS: El 60% de estas paradas pasa completamente vacias, es decir estan
disponibles para que el transporte publico realice sus actividades de ascenso y descenso

de pasajeros, mientras que el 40% del mismo estan ocupados.
INTERPRETACION:

Siendo que 40% de las paradas estan siendo ocupados por otros vehiculos que lo Unico

que hacen es obstaculizar el transporte publico.
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3.5.3.2 Encuesta Origen y destino
Perfil de usuario total

Tabla 35: Encuestados por sexo

SEXO NUMERO | PORCENTAJE
FEMENINO 60 72,29
MASCULINO 23 27,71
TOTAL 83 100

Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero

MASCULINO
36%

FEMENINO
64%

Grafico 7: Encuestados por sexo en porcentajes
Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero

ANALISIS: Para la presente investigacion se procedio a recopilar informacion mediante
encuestas que fueron dirigidas a los usuarios del servicio de transporte pablico de Cafiar,
dando como resultado que del 100% de encuestados el 64% corresponde a mujeres y el
36% a hombres.

INTERPRETACION: En los porcentajes establecidos se puede verificar que para la
realizacion de la investigacion se ha tomado en cuenta tantos criterios del sexo masculino,
asi como del femenino, pudiendo presenciar una mayor colaboracion o presencia del
género femenino.
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Tabla 36: Encuestados por edad

EDAD NUMERO | PORCENTAJE
5al0 0 0
11a15 8 2
16 a 20 94 25
21a25 64 17
26 a 30 o1 13
31a35 29 8
36 a40 39 10
41a45 18 5
46 a 50 25 7
51ab55 16 4
56 a 60 11 3
61 a65 17 4
66 a 70 7 2
71a75 3 1
76 a 80 1 0
81a85 0 0
86 a 90 0 0
91a95 0 0
96 a 100 0 0
TOTAL 383 100

Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero
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Gréfico 8: Edad en porcentajes
Fuente: investigacion de campo

TOTAL DE ENCUESTADOS POR EDAD EN PORCENTAJES

10

13

17

Elaboracion: Rosa Acero

10

25

15 20 25 30

ANALISIS: Las edades de los encuestados al ser establecidas por rangos, permiten

apreciar que un 2% corresponde a usuarios entre 11 y 15 afios, y constituyéndose en el

valor mas alto el 25% de usuarios de entre 16 y 20 afios, mientras que el 17% pertenece

a quienes poseen de 25 a 21 afos, el 13% a personas de entre 26 y 30 afios, el 8% recae

en usuarios de entre 31 y 35 afios, un 10% pertenece a quienes poseen de entre 36 y 40

afios, un 5% a usuarios de entre 41 y 45 afios, el 7% a quienes estan entre 46 y 50 afios y

valores como el 4%, 3%, 4%, 2%, 1% a usuarios poseedores de 51 a 55, 56 a 60, 61 a 65,

66 a 70 y 71 a 75 respectivamente.

INTERPRETACION: En cuanto al uso de transporte plblico en Cafiar el mayor

porcentaje recae en usuarios adolescentes y jovenes de entre 16 y 20, denotando asi que

ellos son los que mayormente hacen uso del mencionado servicio.
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Tabla 37: Encuestados por nivel de estudios

NIVEL DE ESTUDIOS NUMERO | PORCENTAJE
PRIMARIA 123 32
SECUNDARIA 147 38
SUPERIOR 84 22

SIN ESTUDIOS 29 8
TOTAL 383 100

Fuente: investigacion de campo
Elaboracién: Rosa Acero

TOTAL ENCUESTADOS POR NIVEL DE

ESTUDIOS
200
150 123 147
100 84
50 32% 38% 29% 29 .
0

PRIMARIA SECUNDARIA SUPERIOR SIN ESTUDIOS

B NUMERO m PORCENTAIJE

Gréfico 9: Encuestados por nivel de estudios
Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero

ANALISIS: En cuanto al nivel de estudios se puede denotar que un 32% de las personas
poseen estudios primarios, un 38% ha alcanzado la secundaria, mientras que solo un 22%

se encuentra con estudios superiores y un 8% de los usuarios no poseen estudios.

INTERPRETACION: Con los datos obtenidos se puede mencionar que la poblacion en

su mayoria solamente ha alcanzado estudios secundarios.
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Tabla 38: Encuestados por profesion

PROFESION NUMERO | PORCENTAJE (%)
ABOGADO 1 0,26
AGRICULTOR 34 8,88
ALBANIL 18 4,70
AMA DE CASA 43 11,23
ARTESANO 2 0,52
CONTADOR/A 2 0,52
COSTURERO 5 1,31
COMERCIANTE 13 3,39
CHOFER 0 0,00
DOCENTE 21 5,48
ENFERMERA/O 1 0,26
ESTUDIANTE 113 29,50
INGENIERO/A 8 2,09
MECANICO 1 0,26
NUTRICIONISTA 1 0,26
POLICIA TRANSITO 1 0,26
SERVIDOR PUBLICO 1 0,26

TOTAL, SUMA 263 69
TOTAL, ENCUESTAS 383 100

Fuente: investigacion de campo

Elaboracion: Rosa Acero
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TOTAL DE ENCUESTADOS POR

PROFESION
SERVIDOR PUBLICO | 0,38
0,38
NUTRICIONISTA | 0,38
0,38
INGENIERO/A =304
42,97
ENFERMERA/O | 0,38
7,98
CHOFER | 0,00
4994 PORCENTAIJE
COSTURERO 1,90
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ARTESANO 1§ 0,76
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Graéfico 10: Encuestados por profesion en porcentajes
Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero

ANALISIS: Dentro de las profesiones de los encuestados se encuentra liderando el
estudiante con un 42,97%, seguido de un 16,35% cuya profesion es ser amas de casa, un
12% de usuarios es agricultor, un 7,98% es docente, mientras que un 6,84% es albafiil,
un 4,94% se califica como comerciante, el 1,90% se encuentran como costureros, un
0,76% estan dentro de contador y artesano, y con solo el 0,38% se encuentran el grupo
de servidores publico, policia de trénsito, nutricionista, mecénico, enfermero y abogado.
Cabe recalcar que los porcentajes mencionados solo suman el 69% del total que es el

100%, pues el 31% faltante no supo manifestar su profesion.

INTERPRETACION: Se puede observar que las personas que mas usan el servicio de
transporte publico para movilizarse son estudiantes, esto se debe a que la poblacion en su
mayoria esta conformada por jovenes y adolescentes.
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Tabla 39: Encuestados por ocupacion

OCUPACION NUMERO | PORCENTAJE
AGRICULTOR/A 80 20,9
CAJERO/A 2 0,5
COMERCIANTE 21 5,5
CONSTRUCCION 18 4,7
COSTURERO/A 4 1,0
CONTROL TARIFADO 2 0,5
CHOFER 1 0,3
DOCENCIA 23 6,0
ESTUDIANTE 115 30,0
GANADERIA 4 1,0
GERENTE DE CREDITO 2 0,5
GUARDIA DE SEGURIDAD 1 0,3
INGENIERO 1 0,3
MEDICO 1 0,3
POLICIA 1 0,3
PEDIATRA 1 0,3
PELUQUERO 1 0,3
QUE HACERES DOMESTICOS 49 12,8
SEGRETARIA 1 0,3
SERVIDOR PUBLICO 1 0,3

TOTAL SUMA 327 85
TOTAL ENCUESTAS 383 100

Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero
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Graéfico 11: Encuestados por ocupacion en porcentajes
Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero

ANALISIS: En cuanto a la ocupacion de los encuestados el estudiante es quien se
encuentra liderando con un 30%, seguido de un 20,9% cuya ocupacion es ser agricultor,
un 12,8% de usuarios se dedica a los que aceres domésticos, un 6% a la docencia, mientras
que un 5,5% al comercio, un 4,7% se dedica a la construccion, el 1% se encuentran como
costureros, un 0,5% estan dentro de control tarifado, cajeros y gerente de crédito y con
solo el 0,3% se encuentran el grupo de servidores publico, secretaria, peluquero, pediatra,
policia de transito, medico, ingeniero, guardia de seguridad y chofer. Cabe recalcar al
igual que en el anterior caso, los porcentajes mencionados solo suman el 85% del total

que es el 100%, pues el 15% faltante no supo manifestar su ocupacion.

INTERPRETACION: Con los datos obtenidos se corrobora que las personas que més
usan el servicio de transporte publico para movilizarse son estudiantes, esto se debe a que

la poblacion en su mayoria esta conformada por jovenes y adolescentes.
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Tabla 40: Matriz origen y destino

D
@) Z1 Z2 Z3 Z4 Z5 Z6 TOTAL
Z1 2 0 15 1 28 37 83
Z2 2 4 6 2 23 29 66
Z3 11 1 14 4 25 27 82
Z4 0 0 1 3 8 5 17
Z5 8 3 12 6 5 9 43
Z6 13 3 18 10 44 4 92
TOTAL 36 11 66 26 133 111 383

Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero

ANALISIS: La zona que mayor viaje atrae es la zona 5 con 133 del total de encuestados,

mientras que la zona 6 es la que mayor viaje genera con un total de 92 encuestados.
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Tabla 41: Resultados por motivo de viaje

MOTIVO |[NUMERO |[PORCENTAJE
CASA 34 9
TRABAJO 84 22
ESTUDIO 74 19
TURISMO 3 1
OTROS 188 49
TOTAL 383 100

Fuente: investigacion de campo
Elaboracién: Rosa Acero

188
mNUMERO m PORCENTAJE
84
74
49%
34
22% 19% I
9%
3 1%
— [] m
CASA TRABAJO ESTUDIO TURISMO OTROS

Gréfico 12: Resultados por motivo de viaje
Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero

ANALISIS: En motivo de viaje con mayor porcentaje de viaje denominado otros es el
que lleva a los usuarios a movilizarse con un 49%, mientras que un 22% se moviliza por
trabajo, el 19% lo hace por estudios, un 9% para dirigirse a casa y un 1% de los usuarios

para actividades de turismo.

INTERPRETACION: Con los datos obtenidos se puede mencionar que la poblacion en
su mayoria se moviliza para diferentes asuntos, los cuales se encuentran fuera de los

motivos comunmente conocidos y que constan en las encuestas realizadas.
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3.5.3.3 Encuestas acerca del transporte publico

Tabla 42: Preguntas referentes al transporte publico

TRANSPORTE PUBLICO SI | % N % | TOTA
O L
EL HORARIO DE SERVICIO ES COMODO Y SATISFACE | 25 | 67, | 12 | 32, 383
SUS NECESIDADES DE VIAJE 7 1 6 9

EL TRANSPORTE PUBLICO TIENE COBERTURA HASTA | 18 | 49, | 19 | 50, 383
EL LUGAR DE ORIGEN DE SU VIAJE 9 3 4 7

CUMPLE CON EL TIEMPO DE VIAJE QUE UD REQUIERE 24 | 64, | 13 | 35, 383

EN EL LUGAR QUE UD ACCEDE AL SERVICIO EXISTE | 16 | 43, | 21 | 56, 383
"PARADAS" 7 6 6 4

LOS VEHICULOS QUE PRESTAN EL SERVICIO SON | 28 | 74, | 99 | 25, 383
CONFORTABLES 4 2 8

Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero

ENO mS]

LOS VEHICULOS QUE PRESTAN EL SERVICIO SON 25,8
CONFORTABLES 74,2

EN EL LUGAR QUE UD ACCEDE AL SERVICIO
EXISTE "PARADAS”

56,4
43,6
CUMPLE CON EL TIEMPO DE VIAJE QUE UD =
64,5

REQUIERE

50,7
49,3

EL TRANSPORTE PUBLICO TIENE COBERTURA
HASTA EL LUGAR DE ORIGEN DE SU VIAJE

EL HORARIO DE SERVICIO ES COMODO Y

SATISFACE SUS NECESIDADES DE VIAJE 67,1

Gréfico 13: Encuestado sobre transporte publico
Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero



ANALISIS: En la investigacion realizada los sefiores usuarios con un 67% que el horario
de servicio es comodo y satisface sus necesidades de viaje y un 32,9% que no es asi,
mientras que un 49% manifiesta que el transporte publico tiene cobertura hasta el lugar
de origen de su viaje, y un 50,7% que no cubre dicha cobertura, un 64,5% menciona que
se cumple con el tiempo de viaje que requieren, mientras que solo el 35,5% no esta de
acuerdo, por otro lado un 43,6% hace mencidn que en el lugar que acceden al servicio
existe “paradas” y un 56,4% lo niega por completo, y un 74,2% menciona que los
vehiculos que prestan el servicio son confortables y tan solo un 25,8% se queja de el

mismo.

INTERPRETACION: Con los datos obtenidos se corrobora que el horario de servicio,
la confortabilidad de los vehiculos y el tiempo de viaje son muy aceptados por los
usuarios, mientras que la cobertura y la existencia de paradas se encuentran bordeando

porcentajes menores al 50%.
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Tabla 43: Tiempo que camina para acceder al servicio de transporte

publico (min)
TIEMPO QUE CAMINA PARA ACCEDER
AL SERVIQIO DE TRANSPORTE Na %
PUBLICO(MIN)
1-2 169 | 44,13
3-5 126 32,90
6-10 54 |14,10
11-15 26 |6,79
16-20 1 10,26
21-30 4 (1,04
60 3 10,78
TOTAL 383|100
Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero
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Gréfico 14: Tiempo para acceder al servicio de transporte publico (minutos)
Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero

ANALISIS: En cuanto al tiempo que deben caminar los pobladores para acceder al
servicio, se encuentra liderando con un 44,13% el rango de 1 a 2 min, mientras que de 3
a 5 min se encuentra un 32,9%, de 6 a 10 min se presenta con un 14,10%, de 11 a 15 min
un 6,79%, de 16 a 20 min un 0,26%, de 21 a 30 min un 1,04% y finalmente 60min solo
corresponde al 0,78%.
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INTERPRETACION: Con los datos obtenidos se puede mencionar que la poblacion en
su mayoria solamente se demora de 1 a 2 minutos caminando para acceder al servicio, lo

cual es muy confortable.

Tabla 44: Encuestas de embarque y desembarque de viajes

HORA DE N° de % N° de % HORA DE
EMBARQUE encuestados encuestados DESEMBARQUE

6-7 63 16,4 13 33 6-7

7-8 79 20,6 85 22,2 7-8

8-9 35 91 59 154 8-9
9-10 38 9,9 33 8,6 9-10
10-11 23 6,0 34 8,9 10-11
11-12 23 6,0 23 6,0 11-12
12-13 18 4.7 21 55 12-13
13-14 24 6,3 19 5,0 13-14
14-15 32 8,4 29 7,6 14-15
15-16 22 57 32 8,4 15-16
16-17 18 4.7 22 57 16-17
17-18 5 1,3 6 1,6 17-18
18-19 3 0,8 7 1,8 18-19

TOTAL 383 100 383 100 TOTAL

Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero
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Gréfico 15: Encuestas de embarque y desembarque de viajes
Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero

ANALISIS EMBARQUE:

El porcentaje més alto en cuanto a ascensos con un 20,6% se encuentra dentro del horario
de 7 a 8 horas, seguido de un 15,4% correspondiente al horario de entre 6 y 7 horas, el
9,9% de 9 a 10 horas, el 9,1% de entre las 8 y 9 horas, el 8,4% aborda de entre las 14 y
15 horas, un 6,3% de 13 a 14 horas y un 6% lo hace de 10 a 11 y de 11 a 12 horas, los
demas porcentajes estan bajo el 6% y son usuarios que se embarcan en el rango de horas

sobrante.

ANALISIS DESEMBARQUE:

El porcentaje més alto en cuanto a descensos con un 22,2% se encuentra dentro del
horario de 7 a 8 horas, seguido de un 15,4% correspondiente al horario de entre 8 y 9
horas, el 8,6% de 9 a 10 horas, el 8,9% de entre las 10 y 11 horas, el 8,4% desembarcan
de entre las 15 y 16 horas, un 7,6% de 14 a 15 horas y un 5,7% lo hace de 16 a 17 y los
demas porcentajes estan bajo el 5,5% y son usuarios que se desembarcan en el rango de

horas restantes.
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INTERPRETACION:

El mayor movimiento de las personas encuestadas se encuentras dentro del horario de 7
a 8 horas en la mafiana tanto en embarque y desembarque lo cual se puede establecer

como hora pico en lo que respecta a pasajeros del servicio de transporte pablico.
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3.5.3.4 Ascenso y descenso de pasajeros

a) Resultado ascenso y descenso de pasajeros dia viernes

Tabla 45: Resultado ascenso y descenso de pasajeros dia viernes

ASCENSO Y DESCENSO DIA VIERNES
Ruta 1: Circuito cerrado Cuchucun Bajo - Cuchucun Bajo
TIEMPO SUBEN BAJAN QUEDAN BAJAN AL FINAL TOTAL
59 702 674 71 28 702
Ruta 2: Circuito cerrado Shizho - Shizho
TIEMPO SUBEN BAJAN QUEDAN BAJAN AL FINAL TOTAL
54 615 575 68 40 615
Ruta 3: Circuito cerrado San José de la Posta - San José de la Posta
TIEMPO SUBEN BAJAN QUEDAN BAJAN AL FINAL TOTAL
57 533 507 124 26 533
Ruta 4: Circuito cerrado Quilloac - Quilloac
TIEMPO SUBEN BAJAN QUEDAN BAJAN AL FINAL TOTAL
44 539 505 55 34 539
Ruta 5: Circuito cerrado Nar — Nar
TIEMPO SUBEN BAJAN QUEDAN BAJAN AL FINAL TOTAL
31 293 293 76 36 329
Fuente: investigacion de campo
Elaboracién: Rosa Acero
800
70874
700 615
600 533507 539505
500
400
m SUBEN
300
m BAJAN
200
QUEDAN
100
0 m BAJAN AL FINAL
Ruta 1: Ruta 2: Ruta 3: Ruta 4: Ruta 5:
Circuito Circuito Circuito Circuito Circuito
cerrado cerrado cerrado San cerrado cerrado Nar —
Cuchucon Shizho - José dela Quilloac - Nar
Bajo - Shizho Posta - San Quilloac
Cuchucun José dela
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Gréfico 16: Resultado ascenso y descenso de pasajeros dia viernes

Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero
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ANALISIS: Se puede evidenciar que la ruta mas productiva y que por ende va a necesitar
de més unidades en un dia viernes, es la ruta de circuito cerrado que circula en Cuchucun
Bajo, seguida por la ruta 2 de circuito cerrado también de Shizho. Asi también, las rutas
3y 4 quede circuito cerrado, que circulan en San José de Posta y Quilloac, evidencian
tener una demanda similar en un rango promedio general, mientras que la ruta de circuito
cerrado que circula en Nar es la de Gltima de la tabla, con una demanda no tan alta, en

comparacion de las demas rutas.

74



b) Resultado ascenso y descenso de pasajeros dia lunes

Tabla 46: Resultado ascenso y descenso de pasajeros dia lunes

ASCENSO Y DESCENSO DIA LUNES

Ruta 1: Circuito cerrado Cuchucun Bajo - Cuchucun Bajo

TIEMPO SUBEN BAJAN | QUEDAN BAJAN AL FINAL TOTAL
57 580 539 70 41 580
Ruta 2: Circuito cerrado Shizho - Shizho

TIEMPO SUBEN BAJAN | QUEDAN BAJAN AL FINAL TOTAL
55 505 485 26 20 505
Ruta 3: Circuito cerrado San José de la Posta - San José de la Posta

TIEMPO SUBEN BAJAN | QUEDAN BAJAN AL FINAL TOTAL
57 361 347 40 14 361
Ruta 4: Circuito cerrado Quilloac - Quilloac
TIEMPO SUBEN BAJAN | QUEDAN BAJAN AL FINAL TOTAL
44 455 395 20 60 455
Ruta 5: Circuito cerrado Nar — Nar
TIEMPO SUBEN BAJAN | QUEDAN BAJAN AL FINAL TOTAL
29 577 548 122 29 577

Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Acero Rosa
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Gréfico 17: Resultado ascenso y descenso de pasajeros dia lunes
Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero

ANALISIS: En un dia lunes se puede evidenciar que la ruta mas demandada es la Ruta
cinco que circula en Nar, es decir que sera la que requiera mas nimero de unidades entre
semana, dependiendo del horario en que tengan mayor demanda; seguida de la ruta uno
que circula en Cuchucun Bajo, y de la ruta dos de Shizho y la Ruta cuatro de Quilloac,

transportan una cantidad promedio de pasajeros, dejando a la ruta tres de San José de la

Posta como el de menos demanda en un di entre semana.
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¢) Resultado ascenso y descenso de pasajeros dia Domingo

Tabla 47: Resultado ascenso y descenso de pasajeros dia Domingo

ASCENSO Y DESCENSO DIA DOMINGO

Ruta 1: Circuito cerrado Cuchucun Bajo - Cuchucun Bajo

TIEMPO SUBEN BAJAN QUEDAN BAJAN AL FINAL TOTAL
60 521 490 62 31 521
Ruta 2: Circuito cerrado Shizho - Shizho

TIEMPO SUBEN BAJAN QUEDAN BAJAN AL FINAL TOTAL
46 307 307 81 0 307
Ruta 3: Circuito Plaza de Ganado - Plaza de Ganado

TIEMPO SUBEN BAJAN QUEDAN BAJAN AL FINAL TOTAL
36 456 368 95 89 456
Ruta 3: Circuito San Jose de Posta
TIEMPO SUBEN BAJAN QUEDAN BAJAN AL FINAL TOTAL
58 443 400 43 43 443
Ruta 4: Circuito cerrado Quilloac — Quilloac
TIEMPO SUBEN BAJAN QUEDAN BAJAN AL FINAL TOTAL
40 535 506 125 29 535
Ruta 5: Circuito cerrado Nar — Nar
TIEMPO SUBEN BAJAN QUEDAN BAJAN AL FINAL TOTAL
36 411 398 69 13 411
Ruta 5: Circuito cerrado Centro Urbano
TIEMPO SUBEN BAJAN QUEDAN BAJAN AL FINAL TOTAL
36 160 160 68 0 160
Fuente: investigacion de campo
Elaboracién: Rosa Acero
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Graéfico 18: Resultado ascenso y descenso de pasajeros dia Domingo

Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero
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ANALISIS: En un dia domingo, segun los datos levantados, se puede evidenciar que las
rutas de mayor demanda son la ruta uno que circula en Cuchucun Bajo y la ruta cuatro de
Quilloac. Las demas rutas tienen una demanda que se encuentra en un rango promedio
son la ruta tres de la Plaza de Ganado, la de San José de Posta y la ruta cinco de Nar; de
ahi va bajando en cantidad de demanda a ruta dos de Shizho, dejando en dltimo lugar a la
ruta seis del Centro Urbano, lo que demuestra que los puntos de mayor atraccion en un

fin de semana se encuentran fuera del Centro Urbano.
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3.6 CODIFICACION DE PARADAS Y TRAMOS DEL TRANSPORTE
PUBLICO URBANO DEL CANTON CANAR

Una vez obtenida informacion referente al contrato de operacion y a saber que no cumplen
con estas rutas y frecuencias que autoriza la Agencia Nacional de Transito fue necesario
realizar la codificacion de las paradas y los tramos del transporte publico urbano que
actualmente estan operando; para lo cual se establecio dos primeras acciones, la primera

es la codificacion de las paradas para luego codificar los tramos.

Tabla 48: Codificacion de rutas comunidades / centro urbano

Rutas/Comunidades-Centro Urbano | Codificacion
Cuchucun C
Shizho S
San José de la Posta J
Quilloac Q
Nar N
Centro Urbanos u
Plaza de Ganado G

Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero

Tabla 49: Codificacion general

Codificacion General

> Parada

|
NP18 /

1 » | Ruta a la que pertenece

Numeracion de la parada

Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero
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3.6.1 Codificacion de paradas

Tabla 50: Codificacion de paradas

Codificacion de las paradas principal

Parada P
Ruta/ Codificacion por
Dias | Comunidade Parada Numeracion Codificacion ruta
s

Cuchucun Bajo 1 P1 C
Escuela Cuchucun 2 P2 C
Interseccion a P3
Mangacusana 3 Cc
Cooperativa  Mushuk P4
Yuyay 4 C
Tucayta 5 P5 C
Av.Paseo  de los P6
Cafiaris- Hualcopo
Duchicela 6 C
Av.Paseo  de los pP7
Canaris- Panamericana

< Norte 7 C

g o Av. 24 de Mayo - Av. P8

0 ;:3' Ingapirca 8 Cc

E % Av. 24 de Mayo - Calle P9

E los Pinos 9 C
Av. 24 de Mayo - 10 de P10
Agosto 10 C
Av. 24 de Mayo - 3 de P11
Noviembre 11 C
Av. San Antonio — P12
Bolivar 12 C
Av. San Antonio - Av. P13
Colon 13 C
Av. San Antonio - 4 de P14
Noviembre 14 C
Av. San Antonio - P15
Chimborazo 15 C
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Panamericana Sur - P16
Quilliganes 16

Av., Colon - P17
Panamericana Sur 17

Av. Colon - Juanario P18
Palacios 18

Av. Colon - Carlos P19
Moncayo 19

Av. Colon - Maria Arce 20 P20
Av. Colon - Av. San P13
Antonio 13

Av. San Antonio - P12
Bolivar 12

Av. 24 de Mayo - P21
Carrera Cuenca 21

Av. 24 de Mayo - 3de P11
Noviembre 11

Av. 24 de Mayo - 10 de CP10
Agosto 10

Av. 24 de Mayo - Calle CP9
los Pinos 9

Av. 24 de Mayo - Av. CP8
Ingapirca 8

Av.Paseo  de  los P22
Canaris- Cafiar Dumak 22

Av.Paseo  de  los CP6
Cafiaris- Hualcopo

Duchicela 6

Tucayta 5 CP5
Cooperativa  Mushuk CP4
Yuyay 4

Interseccion a CP3
Mangacusana 3

Escuela Cuchucun 2 CP2
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Cuchucun Bajo 1] CP1 |C
Entrada de Wayraloma 30| SP30 | S
Casa comunal Shizho 31| SP31 |S
Shizho Entrada a Guduwayco 32| SP32 | S
Entrada a San Rafael 33| SP33 | S
Tucayta 5] SP5 | S
San Jose de la Posta 40| JP40 | J
Escuela San Jose de la Posta 41| JP41 | J
San de la José Posta | Virgen de la nube 42| JP42 |
Interseccion de Correuco 43| JP43 | ]
Antonio Avila - Casique Chaparra | 44 | JP44 | J
Quilloac/Punguloma 50 | QP50 | Q
Quilloac Centro de Salud Quilloac 51| QP51 |Q
Entrada a Automovil club 52 | QP52 | Q
Escuela Santa Rosa 53| QP53 | Q
Antonio Caizan 60 | NP60 | N
Nar Panamericana Norte — Atuhuayco 61 | NP61 | N
Av. 24 de Mayo - Calle Espana 62 | NP62 | N

Av. Ingapirca - Las Acacias 70| P70

DOMINGO Ruta alterna P71

Entrada a Ciudadela Cafiaribamba | 71

Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero

La primera codificacion se lo realizo en base a una semana comun es decir de lunes a
viernes, esta codificacion depende de la zona por donde presta el servicio de transporte

publico.
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3.6.2 Codificacion por tramos

3.6.3 Losdias lunesy viernes

Tabla 51: Codificacion Zona 1, Correspondiente a las rutas/comunidades Cuchucun y Shizho

Zonas Ru'gas/ Tramos Codificacion por
Comunidades De A tramos
Cuchucun Bajo Escuela Cuchucun CP1 CP2
Escuela Cuchucun Interseccion a Mangacusana CP2 CP3
Interseccion a Mangacusana Cooperativa Mushuk Yuyay CP3 CP4
Cooperativa Mushuk Yuyay Tucayta CP4 CP5
Tucayta Av. _Paseo de los Cafaris- Hualcopo CP5 CP6
Duchicela
Av.Paseo de los Cafaris- Hualcopo Duchicela ﬁ\é}l;’:seo de los Cafiaris- Panamericana CP6 CP7
Av.Paseo de los Cafaris- Panamericana Norte | Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca CP7 CP8
o Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca Av. 24 de Mayo - Calle los Pinos CP8 CP9
S Av. 24 de Mayo - Calle los Pinos Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto CP9 CP10
S Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre CP10 CP11
5 Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre Av. San Antonio — Bolivar CP11 CP12
Av. San Antonio — Bolivar Av. San Antonio - Av. Colon CP12 CP13
Av. San Antonio - Av. Colon Av. San Antonio - 4 de Noviembre CP13 CP14
Av. San Antonio - 4 de Noviembre Av. San Antonio — Chimborazo CP14 CP15
Av. San Antonio — Chimborazo Panamericana Sur — Quilliganes CP15 CP16
Panamericana Sur — Quilliganes Av. Colon - Panamericana Sur CP16 CP17
Av. Colon - Panamericana Sur Av. Colon - Juanario Palacios CP17 CP18
Av. Colon - Juanario Palacios Av. Colon - Carlos Moncayo CP18 CP19
Av. Colon - Carlos Moncayo Av. Colon - Maria Arce CP19 CP20
Av. Colon - Maria Arce Av. Colon - Av. San Antonio CP20 CP13
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Av. Colon - Av. San Antonio Av. San Antonio — Bolivar CP13 CP12
Av. San Antonio — Bolivar Av. 24 de Mayo - Carrera Cuenca CP12 CP21
Av. 24 de Mayo - Carrera Cuenca Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre CP21 CP11
Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto CP11 CP10
Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto Av. 24 de Mayo - Calle los Pinos CP10 CP9
Av. 24 de Mayo - Calle los Pinos Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca CP9 CP8
Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca Av. Paseo de los Cafiaris- Cafiar Dumak | CP8 CP22
Av.Paseo de los Cafiaris- Cafiar Dumak Av.Pgseo de los Cafiaris- Hualcopo CP22 CP6
Duchicela
Av. Pased de los Cafiaris- Hualcopo Duchicela | Tucayta CP6 CP5
Tucayta Cooperativa Mushuk Yuyay CP5 CP4
Cooperativa Mushuk Yuyay Y a Mangacusana CP4 CP3
Y a Mangacusana Escuela Cuchucun CP3 CP2
Escuela Cuchucun Cuchucun Bajo CP2 CP1
Entrada de Wayraloma Casa comunal Shizho SP30 SP31
Casa comunal Shizho Entrada a Guduwayco SP31 SP32
Entrada a Guduwayco Entrada a San Rafael SP32 SP33
Entrada a San Rafael Tucayta SP33 SP5
Tucayta Av.Pgseo de los Cafaris- Hualcopo SP5 PG
Duchicela

® Av. Pase0 de los Cafiaris- Hualcopo Duchicela ﬁ‘gﬁ:seo de los Cafiaris- Panamericana SP6 SP7

% Av.Paseo de los Cafaris- Panamericana Norte | Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca SP7 SP8
Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca Av. 24 de Mayo - Calle los Pinos SP8 SP9
Av. 24 de Mayo - Calle los Pinos Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto SP9 SP10
Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre SP10 SP11
Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre Av. San Antonio — Bolivar SP11 SP12
Av. San Antonio — Bolivar Av. San Antonio - Av. Colon SP12 SP13
Av. San Antonio - Av. Colon Av. San Antonio - 4 de Noviembre SP13 SP14
Av. San Antonio - 4 de Noviembre Av. San Antonio — Chimborazo SP14 SP15
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Av. San Antonio — Chimborazo Panamericana Sur — Quilliganes SP15 SP16

Panamericana Sur — Quilliganes Av. Colon - Panamericana Sur SP16 SP17
Av. Colon - Panamericana Sur Av. Colon - Juanario Palacios SP17 SP18
Av. Colon - Juanario Palacios Av. Colon - Carlos Moncayo SP18 SP19
Av. Colon - Carlos Moncayo Av. Colon - Maria Arce SP19 SP20
Av. Colon - Maria Arce Av. Colon - Av. San Antonio SP20 SP13
Av. Colon - Av. San Antonio Av. San Antonio — Bolivar SP13 SP12
Av. San Antonio — Bolivar Av. 24 de Mayo - Carrera Cuenca SP12 SP21
Av. 24 de Mayo - Carrera Cuenca Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre SP21 SP11
Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto SP11 SP10
Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto Av. 24 de Mayo - Calle los Pinos SP10 SP9

Av. 24 de Mayo - Calle los Pinos Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca SP9 SP8

Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca Av.Paseo de los Cafaris- Cafiar Dumak SP8 SP22
Av.Paseo de los Cafiaris- Cafiar Dumak Av.Pgseo de los Cafiaris- Hualcopo SP22 SP6

Duchicela

Av.Paseo de los Cafaris- Hualcopo Duchicela | Tucayta SP6 SP5

Tucayta Entrada a San Rafael SP5 SP33
Entrada a San Rafael Entrada a Guduwayco SP33 SP32
Entrada a Guduwayco Casa comunal Shizho SP32 SP31
Casa comunal Shizho Entrada de Wayraloma SP31 SP30

Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Acero Rosa
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Tabla 52: Codificacién Zona 2, Correspondiente a ruta/comunidad San José de la posta

¢z

©1S0d ©| 8p 3s0r ues

San José de la Posta Escuela San José de la Posta JP40 |JP41
Escuela San José de la Posta Virgen de la nube JP41 | JP42
Virgen de la nube Interseccién de Correuco JP42 | JP43
Interseccion de Correuco Antonio Avila - Casique Chaparra JP43 | JP44
Antonio Avila - Casique Chaparra Av.Paseo de los Cafaris- Hualcopo Duchicela JP44 | JP6

Av.Paseo de los Cafiaris- Hualcopo Duchicela | Av.Paseo de los Cafaris- Panamericana Norte JP6 | JP7

Av.Paseo de los Carfiaris- Panamericana Norte | Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca JP7  |JP8

Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca Av. 24 de Mayo - Calle los Pinos JP8  [JP9

Av. 24 de Mayo - Calle los Pinos Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto JP9 | JP10
Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre JP10 |JP11
Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre Av. San Antonio — Bolivar JP11 |JP12
Av. San Antonio — Bolivar Av. San Antonio - Av. Colon JP12 |JP13
Av. San Antonio - Av. Colon Av. San Antonio - 4 de Noviembre JP13 |JP14
Av. San Antonio - 4 de Noviembre Av. San Antonio — Chimborazo JP14 |JP15
Av. San Antonio — Chimborazo Panamericana Sur — Quilliganes JP15 |JP16
Panamericana Sur — Quilliganes Av. Colon - Panamericana Sur JP16 |JP17
Av. Colon - Panamericana Sur Av. Colon - Juanario Palacios JP17 |JP18
Av. Colon - Juanario Palacios Av. Colon - Carlos Moncayo JP18 |JP19
Av. Colon - Carlos Moncayo Av. Colon - Maria Arce JP19 |JP20
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Av. Colon - Maria Arce Av. Colon - Av. San Antonio JP20 JP13
Av. Colon - Av. San Antonio Av. San Antonio — Bolivar JP13 | JP12
Av. San Antonio — Bolivar Av. 24 de Mayo - Carrera Cuenca JP12 JP21
Av. 24 de Mayo - Carrera Cuenca Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre JP21 JP11
Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto JP11 JP10
Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto Av. 24 de Mayo - Calle los Pinos JP10 JP9

Av. 24 de Mayo - Calle los Pinos Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca JP9 JP8

Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca Antonio Avila - Casique Chaparra JP8 JP44
Antonio Avila - Casique Chaparra Interseccion de Correuco JP44 JP43
Interseccién de Correuco Virgen de la nube JP43 JP42
Virgen de la nube Escuela San Jose de la Posta JP42 JP41
Escuela San Jose de la Posta San Jose de la Posta JP41 | JP40

Fuente: investigacion de campo

Elaboracion: Rosa Acero
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Tabla 53: Codificacion Zona 3, Correspondiente a la ruta/comunidad Quilloac

€Z

220](INO

Quilloac/Punguloma Centro de Salud Quilloac QP50 QP51
Centro de Salud Quilloac Entrada a Automovil club QP51 QP52
Entrada a Automovil club Escuela Santa Rosa QP52 QP53
Escuela Santa Rosa Av.Paseo de los Cafaris- Hualcopo Duchicela | QP53 QP6

Av.Paseo de los Canaris- Hualcopo Duchicela | Av.Paseo de los Cafiaris- Panamericana Norte | QP6 QP7

Av.Paseo de los Cafiaris- Panamericana Norte | Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca QP7 QPS8

Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca Av. 24 de Mayo - Calle los Pinos QP8 QP9

Av. 24 de Mayo - Calle los Pinos Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto QP9 QP10
Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre QP10 QP11
Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre Av. San Antonio — Bolivar QP11 QP12
Av. San Antonio — Bolivar Av. San Antonio - Av. Colon QP12 QP13
Av. San Antonio - Av. Colon Av. San Antonio - 4 de Noviembre QP13 QP14
Av. San Antonio - 4 de Noviembre Av. San Antonio — Chimborazo QP14 QP15
Av. San Antonio — Chimborazo Panamericana Sur — Quilliganes QP15 QP16
Panamericana Sur — Quilliganes Av. Colon - Panamericana Sur QP16 QP17
Av. Colon - Panamericana Sur Av. Colon - Juanario Palacios QP17 QP18
Av. Colon - Juanario Palacios Av. Colon - Carlos Moncayo QP18 QP19
Av. Colon - Carlos Moncayo Av. Colon - Maria Arce QP19 QP20
Av. Colon - Maria Arce Av. Colon - Av. San Antonio QP20 QP13
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Av. Colon - Av. San Antonio Av. San Antonio — Bolivar QP13 QP12
Av. San Antonio — Bolivar Av. 24 de Mayo - Carrera Cuenca QP12 QP21
Av. 24 de Mayo - Carrera Cuenca Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre QP21 QP11
Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto QP11 QP10
Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto Av. 24 de Mayo - Calle los Pinos QP10 QP9

Av. 24 de Mayo - Calle los Pinos Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca QP9 QP8

Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca Av.Paseo de los Cafaris- Cafiar Dumak QP8 QP22
Av.Paseo de los Cafaris- Cafiar Dumak Av.Paseo de los Cafaris- Hualcopo Duchicela | QP22 QP6

Av.Paseo de los Cafiaris- Hualcopo Duchicela | Escuela Santa Rosa QP6 QP53
Escuela Santa Rosa Entrada a Automovil club QP53 QP52
Entrada a Automovil club Centro de Salud Quilloac QP52 QP51
Centro de Salud Quilloac Quilloac/Punguloma QP51 QP50

Fuente: investigacion de campo

Elaboracion: Rosa Acero
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Tabla 54: Codificacion Zona 4, Correspondiente a ruta/comunidad Nar

vz

1eN

Antonio Caizan Panamericana Norte — Atuhuayco NP60 NP61
Panamericana Norte — Atuhuayco Av. 24 de Mayo - Calle Espafia NP61 NP62
Av. 24 de Mayo - Calle Esparia Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca NP62 NP8

Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca Av. 24 de Mayo - Calle los Pinos NP8 NP9

Av. 24 de Mayo - Calle los Pinos Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto NP9 NP10
Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre NP10 NP11
Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre | Av. San Antonio — Bolivar NP11 NP12
Av. San Antonio — Bolivar Av. San Antonio - Av. Colon NP12 NP13
Av. San Antonio - Av. Colon Av. San Antonio - 4 de Noviembre NP13 NP14
Av. San Antonio - 4 de Noviembre Av. San Antonio — Chimborazo NP14 NP15
Av. San Antonio - Chimborazo Panamericana Sur — Quilliganes NP15 NP16
Panamericana Sur - Quilliganes Av. Colon - Panamericana Sur NP16 NP17
Av. Colon - Panamericana Sur Av. Colon - Juanario Palacios NP17 NP18
Av. Colon - Juanario Palacios Av. Colon - Carlos Moncayo NP18 NP19
Av. Colon - Carlos Moncayo Av. Colon - Maria Arce NP19 NP20
Av. Colon - Maria Arce Av. Colon - Av. San Antonio NP20 NP13
Av. Colon - Av. San Antonio Av. San Antonio — Bolivar NP13 NP12
Av. San Antonio — Bolivar Av. 24 de Mayo - Carrera Cuenca NP12 NP21
Av. 24 de Mayo - Carrera Cuenca Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre NP21 NP11
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Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre | Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto NP11 NP10
Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto Av. 24 de Mayo - Calle los Pinos NP10 NP9
Av. 24 de Mayo - Calle los Pinos Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca NP9 NP8
Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca Av. 24 de Mayo - Calle Espafia NP8 NP62
Av. 24 de Mayo - Calle Espafia Panamericana Norte — Atuhuayco NP62 NP61
Panamericana Norte - Atuhuayco Antonio Caizan NP61 NP60

Fuente: investigacion de campo
Elaboracién: Rosa Acero

Tabla 55: Zona 5y 6, Correspondiente ruta Centro urbano

Z5-76

Centro Urbano

LOS DIAS VIERNES Y LUNES EN ESTA RUTA SOLO SE DAN UNA VUELTA POR LA

PANAMERICANA SUR

Fuente: investigacion de campo
Elaboracién: Rosa Acero
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Tabla 56: Codificacion Zona 1, Correspondiente a las rutas Cuchucun, Shizho y Plaza de Ganado, Del dia domingo

) Tramos Codificacion
Zonas |Rutas/Comunidades
De A por tramos
Cuchucun Bajo Escuela Cuchucun CP1 [CP2
Escuela Cuchucun Interseccion a Mangacusana CP2 |CP3
Interseccion a Mangacusana Cooperativa Mushuk Yuyay CP3 [CP4
Cooperativa Mushuk Yuyay Tucayta CP4 |CP5
Tucayta Entrada a ciudadela Cafaribamba CP5 |CP71
_ o Av.Paseo de los Cafaris- Hualcopo
Entrada a ciudadela Cafaribamba ) CP71 |CP6
Duchicela
] _ Av.Paseo de los Canaris-
o Av.Paseo de los Canfaris- Hualcopo Duchicela _ CP6 |CP7
S Panamericana Norte
N >
= S Av.Paseo de los Cafaris- Panamericana Norte Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca CP7 |CP8
=
> Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca Av. Ingapirca - Las Acacias CP8 |CP70
Av. Ingapirca - Las Acacias Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto CP70|CP10
Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre |CP10|CP11
Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre Av. San Antonio — Bolivar CP11|CP12
Av. San Antonio - Bolivar Av. San Antonio - Av. Colon CP12|CP13
Av. San Antonio - Av. Colon Av. San Antonio - 4 de Noviembre CP13 |CP14
Av. San Antonio - 4 de Noviembre Av. San Antonio - Chimborazo CP14 | CP15
Av. San Antonio - Chimborazo Panamericana Sur - Quilliganes CP15|CP16
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Panamericana Sur - Quilliganes Av. Colon - Panamericana Sur CP16 |CP17
Av. Colon - Panamericana Sur Av. Colon - Juanario Palacios CP17|CP18
Av. Colon - Juanario Palacios Av. Colon - Carlos Moncayo CP18 |CP19
Av. Colon - Carlos Moncayo Av. Colon - Maria Arce CP19|CP20
Av. Colon - Maria Arce Av. Colon - Av. San Antonio CP20 | CP13
Av. Colon - Av. San Antonio Av. San Antonio - Bolivar CP13|CP12
Av. San Antonio - Bolivar Av. 24 de Mayo - Carrera Cuenca CP12 |CP21
Av. 24 de Mayo - Carrera Cuenca Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre |CP21|CP11
Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre Av. Ingapirca - Las Acacias CP11 |CPT70
Av. Ingapirca - Las Acacias Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca CP70 |CP8
Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca Av. Paseo de los Cafarls- Cafar CP8 |CP22
Dumak
Av. Paseo de los Cafaris- Cafiar Dumak Av. Paseo de los Cafarls- Hualcopo CP22 |CP6
Duchicela
Av. Paseo de los Cafaris- Hualcopo Duchicela Entrada a ciudadela cafiaribamba CP6 |CP71
Entrada a ciudadela cafiaribamba Tucayta CP71 |CP5
Tucayta Cooperativa Mushuk Yuyay CP5 |CP4
Cooperativa Mushuk Yuyay Interseccion a Mangacusana CP4 |CP3
Interseccion a Mangacusana Escuela Cuchucun CP3 |CP2
Escuela Cuchucun Cuchucun Bajo CP2 |CP1
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Entrada de Wayraloma Casa comunal Shizho SP30 |SP31
Casa comunal Shizho Entrada a Guduwayco SP31 | SP32
Entrada a Guduwayco Entrada a San Rafael SP32 | SP33
Entrada a San Rafael Tucayta SP33 | SP5

Tucayta Entrada a ciudadela cafnaribamba SP5 |SP71
Entrada a ciudadela cafiaribamba Av.Paseo de los Cafarls- Hualcopo SP71 |SP6

Duchicela
Av.Paseo de los Cafiaris- Hualcopo Duchicela Av.Pase? de los Canaris- SP6 |SP7
Panamericana Norte

Av.Paseo de los Cafiaris- Panamericana Norte Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca SP7 |SP8

Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca Av. Ingapirca - Las Acacias SP8 |SP70
Av. Ingapirca - Las Acacias Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto SP70 | SP10
Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre |SP10 |SP11
Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre Av. San Antonio - Bolivar SP11 | SP12
Av. San Antonio — Bolivar Av. San Antonio - Av. Colon SP12 | SP13
Av. San Antonio - Av. Colon Av. San Antonio - 4 de Noviembre SP13 | SP14
Av. San Antonio - 4 de Noviembre Av. San Antonio - Chimborazo SP14 | SP15
Av. San Antonio — Chimborazo Panamericana Sur - Quilliganes SP15 |SP16
Panamericana Sur — Quilliganes Av. Colon - Panamericana Sur SP16 |SP17
Av. Colon - Panamericana Sur Av. Colon - Juanario Palacios SP17 | SP18
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Av. Colon - Juanario Palacios Av. Colon - Carlos Moncayo SP18 | SP19
Av. Colon - Carlos Moncayo Av. Colon - Maria Arce SP19 | SP20
Av. Colon - Maria Arce Av. Colon - Av. San Antonio SP20 | SP13
Av. Colon - Av. San Antonio Av. San Antonio - Bolivar SP13 |SP12
Av. San Antonio — Bolivar Av. 24 de Mayo - Carrera Cuenca SP12 | SP21
Av. 24 de Mayo - Carrera Cuenca Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre |SP21 |SP11
Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto SP11 |SP10
Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto Av. Ingapirca - Las Acacias SP10 | SP70
Av. Ingapirca - Las Acacias Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca SP70 | SP8
Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca AvPaseo de los Caflarls-~ Caflar SP8 |SP22
Dumak
Av.Paseo de los Cafaris- Cafiar Dumak AvPaseo de los Cafarls- Hualcopo SP22 | SP6
Duchicela
Av.Paseo de los Cafiaris- Hualcopo Duchicela Entrada a ciudadela cafiaribamba SP6 |SP71
Entrada a ciudadela cafiaribamba Tucayta SP71 |SP5
Tucayta Entrada a San Rafael SP5 |SP33
Entrada a San Rafael Entrada a Guduwayco SP33 | SP32
Entrada a Guduwayco Casa comunal Shizho SP32 | SP31
SP30
Casa comunal Shizho Entrada de Wayraloma SP31
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Ciudadela Cafiaribamba Av.Paseo de los Cafiaris- Hualcopo | GP71 ope
Duchicela
Av.Paseo de los Cafaris- Hualcopo Duchicela Av.Pase? de los Canarls GP6 |GP7
Panamericana Norte

Av.Paseo de los Cafaris- Panamericana Norte Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca GP7 |GP8

Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca Av. 24 de Mayo - Calle los Pinos GP8 |GP9

Av. 24 de Mayo - Calle los Pinos Av. Ingapirca - Las Acacias GP9 |GP70
Av. Ingapirca - Las Acacias Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto GP70 |GP10
Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre |GP10|GP11
Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre Av. San Antonio — Bolivar GP11|GP12
Av. San Antonio - Bolivar Av. San Antonio - Av. Colon GP12|GP13
Av. San Antonio - Av. Colon Av. San Antonio - 4 de Noviembre GP13|GP14
Av. San Antonio - 4 de Noviembre Av. San Antonio - Chimborazo GP14 | GP15
Av. San Antonio - Chimborazo Panamericana Sur - Quilliganes GP15 |GP16
Panamericana Sur - Quilliganes Av. Colon - Panamericana Sur GP16 | GP17
Av. Colon - Panamericana Sur Av. Colon - Juanario Palacios GP17|GP18
Av. Colon - Juanario Palacios Av. Colon - Carlos Moncayo GP18 |GP19
Av. Colon - Carlos Moncayo Av. Colon - Maria Arce GP19 |GP20
Av. Colon - Maria Arce Av. Colon - Av. San Antonio GP20|GP13
Av. Colon - Av. San Antonio Av. San Antonio — Bolivar GP13 |GP12
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Av. San Antonio - Bolivar Av. 24 de Mayo - Carrera Cuenca GP12 |GP21
Av. 24 de Mayo - Carrera Cuenca Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre |GP21|GP11
Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre Av. Ingapirca - Las Acacias GP11 |GP70
Av. Ingapirca - Las Acacias Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca GP70|GP8
) Av.Paseo de los Cafiaris-
Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca ] GP8 |GP7
Panamericana Norte
_ Av.Paseo de los Cafaris- Cafar
Av.Paseo de los Cafiaris- Panamericana Norte GP7 |GP22
Dumak
Av.Paseo de los Cafaris- Cafiar Dumak Entrada a Ciudadela Cafiaribamba GP22 | GP71

Fuente: investigacion de campo
Elaboracién: Rosa Acero
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Tabla 57: Codificacién Zona 2, Correspondiente a la comunidad San José de la Posta

¢z

©1S0d ©| 8p 3s0r ues

San Jose de la Posta Escuela San Jose de la Posta JP40 JP41
Escuela San Jose de la Posta Virgen de la nube JP41 JP42
Virgen de la nube Interseccion de Correuco JP42 JP43
Interseccion de Correuco Antonio Avila - Casique Chaparra JP43 JP44
Antonio Avila - Casique Chaparra Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca JP44 JP8

Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca Av. Ingapirca - Las Acacias JP8 JP70
Av. Ingapirca - Las Acacias Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto JP70 JP10
Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre JP10 JP11
Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre Av. San Antonio - Bolivar JP11 JP12
Av. San Antonio - Bolivar Av. San Antonio - Av. Colon JP12 JP13
Av. San Antonio - Av. Colon Av. San Antonio - 4 de Noviembre JP13 JP14
Av. San Antonio - 4 de Noviembre Av. San Antonio - Chimborazo JP14 JP15
Av. San Antonio - Chimborazo Panamericana Sur - Quilliganes JP15  |JP16
Panamericana Sur - Quilliganes Av. Colon - Panamericana Sur JP16 JP17
Auv. Colon - Panamericana Sur Av. Colon - Juanario Palacios JP17 JP18
Av. Colon - Juanario Palacios Av. Colon - Carlos Moncayo JP18 JP19
Auv. Colon - Carlos Moncayo Av. Colon - Maria Arce JP19 JP20
Av. Colon - Maria Arce Av. Colon - Av. San Antonio JP20 JP13
Av. Colon - Av. San Antonio Av. San Antonio - Bolivar JP13 JP12
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Av. San Antonio - Bolivar Av. 24 de Mayo - Carrera Cuenca JP12 JP21
Av. 24 de Mayo - Carrera Cuenca Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre JP21 JP11
Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre Auv. Ingapirca - Las Acacias JP11 JP70
Av. Ingapirca - Las Acacias Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca JP70 JP8

Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca Antonio Avila - Casique Chaparra JP8 JP44
Antonio Avila - Casique Chaparra Interseccion de Correuco JP44 JP43
Interseccion de Correuco Virgen de la nube JP43 JP42
Virgen de la nube Escuela San Jose de la Posta JP42 JP41
Escuela San Jose de la Posta San Jose de la Posta JP41 JP40

Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Acero Rosa
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Tabla 58: Codificacion Zona 3, Correspondiente a la ruta Quilloac

€Z

9e0]1Ind

Quilloac/Punguloma Centro de Salud Quilloac QP50 | QP51
Centro de Salud Quilloac Entrada a Automovil club QP51 | QP52
Entrada a Automovil club Escuela Santa Rosa QP52 | QP53
Escuela Santa Rosa Av.Péseo de los Cafaris- Hualcopo P53 | QP
Duchicela
Av.Paseo de los Cafiaris- Hualcopo Duchicela AvPaseo de los Cafarls- Panamericana QP6 |QP7
Norte
Av.Paseo de los Cafiaris- Panamericana Norte Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca QP7 | QP8
Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca Av. Ingapirca - Las Acacias QP8 | QP70
Av. Ingapirca - Las Acacias Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto QP70| QP10
Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre QP10 | QP11
Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre Av. San Antonio — Bolivar QP11| QP12
Av. San Antonio - Bolivar Av. San Antonio - Av. Colon QP12 | QP13
Av. San Antonio - Av. Colon Av. San Antonio - 4 de Noviembre QP13| QP14
Av. San Antonio - 4 de Noviembre Av. San Antonio — Chimborazo QP14 | QP15
Av. San Antonio - Chimborazo Panamericana Sur — Quilliganes QP15| QP16
Panamericana Sur - Quilliganes Av. Colon - Panamericana Sur QP16 | QP17
Av. Colon - Panamericana Sur Av. Colon - Juanario Palacios QP17 QP18
Av. Colon - Juanario Palacios Av. Colon - Carlos Moncayo QP18| QP19
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Av. Colon - Carlos Moncayo Av. Colon - Maria Arce QP19 | QP20
Av. Colon - Maria Arce Av. Colon - Av. San Antonio QP20 | QP13
Av. Colon - Av. San Antonio Av. San Antonio — Bolivar QP13| QP12
Av. San Antonio — Bolivar Av. 24 de Mayo - Carrera Cuenca QP12 | QP21
Av. 24 de Mayo - Carrera Cuenca Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre QP21 |QP11
Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre Av. Ingapirca - Las Acacias QP11 | QP70
Av. Ingapirca - Las Acacias Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca QP70 | QP8

Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca Av.Paseo de los Cafiaris- Cafiar Dumak QP8 | QP22
Av.Paseo de los Cafaris- Cafiar Dumak AvPaseo de los Canarls-  Hualcopo QP22 | QP6

Duchicela

Av.Paseo de los Cafiaris- Hualcopo Duchicela Escuela Santa Rosa QP6 | QP53
Escuela Santa Rosa Entrada a Automovil club QP53 | QP52
Entrada a Automovil club Centro de Salud Quilloac QP52 | QP51
Centro de Salud Quilloac Quilloac/Punguloma QP51 | QP50

Fuente: investigacion de campo
Elaboracién: Rosa Acero
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Tabla 59: Codificacién Zona 4, Correspondiente a la ruta Nar

vz

1eN

Antonio Caizan Panamericana Norte - Atuhuayco NP60 | NP61
Panamericana Norte — Atuhuayco Av. 24 de Mayo - Calle Espafia NP61 | NP62
Av. 24 de Mayo - Calle Espaia Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca NP62 | NP8

Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca Av. Ingapirca - Las Acacias NP8 [NP70
Av. Ingapirca - Las Acacias Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto NP70 | NP10
Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre NP10 | NP11
Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre Av. San Antonio — Bolivar NP11 | NP12
Av. San Antonio — Bolivar Av. San Antonio - Av. Colon NP12 | NP13
Av. San Antonio - Av. Colon Av. San Antonio - 4 de Noviembre NP13 | NP14
Av. San Antonio - 4 de Noviembre Av. San Antonio — Chimborazo NP14 | NP15
Av. San Antonio — Chimborazo Panamericana Sur — Quilliganes NP15 | NP16
Panamericana Sur — Quilliganes Av. Colon - Panamericana Sur NP16 | NP17
Av. Colon - Panamericana Sur Av. Colon - Juanario Palacios NP17 | NP18
Av. Colon - Juanario Palacios Av. Colon - Carlos Moncayo NP18 | NP19
Av. Colon - Carlos Moncayo Av. Colon - Maria Arce NP19 | NP20
Av. Colon - Maria Arce Av. Colon - Av. San Antonio NP20 | NP13
Av. Colon - Av. San Antonio Av. San Antonio — Bolivar NP13 | NP12
Av. San Antonio — Bolivar Av. 24 de Mayo - Carrera Cuenca NP12 | NP21
Av. 24 de Mayo - Carrera Cuenca Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre NP21 | NP11
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Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre Av. Ingapirca - Las Acacias NP11 | NP70

Av. Ingapirca - Las Acacias Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca NP70 | NP8

Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca Av. 24 de Mayo - Calle Espafia NP8 | NP62

Av. 24 de Mayo - Calle Espafia Panamericana Norte - Atuhuayco NP62 | NP61

Panamericana Norte — Atuhuayco Antonio Caizan NP61 | NP60

Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero
Tabla 60: Codificacién Zona 5y Zona 6, Correspondiente a la ruta Centro Urbano
Av.Paseo de los Cafiaris- Hualcopo Duchicela Av.Paseo de los Cafiarls - Panamericana UP6 |UP7
Norte

Av.Paseo de los Cafiaris- Panamericana Norte Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca UP7 |UPS8

Av. 24 de Mayo-Av. Ingapirca Av.24 de Mayo - Los Pinos UP8 |UP9
o Av.24 de Mayo - Los Pinos Av. Ingapirca - Las Acacias UP9 |UP70
N % Av. Ingapirca - Las Acacias Av.24 de Mayo - 10 de Agosto UP70 |UP10
C',N g Av.24 de Mayo - 10 de Agosto Av.24 de Mayo - 3 de Noviembre UP10 | UP11
% Av.24 de Mayo - 3 de Noviembre Av. San Antonio - Bolivar UP11 |UP12
Av. San Antonio - Bolivar Av. San Antonio - Av. Col6n UP12 | UP13
Av. San Antonio - Av. Colon Av. San Antonio - 4 de Noviembre UP13 | UP14
Av. San Antonio - 4 de Noviembre Av. San Antonio - Chimborazo UP14 |UP15
Av. San Antonio - Chimborazo Panamericana Sur - Quilliganes UP15 |UP16
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Panamericana Sur — Quilliganes Av. Colon - Panamericana Sur UP16 |UP17
Av. Colon - Panamericana Sur Av. Colon - Juanario Palacios UP17 | UP18
Av. Colon - Juanario Palacios Av. Colon - Carlos Moncayo UP18 |UP19
Av. Colon - Carlos Moncayo Av. Coldn - Maria Arce UP19 | UP20
Av. Colon - Maria Arce Av. Colon - Av. San Antonio UP20 | UP13
Av. Colon - Av. San Antonio Av. San Antonio - Bolivar UP13 | UP12
Av. San Antonio - Bolivar Av.24 de Mayo - Carrera Cuenca UP12 |UP21
Av.24 de Mayo - Carrera Cuenca Av.24 de Mayo - 3 de Noviembre UP21 |UP11
Av.24 de Mayo - 3 de Noviembre Av. Ingapirca - Las Acacias UP11 |UP70
Av. Ingapirca - Las Acacias Antonio Avila - Casique Chaparra UP70 | UP44
Av.Paseo de los Cafaris- Hualcopo
UP44 | UP6

Antonio Avila - Casique Chaparra

Duchicela

Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero

103




3.6.4 Andlisis de la oferta segun el contrato de operacién

Segun el contrato de operacién en el canton Cafiar, existen cinco lineas de transporte
publico urbano, para la explotacidn de las mismas la operadora de transporte cuenta con

siete unidades siendo asi se detalla a continuacion:

Tabla 61: Analisis de la oferta en base al contrato de operacion

N° [ LINEA NUMERO | ASIENTOS | FRECUENCIA | CAPACIDAD
DE PROMEDIO DE
UNIDADES | DE LA SERVICIO
UNIDAD EN EL DiA
(PASAJERO)
1 | LINEAUNO, |1 512
CIRCULAR 32 1o
2 | LINEADOS, |2 1024
CENTRO
POBLADO LA 32 10
POSTA
3 | LINEATRES, |2 1024
CENTRO
POBLADO LA 32 1o
CAPILLA
4 | LINEA 2 1024
CUATRO,
CENTRO 32 16
POBLADO
NAR
5 | LINEA CINCO | 2 32 16 1024
MANGACUSA
NA
TOTAL 4608

Fuente: Trans Austin
Elaboracion: Acero Rosa

Es necesario indicar que no se cumple con el Contrato de Operacion por lo que, en algunas
de estas rutas, linea uno linea tres y linea cinco, es imposible encontrar un bus te transporte

que este prestando Sus servicios.
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Segun el contrato de operacion también existe el horario que lo determina de la siguiente

manera:
Tabla 62: Horario de servicio de la oferta existente
Ne° LINEA HORA DE HORA DE
INICIO FINALIZACION
1 | LINEA UNO, CIRCULAR 7:30 6:15
2 LINEA DOS, CENTRO 7:30 615
POBLADO LA POSTA
3 | LINEA TRES, CENTRO 230 615
POBLADO LA CAPILLA
4 LINEA CUATRO, CENTRO
7:30 6:15
POBLADO NAR
5 LINEA CINCO NO SE ENCONTRO HORARIO
MANGACUSANA ESTABLECIDO

Fuente: Trans Austin

Elaboracion: Rosa Acero
Una vez analizada el contrato de operacién de la operadora de transporte Austin quien es
la Unica que presta este tipo de servicio en la ciudad de cafiar se llegé a concluir lo

siguiente:

v’ Existe una operadora de transporte publico que presta su servicio en la ciudad de
cafiar, en diferentes rutas y frecuencias

v’ Existen siete unidades y otras que se estan regularizando.

v" El horario de servicio segun el contrato de operacion es de 7:30am a 6:15 pm, sin
embargo, se registrd la presencia de estas unidades laborando fuera del horario
establecido en el permiso de operacion.

v" Los recorridos de cada unidad son rotativos, y cumplen con un cuadro de trabajo.

3.6.5 Analisis de la oferta segun el estudio de campo

En la actualidad en la ciudad de cafar existe siete rutas de transporte publico urbano las
mismas cubren casi en su totalidad el area urbana y se conecta con zonas rurales, de

acuerdo a lo observado existen 14 unidades de transporte y estos operan mediante un
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cuadro de trabajo, donde asignan dos vehiculos para cada ruta a excepto la ruta centro

urbano, para un mejor entendimiento se detalla el siguiente cuadro:

Tabla 63: Andlisis de la Oferta

Ruta Operadora NUmero | NGmero | Capacidad | Capacidad | Numero

de de de servicio | Total del | de vuelas

Unidades | Asientos | / Unidad servicio por
por dia Unidad
Cuchucun bajo - 2 30 50 607 10
Cuchuco Bajo
Shizho — Shizho 2 32 50 488 12
Plaza de Ganado - 2 40 50 8
Plaza de Ganado 456
Operadora de

San José de la transporte 2 30 50 446 10
Posta— San José de Austin
la Posta
Quilloac - 2 40 50 508 11
Quilloac
Nar - Nar 2 30 62 441 14
Centro urbano 1 40 70 160 4

Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Acero Rosa

Asi también se verifico el horario en el que prestan el servicio mismo que se detalla en la

siguiente tabla:

Tabla 64: Horario en el prestan el servicio actualmente

Ruta Hora de Inicio de | Hora de fin de operaciones
operaciones

Cuchucun bajo - Cuchuco Bajo 6H45 17HO7

Shizho - Shizho 6H52 18H22

Plaza de Ganado - Plaza de Ganado | 6H30 16H54

San José de la Posta - San José de la | 7HO05 17H42

Posta

Quilloac — Quilloac 7H20 17H58

Nar — Nar 7TH30 18H06

Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero
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v El inicio de las operaciones oscila ente las 6H00 y 7H30 maximo y de la misma
manera

v" Finalizan la jornada de labores las entre 18H00 y 19HO00 aproximadamente.

Una vez realizado el recorrido correspondiente se ha observado que no existe el
cumplimiento de las rutas planificadas y horarios segun el contrato de operacion. Tanto
asi que una unidad de transporte publico que tiene que salir a una hora determinada y de
un lugar indicado, no inicia su recorrido a tiempo y no se cumplen con las rutas y

frecuencias establecidas.

Las rutas que se detallé en el desarrollo del presente proyecto son las que se encuentran
actualmente aprobadas por la ANT, al ser asi los transportistas lo incumplen, llevando a
cabo el recorrido de otras rutas que se muestran en la parte inferior del texto, por lo tanto,

se describe e ilustra las rutas que actualmente se utilizan sin previa autorizacion:

RUTAS DE LOS DIAS LUNES A VIERNES

EL ROSARIO

LAS ACACIA

Unnamed Roadg =
Coyoc

=

I

lustracién 15: Ruta 1: Cuchucun — Cuchucun
Fuente: Google maps

Recorrido: Cuchucun Bajo, Escuela Cuchucun, interseccion a Mangacusana,
Cooperativa Mushuk Yuyay, Tucayta, Av. Paseo de los Cafiaris, Panamericana Norte,
Av. 24 de Mayo, Av. San Antonio, Panamericana Sur, Av. Colon, Av. San Antonio, Av.
24 de Mayo, Panamericana Norte, Av. Paseo de los Cafiaris, Tucayta, Cooperativa

Mushuk Yuyay , interseccion a Mangacusana, Escuela Cuchucun, Cuchucun Bajo.
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L ROSARIO
La Posta
LAS ACACIA
CAGUANA

Unnamed Road

HONORATO
VASQUEZ

lustracion 16: Ruta 2: Posta- Posta

Fuente: Google maps

Recorrido: San Jose de la Posta, Escuela San José de la Posta, Virgen de la nube,
interseccion de Correuco, Antonio Avila - Cacique Chaparra, Av. Paseo de los Cafiaris,
Panamericana Norte, Av. 24 de Mayo, Av. San Antonio, Panamericana Sur, Av. Colon,
Av. San Antonio, Av. 24 de Mayo, Panamericana Norte, Antonio Avila, interseccion de

Correuco, Virgen de la nube, Escuela San José de la Posta, San José de la Posta.

¢

Unnamed Roady

els0q i

Avenida Paseo
de los Canaris

llustracién 17: Ruta 3: Shizho —Shizho
Fuente: Google maps

Recorrido: Entrada de Wayraloma, Casa comunal Shizho, entrada a Guduwayco,
Entrada a San Rafael, Tucayta, Av. Paseo de los Cafaris, Panamericana Norte,
Panamericana Sur, Av. Colon, Av. San Antonio, Av. 24 de Mayo, Panamericana Norte,

Av. Paseo de los Cafiaris, Tucayta, Entrada a San Rafael, entrada a Guduwayco, Casa

comunal Shizho, entrada de Wayraloma.
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'g/AVeJ,‘ldﬂ Paseo
de los Cafaris

Iglesia Quilloac O

llustracion 18: Ruta 4: Quilloac — Quilloac
Fuente: Google maps

Recorrido: Quilloac/Punguloma, Centro de Salud Quilloac, entrada a Automdvil club,
Escuela Santa Rosa, Av. Paseo de los Cafaris, Panamericana Norte, Av. 24 de Mayo ,
Av. San Antonio, Panamericana Sur, Av. Colon , Av. San Antonio, Av. 24 de Mayo,

Panamericana Norte, Av. Paseo de los Caiiaris, Escuela Santa Rosa, entrada a Automavil

club, Centro de Salud Quilloac, Quilloac/Punguloma.

HONORATO
VASQUEZ

S C UL O A

b

=
=

P

llustracién 19: Ruta 5: Nar —Nar
Fuente: Google maps

Recorrido: Antonio Caizan, Panamericana Norte, Av. 24 de Mayo, Av. San Antonio,
Panamericana Sur, Av. Colon, Av. San Antonio, Av. 24 de Mayo, Panamericana Norte,

Antonio Caizan.
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RUTAS DEL DIA DOMINGO

=t A4S rrEn
1w

llustraciéon 20: Ruta 1: Cuchucun — Cuchucun
Fuente: Google maps

Recorrido: Cuchucun Bajo, Escuela Cuchucun, interseccion a Mangacusana,
Cooperativa Mushuk Yuyay, Tucayta, Av. Paseo de los Cafaris, Panamericana Norte,
Av. Ingapirca, calle 10 de Agosto, Av. 24 de Mayo, Av. San Antonio, Panamericana Sur,
Av. Colon, Av. San Antonio, Av. 24 de Mayo, Calle Borrero, Av. Ingapirca,
Panamericana Norte, Av.Paseo de los Cafaris, Tucayta, Cooperativa Mushuk Yuyay,

interseccion a Mangacusana, Escuela Cuchucun, Cuchucun Bajo.

10 Se Agos=to
CTarrcra Cucooa

Criz=tshal Coléa

llustracién 21: Ruta 2: Posta- Posta
Fuente: Google maps

Recorrido: San Jose de la Posta, Escuela San Jose de la Posta, Virgen de la nube,
interseccion de Correuco, Antonio Avila - Casique Chaparra, Av.Paseo de los Cafiaris,
Panamericana Norte, Av. Ingapirca, Calle 10 de Agosto, Av. 24 de Mayo, Av. San

Antonio, Panamericana Sur, Av. Colon, Av. San Antonio, Av. 24 de Mayo, Calle Borrero
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Av. Ingapirca, Panamericana Norte, Antonio Avila, interseccion de Correuco, Virgen de

la nube, Escuela San Jose de la Posta, San Jose de la Posta.

g

Unnamed Road O

S Unnamed Road

80d ey

TerminalZy,
Terrestre de Canar >

llustracién 22: Ruta 3: Shizho —Shizho

Fuente: Google maps

Recorrido: Entrada de Wayraloma, Casa comunal Shizho, entrada a Guduwayco,
entrada a San Rafael, Tucayta, Av.Paseo de los Cafiaris, Panamericana Norte, Av.
Ingapirca, Calle 10 de Agosto, Av. 24 de Mayo, Av. San Antonio, Panamericana Sur,
Av. Colon, Av. San Antonio, Av. 24 de Mayo, Calle Borrero, Av. Ingapirca,
Panamericana Norte, Av.Paseo de los Cafaris, Tucayta, entrada a San Rafael, entrada a

Guduwayco, Casa comunal Shizho, entrada de Wayraloma.

= =
CATOLICA DE.. ¥ >

&3 32 min
9.8 km

Avenida Paseo
de los Canaris
Canar

Iglesia Quilloac O o

Cristébal Colonio. uUucuLOMA

O Cristébal Colén

Terminal
Terrestre de Cafnar

llustracion 23: Ruta 4: Quilloac — Quilloac
Fuente: Google maps
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Recorrido: Quilloac/Punguloma, Centro de Salud Quilloac, entrada a Automovil club,
Escuela Santa Rosa, Av.Paseo de los Cafiaris, Panamericana Norte, Av. Ingapirca, Calle
10 de Agosto, Av. 24 de Mayo, Av. San Antonio, Panamericana Sur, Av. Colon, Av. San
Antonio, Av. 24 de Mayo, Calle Borrero, Av. Ingapirca, Panamericana Norte, Av.Paseo

de los Canaris, Escuela Santa Rosa, entrada a Automovil club, Centro de Salud Quilloac,

Quilloac/Punguloma.

() fy

2

]
\j’

Cristdbal Coldn

e i
T errestre de Canar

llustracién 24: Ruta 5: Nar —Nar
Fuente: Google maps

Recorrido: Antonio Caizan, Panamericana Norte, Av. Ingapirca, Calle 10 de Agosto, Av.
24 de Mayo, Av. San Antonio, Panamericana Sur, Av. Colon, Av. San Antonio, Av. 24

de Mayo, Calle Borrero Av. Ingapirca, Panamericana Norte, Antonio Caizan.

Sorcnsd s Pasoc Sncrwed S PO soo =
[ e P = S=Sa T :

llllllllll ;‘t\ B >

e v T it s i e s

Crisni ol ol

llustracion 25: Ruta 6: Plaza de ganado- Plaza de ganado
Fuente: Google maps

Recorrido: Av. Paseo de los Canaris, Panamericana Norte, Av. Ingapirca, calle 10 de
Agosto, Av. 24 de Mayo, Av. San Antonio, Panamericana Sur, Av. Colon, Av. San
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Antonio, Av. 24 de Mayo, Calle Borrero, Av. Ingapirca, Panamericana Norte, Av.Paseo

de los Cadaris,

Avenida Paseo Avenida Paseo
de los Canaris dellos Canaris

Hatun Canar ‘3’2’;:'}

Parque

Central de

La ciudad de
Canar...

S

Cristébal Colén UCcCuULOWV

ey 23 min
6.4 km

Cristébal C4

Terminal
Terrestre de Canar

llustracién 26: Ruta 7: Centro urbano- centro urbano
Fuente: Google maps

Recorrido: Av.Paseo de los Cafaris, Panamericana Norte, Av. Ingapirca, calle 10 de
Agosto, Av. 24 de Mayo, Av. San Antonio, Panamericana Sur, Av. Colon, Av. San
Antonio, Av. 24 de Mayo, Calle Borrero, Av. Ingapirca, Panamericana Norte, Av.Paseo

de los Canaris.

Todas las rutas son de circuito cerrado, hay que recalcar que las rutas 6 y 7 Unicamente
operan el dia domingo, mientras que en las demas rutas se realizan operaciones de

domingo a domingo.

3.6.6 Resultados de la observacion de paradas y vias de acceso.

El Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal intercultural del Canton Cafar ha
autorizado 13 paradas establecidas para el centro urbano sin embargo se ha observado en
las 5 rutas existentes, hay un aproximado de 33 paradas o sitios donde el transporte urbano
realiza las operaciones de ascenso y descenso de pasajeros el cual tiene algunos problemas
gue a continuacion se detalla:
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Las paradas en algunos tramos estan muy cercas de unas a otras, esto influye
directamente en la velocidad de operacion y a su vez en el tiempo de viaje.

Las paradas en algunos tramos son muy distante, esto influye en el nivel de servicio
ya que las personas deberan caminar un cierto tramo para lograr acceder al servicio.
Las paradas de transporte publico carecen de sefializacion horizontal y vertical.

En todos los sitios que funcionan como parada de transporte publico no se observé

mobiliario que presente seguridad y confort al usuario.

3.6.7 Resultados de las encuestas a los usuarios de transporte publico

v

Los usuarios de transporte publico en su mayoria se sienten satisfechos con el servicio
ellos manifiestan que los vehiculos son coémodos.

EI 50% de los usuarios de transporte publico indican que no existe suficiente cobertura
de transporte, esto quiere decir que las rutas no cubren hasta el lugar donde la mitad
de la poblacién del Canton Cafar inicia su viaje hacia distintos centros de atraccion.
El tiempo de recorrido que los usuarios necesitan para llegar a los diferentes destinos
es cubierto en un 64,5%.

El lugar donde més del 50% de los usuarios acceden al servicio no es desde una parada
de transporte publico, sino en un tramo de via o donde el conductor detenga la unidad.
Los usuarios del transporte publico urbano caminan en un tiempo promedio maximo
de 1 a 5 minutos, en algunos casos, pero hay la diferencia que deben caminar

aproximadamente 10 a 15 minutos.
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CAPITULO IV: MARCO PROPOSITIVO

41 TITULO

Planificacion del Transporte Publico Urbano en el canton Cariar.

4.1.1 Localizacién

El proyecto se llevara a cabo en la provincia de Cafiar, canton Cafiar.

4.1.2 Presentacion

El presente trabajo tiene la finalidad de ser una herramienta que sirva de guia para la
mejora del servicio actual en el canton, ya que se ha tomado en cuenta la situacion actual
del servicio de transporte urbano y las acciones a tomar para su solucion, basadas en
reglamentos y normas técnicas vigentes en el Ecuador y se desarrolla bajo el modelo por
etapas para la planificacion del transporte urbano propuesto por los autores (Molinero &

Sanchez, 2005); mismos que se detallan a continuacion:

4.1.3 Diagnéstico y formulacion de objetivos

El Canton Cafiar esta situado al noroeste de la Provincia de Cafar. Estd limitado al
NORTE por la provincia de Chimborazo; al SUR por la provincia del Azuay y los
cantones de Biblian y Azogues; al ESTE, por el canton Azogues; y, al OESTE, por la
provincia del Guayas, con una Altitud de 3.160 m.s.n.m y una temperatura de 11.8°C

media anual

Tiene una extension de 1.751.20 Km2. Siendo este el cantén con mayor extension en la
provincia, ocupando el 56.07 % del territorio provincial; dividida politicamente en 12
Parroquias: Chontamarca, Ventura, San Antonio, Gualleturo, Juncal, Cafar, Zhud,

General Morales, Ducur, Chorocopte, Ingapairca y Honorato Vasquez.
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El canton Cafiar cuenta con diferentes operadoras que prestan sus servicios de transporte
publico en sus diferentes ambitos, permitiendo la movilizacion de las personas a sus
diferentes destinos. Las operadoras que brindan el servicio del transporte publico son:
Trans Austin, Shamishan Cia. Ltda., Hatun Cafar S.A., Culebrillas S.A., Huayna Capac
C.A,, IngaTrans S.A., Transgualleturo, Rutas Cafiaris, Cafar, Jahuay, Flota Imbabura y

Express Sucre.

Para este caso, se tomara en cuenta la Compafiia de transporte pablico urbano denominada
Transporte Austin, misma que tiene 14 unidades con 32 pasajeros sentados. Esta
operadora tiene 5 rutas definidas para el &mbito intracantonal urbano, de las que se ha
podido evidenciar que cubren gran parte del centro urbano del canton y conectan con los
puntos de mayor atraccion de viajes, asi como también reflejan la ausencia de paradas
definidas técnicamente lo que fomenta la inseguridad vial y desmejora en la movilidad de

los usuarios.

De igual forma se nota la ausencia de regulacion y control en las rutas otorgadas a la
operadora en cuestion, debido a que la flota que tiene y los intervalos a los que circula no
cubre la necesidad existente en ciertos sectores, sin mencionar que frecuentemente
incumplen con lo estipulado en su contrato de operacion vigente. En tal razon se definen
los siguientes objetivos con la finalidad de buscar alternativas que ayuden a solucionar

los problemas existentes:

e Definir técnicamente y de manera estratégica la ubicacién de paradas y su mobiliario
para el transporte publico urbano, analizando la infraestructura vial.

e Redisefiar la red de servicio del transporte publico basadas en las necesidades de
movilidad de los usuarios.

e Realizar dimensionamiento de ruta para que optimicen el servicio de transporte

publico urbano, fomenten la seguridad vial y mejoren la movilidad de la ciudad.

4.1.4 Andlisis de la Situacion Actual

El género femenino es el que predomina en la recoleccion de informacion, siendo estos
del rango de adolescentes y jovenes de entre 16 y 20, quienes mas usan el servicio de

transporte publico urbano.
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Se puede observar, ademas, de que las personas que mas usan el servicio de transporte
publico para movilizarse son estudiantes, esto se debe a que la poblacion en su mayoria
estd conformada por jovenes y adolescentes, sin embargo, también se conoce que la

poblacién en su mayoria solamente ha alcanzado estudios secundarios.

Cabe destacar también de que se corrobora que el horario de servicio, la confortabilidad
de los vehiculos y el tiempo de viaje son muy aceptados por los usuarios, mientras que la

coberturay la existencia de paradas se encuentran bordeando porcentajes menores al 50%.

Por otro lado, la poblacion en su mayoria asevera que solamente se demora de 1 a 2
minutos caminando para acceder al servicio, lo cual es muy confortable considerando
que, en algunos sectores, se movilizan en altas horas de la mafiana, lo cual tendrian que
salir mas temprano de sus hogares en el caso de querer movilizarse haciendo uso del

servicio de transporte publico urbano.

En el caso del horario en que acceden al servicio antes mencionado, se verifica que en
algunos sectores los usuarios se movilizan en la mafiana, en el horario de 7 a 8 horas tanto
en embarque y desembarque lo cual se puede establecer como hora pico en lo que respecta

a pasajeros del servicio de transporte pablico.

Se debe indicar también que la operadora de Transporte Austin no cumple con el contrato
de operacién, ellos and optado otra forma de trabajo y a su vez estan operando en otras

rutas.

4.1.5 Anélisis de posibles soluciones

Para definir las estrategias que permitan solucionar los problemas presentados en el
cantén Cafiar, se analizan tedricamente las recomendaciones que hacen algunos autores
con respecto a la planificacién del Transporte Publico Urbano (TPU) en el Cantén Cafiar.;
por lo tanto el punto de partida de éste analisis es poniendo al usuario de éste sistema,
ademas de las caracteristicas de utilizacion u operatividad necesario; es decir que para
este caso se considera prioridad la infraestructura y los vehiculos después de los usuarios.
En este sentido, se busca motivar al usuario tomando en cuenta sus necesidades y

preferencias, conociendo que lo que su principal motivacion para elegir el modo de
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transporte es el destino de viaje, el costo del servicio, la seguridad y el tiempo que demore
en llegar a su destino.

Por lo tanto, en concordancia con los objetivos planteados en la primera etapa del modelo

que se viene aplicando se definen técnicamente a continuacion las posibles soluciones:

4.1.5.1 Definicidn técnica de paradas especificas y mobiliario para el transporte
publico urbano del canton cafiar.

Paradas especificas y su ubicacion

En la ilustracidon que a continuacion se presentara, detalla las paradas propuestas para el

transporte Publico Urbano del canton Cafiar.

Simbologia

[J Ruta Cuchucun-Cuchucun
I Ruta Shizho-Shizho

[ Ruta Nar-Nar

[] Ruta Posta-Posta

g Ruta Quilloac-Quilloac

llustracién 27: Propuesta de paradas de transporte publico en el Cantén Cafar
Fuente: Google maps
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Para mejor entendimiento se muestra en los cuadros siguientes el recorrido de cada ruta:

Tabla 65: Paradas de la ruta Cuchucun-Cuchucun

N° | Ubicacion

1 | Cuchucun Bajo
2 | Escuela Cuchucun

3 | Interseccion a Mangacusana
4 | Cooperativa Mushuk Yuyay
5 | Tucayta
6

7

8

Av. Pase0 de los Cariaris- Hualcopo Duchicela
Av. Pase0 de los Cafiaris- Panamericana Norte
Panamericana Norte-Av. Colon

9 | Panamericana Norte-Tarqui

10 | Panamericana Sur — Quilliganes

11 | Av. Colon - Juanario Palacios

12 | Av. Colon - Carlos Moncayo

13 | Av. Colon - Av. San Antonio

14 | Av. 24 de Mayo - Carrera Cuenca

15 | Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre

16 | Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto

17 | Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca

18 | Av. Pased de los Canaris- Cafiar Dumak

19 | Tucayta

20 | Cooperativa Mushuk Yuyay

21 | Interseccién a Mangacusana

22 | Escuela Cuchucun

23 | Cuchucun Bajo
Elaboraciéon: Rosa Acero

Tabla 66: Parada de la Ruta Shizho —Shizho

N° | Ubicacion

1 | Entrada de Wayraloma

2 | Casa comunal Shizho

3 | Entrada a Guduwayco

4 | Entrada a San Rafael

5 | Tucayta

6 | Av. Pase6 de los Cafiaris- Hualcopo Duchicela
7 | Av. Pase0 de los Cafiaris- Panamericana Norte
8 | Panamericana Norte-Av. Colon

9 | Panamericana Norte-Tarqui

10 | Panamericana Sur — Quilliganes

11 | Av. Colon - Juanario Palacios
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12 | Av. Colon - Carlos Moncayo

13 | Av. Colon - Av. San Antonio

14 | Av. 24 de Mayo - Carrera Cuenca

15 | Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre

16 | Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto

17 | Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca

18 | Av. Pased de los Cafaris- Cafiar Dumak

19 | Tucayta

20 | Entrada a San Rafael

21 | Entrada a Guduwayco

22 | Casa comunal Shizho

23 | Entrada de Wayraloma

Elaboracion: Rosa Acero
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Tabla 67: Ruta Nar- Nar

Z
o

Ubicacion

Antonio Caizan

Panamericana Norte — Atuhuayco

Av. 24 de Mayo - Calle Espafia

Av. Ingapirca- Av. 24 de Mayo

Av. Ingapirca - Las Acacias

Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto

Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre

Av. San Antonio - Av. Colon

©O©| O N| O O | W N -

Av. San Antonio — Chimborazo

=
o

Panamericana Sur — Quilliganes

[
[

Av. Colon - Juanario Palacios

=
N

Av. Colon - Carlos Moncayo

=
w

Av. Colon - Av. San Antonio

[EEN
NN

Av. 24 de Mayo - Carrera Cuenca

=
ol

Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre

=
D

Calle Borrero- Av. Ingapirca

[
\‘

Av. Ingapirca - Las Acacias

[ERY
(00]

Av. Ingapirca- Av. 24 de Mayo

=
O

Av. 24 de Mayo - Calle Espafia

N
o

Panamericana Norte — Atuhuayco

21

Antonio Caizan

Elaboraciéon: Rosa Acero
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Tabla 68: Ruta Quilloac- Quilloac

Z
o

Ubicacion

Quilloac/Punguloma

Centro de Salud Quilloac

Entrada a Automovil club

Escuela Santa Rosa

Av. Pase0 de los Cafaris- Hualcopo Duchicela

Av. Pased de los Canaris- Panamericana Norte

Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca

Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto

©O©| O N| O O | W N -

Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre

=
o

Av. San Antonio - Av. Colon

[
[

Av. San Antonio — Chimborazo

=
N

Panamericana Sur — Quilliganes

=
w

Av. Colon - Juanario Palacios

[EEN
NN

Av. Colon - Carlos Moncayo

=
ol

Av. Colon - Av. San Antonio

=
D

Av. 24 de Mayo - Carrera Cuenca

[
\‘

Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre

[ERY
(00]

Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca

=
O

Av. Pase6 de los Cafiaris- Hualcopo Duchicela

N
o

Escuela Santa Rosa

N
=

Entrada a Automovil club

N
N

Centro de Salud Quilloac

23

Quilloac/Punguloma

Elaboracion: Rosa Acero
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Tabla 69: Ruta Posta-Posta

Z
o

Ubicacién

San José de la Posta

Escuela San José de la Posta

Virgen de la nube

Interseccién de Correuco

Antonio Avila - Cacique Chaparra

Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca

Av. 24 de Mayo - 10 de Agosto

Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre

©O©| O N| O O | W N -

Av. San Antonio - Av. Colon

=
o

Av. San Antonio — Chimborazo

[
[

Panamericana Sur — Quilliganes

=
N

Av. Colon - Juanario Palacios

=
w

Av. Colon - Carlos Moncayo

[EEN
NN

Av. Colon - Av. San Antonio

=
ol

Av. 24 de Mayo - Carrera Cuenca

=
D

Av. 24 de Mayo - 3 de Noviembre

[
\‘

Av. 24 de Mayo - Av. Ingapirca

[ERY
(00]

Antonio Avila - Cacique Chaparra

=
O

Interseccion de Correuco

N
o

Virgen de la nube

N
=

Escuela San José de la Posta

22

San José de la Posta

Elaboracion: Rosa Acero
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Para la colocacion de paradas se debe cumplir con los aspectos minimos del mobiliario

que se cita a continuacion:

Tabla 70: Cuadro de resumen de aspectos importantes a considerar para la
implementacion de paradas

Ubicacion = No debe interferir con la circulacion peatonal de
acuerdo con NTE INEN 2243.

= Las paradas de buses y debe cumplir con NTE
INEN 2292, sin interferir con la banda de
circulacion de 1 200 mm

Disefio y materiales » Vidrios, hojas metélicas o plasticas, fibras
naturales, textiles deben garantizar de proteccion
frente a la lluvia y a la excesiva radiacién solar.

= La estructura de la cubierta debe garantizar el
soporte del peso de los elementos, derivadas de la

acumulacién de agua, granizo, follaje.

Resistencia = fachadas verticales o postes.

Dimensiones = Deben estar sefializados con 2 franjas

= Con un ancho entre 75 mm y 100 mm
ubicadas.

= Con una altura entre 800 mm y 1 000 mm la
primera y la segunda entre 1 200 mm y 1 400
mm; las superficies acristaladas deben ser

fabricadas con vidrios de seguridad.

Elaboracion: Rosa Acero
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Tabla 71: Propuesta de Paradas

TIPO DE MARQUESINAS UBICACION SENALIZACION HORIZONAL SENALIZACION
VERTICAL
J |
|
'\,
ZONA URBANA

—
1
1
1
i
|
i
1
i
1
-

PARADA
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BANCAS O ASIENTOS

UBICACION

SENALIZACION HORIZONAL

SENALIZACION
VERTICAL

PERIMETRO SEMI -
URBANO

—
1
1
1
i
i
i
1
i
i
-

o=

PARADA
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UBICACION

SENALIZACION HORIZONAL

SENALIZACION
VERTICAL

ZONA RURAL

NO SE PUEDE REALIZAR TRABAJOS DE
SENALIZACION HORIZONTAL, PORQUE LAS
VIAS SON DE LASTRE

ﬁ

o=

PARADA
-

Elaboracion: Rosa Acero
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4.1.5.2 Propuesta de redisefio de rutas de la red de servicio de transporte publico
del canton Cafiar.

Una vez realizada las encuestas origen y destino se obtuvo la MATRIZ ORIGEN — DESTINO

del cual se derivo las lineas de deseo segun el estudio realizado que se muestra a continuacion:

Siendo asi la mayor parte de los viajes se dirigen al norte de la ciudad de Cafiar, en base a

esta informacidn se propone las rutas siguientes:

lustracién 28: Ruta Cuchucun-Cuchucun
Fuente: Google maps

Recorrido: Cuchucun Bajo, Escuela Cuchucun, interseccion a Mangacusana,
Cooperativa Mushuk Yuyay, Tucayta, Av. Pased de los Cafiaris, Panamericana Norte,
Panamericana Sur, Av. Colon, Av. San Antonio, Av. 24 de Mayo, Panamericana Norte,
Av. Pase6 de los Cafaris, Tucayta, Cooperativa Mushuk Yuyay, interseccion a
Mangacusana, Escuela Cuchucun, Cuchucun Bajo.
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llustracién 29: Ruta Shizho —Shizho
Fuente: Google maps

Recorrido: Entrada de Wayraloma, Casa comunal Shizho, entrada a Guduwayco,
entrada a San Rafael, Tucayta, Av. Pase6 de los Cafaris, Panamericana Norte,
Panamericana Sur, Av. Colon, Av. San Antonio, Av. 24 de Mayo, Panamericana Norte,
Av. Pase0 de los Cafiaris, Tucayta, entrada a San Rafael, entrada a Guduwayco, Casa

comunal Shizho, Entrada de Wayraloma.

llustracién 30: Ruta Nar- Nar
Fuente: Google maps

Recorrido: Antonio Caizan, Panamericana Norte, Av. Ingapirca, Calle 10 de Agosto, Av.
24 de Mayo, Av. San Antonio, Panamericana Sur, Av. Colon, Av. San Antonio, Av. 24

de Mayo, Calle Borrero Av. Ingapirca, Panamericana Norte, Antonio Caizan.
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lustracion 31: Ruta Quilloac- Quilloac
Fuente: Google maps

Recorrido: Quilloac/Punguloma, Centro de Salud Quilloac, entrada a Automovil club,
Escuela Santa Rosa, Av. Pase6 de los Cafaris, Panamericana Norte, Av. 24 de Mayo ,
Av. San Antonio, Panamericana Sur, Av. Colon , Av. San Antonio, Av. 24 de Mayo,
Panamericana Norte, Av. Pased de los Cafiaris, Escuela Santa Rosa, entrada a Automovil

club, Centro de Salud Quilloac, Quilloac/Punguloma.

llustracién 32: Ruta Posta-Posta
Fuente: Google maps

Recorrido: San José de la Posta, Escuela San José de la Posta, Virgen de la nube,
interseccion de Correuco, Antonio Avila - Cacique Chaparra, Av. Pase6 de los Cafiaris,
Panamericana Norte, Av. 24 de Mayo, Av. San Antonio, Panamericana Sur, Av. Colon,
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Av. San Antonio, Av. 24 de Mayo, Panamericana Norte, Antonio Avila, interseccion de
Correuco, Virgen de la nube, Escuela San José de la Posta, San José de la Posta.

a.l. Estimacion de la demanda
Para llegar a la estimacion de la demanda se realizaron trabajos previos como:

v Andlisis de documentos habilitantes de la operadora
v Encuestas Origen y destino
v Observacién de campo

v Informacidn de ascenso y descenso de pasajeros
Se obtuvieron los siguientes resultados:

Tabla 72: Demanda de pasajeros promedio diario

Pasajeros promedio diario

Ruta Suben |Bajan|Quedan |Bajan al final | Total | Distancia (km)

Cuchucun — Cuchucun 607 | 573 68 34| 607 14,5
Shizho - Shizho 488 466 57 21 488 12,5
Posta - Posta 446 | 419 71 27 446 13,6
Quilloac - Quilloac 508| 466 63 42| 508 10,0
Nar — Nar 428 414 90 27 441 9,2

Elaboracion: Rosa Acero

Tabla 73: Demanda de pasajeros del dia Domingo

Pasajeros dia domingo
Suben |Bajan |Quedan |Bajanal final |Total Distancia (km)
Cuchucun - Cuchucun 521 490 62 31 521 15,5
Shizho - Shizho 307 307 81 0 307 13,1
Posta- Posta 443 400 43 43 443 11,2
Quilloac - Quilloac 535 506 125 29 535 10,2
Nar — Nar 411 398 69 13 411 9,8
Plaza de ganado 456 368 95 89 456 8
Centro urbano 160 160 68 0 160 4,5

Elaboracion: Rosa Acero
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a.2. Operacion del transporte Publico urbano en el cantén cafar

El sistema de transporte publico en el canton Cafar actualmente estd operando de la

siguiente manera.

Tabla 74: Situacién actual del transporte Publico en el Cantén Cafar.

Ruta Hora  de | Hora de fin | Capacidad | # de | Distancia | Tiempo
Inicio  de | de Total del | vuelas | recorrida | de
operaciones | operaciones | servicio por recorrido

por dia Unidad

Cuchucun 6H45 17HO7 521 10 15,5km | 66min

bajo -

Cuchuco

Bajo

Shizho — | 6H52 18:22 307 7 13,1 km 59 min

Shizho

Plaza de | 6H30 16:54 470 9 8km 30 min

Ganado -

Plaza de

Ganado

San José de | 7HO5 17H42 443 10 11,2 km 56 min

la Posta - San

José de la

Posta

Quilloac - | 7H20 17H58 535 11 10,02 km | 45 min

Quilloac

Nar — Nar 7TH30 18H06 411 14 9,8 km 34 min

Elaboracion: Rosa Acero
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4.1.5.3 Aplicacion de la metodologia.

Dimensionamiento de Ruta / Flota

Una vez obtenida la informacion necesaria se procede aplicar la metodologia de la Agencia

Nacional de Trénsito para lo cual se aplicé las formulas que se detallaron en el capitulo 11 del

presente documento:

Tabla 75: Resultado luego de aplicar la metodologia

Cuchucun- . .
Shizho -|Posta - | Quilloac -|Nar -
RUTA Cuchucun . .
. Shizho Posta Quilloac Nar
Bajo
Flota actual asignada por Ila )
operadora 2 2 2 4
Pasajero Sentido 303 244 223 254 214
Pasajero que se bajan en el Trayecto 287 233 210 233 207
Capacidad de Bus 50 50 50 50 62
Tiempo de Ida 29 27 29 22 15
Calculo

Pasajero Trecho critico: Ptc 371 301 294 316 304
indice de renovacion: IR 0,82 0,81 0,76 0,80 0,70
Tiempo de ciclo: tcicld 58 54 58 44 30
Numero de Partidas: NP 7 6 6 6 5
Intervalo: | 8 9 10 7 6
Flota Total Necesaria: FlotaTN 7 6 6 6 5
Unidades Necesarias para satisfacer

5 4 4 4 1
la DI:UNDI
Velocidad comercial (Km/min) 15 13,89 14,07 13,64 | 18,40
Velocidad operacional (Km/min) 15 13,89 14,07 13,64 18,4

Elaboracion: Rosa Acero

A continuacion, se demuestra los calculos realizados y con los que fue conformada la

tabla anterior ejemplo, ruta Cuchucun - Cuchucun Bajo
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Pasajero de trecho critico:

Ptc =303 + 68 = 371

indice de renovacion:

IR—303—082
371

Tiempo en minutos del ciclo (trayecto de ida y retorno):
Tmpo i, = 29 *2 =58

Numero de partidas periodo:

NPP = 303 =7
© 0,82 x50
Intervalo:
Int = >8 =8
nt = - =

Flota total necesaria:
58
Flotan = ? =7

NuUmero de unidades para atender la demanda insatisfecha:
Und;,=7-2=5

Velocidad operacional:

oo 807145 .
=735 ~
Velocidad comercial:
veo 807145 o
““T5g+0 °="°
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La forma de trabajar cambia en su totalidad para el dia domingo dos rutas que son Plaza

de ganado y centro urbano, por lo que este se calcula por separado:

Tabla 76: Pasajeros dia domingo

Pasajeros dia domingo

Suben |Bajan |Quedan |Bajan al final | Total Distancia (km)
Cuchucun - Cuchucun 521 490 62 31 521 15,5
Shizho - Shizho 307 307 81 0 307 13,1
Posta- Posta 443 400 43 43 443 11,2
Quilloac - Quilloac 535 506 125 29 535 10,2
Nar - Nar 411 398 69 13 411 9,8
Plaza de ganado 456 368 95 89 456 8
Centro urbano 160 160 68 0 160 4,5

Elaboracion: Rosa Acero

RUTA Cuchucun- | Shizho- |Posta- | Quilloac- | Nar- | Plaza de | Centro
Cuchucun | Shizho |Posta |Quilloac |Nar |ganado |urbano

Flota actual asignada por la )

operadora 2 2 2 2 2 2

Pasajero Sentido 261 154 222 268 | 206 228 80

Pasajero que se bajan en el 270

Trayecto 154 200 253 | 199 184 80

Capacidad de Bus 60 60 50 50| 50 70 70

Tiempo de Ida 30 23 29 20| 18 18 18

Calculos

Pasajero Trecho critico: Ptc 323 235 265 393| 275 323 148

Indice de renovacion: IR 0,81 0,65| 0,84 0,68| 0,75 0,71 0,54

Tempo de ciclo: tCiclo 60 46 58 40 36 36 36

Numero de Partidas: NPP 5 4 5 8 5 5 2

Intervalo: | 11 12 11 5 7 8 17

Flota Total Necesaria:

FlotaTN 5 4 5 8 5 5 2

Unidades Necesarias para

satisfacer la DI:UNDI 3 2 3 ° 3 3 0

Velocidad comercial 16,3

(Km/min) 16| 17,09 11,59 15| 3 12,83 7,5

Velocidad operacional 16,3

(Km/min) 16| 17,09 11,59 15| 3 12,83 7,5

Elaboracion: Rosa Acero
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De la misma manera se demuestra los calculos realizados y con los que fue conformada

la tabla anterior ejemplo, ruta Cuchucun Bajo - Cuchucun Bajo.
Pasajero de trecho critico:

Ptc = 261 + 62 = 323
Indice de renovacion:

261

IR = —
323

=0,81

Tiempo en minutos del ciclo (trayecto de ida y retorno):
Tmpo, i, = 30 2 =60
Numero de partidas periodo:

261

NPP=08T+60 " °
Intervalo:
me=2L-11
nt = = =

Flota total necesaria:

60
Flota, = 1= 5

NuUmero de unidades para atender la demanda insatisfecha:
Und;,=5-2=3
Velocidad operacional:

b 60%155
°=7%0
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Velocidad comercial:

Ve 607155 _
T %60+0

6<Vo

Es recomendable ajustar los cuadros de trabajo y aplicar el nimero de unidades que se

necesita para cada ruta, para asi evitar inconvenientes.

4.1.6 Evaluaciony selecci

on de Alternativas

La evaluacion y seleccion de alternativas son directamente proporcionales a la capacidad

econdmica del Municipio y a su vez del nivel de planificacion y concordancia entre la

Unidad de Tréansito y Transporte y el departamento de planificacion en este sentido las

alternativas para solucionar el problema de transporte en el cantdén Cafiar son las que se

detallan a continuacioén:

Tabla 77

: Evaluacion y seleccion de alternativas

ENTIDAD EJECUTORA

ALTERNATIVAS

SOLUCION

Canar / Unidad de Transito Y

transporte

Unidad de Transito Y | DIMENSIONAMIENTO Determinara las deficiencias

transporte DE RUTA/FLOTA que tiene en la actualidad el
transporte Publico y
mejorarlas.

Planificacion ~y  Obras | IMPLEMENTACION DE | Fortalecer la infraestructura

publicas del GAD Municipal | PARADAS vial con el mobiliario

Intercultural  del  Canton adecuado para mejorar el

servicio de transporte.

Planificacion y Obras
publicas del GAD Municipal
Intercultural  del  Canton

Canar / Unidad de Transito Y

transporte

Redisefio de rutas de la red de
servicio de transporte publico

del canton Cafar

Cubrir las zonas a donde

actualmente no llegan las

rutas del transporte publico.

Elaboracién: Rosa Acero
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4.1.7 Implantacion

Preparacion:

En el nivel de preparacion sera necesario incluir en el grupo de trabajo a personas con
necesidades especiales, con el fin de tener en cuenta sus requisitos y asi apoyar a la

movilidad inclusiva.

Uno de los principales puntos a topar en estas mesas de trabajo debe ser la calidad del
servicio y que respete los derechos de los pasajeros es decir llegar a un nivel minimo de
fiabilidad o un valor maximo de retraso tolerable por parte de toda la poblacion del centro

urbano del canton Cafar.

Determinar informacion necesaria y suficiente para tomar decisiones:

Realizar un analisis del estado actual de las paradas de transporte publico y controlar que
hagan mal uso de estas paradas por parte del transporte comercial y el privado en la ciudad
de Canfar asi también en temas relacionados a la seguridad, accesibilidad y comodidad,
de la misma manera pensando en la competitividad de la Gnica operadora de transporte

publico o a su vez en la creacién de otra operadora.

Realizar un Plan de Mejoras

v El abastecimiento de transporte publico, debe estar en constante monitoreo para
detectar falencias.
v Implantar equipos y sistemas que mejoren la comodidad, seguridad, proteccion vy el

resultado sea el confort y la satisfaccion del usuario.

Capacitacion y seguimiento

v" La capacitacion se lo realizara a los conductores y ayudantes en temas de seguridad
vial, atencion al cliente, ley y reglamento de transito etc.

v' La capitacidn se lo realizara a la entidad que estén involucradas con el transporte y el
bienestar de las personas especialmente a los que estén involucrados con personas de
capacidades especiales.
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v El seguimiento del correcto desarrollo del transporte y el cumplimiento con el
requerimiento del servicio que los usuarios necesitan serd el GAD Municipal, en

coordinacion con la policia Nacional.

Evaluacion continlia

Seréd una medicion y evaluacion de indicadores de seguridad, confort y satisfaccion de los
usuarios de transporte publico, con el fin de valorar los impactos que estos pueden incidir

en la prestacion del servicio.

Plazo de ejecucion

El plazo para la implantacion de las alternativas y estrategias establecidas es de un tiempo
variable que esté sujeto a las acciones que realizasen las entidades ejecutoras los mismos
determinaran el nimero de rutas y frecuencias, plazos para adecuar la infraestructura y
realizaran un analisis sintético para que la aplicacion de estrategias y acciones den como
resultado un mejor servicio de transporte urbano; no obstante se establece como tiempo

maximo de ejecucion para todas las medidas adoptadas un tiempo de 24 meses calendario.

Entidades Ejecutoras

Los responsables de ejecutar o tomar alguna solucion al respecto seran las siguientes

entidades:

GAD Municipal Intercultural de Canton Cafiar.
Direccion de Transito, Transporte y seguridad vial
Empresas de transporte publico

Departamento de planificacion de la ciudad

Departamento financiero y administrativo

AN N N N NN

Entre otros.

En la medida de lo posible se debe involucrar a las universidades o institutos superiores
asi también a las unidades educativas con la finalidad de que se desarrollen futuras

investigaciones.
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CONCLUSIONES

e Al analizar la situacion actual del transporte publico urbano del canton Cafar, se
logré detectar que los habitantes del cantdn se demora de 1 a 2 minutos caminando
para acceder al servicio, lo cual es confortable considerando que, en algunos
sectores, se movilizan en el horario de 7 a 8 horas tanto en embarque y desembarque
lo cual se puede establecer como hora pico.

e En la presente investigacion se definid los enfoques legales, tedricos e investigativos
sobre la planificacion del transporte publico urbano, razon por la cual se garantiza que
la informacion obtenida es la adecuada.

e Con laelaboracion de la propuesta técnica para la planificacion del transporte pablico
urbano del canton Cafiar, ayuda a mejorar el servicio para los habitantes, mediante el

dimensionamiento de rutas, frecuencias y paradas con su mobiliario.
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RECOMENDACIONES

Es necesario contar con informacion suficiente y necesaria al momento de realizar la
investigacion por lo cual es necesario establecer una base de datos que permita
fortalecer los conocimientos en tema relaciona a la investigacion que se esta
realizando y el mismo sirva como fuente de informacion y por ende de apoyo durante
el proceso investigativo, por lo que se debe fomentar en los estudiantes a realizar
estudios y analisis en base a la realidad actual del area delimitada de estudio en este
caso la ciudad de Cafiar.

Se recomienda a las autoridades y entes encargados de la planificacion del transito y
transporte el considerar las propuestas definidas en el presente trabajo como una guia
que permita mejorar el servicio de transporte como la movilidad de los visitantes y

residentes del cantén Cadar.

141



BIBLIOGRAFIA

Agencia Nacional de Transito. (2014). Ley organica de transporte terrestre transito y
seguridad vial. Obtenido de: https://www.turismo.gob.ec/wp-
content/uploads/2016/04/LEY-ORGANICA-DE-TRANSPORTE-
TERRESTRE-TRANSITO-Y-SEGURIDAD-VIAL.pdf

Allen, J. (2011). Planificacion del transporte. Obtenido de
http://www.lanamme.ucr.ac.cr/sitionuevo/images/boletines/boletin_prita_19 pla

nificacion_transporte.pdf

Baedeker , S. Kost , C. Merforth , M. & Kumar , K. (2015). Planes de movilidad
urbana: enfoques nacionales y practicas locales. Obtenido de:
http://transferproject.org/wpcontent/uploads/2015/02/SUMP_spanish.compresse
d.pdf

Cal y Mayor, R, & Cardenas, J. (2007). Ingenieria de transito. México: Alfaomega.

Cantillo, V. (2011). Propuesta de una nueva metodologia para la planificacion del
transporte urbano. Obtenido de:
https://www.researchgate.net/profile/Victor_Cantillo/publication/242632834_Pr
opuesta_de_una_nueva_metodologia_para_la_planificacion_del_transporte_urb
ano/links/0c960531e4ccacf610000000/Propuesta-de-una-nueva-metodologia-

para-la-planificacion-del-transporte-urbano.

Casas, J.& Repullo, J. (2003). La encuesta como técnica de investigacion. Obtenido de:
https://ac.els-cdn.com/S0212656703707288/1-52.0-S0212656703707288
main.pdf?_tid=d3544ff9-d1d6-4e2e-bc5
0c4b764382aa&acdnat=1534113771 558c498140e0d7c75297aecafb49ca9d8

142



Departamento de transporte. (2009). Sistemas de transporte - caracterizaciéon del
sistema de transporte de la republica Argentina. UBA. Obtenido de:
http://webcache.googleusercontent.com/search?g=cache:K7P72TmB4PoJ:materias.fi.ub
a.ar/6807/contenidos/6807TP1_Caracterizacion_Transporte_Argentina.doc+&cd=1&hl
=es&ct=cInk&gl=ec

Ecured. (2018). Meétodos cientificos de investigacion. Obtenido  de:
https://www.ecured.cu/M%C3%A9todos_Cient%C3%ADficos_de_Investigaci
%C3%B3n

Explorable. (2009). Investigacion cuantitativa y cualitativa. Obtenido de:

https://explorable.com/es/investigacion-cuantitativa-y-cualitativa

Hernandez, R. Fernandez, C & Baptista, P. (2006). Metodologia de la investigacion.

México: McGraw-Hill

Ibarra, M. & Pifa, J. (2011). Propuesta para el mejoramiento del transporte publico
urbano para la ciudad de Azogues con perspectivas hacia: la seguridad vehicular,
contaminacion ambiental y gestion del transito. (tesis pregrado, Universidad
Politécnica Salesiana, sede Cuenca) Obtenido de:
https://dspace.ups.edu.ec/bitstream/123456789/1116/23/UPS-CT001996.pdf

Instituto nacional ecuatoriano de normalizacion. (2011). Sefializacion vial. parte 1.
sefializacion vertical. Obtenido de: https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2015/04/LOTAIP2015_reglamento-tecnico-
ecuatoriano-rte-inen-004-1-2011.pdf

Lacroix city. (2018). Paradas de bus - equipamiento. Obtenido de:
http://www.lacroixcity.com/fileadmin/IMAGES/Solutions/ CONSEILS _DOCU
MENTATIONS/DOCUMENTATIONS/PDF_ES/LACROIX_Doc_ES_Paradas
_de_Bus.pdf

143



Larrodé, E. Gallego, J & Frayle, A. (2011). Optimizacion de redes de transporte.
Obtenido de:
http://www.fgcsic.es/lychnos/es_es/articulos/optimizacion_de_redes_de_transpo

ree

Lavado, J. (2008). Estimacion de tasa de generacion de viajes para actividades
comerciales. Obtenido de:
http://redpgv.coppe.ufrj.br/index.php/es/produccion/disertaciones-y
tesis/2009/132-julio-yarasca-tasa-de-generacion-de-viajes-para-actividades-

comercial-monografia-unp-2009/file

Ministerio del Interior. (2018). Mas control al transporte informal en Cafar. Obtenido
de: https://www.ministeriointerior.gob.ec/mas-control-al-transporte-informal-en-
canar/

Molinero, A. & Sanchez, A. (2005). Transporte publico: planeacion, disefio, operacion

y administracion. México: Uaem

Mora De Labastida , N. (2014). La investigacion bibliografica. Obtenido de:
http://fido.palermo.edu/servicios_dyc/blog/docentes/trabajos/17306 _55962.pdf

Morales, H. (2006). Ingenieria Vial I. Santo Domingo: Intituto Tecnoldgico de Santo
Domingo.

Norma Tecnica Ecuatoriana de Normalizacion. (2016). Accesibilidad de las personas
con discapacidad y movilidad reducida al medio fisico. Vias de circulacion
peatonal. Obtenido de: https://www.habitatyvivienda.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2018/06/NTE-INEN-2243-VIAS-DE-
CIRCULACION-PEATONAL.pdf

Norma Técnica Ecuatoriana de Normalizacion. (2010). Accesibilidad de las personas
al medio fisico. terminales, estaciones y paradas de transporte. Obtenido de:
https://www.habitatyvivienda.gob.ec/wpcontent/uploads/downloads/2018/06/NT
E-INEN-2292-TERMINALES-ESTACIONES-Y-PARADAS-DE

TRANSPORTE.pdf
144



Robles, F. (2018). Meétodo inductivo y deductivo. Obtenido de:

https://www.lifeder.com/metodo-inductivo-deductivo/

Salazar, A. (2016). Propuesta de planificacion de transporte publico. Obtenido de:
http://repositorio.puce.edu.ec/bitstream/handle/22000/11253/TESIS%20DE %20
GRADO%?20.pdf?sequence=1

Sierra, M. (2012). Tipos mas usuales de Investigacion. Obtenido de:
https://www.uaeh.edu.mx/docencia/P_Presentaciones/prepa3/tipos_investigacio
n.pdf

Transconsult. (2014). Consultoria en ingenieria, para el desarrollo, planeacion,
proyeccion, instrumentacion y operacion de proyectos en materia de transporte e

infraestructura. Obtenido de: http://www.transconsult.com/empresa.html

Velez, D. (2012). Planear, organizar, dirigir, controlar. Obtenido de
http://bienadministrar.blogspot.com/2012/09/esta-definicion-se-subdivide-en-

cinco.html

7Graus. (2017). Significado de planear. Obtenido de

https://www.significados.com/planear/

145



ANEXOS

Anexo 1: Reconocimiento de las rutas y las paradas del canton Cafar

| 0L
[ "
gy

Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero

Anexo 2: Situacion actual de la parada

Fuente: investigacion de campo
Elaboracién: Rosa Acero
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Anexo 3: Transporte publico urbano del Cantén Cafar

Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero

Anexo 4: Estudio de campo

Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero
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Anexo 5: Contrato de operacion Transporte Austin

- .@ m
N __%"&ﬁm

AGENMCTA NACTONAL DE TRAMNSITO

8 <

UNIDAD ADMINISTRATIVA DEL AN AR

RESOLUCHIN Mo 004-RPO-03-2013
RENOVACTON DEL FPERMISO DE OPERACTON

CONSIDERAMNDO:

Clug, [a Companis de Tramspome de Pasajeros Urhano Ejecutive *“TRANSAUSTIN CLA. LTI
domicilisds en la ciudad de Cafar, Provincia ded Cafiar, obtuvo su Personeria Juridica, medianme
Resolucidn Modl-C DIC 284, e fechn 21 de Junia del 2000, emitida por la Superinténdencia de
Compadhiaz de Cuenca, e inserita en el Registro Mercantil del Camisin Cafar, baja £l Mo 15, de fecha
10 de julio del 2000, del Registro de la propiedad del Canttn de Azogues,

Ce, camplides que  fueran Bos requisitas legabes de Constitucicn Muridice, soliciid el
cormuspondient: Renovaciéa del Permisa de Operacidn, el misme ges fee concedido mediante
Resalueidn Wa G-CPOe03-2008, de focha 15 de Mayo del 2008, = misme que n la fecha se
enduemra caducado,

Choe, mediante fommularia de solicitud ara renovacicn del Permiso de Operscidn de fecha-06 - di
Mayvo de 2003 solicita |a Renovncién del Permiso de Operacicn.

O, cumplidos gue fueron les requisites  establecidos en ol Manual de Frocedimiensos
Admimistratives, 85§ comp de los informes que se detallan A confinuacidn:

Cue, ¢l Ledor Jefe de Titules Habilitantes del Cantén Azopues medisnte formubario de fecka 30 de
Abril de 2013, procede 2 ln revisidn de las unidades e Edica que el estada mechnico =5 BUERD,

Que, ol Depatamento Jeridics de gste Organismo, mediante lnforme Juridico Mo 001-4])-
AMBCTTTSV-C, de fecha 71 de Mayo de 2013, recomiends esra Rencwvacidn,

Que, el Departamento Téonicn de este Organise, mediante Infomse Técnics Na (- DT A0
ANT-2013, de fecha 23 oe Mayoe del 2003, recomisnds esta Basavscian

En uso de las ardbuciomes que ke abcega el A, 76 de la Crginica de Tramsposee Terresires,
Tramssie ¥ Segurided Vial; L

RESUELVE:
L-RENOVAR EL PERMISO DE OFPERACHIN, a favor de ba Compalia de Transporte de
Tasajeros. Urbane Popular “TRANSAUSTIN ClA, LTDA domicillads en I ciodad de Canar,
Frovincia del Cafiar

&~ El Permiso de Operaciden, bensficia a les accionisias debidamesie calificados por el Ongandsma
compelente, cuya niling ¥ pargue sulcenoear, s detalls & contimiscidn: B

—_—

RRE T 1 )
FTETERE L oy e
__'ir-"u 1
s e ot oty SRR TG
Telélaree 072340885 = 072 34347 e s
ADDEUSL - ECLDaE wack i dom Aechiteag e ¢
B
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S0 07 (SIETE) ACCIONISTAS Y 07 (SIETE) UNIDADES.

1, La Compsfia de Teansporie de Pasajerod Urbame Popular “TRANSAUSTIN ClA- LTDAT par s
patgrabeza de £ servici tene niLEs Y froceencias [ijas asignisdis: (
RUTA I:

COMUNIDAD DE CORREUCO, CARRETERAS QUE CONDMICE A CORREUCO,
PROLONGACION DE LA AV, INGAFIRCA. PANAMERICANA NORTE, CALLE ESPANA,
CALLE GONZALES MARTINEZ LAS ACACIAS, CALLE DR, JUSTINIAMO CRESFO,
CALLE SANTA RO5A, CARRERA CUENCA, HASTA LLEGAR A LAS URBANIZACIONES

VALLE SOL Y MARGARITA )

FL RETORND LO REALIZARAN POR LAS MISMAS vias, YA UE S0N DE DOBLE
CIRCULACION,

RUTA 2
CIUDADELAS: SAKTA ROSA Y UNIDDS "-"EI:'-ICERF_"'.'!'UE-C.'LEL'I.'FR.'L CUENCA-CALLE
ALFOMSD MARLL ARCE-ANV AL COLDN-HOSPTTAL-AVDA, COLOM,.  AVDA. SAN
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AVDA. INGAPIRCA-CALLE LOS PINOS-CALLE LAS OROUIDEAS-CALLE SIN NORBRE-
AVDA INGAPIRCA-CALLE VEINTE Y CUATRO DE MAYO-CALLE PANAMERICAN A-
CALLE DE INGRESO A LA HOSPITAL LOS ANGELES:

REGRESL: CALLE PANAMERICANA-CALLE VEINTE Y CUATRO DE MAYO-AVDA,
INGAPIRCA- CALLE EL VERGEL-AVDA.24 DE MAYO-CALLE TRES DE NOVIEMERE.
SIN NOMBRE (TERCERA ENTRADA)CARRETERA CLUEMCA- CIUDADELAS: SANTA
ROSA Y UNIDOS VENCEREMOS,

RUT A 3:

CAPILLA SAN ANTONIO-AVDA. SAN ANTONIO-CALLE CHIMBORAZO-CALLE GARCIA
MORENO-AVDANVEINTE Y OCHO DE  MAYO-CALLE COTOY ACDLCALLE
PANAMERICANA-CALLE JAVIER A NIETO-CALLE GUAYAQUIL-AVDAPASED DE L%
CANARIS-CALLE DE NGRESD A QUILLOAC-QUILLOAC

RETOREND: QUILLOAC-CALLE DE SALIDA DE QUILLOAC-AVENIDA FASEOS DE L%
CANARIS-CALLE NUEVE DE OCTUBRE-  CALLE 28 DE  MAYOLCALLE
FANAMERICANA-AVENIDA SAN ANTONIO-CAPILLA SAN ANTONIO,

RUTA 4:

CENTRO POBLADO DE SAN RAFAFL-CARRETERA DE SAN RAFAFL-AVDA PASECE DE
LOS CARARIS-CALLE SIN NOMBRE (LOTIZACION [Z4 VIEIA FESTADKLAVENIDA DEL
ESTADIO-CALLE SIN NOMBRE- AVENIDA PASEQS DE  LOS  CAaNARIS-
FANAMERICANANORTE - AV. INGAPIRCA- CALLE [MEZ DE AGOETO-AVENIDA
VEINTE ¥ CUATRO DE MAYO-AVENIDA SAN ANTONI-AVENIDA  COLON.-
URBANIZACION VALLE SOL ¥ MARGARITA.

RETORNO SE ESTARLECE POR LA MISMA Vias QUE 50N DE DOBLE CIRCULACION,
SALVO EL CASO DE UNA CUADRA, QUE LO REALIZARAN FOR LA CALLE BORRERD,

4~ El nimero de cupos aulorizados 8 laborar 2 ja lecha es de 07 (SIETE),

A La vigencis de los Titulos Habilitantes de Transparte Terrestre, serd de DIET. ANDS de acuerdo
a lo que dispone ¢l Art 75 del Reglamento General para I aplicaciom de la Ley Owganica de
Transporte Temrestre Trinsito v Seguridad Vial expedida €1 25 de Junio de 2002

6~ Los wehiculos que utilizarkn pam el servicia wlosizado, debivin reunir fas condiciones de
stguridad, confart v el aflo de fabricssian estarg de acuerdo son les regulaciones establecidas por la
Agencia Nacional de Regulacién del Transparte Ternestre, Trdssita v Seguridad Vial,

7.« El sumento o disminucidn de los #iomistas, ¢l Cambio de Unidod v [a ampliacits del servicio,

B podrd mealizar In Estidad, sin informe previo v resolucién del Responsable de la Unidad
Administrativa de la A N.T. del Caflar,

de Operacidn, derd lugar para que stk Concssica Estatal, se revierta a I Agencia Magianal de
Tréinsito,

Dado ¥ firmada en la ciudad de Azopees. a log 15 diss del mesde Fuliodel Dos Mil Trece. en Ig
Unidad Administrativa de 2 A.M.T de] Cafar. ; f;?’f---'--'m’]fa'-fti_

Bl

DIRECTORA DE LA UNIDAD DE LA AN.T DEC g ™™,

by FrE-sAm
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=

RESOLUCION Mo 006-CPO-03-2008
COMCESION DEL PERMIS0 DE OPERACION

EL H. CONSEIQ PROVINCIAL DE TRANSITO ¥ TRANSPORTE TERRESTRES
DEL CANAR.

CONSIDERAMNDO;

(due, In Compafiia de Transporte de Pasajeros Urbano Fopular “TRAMSAUSTIN CLA.
LTDA”, domiciliada en el Cantin Cadlar, Provincia del Cafiar, obtwve su Personerin
Huridica, medsante  Resolucidn No 00-C.DIC 284, de fecha 21 de jumio del 200,
emitida por la Supesinlendencia de Compaiins de Cuenca, ¢ inscriia en el Regisztro
hdercantil del Cantin Cafiar, bajo el Mo 15, de fecha 10 de julio del 20040,

e, cumplidos que fissron los requisitos legales de Constitacitn Juridica, la Compafila
solicita la respstiva awiorizacisn para legalizar sus actividades,

ue, &l Deparinmento Técnico de este Organismo, mediante [nforme Mo 020, de fechg
07 de mayo del 2008, emite dictamen favarable para que ln Compaffia en memssian
obienga su Permiso de Operacibn .

Que, la Subjefatura de Trinsito del Cantdn Cafiar, mediante formulario de fecha 24 de

abril del 2008, proceds & la revision de In flota vehicular, ¢ indica que el esindo
mecinico &5 BLIENG,

Enlmd:haalﬁh.minrmqwh:nmrg_a:l Art. 23 de In Ley de Trinsito v Transporte
Temresires;

RESUELVE:

1= Otarger el PERMISO DE OPERACION, & favar de la Compaiin de Transporte
de Pasajeros Urbano Popalar “TRANSAUSTIN CTA, LTDA™, domiciliada en el
Cantdn Caftar, Provingla del Caflar,

2.-Fl P-ur.mimdeﬂp:runiau. beneficia o los socin: debidemente calificades por el
Organismo competente, cuya namina ¥ parque automatar, se detalln a contimmcitn:
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APELLIDOS ¥ NOMBRES TIPC) MARCA ANOFABRIC. PLACAS
MALDONADO FERNANDEZ LUISH. BUS  CHEVROLET 2002 AAL-TIS
PAREDES FERMANDEZ MANUEL A.  BUS HY LMD 003 WAA-D05

3.- Las Runtas ¥ Frecuencias establecidas san;

RUTA 1! Centro poblado de San Rafael, recorrerd la carretern n San Rafsel, Avdn
Paseo de los Caflaris, Panamericana Morte, Avda, Ingapirca, calle Dier de Agosto, Avda
I4 de Mayo, Avda San Antomio, Avds, Coldn hasta culminar al recarrido en las
Urbanizaciones Valle Sol y Margaritas.

El retomo se establece por Las mismas vias que son de doble circubaclon, sslvo ef caso
¢ una cusdra que bo realizaran por la calle Borrera,

RUTA 2; Comunidad de Correuco, carretera que conduce & Correuco, prolongacicén de
In Avda. Ingapirca, Panamericana Norte, calle Espafia, colle Gonzals Martinez, Las
Acacins, calle Dr. Justiniano Crespo, calle Santa Rosa, Casrera Cuenca, hasta llegar &
las Urbanizaciones Valle Sol v Margaritas,

El retarno lo realizarin por kas mismas vizs, yu que son de doble circulacion,

4.- Los Vehiculos que se detallnn en este numeral, deberin reumir las condiciones de
sepuridad v confort,

.= La CONCESION DEL PERMIS0 DE OPERACION BENEFICIA A DOS (02)
socws ¥ 2 unidades.

6.- El tempo de duracidn del PERMISO DE OPERACION, concedido & favor de la
Entidad , serd de CINCO ANOS, a partir de la fecha de expedicitn de este
documendn,

7.- El aumento o disminucidn de los socios, &l Cambio de Unidades, mo podra realizar la
Entidad sin resolucidn del Conssjo Provincial de Trinsito del Caftar,

B.- Comunicar la presente resolocion a los Cirganismos compelentes, para su ejecucidn,
régstra v comtrel,

9.- La Entidad se someterd o las normas legales establecidas en la Ley y Reglamenios
de Trinsito ¥ a las resoluciones que dictaren Jos Conssjos Nacional y Provinclal y
los respectivos Organismos de Trinsito, La violacion a las indicadas normas v
resoluciones, o cualesquier alteracida que ocasiomsre o Ins decisiones comenidas en
esle Permiso de Operacidn, dard lugar para que esta Concesidan Estatal se revieria al
Consgjo Nacional de Transi, ¥ como consecuencia la suspensiin temporal del

Peemise de Operacidin o la reversion definitiva del mismo, segin la pravedad de la
falta o relacidencia
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Lindo y firmado en la cludad de Azogues, a los QUINCE dias del mes de Mayo del Dos
Mil Ocho, en la Sala de Sesiones del H. Cansejo Provincial de Trissito del Cadiar,

B B I ————

: i
: ando Ruilova Linisms Hgn Parra Vizquez

PRESIDENTE DEL CONSEJO SECRETARLA.
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Anexo 6: Formato de ficha de observacién de paradas
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" UNICIPIO INTERCULTURAL

GAD MUNICIPAL DEL CANTON CANAR

DIAGNOSTICO DE PARADAS

otros vehiculos

RUTA Atributo Caracteristicas |Numero |Observacion
Tramo | Localizacion Zona de espera
Tipo de _
Tramo de via
parada :
Terminal
Uso del Convencional
servicio Compartido
Cubierta, asientos y
espacios de
Tipo de informacion
Mobiliario |[Solo Cubierta
Solo asientos
No dispone
Bueno
Estado de [Regular
Mobiliario |Malo
No dispone
Horizontal y
vertical
Sefalizacién i
Horizontal
de parada i
Vertical
No dispone
Siempre disponible
Disponibilidad v
Esta ocupado por
de parada

Fuente: investigacion de campo
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Anexo 7: Encuesta Origen y Destino

e
C/ANTII/AIR
GAD MUNICIPAL DEL CANTON CANAR
DATOS GENERALES
Encuestador:
Sitio de Encuesta : | Cantén | | Zona |
PERFIL DEL USUARIO
Persona Encuestada: Género: Masculino Femenino Edad
Nivel de estudios : Primaria | Secundaria Superior
Profesion: Ocupacion: Lugar de Residencia:
ORIGEN Y DESTINO / MOTIVO DE VIAJE |TRANSPORTE PUBLICO Sl NO

Hora de embarque:

Casa El horario de servicio es comodo y satisface sus necesidades de viaje
. El transporte publico tiene cobertura hasta el lugar de origen de su
Trabajo viaje
Estudio Cumplen con el tiempo de Viaje que usted requiere
Turismo En el lugar que usted accede al servicio existe “PARADAS”
Los vehiculos que prestan el servicio son confortables
Otros Tiempo que camina para acceder al servicio del transporte publico
(minutos)
Hora de desembarque:

Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero
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Anexo 8: Encuesta Ascenso y descenso de pasajeros

o
CANNAIR

MUNICIPIO INTERCULTURAL

~ ¢

A
INGENIERIA E
G ESTION

GAD MUNICIPAL DEL CANTON CANAR

DATOS GENERALES ]
Ilil%cl:?l_,lﬁ\A UBICACION DEL LEVANTAMIENTO DE INFORMACION CANTON
DATOS DE UNIDAD
Tipo de bus | Placa | Modelo Linea |
Capacidad total de unidad | Capacidad pasajeros parados Capacidad sentado
AFOROS DE PASAJEROS Y DATOS DE RECORRIDOS
Ruta | Tiempo de recorrido | | Distancia de recorrido |
Tramo Pasajeros
De A Hora Tiempo de Suben Bajan Siguen | Quedan
parada

Fuente: investigacion de campo
Elaboracion: Rosa Acero
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