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RESUMEN

Aplicacion de los sistemas de informacién geografica para la actualizacion y
funcionamiento del transporte publico del canton Riobamba tiene como finalidad
obtener informacion actualizada en base a nuevos sistemas y aplicaciones que se van
desarrollando en la actualidad; en este caso utilizd los sistemas de informacion
geogréfica, mediante el programa ArcMap y herramientas geo referenciales, los cuales
permiten interactuar con el transporte publico facilitando los diferentes andlisis y
aplicaciones que se puedan dar dentro de este medio de transporte, para la actualizacién
de la informacion del transporte publico se establecié una recopilacion de informacién
en las entidades de control dentro del canton Riobamba, asi como introducirse en el
campo laboral, para poder alimentar esta base de datos de una forma més concreta, real
y actualizada; dentro del funcionamiento del transporte publico de este canton se realizo
una interpretacion de las diferentes lineas de buses con la ayuda de los sistemas de
informacion geografica las cuales permitieron establecer las especificaciones del
vehiculo, su funcionamiento, el entorno en que trabajan, tiempos, longitud de recorrido,
localizacion de puntos geo referenciales, rutas y areas de servicio; cada uno de estos
permitiran realizar una especificacion en los diferentes parametros que conforman el
servicio urbano, con lo cual se generd una informacion con base a las nuevas demandas
tecnoldgicas que faciliten interactuar con el transporte y nos generen nuevos beneficios

para el mejor manejo y funcionamiento del transporte pablico.

Palabras clave: <CIENCIAS ECONOMICAS Y ADMINISTRATIVAS> <SISTEMAS
DE  INFORMACION  GEOGRAFICA>  <SISTEMAS
GEOREFERENCIADOS> < TRANSPORTE. PUBLICO>
<RIOBAMBA (CANTON)>

Ing. Huilca Palacios Jorge Ernesto.
DIRECTOR TRABAJO DE TITULACION
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ABSTRACT

The application of the geographic information systems for the updating and operation of
the public transport of Riobamba Canton, has as aim to get updated information based
on new systems and applications that are currently being developed; In this case was
used the geographic information systems, through the program ArcMap and geo
referential tools which ones allow to interact with the public transport and in this way
facilitating the different analyzes and applications that can be given inside this kind of
transportation. For the updating of the information of the public transport, it was
established a collecting information in the institutions of control of Riobamba canton;
such as entering in the labor field in order to increase this database in a more correct,
real and updated way. In the operation of the public transport of this canton there will be
done an interpretation of the different lines of buses with the help of the geographic
information systems. This help will let to establish the specifications of the vehicle, its
operation, the environment in which they work, times, length of travel, location of geo
referential points, routes and service areas; Each one of them will allow us to do a
specification in the different parameters that make up the urban service, allowing us to
generate information based on the new technological demands that allow to interact
with the transport and generate us new benefits for the handling and operation of the

public transport.

Keywords: <ECONOMIC AND MANAGEMENT SCIENCES> <GEOGRAPHIC
INFORMATION SYSTEMS> <GEOREFERENTIAL SYSTEMS>
<PUBLIC TRANSPORT> <RIOBAMBA (CANTON)>
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INTRODUCCION

El presente trabajo de titulacién permitirad la aplicacion de los sistemas de informacion
geogréfica para la actualizacion y funcionamiento del transporte publico del cantén
Riobamba, aportando asi al desarrollo del transporte urbano de esta ciudad. EI GAD del
canton Riobamba pretende que el transporte pablico ya se lo maneje de forma mas
especifica, pero las proyecciones hacia este medio de transporte, en una ciudad en la que
todavia se esta trabajando para afianzarse y establecerse como una de las ciudades del
pais que tienen el total control y funcionamiento dentro del transporte publico, recién se
estan estableciendo, por lo cual es primordial generar las primeras acciones para poder
llegar a establecernos dentro del pais como un ejemplo o un modelo de desarrollo. Sin
poner de lado que no se vea afectado el medio ambiente ni que los procesos a utilizar

dafien a la naturaleza del pais ni a la calidad de vida de las personas.

La manera que se plantea llegar a establecer esta informacién es con la ayuda del
municipio, ya que se puede utilizar los organismos que fueron creados para el
funcionamiento y control de este medio de transporte, Uno de ellos es la Direccion de
Movilidad, Transito y Transporte, el cual estd encargado de la informacion sobre el
funcionamiento de las rutas y las unidades que prestan el servicio de transporte publico
urbano, esta entidad se le considerara un aliado estratégico, el cual nos permitird una

interaccion directa con los transportistas publicos del canton.

La ciudad de Riobamba por contar con una Institucion superior de gran prestigio como
es la Escuela Superior Politécnica de Chimborazo, dentro de la cual existe la carrera de
Ingenieria en Gestion de Transporte, en la que se encuentran estudiantes y profesionales
que poseen el conocimiento necesario para poder apoyar al desarrollo del transporte
publico, se puede establecer proyectos de investigacion los cuales permitan el desarrollo

de la ciudad y del pais.



CAPITULO I: EL PROBLEMA

1.1 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

En el Ecuador el transporte publico es uno de los medios de transporte de gran
importancia y atencion, ya que este permite la movilizacion de personas en forma
masiva de un lugar a otro satisfaciendo las necesidades de la ciudadania, el cual tiene un
gran impacto dentro de la poblacion, y considerando que en el Ecuador existe un
crecimiento poblacional anual de 1.6%, segun datos del INEC es un ambito que

repercute mucho dentro de la investigacion.

Ademaés hay que tomar en cuenta que el parque automotor tiene una gran influencia en
el transporte publico, dado esto se establece que entre 2010 y 2015, el parque automotor
ecuatoriano crecié en un 57%, asi revel6 el Instituto Nacional de Estadisticas y Censos

(INEC) en su Anuario de Transporte.

Tomando en cuenta que en los datos de matriculacion vehicular durante el periodo
2013-2014 existe mayor cantidad de vehiculos particulares en promedio 94% seguido
por los de servicio publico con el 4,3% segln el Instituto Nacional de Estadisticas y
Censos (INEC) en su Anuario de Transporte del 2015.

La ciudad de Riobamba posee un transporte publico, el cual recorre toda la ciudad
incluso sectores suburbanos, pero no posee informacion en base a los sistemas de
informacion geogréfica los cuales son herramientas que distribuyen la informacion de
una forma mas réapida e interactiva apoyando asi a realizar nuevos proyectos o incluso a

solucionar inconvenientes que se encuentren en deficiencia.

Dentro de la ciudad los inconvenientes en relacion al funcionamiento del transporte
publico, se han ido apareciendo con el paso del tiempo y el desarrollo de la ciudad,
dando como consecuencia que las rutas de transporte publico, no lleguen a ciertos
lugares de esta ciudad, es por eso que es necesario tener una informacién actualizada
sobre el funcionamiento actual de este medio de transporte para poder darse cuenta

ddnde se esta teniendo inconvenientes y buscar soluciones en un futuro.



La recopilacion de informacion no solo nos permitira conocer la situacion en la que se
encuentra el transporte, si no también establecer, donde existen falencias y asi poder
implementar posibles mejoras, obteniendo asi una mejor prestacion de servicio del

transporte publico urbano.

Para poder lograr nuevos alcances en este medio de transporte, es necesario poder
contar con herramientas tecnologicas que permitan verificar el funcionamiento,
mediante la actualizacion de informacion para enfrentarse a las actuales necesidades y

poder estimar movimientos en intersecciones a futuro.

1.1.1 Formulacién del Problema

¢Mediante los sistemas de informacién geografica se podria establecer un mejor andlisis

del funcionamiento y actualizacion del transporte publico en la ciudad de Riobamba?

1.1.2 Delimitacién del problema

La investigacion de este tema se centrard principalmente en obtener informacion y
representarla en sistemas de informacién geogréafica, permitiéndonos asi tener una mejor
visién del funcionamiento actual en la que se encuentra el transporte publico del cantdn

Riobamba.

1.2 JUSTIFICACION

Este tema de investigacion es de gran importancia porque aplicar los sistemas de
informacién geografica (SIG) para la actualizacion y funcionamiento del transporte
publico del canton Riobamba; la cual permitira un mejor desenvolvimiento vy
funcionamiento del transporte publico, de una forma real y apegada a las nuevas
necesidades que se van presentando durante el paso del tiempo, el establecer una
actualizacién sobre el funcionamiento del transporte publico permitira conocer en qué
situacion se encuentra este medio de transporte, asi como también plasmar todos los

datos que intervienen para que pueda ser analizados y mejorados en un futuro.



De la misma forma, la creacién de una base de datos actualizada y una representacion
de las rutas de transporte publico mediante los SIG, facilitara no solo a los diferentes
programas Yy proyectos que se desarrollen a futuro, sino también a establecer nuevas
rutas, que ayudarian a disminuir el tiempo de recorrido, reduciendo asi el nimero de

conflictos y satisfaciendo las necesidades de los usuarios.

La aplicacién de los Sistemas de Informacion Geografica, dentro del mundo profesional
y vista como una herramienta para la toma de decisiones, son cada vez mas importantes
dentro de las empresas privadas y publicas, estas pone de manifiesto la evolucion y
especializacion en la administracion de las mismas. No obstante la aplicacion de estas
herramientas, se tendrd que realizar por una persona capacitada para analizar los
resultados obtenidos y poder validar o cambiar los pardmetros utilizados a partir de las

soluciones mostradas.

Ahora, con el apoyo de las computadoras se redujeron los tiempos y costos en el
procesamiento de la informacion por medio de sistemas de analisis interactivos que
integran los avances mas recientes de graficas y algoritmos de asignacién viajes de
transporte publico. Con estas nuevas herramientas de los SIG se puede participar

directamente y de manera inmediata dentro del proceso de planificacion.

La eficiencia del transporte publico depende en gran medida de la distribucion
geografica de las paradas y su distancia al punto de destino. Los datos e informacion
que se presenta no son estaticos, ya que mientras el tiempo avanza van existiendo
nuevas necesidades, por lo cual se genera nueva informacion que es relevante para que

exista un buen funcionamiento y desempefio de este medio de transporte.

En la vida real la informacion sobre estas distancias estan sujetas a accidentes
geogréficos y a organizaciones urbanisticas de las diferentes localidades asi como a los
cambios en la ruta, que hacen que un planteamiento teorico “en linea recta” sea
totalmente irreal. Por ello todos los parametros del sistema deben ser contrastados con
programas y mapas geograficos que devuelvan datos reales del recorrido. De esta forma
se asegura la eficiencia real del recorrido que llevara a cabo el transporte publico,

permitiéndonos asi poder cumplir con todos los objetivos planteados.



1.3 OBJETIVOS

1.3.1 Objetivo general

Aplicar los sistemas de informacion geografica para la actualizacion y funcionamiento

del transporte pablico del canton Riobamba.

1.3.2 Objetivo especificos

e Mostrar el funcionamiento del Sistema de Informacion Geografica, como
herramienta para actualizar y verificar el funcionamiento del transporte publico,
permitiendo tener una informacién real y concreta de la situacion en la que se
encuentra este medio de transporte.

e Analizar el funcionamiento del transporte publico existente para establecerlo dentro
de los sistemas de informacion geogréfica.

e Actualizar los datos de transporte publico cantonal existente mediante ArcGIS.

e Proveer al llustre Municipio del canton Riobamba un estudio que le permita evaluar

y mejorar el funcionamiento actual del transporte publico.



CAPITULO Il: MARCO TEORICO

2.1 ANTECEDENTES INVESTIGATIVOS

2.1.1 Antecedentes Historicos

“Los antecedentes reflejan los avances y el estado actual del conocimiento en un area

determinada y sirven de modelo o ejemplo para futuras investigaciones.” Segun Fidias

Arias (2004).

Se refiere a los trabajos de investigacion que anteceden al tema a investigar, es decir,
aquellos proyectos o trabajos donde se hallan propuestos objetivos similares o hayan

utilizado las mismas variables.

Para elaborar este trabajo de titulacion se puede mencionar como referencias a una serie
de estudios basados en el transporte 0 en los SIG; Sin la aplicacion de un SIG, pero
realizando andlisis espacial podemos citar el trabajo de Segui Pons (1995) quien
desarrollé un capitulo dedicado al analisis y estructuracion de redes en el espacio por
medio de indicadores referidos a la movilidad y el transporte publico en la ciudad de
Palma de Mallorca (Espafia). Por su parte, Pérez Llabaca (2000) realiza un estudio con
un importante desarrollo metodoldgico- del flujo de pasajeros del transporte colectivo
en la ciudad de Talca (Chile) a partir de modos de transporte motorizados (microbuses y
taxis) y no motorizados (peatones), tomando como unidades de analisis a los distritos

censales para describir la conectividad interna de la ciudad.

Algunos de los trabajos que se han realizado con aplicacion de Sistemas de Informacion
Geogréafica es el de Moro Deordal et al. (2001) quien se encarga de estudiar la
accesibilidad espacial a los centros de ensefianza primaria en la ciudad de Bilbao
(Espaiia), en funcion a la distancia recorrida y no al tiempo insumido en los
desplazamientos, tomando como unidades de analisis también a los distritos censales.
En otro aporte, Aiello et al. (2001) quien comenta las experiencias de un equipo de
trabajo abocado a la reestructuracion del transporte urbano de pasajeros en la ciudad de

Mar del Plata (Argentina), para lo cual se proponen redisefiar el trazado de las lineas de
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colectivos; la informacion recopilada (referida a variables como flujo de transporte,
ascenso/descenso de pasajeros, motivo y tiempo de viaje, distancia caminada) fue
ingresada a una base de datos y luego geo referenciada a las fracciones y radios censales
de la ciudad. Otro de los estudios es de Guerrero (2015) que trata sobre la modelizacién
de rutas de transporte para optimizar el servicio de recogida de residuos urbanos, en el
cual se muestra la generacion de un proyecto desde las primeras etapas como son las de la
descarga y generacion de la informacién, la validacion y definicion de las reglas que tienen que
permitir la generacién de los calculos de optimizacién de las rutas de transporte a partir del
factor distancia, hasta, finalmente la generacion y comprobacion del modelo y su posterior

publicacion en las plataformas de Google o Arcgis Online.

En una escala local, cabe mencionar un estudio de Paspuel (2015) sobre disefio e
implementacién del sistema de informacion Geogréfica (SIG) para la empresa publica
de ferrocarriles del Ecuador, en la cual permitird la administracion de informacion
individual (por tramos) o general a toda la red ferroviaria del pais con la capacidad de
realizar consultas especificadas, andlisis estadistico y geografico, facilitando la
generacion de reportes o resultados finales.

Con referencia al tema sobre la actualizacion y funcionamiento del transporte publico
mediante los sistemas de informacion geografica no se ha encontrado temas iguales,
claro que hay que tener en cuenta que existen proyectos que se refieren al transporte los
cuales puede ser similar o tener conexion, pero el lugar y las herramientas de los SIG
utilizados para establecer la actualizacion y el funcionamiento no son los mismos, por
estas razones este proyecto de investigacion es diferente en comparacién a otros
proyectos existentes, brindandonos asi informaciéon y resultados que aporten al

mejoramiento del servicio del transporte publico urbano del canton Riobamba.

2.2 FUNDAMENTACION TEORICA

Para realizar de manera adecuada la aplicacion de sistemas de informacion geografica
para la actualizacion y funcionamiento del transporte publico es necesario definir su
conceptualizacién bajo el punto de vista de varios autores conocedores del tema, con la

finalidad de establecer la mejor manera de cumplir con los objetivos planteados.



2.2.1 Transporte.

Figura 1: Transporte en la ciudad

Fuente: Diario la Hora

Segun (Pohls, 2005) el transporte es una actividad integradora del territorio que permite
el intercambio de bienes y servicios entre los habitantes, y de los habitantes mismo, de
un espacio geografico determinado cuyas fronteras son cada vez mas amplias y
flexibles. Ademas también menciona que el transporte se relaciona con la economia,
con la sociedad y con la naturaleza, por lo cual en el desarrollo de su planeacion
siempre ha requerido de datos de caracteristicas y fuentes diversas.

Segln (Lefebvre, 1972) se definen dos clases de transporte segun la relacion de
propiedad que pueda tener el usuario con el medio:

El transporte privado, adquirido por personas particulares o empresas y cuyo uso queda
restringido a sus duefios (el usuario es el duefio del vehiculo utilizado). Y el transporte
publico, que utiliza medios cuyos pasajeros no son los propietarios de los mismos,
siendo servidos por terceros. Los servicios de transporte publico pueden ser

suministrados tanto por empresas privadas como publicas.

2.2.2 Problematica del transporte

Segun (Willumsen Luis G, 2008) los diferentes problemas asociados al transporte son
mas serios que nunca ademas de estas ser a nivel mundial, muchos de los problemas
como escases de combustible, congestion, elevado consumo de tiempo, la
accidentabilidad y los problemas medio ambientales hoy son maés criticos que nunca.
Estos problemas no solo limitan al trafico en las calles y/o carreteras o a los vehiculos.
El crecimiento econdmico parece haber generado una demanda tal que sobrepasa las

capacidades de la mayoria de los sistemas de transporte.
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2.2.3 Caracteristicas de la demanda de transporte.

Figura 2: Demanda en el Transporte

[/ o S

Fuente: Diario el Comercio

Segun (Willumsen Luis G, 2008)la demanda de servicio de transporte es altamente
cualitativa y diferenciada. Existe una gran amplia gama de demandas especificas de
transporte que se diferencian por hora del dia, dia de la semana, motivo de viaje, tipo de

mercancia, importancia de la velocidad y frecuencia, etcétera.

El servicio de transporte sin los arbitros que permitan satisfacer esta demanda

diferenciada puede ser total mente indtil. (Willumsen Luis G, 2008)

La demanda de transporte es una demanda derivada, ya que no es un fin en si mismo.
Con la excepcion de turismo, la gente viaja para satisfacer ciertas necesidades en sus
destinos. (Willumsen Luis G, 2008)

2.2.4 Transporte Urbano

Segun (Montezuma Ricardo, 1996)tiene la finalidad de permitir la movilidad de ofrecer

a los ciudadanos el acceso a todos los sectores de la ciudad.
2.2.5 Factores de una politica de transporte urbano.

Segun (Montezuma Ricardo, 1996) los factores politicos de transporte urbano son:

e Factores humanos, acceso para todos, seguridad.
e Factores econdmicos, costo de inversion, costo de funcionamiento, consumo de

energia.



e Factores ambientales, ruido, contaminacion del aire, entre otros.
e Factores espaciales, espacio utilizado por las infraestructuras, formas urbanas que

lo inducen.

Segun (Montezuma Ricardo, 1996) en el plano humano el objeto principal es garantizar
a todas las ciudades un acceso minimo, y para aquellos que se pueden desplazar y
escoger su modo de transporte, el tiempo y la comodidad son dos pardmetros

importantes a tomar en cuenta.

(Montezuma Ricardo, 1996) Menciona que en los paises en desarrollo una parte
importante de la poblacidén que pueda ser mayoritaria, se encuentre privada del minimo
acceso. El acceso minimo se basa en un servicio de transporte masivo a todos los
barrios de la ciudad, con tarifas accesibles a todas las capas de la sociedad urbana. Es lo
que se llama el derecho a los transportes, reconocido en Francia por la ley de

Orientacion de transportes Interiores llamada LOTI de 1982.
2.2.6 Instituciones internacionales y el transporte urbano

Segun (Moller, 2006) el Banco Mundial el cual es una de las instituciones
internacionales a incluido dentro de los temas de gestiobn ambiental municipal los

problemas ambientales del transporte urbano.

En un documento del Urban Management Programme del Banco Mundial menciona que
la falta de servicio del transporte urbano, asi como la ineficiencia y la infraestructura es
uno de los mayores factores de crecimiento econdmico y de la productividad urbana de

los paises en desarrollo. (Moller, 2006)

El deficiente funcionamiento del transporte publico, del ciclo-rutas y andenes para
peatones, asi como la deficiente gestion de trafico, entre otros, contribuyen con la

congestion, a la contaminacion y a los accidentes de transito. (Moller, 2006)
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2.2.7 Transporte Publico

Figura 3: Transporte publico

o - .

Fuente: GAD del cantdn Riobamba

Segun (Lefebvre, 1972) el transporte puablico, visto como parte del conjunto de la
movilidad urbana, queda por tanto definido como un sistema de medios

(infraestructuras y vehiculos) para llevar personas de un lugar a otro de la ciudad.

2.2.8 Medidas adicionales para dar prioridad al transporte publico colectivo

Segun (Rolf, 2004) existen varias medidas en las que se pueden tomar en las ciudades
como la creacién de un nuevo sistema de transporte publico colectivo, asi como
condicion de igualdad en comparacion con los vehiculos particulares, ademas de
favorecer al transporte publico con prioridad en los seméaforos, creaciones de amplias
zonas peatonales con acceso para rutas de transporte publico, la instalacion de sistemas
de prepago de tiquetes, multas severas para los propietarios de vehiculos particulares

gue blogueen el transporte publico o el carril exclusivo para este medio de transporte.

2.2.9 Sistema de transporte publico alternativo

Segun (Motta, 2002) se pueden establecer una reglamentacion del sistema alternativo
del transporte publico del municipio, pero estos tienen que cumplir con algunos
requisitos como: este servicio alternativo podrad operar en itinerarios que coincidan en
no mas del 50 por ciento con los del servicio de transporte colectivo regular; ademas en
este sistema alternativo los paraderos deben ubicarse a una distancia minima de 100
metros de los paraderos de los autobuses; también menciona que la flota debe ser
equivalente al 20 por ciento de la flota registrada en el servicio de transporte colectivo
regular; y que la edad maxima de los vehiculos que prestaran este servicio de sistema

alternativo debe ser de tres afios.
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2.2.10 Subsistema de transporte publico

Segun (Santamaria, 2000) El subsistema de transporte publico de viajeros pueden
identificarse a partir de su finalidad fundamental, la cual es la satisfaccion de
determinadas necesidades y el acceso de la poblacién a los bienes y servicios
respondiendo a la demanda generada.

Los elementos que se consideran como integrantes del sistema de transporte son tres
elementos basicos: 1° el conjunto de infraestructuras; 2° la componente movil o
conjunto de vehiculos que realizan el movimiento y 3° conjunto de técnicas de

explotacion y gestion. (Santamaria, 2000)
2.2.11 Desarrollo del transporte publico.

Segln (Anna, 2002) el transporte publico adopto modalidades diferentes en cada lugar.
En vista de la organizacion y el desarrollo de los servicios, asi como de los factores que
condicionan la oferta, los sistemas de transporte de las principales ciudades de los

paises de Mercosur Ampliado pueden dividirse en tres grandes grupos:

» Establecidos por la demanda real manifiesta;
» Planificado en funcién de proyecciones de la futura demanda; o
» Determinado de acuerdo con la organizacion espacial de la ciudad.

2.2.11.1 Caracteristicas de la operacion en el transporte publico.

(Anna, 2002) Menciona que las medidas apropiadas son sinérgicas: la utilizacion de
vias exclusivas mejora el funcionamiento de los autobuses; los vehiculos especialmente

disefiados para ofrecer mayor comodidad mejoran el desempefio general del sistema.

Segun (Anna, 2002) la existencia de vias y carriles exclusivos es la principal expresion
de la prioridad de circulacion para el transporte puablico que caracteriza a los sistemas
modernos de autobuses. No obstante para obtener los mejores resultados es necesaria
una perspectiva sistémica, que analice conjuntamente el funcionamiento de los

vehiculos, sistemas de sefializacion, paradas y otras facilidades de transito.
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2.2.12 Caracteristicas de la planificacion de los servicios de autobuses.

Segun (Anna, 2002) algunas de las caracteristicas de la planificacion de los servicios de
autobuses dirigidas a estimular la preferencia de un nUmero mayor de usuarios por ese

medio de transporte, incluye un porcentaje de aquellos que poseen automovil.

(Anna, 2002) menciona que los mejores sistemas de autobuses cuentan con los
siguientes elementos: la planificacion de la circulacion urbana, incluyendo la
formulacién de un plan maestro, y la adecuacion para entender a las personas con
impedimentos fisicos; la infraestructura para la circulacion peatonal y la legibilidad de
la sefializacion del sistema; la tecnologia y la infraestructura operacional, la habilitacion
de la vias, etc.; y la adopcion de mecanismos para compatibilizar las tarifas y costos de

las distintas lineas que conforman el sistema.

2.2.13 Transporte y espacio geografico. Definicion de una relacion univoca

Figura 4: Transporte y espacio geografico

Fuente: LKW WALTER Internationale Transportorganisation AG

Segun (Pohls, 2005) el transporte, como actividad humana y proceso que posibilita la
articulacion territorial, intercambio de bienes y el acceso de los servicios basicos a la
poblacién, es por su naturaleza es un hecho geografico dada su inobjetable expresion
espacial; de aqui que la dimensién geogréafica del transporte resulta fundamental en los
procesos de planeacion, en la formulacion de proyectos de inversion y como criterio

bésico en la toma de decisiones.

Los SIG reunen, sin duda, las funciones necesarias para actuar como herramienta Util en
el andlisis espacial del transporte, con un vasto potencial de aplicaciones en el sector.
(Pohls, 2005)
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2.2.14 Fundamentacion legal sobre el transporte en la ciudad de Riobamba
Resolucion Nro. GADMR-GSGC-2015—0003-R

Riobamba, 06 de enero de 2015"

GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DEL CANTON
RIOBAMBA

RESOLUCION ADMINISTRATIVA No. 2015-001—SEC

Ing. Napoledn Cadena Oleas

ALCALDE DEL CANTON RIOBAMBA

e CONSIDERANDO:

Que, el numeral 25, del articulo 66 de la norma Constitucional, garantiza a las personas
el derecho a acceder a bienes y servicios pablicos y privados de calidad con eficiencia,

eficacia y buen trato;

Que, el articulo 226 de la Constitucion de la Republica del Ecuador, establece que las
instituciones del Estado tendran el deber de coordinar acciones para el cumplimiento de
sus fines y hacer el efectivo goce y el ejercicio de los derechos reconocidos en la

Constitucion;
Que, la Constitucion de la Republica del Ecuador, en su articulo 227 manifiesta que la

Administracion Publica constituye un servicio a la colectividad que se rige por los
principios de eficacia eficiencia, calidad, jerarquia, desconcentracién, descentralizacion,

coordinacion, participacion, planificacion, transparencia y evaluacion;
Que, el numeral 6) del articulo 264 de la Constitucion, y la letra f) del articulo 55 del

Cadigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion, disponen
que los gobiernos municipales tendran las siguientes competencias exclusivas sin
perjuicio de otras que determine la ley: “Planificar, regular y controlar el transito y el

transporte publico dentro de su territorio cantonal”;
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Que, el articulo 125 del Cadigo Orgénico de Organizacion Territorial, Autonomia 'y

Descentralizacion, establece que los gobiernos autonomos descentralizados son titulares
de las nuevas competencias exclusivas constitucionales, las cuales se asumiran e

implementaran de manera progresiva, conforme lo determine el Consejo Nacional de
Competencias;
Que, el articulo 130 incisos primero, segundo Y tercero, del Cédigo Organico de

Organizacion Autonomia y Descentralizacion, dispone: “El ejercicio de la competencia
de transito y transporte, en el marco del plan de ordenamiento territorial de cada
circunscripcion, se desarrollard de la siguiente forma: (sic) A los gobiernos autdnomos
descentralizados municipales les corresponde de forma exclusiva planificar, regular y

controlar el transito, el transporte y la seguridad vial, dentro de su territorio cantonal.

(sic) La rectoria general del sistema nacional de transito, transporte terrestre y seguridad
vial corresponderéa al Ministerio del ramo, que se ejecuta a través del organismo técnico
nacional de la materia. (sic) Los gobiernos auténomos descentralizados municipales
definiran en su canton el modelo de gestion de la competencia de transito y transporte
publico, de conformidad con la ley, para lo cual podran delegar total o parcialmente la
gestion a los organismos que venian ejerciendo esta competencia antes de la vigencia de

este Codigo”;

Que, uno de los drganos del transporte terrestre, transito y seguridad vial de
conformidad con la letra €) del articulo 13 de la Ley Organica de Transporte Terrestre,
Trénsito y Seguridad Vial (LOTTTSV) son: “Los Gobiernos Auténomos
Descentralizados Regionales, Metropolitanos y Municipales y sus Organos

desconcentrados”;

Que, el articulo 30.2 de la Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad
Vial establece que el control del transito y la seguridad vial serd ejercido por las
autoridades regionales, metropolitanas 0 municipales en sus respectivas
circunscripciones territoriales, a través de las Unidades de Control de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial de los Gobiernos Autébnomos Descentralizados,

constituidas dentro de su propia institucionalidad, unidades que dependeran operativa,
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orgénica financiera y administrativamente de éstos. (sic) Las Unidades de Control de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial de los Gobiernos Auténomos
Descentralizados Regionales, Metropolitanos o Municipales, estardn conformadas por
personal civil especializado, seleccionado y contratado por el Gobierno Auténomo
Descentralizado y formado por la Agencia de Regulacién y Control del Transporte

Terrestre, Transito y Seguridad Vial”;

Que, en el articulo 30.3, de la Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y
Seguridad Vial, se dispone: “los Gobiernos Autonomos Descentralizados Regionales,
Metropolitanos 0 Municipales son responsables de la planificacion operativa del control
del transporte terrestre, transito y seguridad vial, planificacion que estara enmarcada en
las disposiciones de caracter nacional emanadas desde la Agencia Nacional de
Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, y deberan

informar sobre las regulaciones locales que se legislen”;
Que, el articulo 30.4 de la Ley Orgéanica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad
Vial, establece que los Gobiernos Auténomos Descentralizados Metropolitanos y

Municipales en el &ambito de sus competencias, tienen la responsabilidad de planificar,
regular y controlar las redes urbanas y rurales de transito y transporte dentro de su

jurisdiccion;

Que, la Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, en su articulo
30.5 sefiala las competencias de los Gobiernos Autonomos Descentralizados
Municipales, entre ellos:“(...) 1) Promover, ejecutar y mantener campafias masivas,
programas y proyectos de educacién en temas relacionados con el transito y seguridad
vial dentro del cantdon; m) Regular y suscribir los contratos de operacion de servicios de
transporte terrestre, que operen dentro de sus circunscripciones territoriales; (sic) 0)
Regular los titulos habilitantes a regir luego de una fusion y/o escisién, segun el caso, de
las empresas operadoras de transporte terrestre y prestador de servicios de transporte en
el ambito intracantonal; p) Emitir titulos habilitantes para la operacion de servicios de
transporte terrestre a las compafiias y/o cooperativas debidamente constituidas a nivel

intracantonal™":

Que, el articulo 72 de la Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad
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Vial indica que los titulos habilitantes de transporte terrestre son los contratos de
operacion, permisos de operacién y autorizaciones, los cuales se otorgaran a las
personas juridicas domiciliadas en el Ecuador que tengan capacidad técnica y financiera

y que cumplan con los requisitos exigidos en la Ley y los reglamentos;

Que, el articulo 73 de la misma Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y
Seguridad Vial, determina que, los titulos habilitantes seran conferidos por la Agencia
Nacional de Regulacién y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial,
los Gobiernos Autonomos Descentralizados Regionales, Municipales 0 Metropolitanos,

dentro de los &mbitos de sus competencias;

Que, el Consejo Nacional de Competencias, mediante Resolucion No. 006-CNC-2012,
publicado en el suplemento del Registro Oficial 712 de 29 de mayo de 2012, con su
ultima modificacion de 17 de mayo de 2013, transfiere las competencias para planificar,
regular y controlar el transito, el transporte terrestre y la seguridad vial, a favor de los
Gobiernos autonomos descentralizados municipales progresivamente en los términos
previstos en esa resolucion; y, en su articulo 5 considera al Gobierno Auténomo
Descentralizado Municipal del canton Riobamba, en el modelo de gestion tipo “B”,
encargado de la planificacién, regulacion y control del transito, transporte terrestre y las
seguridad vial en los términos establecidos en la mencionada resolucion, exceptuando el
control operativo del transito en la via pablica, el cual. dice, lo podra asumir cuando se
encuentre debidamente fortalecido individual, mancomunadamente o a traves de

CONsorcios;

Que, mediante Resolucion No. 108-DE-ANT-2014, de 29 de septiembre de 2014, la
Agencia Nacional de Transito, transfiere al Gobierno Auténomo Descentralizado
Municipal del cantén Riobamba, la competencia de Titulos Habilitantes a partir del 01
de octubre del 2014;

Que, en el articulo 4 de la Resolucién indicada, sefiala las modalidades de los Titulos
Habilitantes encargados a la gestion del Gobierno Auténomo Descentralizado
Municipal de Riobamba, y que son: “Transporte Publico Intracantonal, transporte
comercial en taxis convencionales, transporte comercial de carga liviana y transporte

comercial escolar institucional”;
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Que, la letra 1) del articulo 60, del Cddigo Organico de Organizaciéon Territorial,
Autonomia y Descentralizacion indica que el Alcalde dentro de sus atribuciones podré
designar a sus representantes institucionales en entidades, empresas u organismos
colegiados donde tenga participacion el gobierno municipal; asi como delegar
atribuciones y deberes al Vicealcalde o Vicealcaldesa, Concejalas, Concejales y

funcionarios, dentro del &mbito de sus competencias;

Que, dentro de las atribuciones del alcalde o alcaldesa, segun el articulo 60 del Cddigo
Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion, le corresponde:
a) Ejercer la representacion legal del gobierno autbnomo descentralizado municipal; vy,
la representacion judicial conjuntamente con el procurador sindico; b) Ejercer de
manera exclusiva la facultad ejecutiva del gobierno autonomo descentralizado
municipal; (...) f) Dirigir la elaboracion del plan cantonal de desarrollo y el de
ordenamiento territorial, en concordancia con el plan nacional de desarrollo y los planes
de los gobiernos auténomos descentralizados, en el marco de la plurinacionalidad,
interculturalidad y respeto a la diversidad, con la participacion ciudadana y de otros
actores del sector publico y la sociedad... (...) I) Designar a sus representantes
institucionales en entidades, empresas u organismos colegiados donde tenga
participacién el gobierno municipal; asi como delegar atribuciones y deberes al
vicealcalde o vicealcaldesa, concejalas, concejales y funcionarios, dentro del ambito de
sus competencias; (...) q) Coordinar con la Policia Nacional, la comunidad y otros
organismos relacionados con la materia de seguridad, la formulacion y ejecucion de
politicas locales, planes y evaluacién de resultados sobre prevencion, proteccion,
seguridad y convivencia ciudadana; (...) s) Organizacion y empleo de la policia
municipal en los &mbitos de su competencia dentro del marco de la Constitucion y la
ley. (...) v) Coordinar la acciéon municipal con las demas entidades publicas y privadas;
(...) z) Solicitar la colaboracion de la Policia Nacional para el cumplimiento de sus

funciones”;

Que, el articulo 364 del Cdédigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y
Descentralizacion, sefiala que: “Los ejecutivos de los gobiernos autdnomos
descentralizados podran dictar o ejecutar, para el cumplimiento de sus fines, actos
administrativos, actos de simple administracion, contratos administrativos y hechos

administrativos™;
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Que, el articulo 395 del Cddigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y
Descentralizacion, establece que: “Los funcionarios de los gobiernos autdbnomos
descentralizados, encargados del juzgamiento de infracciones a la normativa expedida
por cada nivel de gobierno, ejercen la potestad sancionadora en materia administrativa.
Los gobiernos autonomos descentralizados tienen plena competencia para establecer
sanciones administrativas mediante acto normativo, para su juzgamiento y para hacer
cumplir la resolucion dictada en ejercicio de la potestad sancionadora, siempre en el
ambito de sus competencias y respetando las garantias del debido proceso contempladas

en la Constitucion de la Republica”;

Que, es necesario cumplir y hacer cumplir la Constitucion, la Ley, los Reglamentos y
las disposiciones del Ministerio del sector, de la Agencia Nacional de Regulacién y
Control de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial y de la Direccion de Gestion
de Movilidad, Transito y Transporte del Gobierno Auténomo Descentralizado del

Canton Riobamba; vy,

En uso de las facultades que le confiere el articulo 60 letra 1), del Cédigo Organico de

Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion;

e RESUELVE:

Articulo 1.- Delegar al Director de Gestién de Movilidad, Transito y Transporte del
Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del cantén Riobamba, la ejecucion de
las siguientes atribuciones y facultades:

a) Aprobar y otorgar los titulos habilitantes e incrementos de cupos de transporte
terrestre dentro de las competencias que se han transferido al Gobierno Auténomo
Descentralizado del cantén Riobamba por parte de la Agencia Nacional de Transito, de
acuerdo a los estudios de necesidad aprobadas por el Directorio de la Agencia Nacional
de Transito y los estudios que se efectlen y aprueben por el Sefior Director y por el

Sefior Alcalde;

b) Otorgar las resoluciones de habilitacion y deshabilitacion de vehiculos previo el

cumplimiento de los requisitos exigidos para el efecto. Las operadoras tendran un plazo

de 180 dias contados a partir de la emision de la resolucion de deshabilitacion para

presentar otro vehiculo que reemplazara a la unidad deshabilitada, caso contrario. Dicha
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habilitacién se revertira al Estado Ecuatoriano;

c) Otorgar resoluciones de cambios de socios y/o unidad, previa la verificacion de los

requisitos respectivos;

d) Otorgar resoluciones de renovacion de titulos habilitantes que no modifiquen el
permiso de operacidn anterior en cuanto a regulacion de rutas y frecuencias, Gnicamente
se incorporaran los cambios de socios y/o unidades realizados en el transcurso de la

vigencia del permiso de operacién caducado; y,

e) Otorgar las rectificaciones de resoluciones emitidas en virtud de la presente

resolucion, Unicamente en casos de errores tipograficos.
Articulo 2.- Facultar, para que la Direccion de Gestion de Movilidad, Trénsito y

Transporte del Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del canton Riobamba,
pueda aprobar y otorgar los titulos habilitantes e incrementos de cupos de transporte

terrestre, observando las siguientes reglas:

1) Los titulos habilitantes con los respectivos cupos, asi como los incrementos de cupos
se efectuaran de manera cronoldgica, tomando como base la fecha de ingreso de la
solicitud en la Secretaria de la Direccion de Gestion de Movilidad, Transito y
Transporte del Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de Riobamba; debiendo
observar para los incrementos de cupos, que la operadora no hubiere sido beneficiada

con incrementos durante los ultimos tres afios; v,

2) En caso de existir remanente de cupos se asignara en estricto orden cronoldgico y en
el nimero que haya sido determinado en los respectivos informes, elaborados por los
Técnicos de la Direccion de Gestion de Movilidad, Transito y Transporte, encargados

para el efecto.

Articulo 3.- El Director de Gestion de Movilidad, Transito y Transporte del Gobierno
Auténomo Descentralizado Municipal del cantén Riobamba, emitird un informe

semestral detallado de las acciones emprendidas y ejecutadas al frente de la delegacion.

Articulo 4.- Todos los actos realizados por la Direccion de Gestion de Movilidad.

Transito y Transporte, esta sujeta a comprobacidn, seguimiento, intervencion y control
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de la méaxima autoridad ejecutiva municipal. Supervision que ejecutard en cualquier

momento.

Articulo 5.- Los funcionarios de la Direccion de Gestion de Movilidad, Transito y
Transporte, responderan directamente de los actos realizados en ejercicio de la presente

delegacion.

Articulo 6.- La competencia estipulada en el articulo 30.5 letra b), referente a la
regulacion de las tarifas de los servicios de transporte terrestre segun la transferencia de
competencias, se realizara después de un estudio técnico en base a la metodologia y
especificaciones establecidas por la Agencia Nacional de Transito, que serd aprobado
por el Concejo Municipal del Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del
canton Riobamba, segun las reglas establecidas en el Codigo Organico de Organizacion,

Autonomia y Descentralizacion.

Articulo 7.- Notifiquese con el contenido de la presente resolucion al sefior Director de
Gestion de Movilidad, Transito y Transporte del Gobierno Auténomo Descentralizado

Municipal del canton Riobamba.

Articulo 8.- La presente Resolucién entrard en vigencia a partir de su publicacion en la

Gaceta Municipal y la pagina WEB del GAD Municipal.

Dado y firmado en la ciudad de Riobamba, hoy viernes diecinueve de diciembre de dos
mil catorce. (Gobierno Autondémo Desentralizado Municipal del cantén Riobamba,
2015)

2.2.15 Sistemas de Informacién Geogréafica

Segun (Pohls, 2005) se lo define como un conjunto de hardware, software, datos,
personas Yy procedimientos, organizados para capturar, almacenar, actualizar, y

desplegar eficientemente rasgos de informacion referenciados geograficamente.

Segun (Backhoff, 2002) menciona que Un Sistema de Informacion Geografica (SIG)

permite ver el mundo y lo que hay en él, con una perspectiva distinta (ver figura 1).
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Figura 5: El espacio real es desagregado en capas de informacion

Fuente: Understanding GIS,ERSRI, 1997
2.2.16 Componentes de un SIG

Segun (Backhoff, 2002) menciona que un SIG trabaja como cualquier sistema de
informacion computarizado, de manera integrada con cinco componentes
fundamentales: equipo o hardware, programas o software, datos, personal y métodos o

procedimientos.

Figura 6: Componentes de un SIG
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Fuente: gacano.wordpress.com
e Equipo (hardware)

Segun (Backhoff, 2002) dice que el hardware es la computadora con la cual opera el
SIG; para estos sistemas se requiere de equipos con alta velocidad de procesamiento y
con capacidad de despliegue y almacenamiento de datos digitales. Existen en el medio
diferentes equipos, marcas y configuraciones, que van de acuerdo con las necesidades
del usuario. En un ambiente corporativo se utilizan generalmente servidores y equipos

de escritorio conectados en red.

También hacen parte del hardware los periféricos o equipos adicionales, como son:
plotters para impresion de mapas, mesas digitalizadoras, scanners, impresoras Yy

unidades de almacenamiento. (Backhoff, 2002)
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e Programas (software)

Segun (Backhoff, 2002) EI software o programas para SIG proveen las funciones y las
herramientas necesarias para almacenar, acceder, analizar, visualizar y representar
cartograficamente la informacion geografica. Se debe disponer de herramientas para

entrada, manipulacion y salida de la informacion geografica:

e Herramientas que soporten consultas espaciales y estadisticas, analisis Yy
visualizacion.

e Una interfaz grafica (GUI) para que el usuario acceda facilmente a las herramientas.

e También se incluye por su importancia en un SIG, el software para procesamiento
de iméagenes, elaboracién de mapas, transformacion de coordenadas y visualizacion

tridimensional.

Los diferentes programas de SIG en el mercado varian en funcionalidad y costo. La
siguiente tabla muestra algunos paquetes de software o programas mas usuales, sin
pretender ser una lista exhaustiva, sino mas bien enunciativa de la gran variedad y
disponibilidad existente; ademas, la tabla s6lo consigna los paquetes que pudieron ser
evaluados comparativamente para elegir la plataforma de desarrollo del SIGET.
(Backhoff, 2002).

Tabla 1 : Software SIG
SOFTWARE SIG

COMERCIAL LIBRE
ArcGIS GvSIG
Geomedia Udig
Mapinfo Jump
Manifold Grass
Autodesk Mapguide | Quantum GIS
Idrisi llwis

Elaborado por: John Guevara Orozco
Fuente: (Backhoff, 2002)
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2.2.17 Cbmo funciona un SIG

Un SIG almacena informacion sobre el mundo real en capas tematicas, que pueden ser

relacionadas con la geografia.

Figura 7: Estructura de capas de informacion en los SIG
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Fuente: Copyright © 2000, 2001 ESRI

Los SIG funcionan con una base de datos con informacion geografica que se encuentra
asociada por un identificador comdn a los objetos graficos de un mapa digital. Cada
objeto estd caracterizado por una localizacion y por un conjunto de descripciones,
relacionados por un modelo de datos y el andlisis espacial de datos se realiza mediante
numerosas operaciones logicas y matematicas ejecutadas por los SIG y entre ellas los
procesos mas comunes son la superposicion y la reclasificacion de mapas. La razon
fundamental para utilizar un SIG es la gestion de informacién espacial que nos brinda el
sistema, el cual permite separar la informacion en diferentes capas tematicas y las
almacena independientemente, permitiendo trabajar con ellas de manera rapida y
sencilla, facilitando a los usuarios crear consultas interactivas, analizar la informacion
espacial, editar datos, mapas y presentar los resultados eficientemente, convirtiéndose
asi en una herramienta indispensable en la toma de decisiones en las que la informacion

espacial tiene una especial relevancia. (Backhoff, 2002)
2.2.18 Funcionalidades bésicas de los SIG

Segun (Telecentro Regional - Igac, 2012) es necesario dividir el tema en subsistemas o
modulos, para describir las funciones mas representativas, con el fin de conocer y

analizar todas y cada una de las partes que lo conforman. Asi, las funcionalidades de los
24



SIG se agrupan en: Entrada de datos espaciales, administracion de los atributos de los
datos, despliegue de datos, exploracion de los datos, andlisis de los datos y

modelamiento.

Figura 8: Subdivision en mddulos de los subsistemas de los SIG
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Fuente: geoservice.igac.gov.co
Subsistema de entrada de datos

(Telecentro Regional - Igac, 2012) Menciona que actualmente, la estrategia de los
usuarios SIG es buscar datos de dominio publico antes de decidir si se compran o se

crean nuevos datos.

Los nuevos datos pueden ser creados a partir de imagenes de satélite, datos de GPS,

trabajo de campo (Kang Tsung Chang, 2004).

La entrada de datos soluciona todo lo relacionado con la transformacion de datos

analogos, como mapas en general y observaciones de campo.

Figura 9: Componentes del subsistema de entrada de datos.
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Fuente: adaptacion notas de clase IGAC.
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2.2.19 Ventajas que brinda la utilizacion de un SIG a la aplicacion administracion

e investigacion en el sistema de transporte

Segun (Vicente, 2001) la clave para emplear un SIG y obtener de él efectividad y
resultados satisfactorios, estriba en la identificacion acertada de su aplicacion la cual
debera tener como caracteristica primordial la necesidad del andlisis geogréfico.

Tabla 2: Ventajas que brinda la utilizacion de un SIG.

INTEGRACION DE | Facilidad otorgada por el empleo de un sistema comun de
DATOS referencia, tanto para la informacion directamente
relacionada con las vias de comunicacién, como de aquellas
otras que hacen posible analisis mas amplios (datos

demograéficos, etc.).

REPRESENTACION | Muestra en forma grafica (representacion cartografica) la
ESPACIAL DE LOS | distribucion y/o comportamiento de los datos en el territorio,

DATOS lo cual permite una mayor compresion del problema en
cuestion.

ANALISIS Ofrece nuevas formas de observar viejos problemas al

INNOVADOR combinar modelos y proporcionar respuestas a preguntas

complejas y multidimensionales en forma répida.

Elaborado por: John Guevara Orozco
Fuente: (Vicente, 2001)

Segun (Vicente, 2001) La posibilidad de los SIG de manipular datos geogréaficos, les
permite estudiar procesos territoriales, realizar analisis de tendencias y elaborar
proyecciones, insumos todos necesarios para las labores de planeacion y administracion

en una gran diversidad de sectores y actividades economicas y sociales.

Lo que distingue a un SIG de una base tradicional de datos, es que los atributos de éstos
estdn asociados a un objeto topoldgico (punto, linea, poligono) y registran una
ubicacion geografica precisa. La utilizacion de relaciones espaciales, propuesta
explicitamente por los SIG, agrega un nivel de “inteligencia” a bases de datos. (Vicente,

2001).

26



2.2.20 Clasificacion y estructura de la informacion en los Sistemas de Informacion
Geogréfica.

Segun (Pohls, 2005) menciona que se puede involucrar distintas etapas u operaciones
como puede ser la creacion de mapas por medio de trabajos de campo o por medio de
interpretacion y procesamiento de fotografias aéreas o imagenes de satélites,
informacion geogréfica, ya sea mediante el registro georreferenciado con receptores del

sistema de posicionamiento global, o con informacion estadistica o descriptiva.
e Acceso de datos mediante internet.

Segun (Abellan, 2006) ha ido apareciendo propuestas de creacion de infraestructuras
nacionales de informacion geografica, como es el caso del National Geoespatial data
clearinghouse creado por el FDGC (Federal Geographic DataCommittee). Este

clearinghouse o también Ilamado centro de referencia.

Los clearinghouse es una red distribuida, conectada electronicamente, de productores,
administradores y usuarios de informacion geografica. Cada institucion puablica o
privada productora de datos o de servicios de informacion geogréfica puede constituirse
en un nodo del clearinghouse (Abellan, 2006).

2.2.21 Tipo de datos de almacenamiento en los SIG

Segun (Pohls, 2005) se puede almacenar dos clases principales de datos, los geogréaficos

y los no geogréficos o atributos.

e Datos geograficos: Son todos aquellos que poseen una referencia espacial; es decir
son los elementos referidos a su localizacion sobre la superficie terrestre y, por
tanto cartografiables (Pohls, 2005).

e Datos no geograficos o atributos: son todos aquellos datos que no tienen una

referencia espacial pero que estan asociados a los primeros (Pohls, 2005)
Subsistema de manejo de datos

Segun (Telecentro Regional - Igac, 2012) menciona que este subsistema es el encargado
de almacenar y recuperar los datos. El sistema que se utilice para realizar estas
funciones afecta la eficiencia en tiempo, para realizar operaciones con los datos.
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Figura 10: Funciones basicas del SMBD
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2.2.22 Potencial de utilizacion de los SIG en el transporte

(Pohls, 2005) Menciona que las ventajas de uso de los SIG en el transporte se
relacionan con tres funciones primordiales: integracion de los datos, andlisis geografico

de la informacion y despliegue y representacion espacial de la misma.

Debido a la naturaleza geografica intrinseca de la mayoria de los datos del transporte,
los SIG deben servir como base para la organizacion coherente de un sistema integrado
de informacion dependencia empresa u organismo encargado de esta actividad. (Pohls,
2005)

2.2.23 Que es ArcGIS

Segun (Gonzales, 2012)es un completo sistema que permite crear, visualizar, recopilar,
organizar, administrar, analizar, compartir y distribuir informacion geografica. Como la

plataforma lider mundial para crear y utilizar sistemas de informacién geografica (SIG).

Se (Instituto Nacional de Estadistica y Censos, 2007)Comprende una serie de
aplicaciones, que utilizadas en conjunto, permiten realizar funciones que alimentan y
administran un sistema de informacion geografica (SIG), desde creacion de mapas,
manejo y analisis de informacion, edicion de datos, metadatos y publicacién de mapas

en la Internet.

Ademas dentro de este se trabajara con ArcMap, ArcCatalog, ArcToolbox.
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e ArcMap: es una aplicacion para desplegar mapas e investigarlos, esta es la
aplicacion central del software ArcGIS entre algunas funciones principales estan;
visualizacion, creacién de mapas, edicion analisis espacial, presentacion de
resultados utilizando gréaficos estadisticos, tablas, reportes, fotografias y otros
elementos adicionales a los datos geogréaficos (Instituto Nacional de Estadistica y
Censos, 2007).

e ArcCatalog: esta aplicacion es utilizada para organizar y administrar toda clase de
datos gréficos y alfanumericos (Instituto Nacional de Estadistica y Censos, 2007).

e ArcToolbox: este permite convertir los datos espaciales de un formato a otro, asi
como introducir un sistema de referencia o cambiar proyecciones de los datos

(Instituto Nacional de Estadistica y Censos, 2007).

2.3 IDEA A DEFENDER

La aplicar los sistemas de informacion geografica permitird la actualizacion y

funcionamiento del transporte pablico del cantén Riobamba.
2.3.1 Variable Independiente

La aplicacion de los sistemas de informacion geogréfica
2.3.2 Variable Dependiente

La actualizacion y funcionamiento del transporte publico del cantén Riobamba.
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CAPITULO I11: MARCO METODOLOGICO

3.1 MODALIDAD DE LA INVESTIGACION

La investigacion cientifica se puede definir como una serie de etapas a través de las

cuales se busca el conocimiento mediante la aplicacion de ciertos métodos y principios.

Objetivos de la investigacion cientifica: Su objetivo en esencia es la busqueda y
produccién de nuevos conocimientos. La investigacion, a su vez, puede cubrir otros

objetivos que estan implicitos en el anterior entre los que se encuentran:

a) Desarrollar y extender los conocimientos de un tema.

b) Precisar y profundizar acerca de tesis 0 argumentos cientificos.

c) Llevar a la practica los conocimientos adquiridos en el disefio de una investigacion.

d) Encontrar el sentido dltimo de los fendmenos de la naturaleza y de la sociedad
mediante la integracion de teorias ya existentes.

e) Establecer principios generales para ofrecer solucién a problemas préacticos.
f) Encontrar los factores centrales en relacion con un problema.

El proceso de Investigacion Cientifica pretende encontrar respuesta a los problemas
trascendentes que el hombre se plantea y con él, lograr hallazgos significativos que
aumentan el conocimiento humano y enriquecen la ciencia; sin embargo, como ya se
dijo, para que los hallazgos sean consistentes y confiables deben de obtenerse mediante
un proceso de la actividad cientifica, que implica la concatenacion Idgica y rigurosa de

una serie de etapas o tareas de dicho proceso.
3.1.1 Tipos de Investigacién

Investigacion descriptiva: La investigacion descriptiva consiste en la caracterizacion de

un hecho, fendmeno, individuo o grupo, con el fin de establecer su estructura o
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comportamiento. Los resultados de este tipo de investigacion se ubican en un nivel

intermedio en cuanto a la profundidad de los conocimientos se refiere.

Me permitird narrar los hechos y fendmenos historicos que se encontraran dentro del
contexto de transporte publico, analizar y concluir segin los resultados finales para
entregar el informe de la aplicacion de los sistemas de informacion geogréfica con

conclusiones y recomendaciones acorde a la realidad del canton Riobamba.

Este trabajo de investigacion serd del tipo exploratorio porque se pretendera conocer las
causas, fenémenos y funcionamiento que se presentan dentro del transporte publico.
También serd del tipo descriptivo, porque una vez conocidos los factores causales y
funcionales del transporte publico de este canton, se intentara describir el fendmeno con
claridad, para que a partir de éste conocimiento basico, se formule un estudio que
permita evaluar en qué condiciones se encuentra funcionando el transporte pablico del

cantdn Riobamba.

3.2 POBLACION Y MUESTRA

El universo con el que se trabajara la presente investigacion del transporte pablico del
cantén Riobamba es de 184 unidades de buses que se encuentran legalmente autorizados
para prestar el servicio de transporte segin la Direccion de Gestion de Movilidad

Transito y Transporte.

Si la investigacion asi lo requiere se aplicara el muestreo estadistico que se entiende
como una herramienta de la investigacion cientifica, cuya funcién bésica es determinar
que parte de una poblacién debe examinarse, con la finalidad de hacer inferencias sobre

dicha poblacion.

La muestra debe lograr una representacion adecuada de la poblacion, en la que se
reproduzca de la mejor manera los rasgos esenciales de dicha poblacién que son
importantes para la investigacion. Para que una muestra sea representativa, y por lo
tanto util, debe de reflejar las similitudes y diferencias encontradas en la poblacion, es

decir ejemplificar las caracteristicas de ésta.
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Al tratarse de una muestra finita se considera a todos los Vehiculos que trabajan en las 7
operadoras que existen, dandonos un resultado de 124 buses como se observa a

continuacion.

B N - Z%. g2
(N—1)-e?2 + 72 - g2

n

Calculo de la Muestra

Poblacion N 184
desviaciones andar )y 0,5
nivel de confianza Confianza 95

areaalaizqde -z 0,025

-z (1,96)
1,96
error muestral E 0,05
Muestra N 124

3.3 METODOS, TECNICAS E INSTRUMENTOS
3.3.1 Métodos

En el desarrollo de la presente investigacion se aplicara el método deductiva porque es
el mejor se adapta al problema observado y con ello se logrard emitir un informe lo més

objetivo posible de los hechos analizados.
Método Inductivo

Es aquel método cientifico que obtiene conclusiones generales a partir de ideas
especificas. Este método permite la formacion de hipotesis, investigacion de leyes

cientificas, y las demostraciones.

Se aplicaran los métodos inductivo y deductivo donde se parte del conocimiento tedrico
para aplicarlo en la practica; es decir, en el capitulo propositivo del presente tema de

tesis.
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3.1.1. Técnicas de investigacion

La Observaciéon

Esta técnica consiste en observar el fendmeno, hecho o caso, tomar informacion y
registrarla para su andlisis es un apoyo para el investigador para obtener el mayor
ndmero de datos, existe dos clases: la observacion no cientifica y la observacion
cientifica, entre una y otra esta la casualidad, observar cientificamente significa
observar con un objetivo claro , definido y preciso; Observar no cientificamente
significa observar sin intencion, sin objetivo definido y por tanto, sin preparacion

previa.
La Entrevista

Esta técnica consiste en un dialogo entre dos personas, se realiza con el fin de obtener
informacidn de parte de este, que es, por lo general, una persona entendida en la materia
de la investigacion. Es una técnica antigua que es utilizada desde hace mucho en
psicologia, la entrevista constituye una técnica indispensable porque permite obtener

datos que de otro modo serian muy dificiles conseguir.
La Encuesta

La encuesta es una técnica que se utiliza un listado de preguntas escritas que se
entregan a los sujetos, a fin de que las contesten igualmente por escrito. Ese listado se
denomina cuestionario. Es una técnica que se puede aplicar a sectores mas amplios del

universo, de manera mucho méas econémica que mediante entrevistas.
3.4.2. Instrumentos de investigacion.
Guia de entrevistas

Es un banco de preguntas creadas de un tema con la finalidad de obtener informacion,
que se aplicara en la guia, en la entrevistas a ejecutarse en la planificacion. La
entrevista es un dialogo intencional, una conversacion personal que el entrevistador

establece con el sujeto investigado, con el propdsito de obtener informacion
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Cuestionarios

El cuestionario es un conjunto de preguntas, preparado cuidadosamente, sobre los
hechos y aspectos que interesan en una investigacion, para que sea contestado por la

poblacion o su muestra.

3.4 VERIFICACION DE IDEA A DEFENDER

La aplicar los sistemas de informacion geografica permitird la actualizacion y
funcionamiento del transporte publico del cantén Riobamba.

La idea a defender es aplicar los sistemas de informacidn geografica en la actualizacién
y funcionamiento del transporte publico del canton Riobamba, con el que se podra
obtener una informacion mas real y actual, la cual permita establecer el funcionamiento

que se encuentra en la actualidad este medio de transporte.

Luego de haber realizado la recopilacion de la informacion se ha podido establecer esta
informacion en forma ordenada en programas que nos brindan la posibilidad de
almacenar informaciéon asi como establecer diferentes formas de localizacion y
verificacion de la informacion obtenida de una forma maés interactiva y amigable para su

presentacion.

La idea a defender se ha demostrado en base a la aplicacion de programas que estan
relacionados con los sistemas de informacién geografica como lo es el ArcMap, el cual
nos permite interactuar con otros programas como Excel, ArcCatalog, AutoCAD, y
varias aplicaciones que permiten identificar puntos geograficos como los GPS,
permitiéndonos agrupar toda la informacion obtenida en un solo conjunto, asi como
poder visualizar el funcionamiento actual del transporte publico, demostrando asi la
factibilidad del proyecto, el mismo que se encuentra con cierta informacion
documentada y que en ciertos casos no coinciden con parametros de los que se
encuentra funcionando este medio de transporte, por tal motivo se generara una base de
datos la cual permita establecer el funcionamiento actual mediante los sistemas de

informacidn geogréfica.
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CAPITULO IV: MARCO PROPOSITIVO

4.1 TITULO

Aplicacion de los sistemas de informacion geografica para la actualizacion y
funcionamiento del transporte publico del canton Riobamba.

4.2 CONTENIDO DE LA PROPUESTA

e Mostrar el funcionamiento del Sistema de Informacién Geogréafica, como
herramienta para actualizar y verificar el funcionamiento del transporte publico,
permitiendo tener una informacién real y concreta de la situacion en la que se
encuentra este medio de transporte.

e Analizar el funcionamiento del transporte publico existentes para establecerlos
dentro de los sistemas de informacion geografica.

e Actualizar los datos de transporte publico cantonal existentes mediante ArcGIS.

e Proveer al llustre Municipio del cantén Riobamba un estudio que le permita evaluar

y mejorar el funcionamiento actual del transporte publico.

4.2.1 Mostrar el funcionamiento del sistema de informacion geogréafica, como
herramienta para actualizar y verificar el funcionamiento del transporte
publico, permitiendo tener una informacién real y concreta de la que se

encuentra este medio de transporte.

Para mostrar el funcionamiento del SIG, como una herramienta para actualizar y
verificar el funcionamiento del transporte publico, permitiendo tener una informacién
real y concreta de la situacion en la que se encuentra este medio de transporte, es
necesaria saber que parametros nos permite interactuar y relacionar en referencia al

transporte.
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4.2.1.1 Funcionamiento de las herramientas de ArcGIS en relacion al proyecto de

investigacion y en proyectos similares.

Las herramientas de analisis de redes de los Sistemas de Informacion Geografica
ArcGIS — Network Analyst, permiten disefiar un Modelo Estratégico de Transportes
adaptado a las necesidades concretas de cada proyecto.

ArcGIS Network Analyst proporciona herramientas de analisis espacial para la
resolucion de analisis de redes complejos. Debido a sus caracteristicas, nos ofrece la

posibilidad de encontrar diversas soluciones a cuestiones relacionadas con el mundo.

La extension Network Analyst para ArcGIS permite crear y analizar redes geométricas,
relacionadas con el flujo de agua, electricidad y otros, pero su gran potencialidad esté en
la gestion de redes de transporte (carretera, ferrocarril 0 metro). (TYC GIS Soluciones
Integrales S.L., 2013)

Utilizando esta extension se puedes modelizar de forma dinamica y realista las
condiciones de funcionamiento de cualquier red (trafico, calles de Unico sentido,
restricciones de giros o altura, limites de velocidad, etc.).Se utiliza un modelo de datos
de la red de transporte configurable, permitiendo representar con precision los requisitos
de lared. (TYC GIS Soluciones Integrales S.L., 2013)

Nertwork Analyst contiene multitud de aplicaciones, permitiendo responder a preguntas

tales como:

¢Cual es la manera mas rapida de ir desde el punto A al punto B?

¢ QuEé casas estan a cinco minutos de un parque de bomberos?

¢Qué ambulancias o coches patrulla pueden atender mas rapidamente un incidente?

¢Como puede una flota de reparto o los vehiculos de servicio mejorar el servicio al

cliente y minimizar los costes de transporte?

¢Donde puede abrirse una tienda para maximizar la cuota de mercado?

36



Sus herramientas permiten entre otras cosas:

Optimizar rutas: Permite encontrar la ruta méas corta. Dichas rutas pueden acumular
cualquier cantidad de valores de costo, tales como la distancia, el tiempo, la pendiente u
otros atributos de flujo. (TYC GIS Soluciones Integrales S.L., 2013)

Fuente: (TYC GIS Soluciones Integrales S.L., 2013)

Determinar ubicaciones dptimas para instalaciones o negocios: Permite determinar
cual seria la localizacion adecuada para ubicar una instalacion o negocio, pudiendo
limitar la bdsqueda por un numero de atributos concretos. (TYC GIS Soluciones
Integrales S.L., 2013).

Figura 12: Ubicacion Optima

Fuente: (TYC GIS Soluciones Integrales S.L., 2013)
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Resolver problemas en rutas de transportes: Dado un conjunto de lugares de trabajo
y una flota de vehiculos, determina lo que debe ser modificado en cada ruta y con qué
frecuencia debe realizar las paradas. La solucion reduce al minimo el costo de

transportes en un territorio dado. (TYC GIS Soluciones Integrales S.L., 2013).

Figura 13: Ruta de transporte

Fuente: (TYC GIS Soluciones Integrales S.L., 2013)

Generar areas de servicio: Un area de servicio de la red es una region a la que se
puede llegar, desde una determinada ubicacion, dentro de un tiempo de viaje definido o
distancia de viaje. Una vez que se crean las areas de servicio, se pueden utilizar para
identificar la cantidad de personas a las que se da servicio o la cantidad de cualquier otra

cosa que esta dentro del barrio o regién. (TYC GIS Soluciones Integrales S.L., 2013)

Figura 14: Areas de servicio

Fuente: (TYC GIS Soluciones Integrales S.L., 2013)
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Los negocios, servicios publicos y otras organizaciones se benefician de Network
Analyst porque les ayuda a ejecutar sus operaciones y a tomar decisiones estratégicas

mas eficazmente. (TYC GIS Soluciones Integrales S.L., 2013)

Utilizacion de herramientas de ArcGis en proyectos similares.

e Andlisis de Rutas de Transporte de Pasajeros Mediante la Herramienta
Network Analyst de Arcgis. Caso Aplicado en la Ciudad de Medellin

En el analisis que se realizé en la ciudad de Medellin, fue posible verificar el potencial
que poseen los sistemas de informacion geogréafica para realizar analisis de redes de
transporte en escenarios urbanos. Su uso, ademas, puede facilitar la integracion de
analisis espaciales y geo estadisticos que han sido ignorados en muchos modelos
logisticos y con los cuales se mejoraria la toma de decisiones en este campo. (Conrado,
2016)

El método propuesto a partir del uso de Network Analyst permitio integrar multiples
objetivos en el modelo de solucion como el nimero de usuarios potenciales en la ruta,
velocidad, tiempos de recorrido, distancias, lo que demuestra. Esta integracion facilit6
la comparacion de maultiplos criterios para evaluar la eficiencia de la ruta obtenida en
relacién a la ruta de transporte que se realiza actualmente aun cuando se tomaron
restricciones y condiciones del modelo real para determinar una ruta optima mediante
Network Analyst, como los cruces, la velocidad promedio de la via, etc., es necesario
tener en cuenta otros factores que intervienen en los procesos de transporte como
altimetria, condiciones de la via, trafico, etc., con el fin de lograr soluciones mas

robustas y adecuadas a las condiciones reales. (Conrado, 2016)

En esta ponencia se presenta una herramienta creada en un Sistema de Informacion
Geogréafica (SIG) para el analisis de los efectos de infraestructuras de transporte
mediante indicadores de accesibilidad. La herramienta esta integrada en el mddulo
ArcMap de ArcGIS. Permite calcular cuatro indicadores de accesibilidad (tiempo medio
ponderado, indicador de potencial, indicador de eficiencia de la red y oportunidades

disponibles). Se han implementado diferentes elementos a considerar en el calculo de la
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accesibilidad, como la calibracién del autopotencial o la sensibilidad a la velocidad
“ideal” en el caso del indicador de eficiencia de la red. Esta herramienta es fruto de un
proyecto de investigacion para la Junta de Andalucia financiado por fondos FEDER, y
ha sido testada con ejemplos que permiten analizar los impactos territoriales en

Andalucia de distintas actuaciones en materia de transportes. (Conrado, 2016)

e Herramienta SIG para el andlisis de los efectos de las actuaciones en

infraestructuras de transporte sobre la accesibilidad territorial

En esta ponencia se presenta una herramienta creada en un Sistema de Informacion
Geografica (SIG) para el analisis de los efectos de infraestructuras de transporte
mediante indicadores de accesibilidad. La herramienta esta integrada en el modulo
ArcMap de ArcGIS 10.3. Permite calcular cuatro indicadores de accesibilidad (tiempo
medio ponderado, indicador de potencial, indicador de eficiencia de la red y
oportunidades disponibles. (Universitat Politecnica de Valéncia, 2016)

Algunas de las aplicaciones que se desarrollaron dentro de los SIG, la herramienta
desarrollada ha sido testada con ejemplos que permiten analizar los impactos
territoriales en Andalucia de distintas actuaciones en materia de transportes.

Se han analizado, los efectos del Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del
Transporte en Andalucia (PISTA 2007-2013) a nivel municipal, del Plan de
Infraestructuras, Transporte y Vivienda (PITVI, 2012-2024), poniendo aqui el acento en
los impactos que tienen las actuaciones realizadas fuera de la region en la accesibilidad

andaluza. (Universitat Politecnica de Valéncia, 2016)

e Analisis del sistema de transporte urbano de la ciudad de Linares y sus posibles

mejoras.

En este trabajo se analiza la situacion de la movilidad urbana en la ciudad de Linares,
con el fin de proponer un plan de mejora en el transporte urbano, debido a que
actualmente los tiempos de espera son muy largos y las lineas convergen entre si en

muchos puntos. Esto hace que las personas no utilicen el servicio como deberian. Para
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este estudio, se ha recolectado informacion de distintas fuentes, la cual ha servido para
realizar una propuesta de mejora, haciendo uso de la herramienta computacional

“ArcGis” para el disefio de nuevas lineas de autobus. (Heredia, 2017)

4.2.1.1.Recopilacion de informacion

En la recopilacién de la informacion se basara en verificacion de documentos, asi como
en la comprobacion directa entre los involucrados, y los buses que se encuentran
trabajando o descansando; en la verificacion de documentos realizaremos recopilacion
de varios documentos legales que procedan de las entidades de control de este medio de
transporte, y en la comprobacion directa entre los involucrados se recopilara

informacion en el campo de estudio.

En definitiva la recopilacion de informacion nos permitira facilitar la obtencién de
datos, que ayudaran a la actualizacion de la informacion sobre el transporte pablico y
poder determinar el funcionamiento del mismo, el cual serdn analizados y procesados
mediante herramientas que se encuentran dentro de ArcMap para asi obtener

informacidn real y concreta de la que se encuentra este medio de transporte
La recopilacion de informacion contempla los siguientes topicos:

1. Transporte pablico del cantén Riobamba

2. Datos sobre los buses de transporte publico.

3. Permisos de funcionamiento y legalidades

En el funcionamiento del transporte publico se analizara:

1 ArcMap

2 Rutasy frecuencias

3 Tiempos.

4 Distancias.

Los mismos que se analizaran para poder establecer el funcionamiento en el que se

encuentra en la actualidad.
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4.2.1.1.1 Transporte publico del cantén Riobamba.

Resefia histérica.

El Transporte Urbano en los afios 90 dentro de la ciudad estaban conformados por
buses, que tenian una capacidad de entre 30 y 36 asientos, detectandose tres empresas
que prestaban este servicio como son: Puruha, Sagrario y Liribamba, disponiéndose de
una flota de 96 vehiculos. Con respecto a las lineas y frecuencias, en la ciudad de
Riobamba existian 9 lineas de servicio de transporte urbano.

La mayoria de las lineas tenian recorridos que se entrecruzaban en la parte central de la
ciudad, a excepcién de la 8 que tenia una ruta perimetral a la ciudad; asi mismo todas
las lineas o rutas tenian su estacion de inicio y final en el mismo punto, a excepcion de

la 3 que iniciaba en Yaruquies y termina en San Gerardo y Viceversa.

Los tiempos promedios de viaje para cada ruta se determinaron que estaban entre los 50
y 55 minutos, por tratarse de recorridos relativamente cortos, siendo la excepcion la
linea 3 que tenia un recorrido mas largo, por lo que el tiempo promedio empleado era de

83 minutos.

En cuanto a los tiempos de permanencia en la estacion, estos son muy variables, desde

16 minutos hasta 69 minutos.

Desde esos tiempos ya se detectaron problemas, como eran en las paradas en donde no
se respetaban los conductores ni los usuarios, por lo que se propuso nuevas rutas en

donde se haga cumplir las paradas respectivas.
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Tabla 3: Lineas y Frecuencias del Transporte Urbano

Lineas y Frecuencias del Transporte Urbano
N° | Nombre de Linea Ne° Frecuencia | Observaciones

Horas de | (min)

Servicio
Control Norte 15 5 Comienza desde 06:30 h
Control Sur 12 5 Comienza desde 06:30 h
Yaruquies- San Gerardo | 12 12 Comienza desde 06:30 h
Cuartel- Cementerio 12 15 Comienza desde 06:30 h
Pinos 1- Pinos 2 12 12 Comienza desde 06:30 h
Pinos- Camal 12 12 Comienza desde 06:30 h
Primavera- Terminal 12 12 Comienza desde 06:30 h
Terminal- Parque Indus | 12 12 Comienza desde 06:30 h
La Inmaculada 12 10 Comienza desde 06:30 h

Elaborado por: John Guevara Orozco

Fuente: (Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Cantén Riobamba., 1990)

Los recorridos de las lineas en el afio 1991, no cumplian con las condiciones adecuadas
de disefio para el servicio urbano de pasajeros, ademas se detectdé que dichas unidades
tenian una sola puerta para el ingreso y salida de pasajeros, los estribos eran sumamente
altos, existia falta de confort en los asientos, los vehiculos estaban deteriorados; Estas

en entre otras cosas incidian que el usuario no se sienta atraido al uso de este servicio.

Entre las propuestas que constan en el Plan De Desarrollo Urbano de Riobamba de
1990, consta la reforma de rutas del Transporte Publico en la cual el objetivo principal
era: Mejorar el servicio de transporte urbano en lo que a rutas se refiere, de manera que
se preste este servicio a la mayor parte de la poblacion; asi como evitar que las lineas se

entrecrucen en la parte central de la ciudad.

A pesar de las modificaciones que se realizaron en ese afio en las rutas de recorrido del
transporte publico urbano no fue suficiente para satisfacer las necesidades que
presentaba la ciudad, la ciudad tuvo un crecimiento totalmente rapido tanto en
infraestructura, poblacién y crecimiento vehicular que ya solo nueve lineas de bus no

fueron suficientes para bordear las rutas requeridas por sus habitantes.
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Figura 15: Transporte Publico Riobamba.

Fuente: Libro “Riobamba, Chimborazo y su Gente”

Figura 16: Transporte Provincial

Fuente: Libro “Riobamba, Chimborazo y su Gente”

Para el afio 2000 alrededor de 90.000 personas se movilizaban diariamente en el
transporte publico de pasajeros en la ciudad de Riobamba, 158 buses ofrecian su
servicio distribuidos en 14 rutas que atravesaban la ciudad tanto longitudinal como
transversalmente. Los buses de transporte pablico circulaban principalmente por las

calles Olmedo, Villarroel, Orozco, Av. Veloz y Av. Daniel Le6n Borja.

Para esos tiempos la tarifa que se cobraba por el servicio de transporte era de 14
centavos y 7 centavos para estudiantes, personas de la tercera edad y discapacitados, es
por ello que el servicio era considerado deficiente. A continuacién se presenta el

numero de unidades que tenia cada cooperativa de transporte pablico:
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Tabla 4: Cooperativas de transporte publico en el afio 2000

No. | Descripcion No. Unidades | %

1 Cooperativa Puruha 55 3482
2 Cooperativa Liribamba 45 25.33
3 Cooperativa EIl Sagrario 26 16.5
4 BUSTRAP C.A 12 7.6

5 UNITRASSEP S.A (PRADO) | 25 15.8
TOTAL 158 100.0

Elaborado por: John Guevara Orozco
Fuente: (Gobierno Autonomo Desentralizado del canton Riobamba, 2000)

Tabla 5: Lineas y nimero de buses

No. Linea | Nombre de Linea No. Unidades
1 Santa Ana — Bellavista 12
2 24 de Mayo - Bellavista 12
3 El Carmen — Camal 12
4 Lican — Bellavista 7
5 Corona Real — Bellavista 7
6 Miraflores — Bellavista 7
7 Yaruquies — Cdla 11 de Noviembre | 14
8 Inmaculada — Cdla. Ceramica 16
9 Camal — Pinos — Terminal 10
10 San Antonio — Camal 10
11 Primavera — Pucara 10
12 San Gerardo — Batan 12
13 Sixto Duran — 24 de Mayo 6
14 Libertad — 24 de Mayo 9

Elaborado por: John Guevara Orozco

Fuente: (Gobierno Autonomo Desentralizado del cantén Riobamba, 2000)

En el afio 2000 las lineas de buses incrementaron a 14 para satisfacer la necesidad de

movilizarse de un lugar a otro dentro de la ciudad, en ese mismo afio mediante el plan
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de desarrollo urbano tras el crecimiento significativo que presentd la urbe riobambefa
se propone un cambio de rutas con el objetivo principal que las mismas no se
entrecrucen entre si y brinden un mejor servicio a la ciudadania.

Flota vehicular

En los actuales momentos, el servicio de transporte urbano de la ciudad de Riobamba lo

brindan SIETE (7) operadoras, con el siguiente detalle:

Tabla 6: Flota Vehicular Operadoras Intracantonal

N° | RAZON SOCIAL FLOTA | SERVICIO

01 | Cooperativa PURUHA 56 Rotativo en 16 lineas urbanas

02 | Cooperativa LIRIBAMBA 41 Rotativo en 16 lineas urbanas

03 | Cooperativa EL SAGRARIO 31 Rotativo en 16 lineas urbanas

04 | Compafiia BUSTRAP S.A. 13 Rotativo en 16 lineas urbanas

05 | Compafiia UNITRASEEP 28 Rotativo en 16 lineas urbanas
S.A.

06 | Compariia ECOTURISA 9 Rotativo en 16 lineas urbanas
S.A.

07 | Compafiia URBESP LTDA. 6 No cumple con lo que establece

el Permiso de Operacién
Suman 184 Unidades

Elaborado por: John Guevara Orozco

Fuente: Direccion de gestion de Movilidad Transito y Transporte

A medida que la ciudad adopta otra morfologia se hace indispensable que el transporte
publico sea un medio de conexion entre los diferentes puntos de la ciudad, el estado de
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las calles es muy importante para el tipo de servicio que brinda este medio de transporte,
pues debido a ello dependen los costos de operacidn que sean o0 no variables.

Para el afio 2013 hasta el 22 de Agosto de 2016 la tarifa de transporte publica era de
0.25 centavos de dolar, nifios, tercera edad, y discapacitados 0.12 centavos. A partir del
11 de Agosto de 2016 entra en vigencia una nueva ordenanza impuesta por la direccion
de Gestion de Movilidad, Transito y Transporte en la que manifiesta que la prestacion
del servicio de transporte publico estara sujeta a la tarifa de 0.30 centavos de dolar.

Nifos, tercera edad y personas con discapacidad 0.15 centavos.

4.2.1.1.2 Datos sobre los buses de transporte publico.

En la ciudad de Riobamba existen 3 cooperativas y 4 compafiias de transporte urbano,
cada bus lleva en la parte delantera la identificacion de la cooperativa a la que pertenece
y en la parte posterior nimero de la unidad. Todos ellos hacen el recorrido de las 16

rutas existentes en Riobamba.

Dentro de cada cooperativa y compafiia existente, se encuentra ciertas caracteristicas
que identifican a cada bus las cuales es necesario conocer para poder establecer una
base de datos mas especifica y adecuada, a continuacion estableceremos los parametros

que utilizamos para poder recopilar esta informacion.

Este modelo se realizd en base a informacion que se establece para la autorizacion de
los permisos de operacion, los cuales son caracteristicas que identifican al vehiculo y al
propietario del mismo.

En la parte de abajo se muestra el modelo que servira para la recopilacién de

informacion.
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ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE
CHIMBORAZO

FACULTAD DE ADMINISTRACION DE EMPRESAS

ESCUELA DE INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

Objeto: Recopilar informacion para la aplicacion de los sistemas de informacion

geografica para la actualizacion y funcionamiento del transporte pablico del canton

Riobamba.
DATOS DEL SOCIO
APELLIDOS NOMBRES ccC. TIPO DE LICENCIA TELEFONO
TIPO DE ORGANIZACION DE TRANSPORTE
COOPERATIVA |:| COMPARNIA |:|
DATOS DE LA ORGANIZACION
NOMBRE DE LA ORGANIZACION
DOMICILIO PROVINCIA CANTON TELEFONO RUC
DATOS DE FUNCIONAMIENTO
RUTA O TIEMPO DE TIPO DE
LINEA HORARIO DE TRABAJO RECORRIDO KM RECORRIDOS RECORRIDO
DATOS DEL VEHICULO
TIPO
N° DE CHASIS N° DE MOTOR PLACA COLOR .
VEHICULO
ARO DE N° DE
) MARCA CILINDRAJE CAPACIDAD
FABRICACION PASAJEROS
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TABLA DE FUNCIONAMIENTO DE TRABAJO

Dias de trabajo semanal

Lunes

Martes

Miércoles

Jueves

Viernes

Sabado

Domingo

Linea 1

Linea 2

Linea 3

Linea 4

Linea 5

Linea 6

Linea 7

Linea 8

Linea 9

Linea 10

Linea 11

Linea 12

Linea 13

Linea 14

Linea 15

Linea 16
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Dias de trabajo del Mes

Semana 1

Semana 2 Semana 3

Semana 4

Linea 1

Linea 2

Linea 3

Linea 4

Linea 5

Linea 6

Linea 7

Linea 8

Linea 9

Linea 10

Linea 11

Linea 12

Linea 13

Linea 14

Linea 15

Linea 16

RECORRIDO DE LAS LINEAS O RUTAS

NOMBRE DE LA LINEA

RECORRIDO DE LOS
CIRCUITOS

OBSERVACIONES
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4.2.1.2. Resultados de la recopilacion de informacion para la base de datos.

Dentro de los resultados obtenidos podremos verificar:

4.2.1.2.1. Datos de los socios

Se establecio una base de datos en Excel en la cual se agruparon en un solo archivo
todas las compafiias y cooperativas existentes, las cuales estan plenamente identificadas
en diferentes hojas de Excel permitiendo asi poder hacer busquedas de forma mas

rapida la cual también permitird poder identificar a todos los socios.

Figura 17: Base de datos en Excel de la cooperativa el sagrario

I Insertar  Diserio de pag Férmulas Dt R Vista  Nitro Pro o@ =&
3 :. Calib 1o~ A A S Ajustar testo General - }g _Aﬁzd‘ ‘:;Z o= :f\ L_'J ;::;:“;j T ‘%?" E&
ot L N K S H- A Gl Combinary centrar = § < % 0| %3 8 _Fomsio Darfomato Esios de  Insear Siminr Formato Ot g nin ooy
Portapap... Fuent Himero Estilos Celdas Modificar
a7 - & v
| A [ B c D E F G H 1 =
1 nombre x y #debuses #DESOCIO CEDULA socio TELEFONO TIPO DE LICENCIA M
2 COOPERATIVA EL SAGRARIO 761126 9814707 311 0600845598 AUQUILLA GUAMAN CESAR 2610128 TIPO £
3 2 0603160938 AVILES HERNANDEZ JULIO JAVIER 0TIPOE
4 3 0602325482 BEJARANO ABARCA JOSE RICARDO 2964341 TIPO £
5 4 "0600009864 BEJARANO TAPIA JOSE TEOFILO 2664341 TIPO £
3 B 0602259947 CARVAJAL SALTOS DANILO 2820064 TIPO £
7 5 ‘0601129356 CAYANCELA REINO TELMO ROBERTO oTIPOE
s 7 ‘0602358541 CHAVEZ GARCIA ANGEL ROBERTO 2620064 TIPO £ =
s 8 ‘0601927171 CISNEROS HARO ANGEL ALFREDO 2948195 TIPO £
10 ] ‘0600336371 GUASHPA SUCUY HECTOR VICENTE 2610336 TIPO £
11 10 ‘0602335382 GUSNAY GUALOTO EDISON NICANOR 2943964 TIPO £
12 1 0600716310 HERNANDEZ AGUILERA GUSTAVO 0TIPOE
13 12 0600232573 ILBAY SINALUISA RICARDO 2603257 TIPO £
14 13 0602926719 INCA CHUNATA NANCI MARGARITA 2943756 TIPO D
15 14 ‘0602413742 LAMINIA FLORES LUIS CRITOBAL 2372452 TIPO £ B
16 15 0600791727 LLAMUCA CHAUCA SEGUNDO JOSE 0TIPOE
17 16 ‘0600107114 MARTINEZ MERINO ELIDO ALCIVAR 2376725 TIPO £
18 17 0600010795 MAZON AMANTA CARLOS EDUARDO 29466012 TIPO E
19 18 "0603140435 MAZON ESCOBAR HUGO MARCELO 2605785 TIPO £
20 19 0602063810 MOSQUERA GOYES SIMON BOLIVAR 2953449 TIPO £
21 20 ‘0601363211 NAURAY PULIG SEGUNDO PABLO 2604586 TIPO £
22 2 "0602268047 PARRA PARRA TITO FERNANDO 2370526 TIPO £
2 2 ‘0602711327 PENA CHULLI SEGUNDO HERNAN 0TIPOE
24 2 0601259450 ROBALINO VILLALOBOS ANGEL BENEDICTO 2952321 TIPO £
25 24 "0602969511 RODRIGUEZ VASCONEZ JORGE ENRIQUE 0TIPOE
26 25 0602227209 SAIGUA VARGAS LUIS HERNAN 0TIPOE
27 1 "1706846936 SERRANO SILVA HECTOR CRISTOBAL 2944476 TIPO £ -
4 4+ M| SAGRARIO . LIRIBAMBA . PURUHA 'BUSTRAP  ECOTURISA 5.A . UNITRASEEP(PRADO) . URBESP S.A %3 []4 M ] [
Listo | |EmmE 0% 0 *

Fuente: Base de datos de John Guevara

Gracias a esta informacion podemos analizar en qué porcentajes intervienen cada
cooperativa y compafiia que esta legalmente autorizada para trabajar dentro del sector

urbano del cantén Riobamba.

Gracias a esta base de datos podremos identificar no solo al socio sino también hacer
saber ciertos resultados que nos permita hacer diferentes analisis como por ejemplo,

saber qué tipo de licencia esta mas establecida dentro de las cooperativas.
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Figura 18: Tipos de licencias de las cooperativas y compafiias

TIPO DE LICENCIAS

200

150

100

SAGRA | LIRIBA |PURUH| BUSTR | ECOTU | UNITR | URBES TOTAL
RIO MBA A AP RISA | ASEEP P

mTIPOC 0 0 0 0 0 8 0 8
mTIPOD 1 0 0 0 0 1 0 2
mTIPOE| 28 40 55 13 9 18 0 163

Fuente: Base de datos de John Guevara

En la cual podemos observar que la gran mayoria de socios poseen licencia tipo E, pero
también existe la compafiia UNITRASEEP la cual la mitad de los socios no poseen

licencias de tipo E.
4.2.1.2.2. Tipo de organizacion.

Con esta informacion se puede establecer una identificacion general de las compafiias y
cooperativas que trabajan dentro del sector urbano del canton Riobamba, como por

ejemplo ver en porcentajes como estan interviniendo cada cooperativa y compafiia.

Figura 19: Cuadro estadistico de cooperativas y compaiiias

URBESP

3% ooperativas y compaiia

SAGRARIO
17%

UNITRASEEP
15%

ECOTURISA
5%

BUSTRAP
7%

Fuente: base de datos de John Guevara
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Podemos observar que dentro de las cooperativas y compafiias legalmente constituidas
la que mas interviene es la cooperativa PURUHA con un 31% y la que menos interviene

es la compafiia URBESP.
4.2.1.2.3. Datos de la organizacion

Dentro de esta informacion esta especificada a que cooperativa y compariia son cada
unidad de transporte publico, asi como también parametros de funcionamiento de las
unidades de transporte, las cuales nos pueden permitir observar las diferentes lineas o
rutas de transporte que existen dentro del transporte urbano publico del canton
Riobamba, asi como horarios de trabajo, tiempos de recorrido, distancia de recorridos
entre otro, los cuales pueden permitir tener una perspectiva de cual es la que mas esta

trabajando o demorandose mas como veremos a continuacion.

Datos del funcionamiento.

Figura 20: Barras estadistica de tiempo de recorrido

1,6 1,5
’ 1,4 1,42 1,41 134 1,4
1,4 |127 133 127 ww 1,29 1,3 L 1,3
) ) 1,25 , 1,25
s 1,17 112
1
0,8
0,6
0,4
0,2
0
N DY X 9 60 A D 9 QDYDY X v o
N N N N N N N
FLKLLKELELELLELEL LR XXX FE X
m TIEMPO DE RECORRIDO

Fuente: Base de datos de John Guevara

En el cual podemos observar que la linea 5 es la que més tiempo de recorrido tiene con
1h50 y la que menos tiempo de recorrido hace es de 1h12, la cual es la linea 11

También se puede ver cual de las lineas o rutas son las que mas recorrido tienen como

observamos a continuacion.
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Figura 21: Barra estadistica de Km recorridos

KM RECORRIDOS

35 Kivt

20 RECORRIDOS;
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T 20
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9 15
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5
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NV D X D9 A D 90NN DO b
FFFTEEFLF LT P IR S IS

Fuente: Base de datos de John Guevara

Podremos observar que la linea 7 es la que mas recorrido en Km posee con una cantidad
de 31,3 Km, y también podremos conocer que la linea que menos recorrido tiene es la

linea 2 con 17 Km.
4.2.1.2.4. Datos del vehiculo

Dentro de esta informacion recopilada se puede establecer para verificar o analizar
diferentes caracteristicas en relacion a las unidades de transporte por ejemplo los afios
de fabricacion de los buses, tipo de marcas, la capacidad de los buses, clasificarlos por

su cilindraje entre otros, a continuacion mostraremos por el afio en que fueron

fabricados.
Figura 22: Barra estadistica de afios de fabricacion de buses
25
20 - .
e m ANO DE FABRICACION
1994 - 1998
10 -
5 - m ANO DE FABRICACION
0 - 1999 - 2003
Q Q Q Q .
& @gb‘? Qp%“ & oqgo‘? v%éo &@ ARNO DE FABRICACION
& &F NS Q¥ § 2004 - 2008

Fuente: Base de datos de John Guevara
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Dentro de esta representacion estadistica podemos observar los anos de fabrica de los
buses de cada cooperativa y compafiia, concluyendo que en referencia a los de base méas
antiguos que se establece en esta tabla las cooperativas y compafiias Sagrario,
Liribamba, y Puruha son las que todavia poseen unidades de mayor afios de vida y que
las cooperativas y comparfiias Bustrap, Ecoturisa, Unitraseep y Urbesp ya no poseen
unidades tan antiguas en comparacion a la tabla que hemos establecido.

Otros de los parametros que podemos observar es la marca de vehiculos de transporte

urbano que mas interviene en el canton Riobamba.

Figura 23: Barra estadistica de marcas de buses

MARCAS DE BUSES

45
40
35
30

25 = MARCA M.BENZ
20
B MARCA HINO

15
10

MARCA CHEVROLET

B MARCA FORD
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& ¥ &
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N SN

e \>Q‘ AJ %(;

Fuente: Base de datos de John Guevara

Podremos concluir que la marca de vehiculo que mas incide dentro de todos los buses
de transporte urbano en la ciudad de Riobamba es la marca HINO, y la que menos
interviene es la FORD.

También se puede establecer una comparacion por medio de la capacidad del bus de

cada compaiiia y cooperativa.
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Figura 24: Barra estadistica de nimero de capacidad de pasajeros de los buses

45
40
35
30

25
20 B N° DE PASAJEROS 38-40

15 - B N° DE PASAJEROS 41 -43
10 N° DE PASAJEROS 44-46

Fuente: Base de datos de John Guevara

Podemos concluir que entre todas las unidades de transporte urbano que se encuentran
trabajando en el canton Riobamba los buses con capacidad de 38 a 40 pasajeros son las
gue mas se encuentran trabajando y que los buses con mayor capacidad de 44 a 46
pasajeros son los que menos se encuentran dentro de todas las unidades de transporte

que se encuentran trabajando.
4.2.1.2.5. Tablas de funcionamiento de trabajo

Dentro de estas tablas se establecié la recopilacion de informacion que nos permita

conocer el actual funcionamiento del transporte publico del cantén Riobamba.

El plan de trabajo del transporte publico urbano del canton Riobamba se establece en un
cronograma de 40 dias en los cuales las rutas o lineas de transporte rotan en este periodo
de tiempo, para poder establecer como trabajan en forma rotativa se mostrara un

ejemplo de un dia, de como esta establecido el cuadro de trabajo.

Se tomara como ejemplo a la cooperativa Sagrario la cual esta identificada con el color
rojo y la letra que la identifica es la ”S”; esta cooperativa costa de 31 unidades las
cuales en base al cronograma de trabajo que se encuentra en el anexo 1 muestra lo

siguiente.
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Figura 25: Cuadro de trabajo rotativo
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Fuente: Base de datos de John Guevara

Tomaremos como referencia los primeros 7 dias trabajara, en la cual el primer dia
trabajara con 11 buses en la linea 9 que es pinos - Miraflores, ademas de trabajar con 10
buses en la linea 10 y con 10 buses en la linea 11; en el dia 2 trabajara con 15 buses en
la linea duran-24 de mayo que corresponde a la linea 13, y con 15 buses en la linea 14
que es de la 24 de mayo. El cuadro de trabajo rotativo se encuentra detallado en el

anexo 1.

Tabla de periodo de trabajo y descanso

Se realizd en base a la tabla de trabajo rotativo un cuadro de trabajo y descanso con la
finalidad de conocer dentro del funcionamiento de este medio de transporte publico

urbano, cuales son las unidades de transporte que trabajan y cuantas descansan.

Tomaremos como ejemplo los tres primeros dias para dar a conocer cuantos buses
trabajan dentro del cronograma de trabajo rotativo y cuantos descansan de cada

cooperativa.

Tabla 7: Tabla de buses que trabajan y descansan

PURUHA LIRIBAMBA SAGRARIO UNITRASEEP BUSTRAP ECOTURISA

FLOTA POR DIA 53 38 31 27 13 9

1 | DESCANSO 3 3 0 1 0 0
TOTAL 56 41 31 28 13 9
FLOTA POR DIA 52 41 30 27 13 9

2 | DESCANSO 4 0 1 1 0 0
TOTAL 56 41 31 28 13 9

Elaborado por: John Guevara Orozco

Fuente: Base de datos de John Guevara
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Como podemos observar en el cuadro de arriba el primer dia 53 buses de la Puruha
trabajan y 3 de la misma cooperativa descansan hay que tomar en cuenta que esta

cooperativa posee 56 buses.

Otro ejemplo podemos observar que en el primer dia la compafiia Bustrap trabaja 13
buses y no descansa ninguna unidad de transporte ya que esta cooperativa posee solo 13

unidades dentro de la misma.

El cuadro de unidades que trabajan y descansan esta en el anexo 2

4.2.1.2.6. Permisos de operacion y legalidades.

Las cooperativas y compafiias que trabajan en el sector urbano de transporte pablico de
la ciudad de Riobamba en la actualidad son 7 las cuales cada una de estas se ha ido
constituyendo legalmente hasta poder encontrarse en la actualidad ejerciendo este

trabajo y estas son:

Cooperativa de transporte publico de servicio urbano El SAGRARIO

La cooperativa de transporte publico de servicio urbano EL SAGRARIO domiciliada en

la parroquia Lizarzaburu, cantén Riobamba, provincia de Chimborazo.

Esta cooperativa fue inscrito en el Registro general de cooperativas con el nimero de
orden 3553 de 8 de febrero de 1983

En la actualidad se encuentra treinta y un cupos (31), legalmente autorizados a laborar
dentro del servicio de transporte publico urbano de la ciudad de Riobamba de los treinta

Yy Un cupos que posee esta operadora.

Cooperativa de transporte publico de servicio urbano LIRIBAMBA,

La Cooperativa de transporte publico de servicio urbano LIRIBAMBA, domiciliada en

la parroquia Lizarzaburu del canton Riobamba, provincia de Chimborazo.

Esta cooperativa fue inscrita en el Registro general de cooperativas con el nimero de
orden 1203, de 8 de Diciembre de 1951,
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Que cumpliendo con los requisitos legales de Constitucion Juridica, se le otorgd el
Permiso de operacion N° 008-RPO-06-90, de 21 de Junio de 1990.

En la actualidad se encuentra cuarenta cupos (40), legalmente autorizados a laborar
dentro del servicio de transporte publico urbano de la ciudad de Riobamba de los
cuarenta y uno, (41) que posee esta operadora.

Cooperativa de transporte publico de servicio urbano PURUHA,

La Cooperativa de transporte publico de servicio urbano PURUHA, domiciliada en la

parroquia Velasco del canton Riobamba, provincia de Chimborazo.

Esta cooperativa fue inscrita en el Registro general de cooperativas con el nimero de
orden 230, de 29 de Marzo de 1968;

Que cumpliendo con los requisitos legales de Constitucion Juridica, se le otorgo el

Permiso de operacion concedido mediante resolucién N° 245, de 22 de marzo de 1984.

En la actualidad se encuentra cincuenta y cinco cupos (55), legalmente autorizados a
laborar dentro del servicio de transporte publico urbano de la ciudad de Riobamba de

los cincuenta y seis, (56) que posee esta operadora.

Compafiia de transporte publico de servicio urbano BUSTRAP S.A.

La Compafiia de transporte publico de servicio urbano BUSTRAP S.A., domiciliada en

la parroquia Maldonado, cantén Riobamba, provincia de Chimborazo.

Esta compafiia fue inscrita en el Registro mercantil con el nimero de orden 114 de 18
de mayo de 1998.

Que cumpliendo con los requisitos legales de Constitucion Juridica, se le otorgé el
Permiso de operacion concedido mediante resolucion N°001-po-06-98, de 25 de mayo
de 1998.

En la actualidad se encuentra trece cupos (13), legalmente autorizados a laborar dentro

del servicio de transporte publico urbano de la ciudad de Riobamba.

59



Compainiia de transporte publico de servicio urbano UNITRASEEP.

La Compaifiia de transporte pablico de servicio urbano UNITRASEEP., domiciliada en

la parroquia Velasco, canton Riobamba, provincia de Chimborazo.

La Compaiiia obtuvo el permiso de operacién mediante una acta de resolucion de 14 de
diciembre de 1999, de la segunda sala del tribunal constitucional, por la que se dispone
se expida una nueva resoluciébn motivada en la que respetando las garantias
constitucionales del debido proceso y previo el cumplimiento de las formalidades y
requisitos sefialados en la ley de transito de operacion a la compafiia UNITRASEEP

S.A., la misma que no puede quedar en indefension constitucional.

En la actualidad se encuentra veinte y ocho cupos (28), legalmente autorizados a laborar

dentro del servicio de transporte publico urbano de la ciudad de Riobamba.

Compafiia de transporte publico de servicio urbano ECOTURISA S.A.

La Compafiia de transporte publico de servicio urbano ECOTURISA S.A., domiciliada

en el cantdén Riobamba, provincia de Chimborazo.

Que la Primera Sala del Tribunal Constitucional , en segunda y definitiva instancia,
resuelve favorablemente el amparo constitucional presentado por esta organizacion de
transporte, el que una vez conocido por el Juez que sustento la causa, se ha dispuesto el
otorgamiento del correspondiente permiso de operacion, a favor de la compafiia de
transportes ECOTURISA CIA. LTDA., mediante oficio N° 405 JQCR, de 19 de

noviembre de 2002.

En la actualidad se encuentra nueve cupos (9), legalmente autorizados a laborar dentro
del servicio de transporte publico urbano de la ciudad de Riobamba. De los once (11)

que posee esta operadora de transporte.
Compainiia de transporte publico de servicio urbano URBESP LTDA.
La Compairiia de transporte publico de servicio urbano URBESP LTDA..., domiciliada

en el cantdén Riobamba, provincia de Chimborazo.
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Esta compafiia fue inscrita en el Registro mercantil con el nimero 338, anotado bajo el
namero 6794 del repertorio, del registro de la propiedad del cantén Riobamba.

Que cumpliendo con los requisitos legales, se le otorgd el Permiso de operacion
concedido mediante informe N° 001-CAJ-2003- CNTTT, de 7 de enero del 2003.

En la actualidad esta compafiia se encuentra con nueve (9) accionistas y seis cupos (6),
legalmente autorizados a laborar dentro del servicio de transporte publico urbano de la
ciudad de Riobamba.

En la actualidad los permisos de operacion, son dados por la DIRECCION DE
MOVILIDAD, TRANSITO Y TRANSPORTE DEL GADM DEL CANTON

RIOBAMBA; podremos observar un ejemplo de este permiso en el anexo 3

4.2.1.2.7. En el funcionamiento del transporte publico se analizara

Descripcion de las rutas.

En las tablas que a continuacion se muestran esta la especificacion de cada Linea o
ruta de bus urbano que actualmente se encuentran transitando, en los cuales también
estableceremos, los tiempo de recorrido, la distancia en kilémetros, y el recorrido
que realizan al ejecutar el servicio de transporte urbano, estos datos se verifico
mediante una aplicacion llamada grabador de vias y verificacién en el campo de

estudio.
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Tabla 8: Recorrido Linea 1: Santa Ana — Bellavista

Linea 1: Santa Ana — Bellavista

Distancia: 22,5 km
Tiempo de recorrido: 1h27 min
Recorrido: Estacionamiento: Barrio Santa Ana - Panamericana Norte -

Lizarzaburu - Av. Saint Amand Montrod - Av. Can6nigo Ramos
- Av. Daniel Ledén Borja - Autachi - Reina Pacha - Av. Carlos
Zambrano - Av. Unidad Nacional - Olmedo - Loja - México - La
Paz - Av. Celso Agusto Rodriguez - Bolivar Bonilla - La Habana
- Av. Edelberto Bonilla - Av. Leopoldo Freire - Primera
Constituyente - Almagro — Orozco - Carabobo - Primera
Constituyente - Av. Carlos Zambrano - Av. Daniel Le6n Borja
- Av. Canonigo Ramos - Av. Saint Amand Montrod - Av.

Lizarzaburu — Panamericana Norte - Barrio Santa Ana.

Elaborado por: John Guevara Orozco

Fuente: Base de datos de John Guevara
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Tabla 9: Linea 2: 24 de Mayo - Bellavista

Linea 2: 24 de Mayo — Bellavista

17 km

Distancia:
Tiempo de recorrido: 1h17 min
Recorrido: Estacionamiento: Cooperativa de la vivienda 24 de Mayo -

Arrawacos - Manabi - Araucanos - Av. Monsefior Lednidas
Proafio - Av. Lizarzaburu - Av. Saint Amand Montrod - Av.
Candnigo Ramos - Av. Daniel Le6n Borja - Autachi - Reina
Pacha - Av. Carlos Zambrano Av. Unidad Nacional - Olmedo -
Loja - México - La Paz Av. Celso Agusto Rodriguez - Bolivar
Bonilla — La Habana- Av. Edelberto Bonilla - Av. Leopoldo Freire
Primera Constituyente - Almagro - Orozco - Carabobo -
Primera Constituyente - Av. Carlos Zambrano - Av. Daniel
Ledn Borja - Canonigo Ramos - Av. Saint Amand Montrod - Av.
Lizarzaburu - Av. Monsefior Leonidas Proafio - Atabasco - Azuay

- Arawacos - Cooperativa de la Vivienda 24 de Mayo

Elaborado por: John Guevara Orozco

Fuente: Base de datos de John Guevara
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Tabla 10: Linea 3: ElI Carmen - Santa Ana — El Camal

Linea 3: Santa Ana - El Camal

Distancia: 24.8 km
Tiempo de recorrido: 1h33min
Recorrido: RECORRIDO: Santa Ana - FAPANI - Panamericana Norte - Av.

Lizarzaburu - Av. Monsefior Leonidas Proafio — Ricardo Descalzi -
Av. Saint Amand Montrod - Av. Canonigo Ramos - Av. Daniel
Leon Borja - Autachi - Reina Pacha - Av. Carlos Zambrano -
Av. Unidad Nacional - Olmedo - Loja - 10 de Agosto - Av.
Eloy Alfaro - Av. Leopoldo Freire - Quito - Av. Celso Agusto
Rodriguez - Av. Edelberto Bonilla - Av. Leopoldo Freire - Av.
Eloy Alfaro - Guayaquil - Juan de Velasco - Gaspar de Villarroel -
Francia - Av. Unidad Nacional - Av. Carlos Zambrano - Av. Daniel
Leon Borja - Av. Canonigo Ramos - Av. Saint Amand Montrod —
Ricardo Descalzi - Av. Monsefior Lebnidas Proafio -

Panamericana Norte - Barrio Santa Ana

Elaborado por: John Guevara Orozco

Fuente: Base de datos de John Guevara
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Tabla 11: Linea 4: Lican — Bellavista— El Camal

Linea 4: Lican — Bellavista

=

Distancia: 25 km

Tiempo de recorrido: 1h25 min

Recorrido: RECORRIDO: Estacionamiento: Plazoleta de Lican -
Panamericana Sur - Av. Pedro Vicente Maldonado - 8 de Julio -
Av. Unidad Nacional - Olmedo - Av. Eloy Alfaro - Av. Leopoldo
Freire - Av. Edelberto Bonilla - Caracas - Bolivar Bonilla - Av.
Celso Augusto Rodriguez - La Paz - Pedro Bidon Pineda - La
trinidad - Morona - Junin - Velasco - Orozco - Carabobo - Av.
Unidad Nacional - Av. Pedro Vicente Maldonado - Panamericana

Sur - Plazoleta de Licéan.

Elaborado por: John Guevara Orozco

Fuente: Base de datos de John Guevara

65




Tabla 12: Linea 5: Corona Real — Bellavista

Linea 5: Corona Real — Bellavista

Distancia: 31 km

Tiempo de recorrido: 1h50 min

Recorrido: RECORRIDO: Plazoleta de Corona Real - Camino a Cunduana
- Panamericana Sur - Av. Pedro Vicente Maldonado - 8 de Julio -
Av. Unidad Nacional - Olmedo - Av. Eloy Alfaro - Av. Leopoldo
Freire - Av. Edelberto Bonilla - Caracas - Bolivar Bonilla - Av.
Celso Agusto Rodriguez - La Paz - Pedro Bidén Pineda - La
trinidad - Morona - Junin - Velasco - Orozco - Carabobo - Av.
Unidad Nacional - Av. Pedro Vicente Maldonado - Panamericana

Sur - Camino a Cunduana - Plazoleta de Corona Real.

Elaborado por: John Guevara Orozco

Fuente: Base de datos de John Guevara
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Tabla 13: Linea 6: Miraflores — Bellavista

Linea 6: San pedro de Macaji — Bellavista

Distancia:

26 km

Tiempo de recorrido:

1h27 min

Recorrido: RECORRIDOQO: Plazoleta de Lican - Panamericana Sur -

José de Araujo - Cooperativa de la Vivienda La Colina -
Esteban Marafion - Juan Machado de Chavez - Juan Bautista
Aguirre - José de Peralta - Av. Pedro Vicente Maldonado - 8 de
Julio - Av. Unidad Nacional - Olmedo - Av. Eloy Alfaro - Av.
Leopoldo Freire - Av. Edelberto Bonilla - Caracas - Bolivar
Bonilla - Av. Celso Augusto Rodriguez - La Paz - Pedro Biddn
Pineda - La trinidad - Morona - Junin - Velasco - Orozco -
Carabobo - Av. Unidad Nacional - Av. Pedro Vicente Maldonado
- José de Peralta - Juan Bautista Aguirre - Juan Machado Chavez
- Esteban Marafion - Cooperativa de la Vivienda La Colina -

José de Araujo - Panamericana Sur - Plazoleta de Lican

Elaborado por: John Guevara Orozco

Fuente: Base de datos de John Guevara
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Tabla 14: Linea 7: Barrio Inmaculada — El Rosal

Linea 7: Inmaculada — Ciudadela la Ceramica

Distancia: 31,3 km
Tiempo de recorrido: 1h40 min
Recorrido: Estacionamiento: Barrio La Inmaculada - Av. Leopoldo Freire -

Av. Edelberto Bonilla - Av. Celso Augusto Rodriguez - Puruha -
Guayaquil - Velasco - Colombia - Francia - Av. Unidad Nacional -
Av. La Prensa - Av. Candnigo Ramos - Av. Monsefior Leonidas
Proafio - Panamericana Norte - Barrio El Rosal - Barrio El Carmen
Retorno: Barrio EI Carmen - Barrio El Rosal - Panamericana
Norte - Av. Monsefior Lednidas Proafio - Av. Canénigo Ramos -
Av. La Prensa - Av. Manuel Elicio Flor - Autachi - Veloz - Espejo
- Argentinos - 5 de Junio - Veloz - Av. Celso Agusto Rodriguez -
Av. Edelberto Bonilla - Av. Leopoldo Freire - Barrio La

Inmaculada.

Elaborado por: John Guevara Orozco

Fuente: Base de datos de John Guevara
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Tabla 15: Linea 8: Yaruquies — Las Abras

Linea 8: Yaruquies — Ciudadela 11 de Noviembre

@

Distancia: 18,5 km

Tiempo de recorrido: 1h29 min

Recorrido: Estacionamiento: Parque de Yaruquies- Av. Atahualpa- Carabobo-
Carondelet- Rocafuerte- Garcia Moreno- Veloz- Espejo- Av.
Cordovez- Rocafuerte- Av. 21 de Abril- Galo Plaza- Jaime Roldos
Aguilera- Instituto Carlos Garbay- Victor Emilio Estrada- UNACH-
via a Guano- Las Abras. Retorno: Las Abras- UNACH- Victor
Emilio Estrada- Jaime Roldos Aguilera- Jeronimo Carrion- Av. 21
de Abril- Rocafuerte- Av. Cordovez- 5 de Junio- Luz Elisa Borja-
Colon- Villarroel- Pichincha- Boyaca- Carabobo- Av. Atahualpa-
General Pedro Duchi- Fray Astudillo- 24 de Mayo- Pedro Vicente
Maldonado- Av. Colon- Parque de Yaruquies.

Elaborado por: John Guevara Orozco

Fuente: Base de datos de John Guevara
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Tabla 16: Linea 9: Cactus — Lican

Linea 9: Cdla. Cactus — Cdla. Juan Montalvo

Distancia: 24 km
Tiempo de recorrido: 1h42 min
Recorrido: Estacionamiento: Plaza de Licadn- Panamericana Sur- Awv.

Maldonado- Av. 11 de Noviembre- Av. Canonigo Ramos- Av. De
la Prensa- Autachi- Veloz- Colon- Baron de Carondelet- J. de
Velasco- 12 de Octubre- Alvarado- 12 De octubre- Almagro- 24 de
Mayo- Loja- Chile- Av. Juan Félix Proafio- Redondel de San Luis-
Av. Circunvalacion- Av. Leopoldo Freire- Bolivar Bonilla- Av.
Celso Augusto Rodriguez- La Paz- Chimborazo- Loja- Av.
Circunvalacion- Barrio Perimetro de las industrias- Balcon
Andino- Los Andes- Av. Circunvalacion- 5 de Junio- Luz Elisa
Borja- Colon- Nueva York- Uruguay- Av. Gonzalo Dévalos-
Barrio Los Pinos- Escuela Primera Constituyente- Veloz- Colegio
Riobamba- Canonigo Ramos- 11 de Noviembre- Av. Pedro Vicente

Maldonado- Ingreso a Lican- Estacionamiento Lican.

Elaborado por: John Guevara Orozco

Fuente: Base de datos de John Guevara
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Tabla 17: Linea 10: Pinos — San Antonio

Linea 10: San Antonio — EI Camal

Distancia: 28,4 km
Tiempo de recorrido: 1h41 min
Recorrido: Estacionamiento: Langos San Miguel - Cap. Edmundo Chiriboga -

Begonias - Av. Antonio José de Sucre - Av. Héroes de Tapi -
Brasil - Av. Gonzalo Déavalos - Uruguay - Argentinos - 5 de Junio
- Veloz - Alvarado - 10 de Agosto - Eloy Alfaro - Av. Celso
Augusto Rodriguez - Av. Edelberto Bonilla Oleas -Av. Leopoldo
Freire - Bucarest - Londres - Av. Félix Proafio - Chile -
Valenzuela - Boyacd - Velasco - Av. Alfonso Villagbmez -
Espejo - Gaspar de Villarroel - Carabobo - 11 de Noviembre
- Francia - Colombia - Uruguay - Av. Unidad Nacional - Av.
La Prensa - Av. Gonzalo Davalos - Brasil - Av. Héroes de Tapi -
Av.Antonio Jose de Sucre - Redondel de la Unach - Av. Antonio
José de Sucre - Begonias - Cap. Edmundo Chiriboga - Langos San

Miguel

Elaborado por: John Guevara Orozco

Fuente: Base de datos de John Guevara
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Tabla 18: Linea 11: Terminal Interprovincial — Mayorista

Linea 11: primavera — Pucara

Distancia: 19 km

Tiempo de recorrido: 1h12 min

Recorrido: ESTACIONAMIENTO: Av. Canbnigo Ramos- Av. Daniel Leon
Borja- Duchicela- Unidad Nacional- Chile- Espejo- Olmedo- Eloy
Alfaro- Av. Leopoldo Freire- Honduras- Av. Costa Rica- 9 de
Octubre- Leopoldo Freire- Eloy Alfaro- Guayaquil- Velasco-
Villarroel- Uruguay- Av. Unidad Nacional- Av. La Prensa- Av.

Canonigo Ramos- Terminal Intraparroquial.

Elaborado por: John Guevara Orozco
Fuente: Base de datos de John Guevara
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Tabla 19: Linea 12: San Gerardo — Batan

Linea 12: San Gerardo — El Batan

Distancia: 21,3 km
Tiempo de recorrido: 1h30 min
Recorrido: Estacionamiento: Plazoleta de San Gerardo- Via Penipe- Av.

Alfonso Chavez- Av. Edelbedrto Bonilla- Mons.A. Machado- 5 de
Junio- Venezuela- Carabobo- Av. 9 de octubre- Augusto
Alzamora- San José del Batan- San Vicente de Yaruquies. Retorno:
San Vicente de Yaruquies- San José del Batan- Augusto Alzamora-
Av. 9 de Octubre- Carabobo- 12 de Octubre- Rocafuerte-
Ayacucho- Tarqui- Mons.A. Andrade- Av. Edelberto Bonilla- Av.

Alfonso Chavez- via Penipe- Plazoleta de San Gerardo.

Elaborado por: John Guevara Orozco

Fuente: Base de datos de John Guevara
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Tabla 20: Recorrido Linea 1: Santa Ana — Bellavista

Linea 13: Sixto Duran — 24 de Mayo

Distancia: 23 km
Tiempo de recorrido: 1h34 min
Recorrido: Estacionamiento: Cdla. Sixto Durédn - Londres - Av. Juan

Félix Proafio - Guayaquil - Velasco - Gaspar de Villarroel
- Francia - Av. Unidad Nacional - Av. Carlos Zambrano -
Av. Daniel Le6n Borja - Av. La Prensa - Av. Pedro Vicente
Maldonado - Av. Monsefior Lednidas Proafio - UPC Av.
Lizarzaburu Retorno: Av. Monsefior Leonidas Proafio - Av.
Pedro Vicente Maldonado - Av. La Prensa - Av. Daniel
Le6n Borja - Autachi - Reina Pacha- Av. Carlos Zambrano
- Av. Unidad Nacional - Olmedo - Loja - 10 de Agosto - Av.
Eloy Alfaro - Av. Juan Félix Proafio - Londres - Cdla. Sixto

Duréan

Elaborado por: John Guevara Orozco

Fuente: Base de datos de John Guevara
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Tabla 21: Linea 14: Parque Central San Luis — 24 de Mayo

Linea 14: Libertad — 24 de Mayo

Distancia: 25,6 km
Tiempo de recorrido: 1h40 min
Recorrido: Estacionamiento: Parque Central de San Luis - Independencia-

Panamericana- Av. Félix Proafio- 9 de Octubre- Valenzuela- 24 de
Mayo- Loja- Guayaquil- Velasco- Villarroel- Francia- Av. Unidad
Nacional- Av. Carlos Zambrano- Av. Daniel Leon Borja- Av. La
Prensa- Av. Maldonado- Av. Monsefior Lednidas Proafio. Retorno:
Av. Monsefior Lednidas Proafio- Av. Maldonado- Av. La prensa-
Av. Daniel Leon Borja- Autachi- Reina Pacha- Av. Carlos
Zambrano- Av. Unidad Nacional- Olmedo- Loja- 10 de Agosto-
Av. Eloy Alfaro- Olmedo- Av. Juan Félix Proafio- Cdla. Primera
Constituyente- Panamericana- Bario La Libertad- Parque Central

de San Luis.

Elaborado por: John Guevara Orozco

Fuente: Base de datos de John Guevara
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Tabla 22: Linea 15: Lican — ESPOCH — UNACH

Linea 15: Carlos Garbay — El Pinar

A Basihca

Distancia: 19,6 km
Tiempo de recorrido: 1h25 min
Recorrido: Estacionamiento: Lican (Iglesia) - Av. Pedro Vicente

Maldonado - Av. La Prensa — Av. de los Heéroes - Av.
Antonio Jose de Sucre Retorno: Emilio Estrada - Av.
Alfonso Chavez - Av. Edelberto Bonilla - Monsefior José
Ignacio - 5 de Junio - Orozco - Av. Miguel Angel Ledn
- Veloz — Av. La Prensa — Av. Pedro - Vicente

Maldonado - Lican(lglesia)

Elaborado por: John Guevara Orozco
Fuente: Base de datos de John Guevara
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Tabla 23: Linea 16: Calpi — La Paz

Linea 16: Calpi — La Paz

Distancia: 22,8 km
Tiempo de recorrido: 1h30 min
Recorrido: Estacionamiento: Calpi - Panamericana sur - Av. Pedro

Vicente Maldonado - Av. Saint Ammand Montread - Av. Canoénigo
Ramos - Av. La Prensa - Manuel Elisio Flor - Autachi - Veloz -
Espafia - Baron de Carondelet - Velasco - 2 de Agosto - Almagro -
Orozco -Av. Miguel Angel Ledn -Veloz - Av. La Prensa - Av.
Candnigo Ramos - Av. Saint Amman Montread - Av. Pedro

Vicente Maldonado - Panamericana Sur — Calpi

Elaborado por: John Guevara Orozco
Fuente: Base de datos de John Guevara
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Tabla 24: Cuadro general de rutas de los buses urbanos de Riobamba

LINEA N° DENOMINACION DIST. L’iEEC
Linea 01 Santa Ana — Bellavista 22.5 87
Linea02 | 24 de Mayo — Bellavista 17.0 "
Linea 03 Santa Ana — Camal 24.8 93
Linea 04 Lican — Bellavista 25.0 85
Linea05 | Corona Real — Bellavista 31.0 | 110
Linea 06 San pedro de Macaji - Bellavista 26.0 87
Linea 07 Inmaculada — Ciudadela la Ceramica 31.0 100
Linea08 | varuquies — Ciudadela 11 de Noviembre| 18.5 89
Linea 09 Cdla. Cactus — Cdla. Juan Montalvo 24.0 102
Linea 10 San Antonio — EI Camal 28.4 101
Linea 11 Primavera — Pucara 19.0 72
Linea 12 San Gerardo — Batan 21.3 90
Linea 13 Sixto Duran — 24 de Mayo 23.0 94
Lineal4 | Libertad — 24 de Mayo 256 | 100
Lineal5 | carlos Garbay — El Pinar 196 | 8
Linea 16 22.8 90

Célpi — La Paz

Elaborado por: John Guevara Orozco

Fuente: Base de datos de John Guevara
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4.2.2. Analizar el funcionamiento del transporte publico existentes para
establecerlos dentro de los sistemas de informacion geogréfica.

El primer paso para analizar el funcionamiento del transporte publico mediante los
sistemas de informacion geografica, mediante ArcMap, en el cual iniciaremos como
base obtener el mapa de Riobamba para luego establecer las rutas y demas

especificaciones para el desarrollo del mismo.
4.2.2.1.Iniciacion del proyecto en ArcMap

En primer lugar abrimos ArcMap y nos dirigimos a catalogos con el fin de conectar la

carpeta la cual se encuentra toda la informacion que hemos realizado y recopilado.

Figura 26: Pantalla de ArcMap

Fuente: Proyecto de ArcMap

Luego deberemos establecer las coordenadas en las cuales trabajaremos hay que tomar
en cuenta que para el Ecuador trabajaremos en WGS 1984 UTM Zone 17S.

Figura 27: Configuracion de coordenadas

|

Fuente: Proyecto de ArcMap
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Estableceremos las vias que se encuentran dentro de la ciudad con su respectiva
identificacion, asi como también establecer los limites urbanos dentro de la ciudad de

Riobamba.

Figura 28: Mapa de Riobamba
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Fuente: Proyecto de ArcMap
4.2.2.2.1dentificacion de las rutas de transporte publico dentro de ArcMap

Estableceremos las 16 rutas de transporte publico que funcionan dentro del canton
Riobamba este procedimiento lo realizaremos de forma individual con el fin de poder ir
visualizando una a una cada ruta, asi como también poderla ver en conjunto todas las
rutas a la vez, para poder tener una mejor visualizacion de las rutas se establecera un

color diferente a cada ruta.

Figura 29: Mapa con la ruta Yaruquies
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Figura 30: Mapa con la ruta 24 de Mayo
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Figura 31: Mapa con la ruta Sixto Duréan
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Figura 32: Mapa con la ruta Santa Ana
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Figura 33: Mapa con la ruta San Gerardo
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Fuente: Proyecto de ArcMap

Figura 34: Mapa con la ruta San Antonio
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Figura 35: Mapa con la ruta Miraflores
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Mapa con la ruta L

Figura 36
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Figura 39: Mapa con la ruta El Troje
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Figura 40: Mapa con la ruta Pinar, Carlos Garbay
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Mapa con la ruta Corona Real

Figura 42
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Luego de establecer cada una de las rutas podremos observar al mismo tiempo todas las

rutas o las que desearamos analizar con tan solo seleccionar las rutas que necesitemos

como se muestra a continuacion.
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Figura 45: Mapa con todas las rutas
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4.2.2.3.1dentificacion de las cooperativas y compafias de buses existentes en el

canton Riobamba dentro de los sistemas de informacidn geografica.

Existen 4 compafiias y 3 cooperativas las cuales funcionan en un sistema rotativo en la

cual intervienen 6 de las 7 compafiias y cooperativas existentes. Solamente la compafiia

URBESP no entra al sistema rotativo y tiene su ruta propia la linea nimero 16 Calpi —

La Paz, la misma que labora a un intervalo de 15 minutos.

Las cooperativas y compariias que se encuentran dentro del sistema rotativo son:

e Compafila BUSTRAP

e Compafila ECOTURISA S.A

e Compafiia UNITRASEEP S.A-PRADO
e Cooperativa EL SAGRARIO

e Cooperativa LIRIBAMBA

e Cooperativa PURUHA
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Detalles de la flota vehicular

Tabla 25: Flota vehicular

OPERADORA N° DE UNIDADES
COOPERATIVA EL SAGRARIO 31
COOPERATIVA LIRIBAMBA 41
COOPERATIVA PURUHA 56
COMPANIA ECOTURISA 9
COMPANIA BUSTRAP 13
COMPANIA UNITRASEEP 28
COMPANIA URBESP 5

TOTAL 183

Elaborado por: John Guevara Orozco
Fuente: base de datos de John Guevara Orozco

Cuadro general sobre el nimero de unidades que trabajan al dia.

Tabla 26: NUmero de buses para cada linea

No. Linea Nombre de Linea No. Unidades
1 Santa Ana — Bellavista 12
2 24 de Mayo - Bellavista 12
3 Santa Ana — Camal 12
4 Lican — Bellavista 8
5 Corona Real — Bellavista 8
6 San pedro de Macaji - Bellavista 8
7 Inmaculada — Ciudadela la Ceramica 14
8 Yaruquies — Ciudadela 11 de Noviembre, 14
9 Cdla. Cactus — Cdla. Juan Montalvo 10

10 San Antonio — ElI Camal 10
11 Primavera — Pucara 10
12 San Gerardo — Batan 12
13 Sixto Duran — 24 de Mayo 14
14 Libertad — 24 de Mayo 14
15 Carlos Garbay — El Pinar 14

Elaborado por: John Guevara Orozco

Fuente: Base de datos de John Guevara Orozco
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4.2.3. Actualizar los datos de transporte publico cantonal existentes mediante
ArcGIS.

Para poder establecer actualizacion de los datos de las unidades de transporte de cada
compafiia y cooperativa estableceremos un modelo de formato el cual nos permitira
obtener informacion especifica sobre cada unidad de transporte el cual se encuentra en
el ANEXO 1.

4.2.3.1.Datos del transporte publico mediante ArcGIS.

Para la actualizacion de estos datos, en primer lugar se debera tener una base de datos
en Excel, la cual nos permita interactuar con el programa ArcMap, para poderlo utilizar
con mayor facilidad y poderlo agrupar al proyecto final.

La informacion sera distribuida por cada cooperativa y compaiiia con el fin de poder

identificar de forma més facil a cada involucrado.
Creacidon de informacion de buses en ArcMap

En primer lugar debemos abrir nuestro proyecto en ArcMap en el cual se encuentra las
rutas y demas informacion que desarrollamos anteriormente, una vez conectada la

carpeta, nos dirigimos a File / add Date / add xy data.

Figura 46: Ubicacion de las cooperativas y compafiias
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Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba
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Seleccionamos el archivo de excel de las ubicaciones de las cooperativas y compafiias
de buses.

Figura 47: Ubicacién en Excel de las cooperativas y compafiias
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Luego agregar el archivo configuramos en la ubicacion UTM que estamos trabajando y

se podra visualizar el punto donde esta ubicada la cooperativa 0 compania.

Figura 48: Configuracién de la ubicacién UTM para visualizar las cooperativas y compafiias
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Luego para poderlo afiadir a nuestro proyecto procedemos a dar clip derecho en el
shapefile/ Data/ Expor Data.

Figura 49: Afadir los puntos de las cooperativas y compafiias al proyecto

File Edit View Bookmarks Insert Selection Geoprocessing Customize Windows Help

Opds Bx|9c®-1 META=lrr] il
QEAMQIIE . k(@ @M 8 0IEE
Table Of Contents 2 x
5 Layers
)
=8 C\iers\HDme\Deik{up Identity o x
s -
o B o fger =
E SAGRA X Remove
B Open Attribute Table 0
Joins and Relates »
> Zoom ToLayer
Visible Scale Range v =
$707,000 Meters -
Use Symbel Levels
Selection » T
\TIVA EL SAGRARIO
Label Features
.
Edit Features »
%o Convert Features to Graphics... 58
Convert Symbology to Representation.. ] GUAMAN CESAR

Data »

> Save AsLayer File..
yer Package.

B Properti
CAPACIDAD DE CARGA 6,00 ton| [
# PASAJEROS “0
CILINDRATE 8000 c.c.
# DE CHASIS
#DEMOTOR HO7CTA438283 -
Identified 1 feature
P | V| BT T

Fuente: proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

El la ventana que aparece buscaremos el lugar donde vamos a guardar nuestro shapefile,
en este caso donde tenemos nuestro proyecto, una vez localizado el lugar ponemos un
nombre y lo guardamos con el tipo shapefile.

Figura 50: Guardar un shapefile en el proyecto
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{only applies if you export to a feature dataset in a geodatabase)
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)| [Ftesis

ok | [ canel

Name: Export_Output.shp

Save

[ caneal |

Save as type: [Wﬂﬁ
File and Personal Geodatabase feature dlasses
fle

|

pef
Database feature dasses

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba.
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Una vez terminado con la una cooperativa procederemos hacer de las demas
cooperativas y companias obteniendo asi la informacion requerida en cada punto que

representa a las companias y cooperativas.

Para poder observar los datos de cada coopeerativa se debe seleccionar la cooperativa,
dar click derecho y seleccionar open table, y nos mostrara toda la informacion detallada

de la cooperativa 0 compafiia deseada.

Figura 51: Verificacion de la base de datos en ArcMap

File Edit View Bookmarks Insert Selection Geoprocessing Customize Windows Help

Deda BX[® (b RIFl=l1-1 ]l
QaAMQ il L EEEIEEAY =R el

Table Of Contents a2 x

:{}\!,,ﬂ) =]

= = Layers

= 3 C\Users\Home\Desktop)
=] SAGRARIOS Events
o

Open this table. Shortcut: CTRL +

double-click table name OR CTRL
+T.

Table o x
ERIE- AL LA
SAGRARIOS x
Y CEDULA SOCIO- TELEFONO PLACA | MARCA| CILINDRAJE #de buses #DES »
M 78112 1470 | 06008455928 | AUQUILLA GUAMAN CESAR | 2610128 HAF031 | HINO c.c 31 =
ull= | =Hull= )603095738 | Ing. Jorge Macas 032377 111 HAYD47 | HINO c.c. <Null> =
)683527495 | Ing. Jorge Macas 032377 111 HBY037 | HINO
)683427453 | Luis Eduardo Alarcon HAE HINO c.c <Nul
)642537594 | Juan Carlos Fuenmayor 2676014 HAWOTS| HINO c.c <Null>.
)693527345 astilo HROO032 | HINO cc ul
1693748325 2948600 HBEO72 | HINO
1663548253 2626195 HCUO041 | HINO
3626195 HSI0487 | HINO i
4 ) ) [ - - — »
o 1 m E (0 out of 47 Selected)
SAGRARIOS

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba
Crear una personal Geodatabase

Abrimos ArcCatalog y establecemos la conexion a la carpeta en la que tenemos

recuperada toda la informacion.

Figura 52: Conexion de geodatabase

File Edit View Go Geoprocessing Customize Windows Help

] g 55 Q BERO a2t - =
Location: Folder Connections v <
Catalog Tree 2 X | Contents | Preview | Description

ED Folder Connections
+ @ Toolboxes
# [ Database Servers
# [ Database Connections
% {3 GIS Servers

Name Type

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba
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Luego de establecer la conectividad, creamos un base de datos, damos click
derecho/New/Personal Geodatabase, y le damos un nombre en este caso se Ilamara

transporte buses.

Figura 53: Proceso de conexion a la geodatabase

Edit View Go Geoprocessing Customize Windows Help

tleo@ e x i QBT P2, 8
Location: C\GISMAT\RUUGIS v
DB
Catalog Tree # X | Contents | Praview | Description
=1 E3] Folder Connections i T
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& EJ capas Elcapas Folder
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@ barrios_wgs84.shp
() cais_y_estacion_wgs84.shp
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(= drencjes wosBdshp S =
(=) estaciones._transmilenio_wgs34.shp 22
(B manzanas_wgsad.shp ] Disconnect Folder
() material_particulado_wgs84.shp O Refresh
(B microzonificacion_sismica_wgs84.shg
" - N vl
(B ruido_wgs8d.shp = & Folder
() salud_wgs84.shp f Properties... 3 File Geodatabase
(=] troncal transmilenio_wgs84.shp 3 P Geodstabase
(B UPZ_wgsB4.shp [§
53 vias, idu wosBh.shp 3 Spatial Database Connection...
(5 vias_principales_wgs84.shp &1 ArcGIS Server Connection...
# @ Toolboxes
Layer...
# [J Database Servers 7l
@ 3 Database Connections 7 Group Layer
% {3 GIS Servers ) Shepefile.
@ Toolbox
E3 dBASETable
@ Address Locator...
@ Composite Address Locator...
@ XMLDocument J
«l " i »

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Figura 54: Nombre de la geodatabase

Bex BEES QRS0 >,
C:\Users\Home"\Desldop'proyecto buses VIAS
ERBE

Catalog Tree 3
= £5l Folder Connections Name Type

x
B £ C\Users\Home\Desktop\proyecte buses| |
£ analisis rutas Eparadas Folder

Conterts | Preview | Description |

(5 FALLAS GEOLOGICAS Elrutas Folder

£ LIMITE URBANG [& ] transporte buses.mdb | Personal Geodatabase
£33 LIMITES PARROQUIALES [=viAs.shp Shapefile
3 RUTA DE BUSES
= B vias

£ paradas

£ rutas

L3 transporte buses.mdb

(=] viaS.shp

57 ZONAS DE PLANEAMIENTO
[%7 12 PLANO DE COS - CUS PARA USOS
%8 17 PLANO DE DELIMITACION DE BAR

DATOS DE BUSES PRUEBAxIsx
PARADAS DE BUSES.xls

(=] redvial.shp

2 redvial_ND.nd

(%) redvial_ND_Junctions.shp

[ ni#aRanalicic chn
« 11

Personal Geodatabase selected

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Luego de crear la Geodatabase procederemos a importarle capas, nos ubicamos dentro
de nuestra Geodatabase, y damos click derecho /Import/ Feature Class(multiple).
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Figura 55: Creacion de feature Class

[ Fle Fdt View Go Geoprocessing Customize Windows Help

eleme @0 x 32 HEEE QB0 b,

i

C:\Users\Home'\Desktap \proyect VIAS transporte buses. mdb - |
HEE
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& £3) Folder Connections B
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3 analisis rutas
[ FALLAS GEOLOGICAS
[ LIMITE URBANO
[ LIMITES PARROQUIALES
[ RUTA DE BUSES L Bl Copy Cr+C
B £ vias 1
E7 paradas % Delete
5 rutas o
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[ ZONAS DE PLANEAMIENTO = Administration ,
59 12 PLANO DE COS - CUS PARA USOS
2 17 PLANO DE DELIMITACION DE BAR Distriputed Geodatabase  »
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®
:ﬁ?;ﬁ:pm BUsESds Import v Feature Class (single)... ‘
4 redvial_ND.nd Export 3 \ Feature Class (multiple).. |
3 redvial ND Junctions.shp . Table (single).. Import Feature Class (mu
<[ n r [ Properties. Iable (multiple)... Import multiple feature «
Personal Geodatabase selected Raster Datasets... into this geodatabase.

B_ waawra_n

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Procedemos a afiadir las capas que tengan referencia con transporte de buses en este

caso Vvias, paradas, lineas, una vez afadidas estas aceptamos.

Figura 56: Afadir archivos a la feature Class

= Feature Class to Geodatabase (multiple) E

Input Features

C:\Users\Home\Desktop\proyecto buses\WIASWIAS.shp -
Ct\Users\Home \Desktop\proyecto buses \RUTA DE BUSES\TRANSPORTE utas\Y ARUQUIES. shp |E|
C:\Wsers\Home \Desktop\proyecto buses'\RUTA DE BUSES\TRANSPORTE yutas\ELTROJE.shp  —
C:\Users\Home\Desktop\proyecto buses\RUTA DE BUSES\TRANSPORTE yutas\LA_LIBERTAD.sh
Ct\Users\Home\Desktop\proyecto buses \RIUTA DE BUSES\TRANSPORTE yutas\LA_PRIMAVERA,
C:\Users\Home \Desktop\proyecto buses \RUTA DE BUSES \TRAMSPORTE utas\LICAN. shp
C:\Wsers\Home \Desktop\proyecto buses'\RIUTA DE BUSES \TRANSPORTE yutas\VEINTEYCUATRC

(€] (=] [x][+] €

C:\Users\Home\Desktopiproyecto buses\RUTA DE BUSES\TRANSPORTE futas\ELPINAR_CARLO _

4|_“ _.I'F-_ T - | 3

Output Geodatabase
C:\Users\Home'\Desktop\proyecto buses\WIAS\transporte buses.mdb

[y

OK ] [ Cancel ] [En\rironments... ] [ Show Help >

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Una vez establecido la geodatabase, procederemos a crear también una Feature Data
Sets el cual nos permitira agruparles a todos los que tengan relacion. Para esto damos
click derecho dentro de la geodatabase,New/Feature Dataset. Luego procederemos a

darle un nombre el cual lo identifique.
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Figura 57: Creacion de Feature Data Sets
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© ([ Database Servers @  Address Locator...
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® {3 GIS Servers ;Q Composite Address Locator... — o) |

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Luego seleccionaremos el sistema de coordenadas en el que vamos a trabajar,
deberemos establecer las mismas coordenadas en las que se esta trabajando el proyecto,

una vez realizado esto procedemos a aceptar.

Figura 58: Sistema de coordenadas

New Feature Dataset =8

B

Choose the coordnate system that wil be used for XY coordnates n this data.

mmhmmmhnmmmmumamm
of the earth's surface. Pr
vmhmwwmmsmammmmm

Name: WGS 1984

53 South Amenica ~| [ import... |

52 Spheroid-based

mn

=
@] Projected Coord¥Ste Systems ¥

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Una vez creada la feature data sets nos ubicamos dentro de esta y procedemos a
incorporar feature class, damos click derecho/import/Feature Class.
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Figura 59: Creacion de feature class
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Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Luego estableceremos la localizacion desde donde vamos a incorporar un feature class
y le podremos poner un nombre que le identifique dentro de la geodatabase, y

aceptamos.

Figura 60: Incorporacion de un feature class a una geodatabase
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Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Se afadira todas las feature class que creamos conveniente con el fin de establecer
ordenada mente y agruparlas dependiendo sus utilidades para el proyecto. En este caso
para su analisis agruparemos todas las feature class.
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Figura 61: Visualizacion de las feature class
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Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Una vez realizado este proceso procedemos a verificar en la tabla de informacion de la
capa red_vial qué parametros existen, ya que para nuestro analisis necesitaremos la

longitud y tiempos.

Figura 62: Proceso de abrir tabla de atributos
@ primeranaiics 1 5 copy ﬂ

File Edit View | X Remove
16 @& [E OpenAttributeToble I
®aEme Joins and Relates

@ ZoomToLayer

Open Attrib
Open this b

Shortcut: C
ﬁiy (M:n Visible Scale Range ey
> []0 S & .
8o 3 tayen Use Symbol Levels
E| o @  Selection »
= @ e Label Features
= ruts 4
% . Edit Features »
H o & ruta
§ o Tma %o Convert Features to Graphics..
E . Convert Symbology to Representation.

o & reds Data >
T |<> saveAslayerFile.

© @ rutas|

% CreateLayer Package..

Ed
[EE &7 Properties.

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Figura 63: Tabla de atributos

MED | TUC TXT RCD SHAPE Len Shape Le 1 Sha Length
0 0 | Calle sin Nombre 0:00:00 367,528449 367 528422 367,528422
0 0 [ Los Sauces 0:00:00 325242723 325242758 325242758
0 0 | Gonzalo Davalos 0:00:00 952 629878 952 629919 552629919
0 0 | Via a Quite 0:00:00 1313581844 1313681848 1313,681848
0 0 | Panamericana Norte 0:00:00 G942 238457 G942 238458 942 238458
0 0 | Antenio Santillan 0:00:00 912,134442 912,134495 912,134495
0 0 0:00:00 3186,483227 316,483173 2340273356
0 0 [ Jose Veloz 0:00:00 282926816 282926842 282925842
0 0 [ Junin 0:00:00 255481244 25548127 25548127
0 0 | Primera Constituyente 0:00:00 2508,309893 2508,309852 2508,309852
0 0 | Junin 0:00:00 1970,890576 1570,690502 1970,690502
0 0 [ 10 de Agosto 0:00:00 1698,518846 1698,518818 1698,518918
0 0 [ Baron de Carondelet 0:00:00 241,557211 241,557229 241,557229
0 0 | Esmeraldas 0:00:00 1235927535 1235927545 1235927545
0 0 | Calicuchima 0:00:00 267 696687 267 696659 267 696659
0 0 | Av.Heroes de Tapi 0:00:00 148 038802 148,0387%1 148,0387%1
0 0 [ Av. Jose A Lizarzaburu 0:00:00 559 07579 559 075745 559,075745
0 0 | Av. Heroes de Tapi 0:00:00 115207004 115,208978 115,206978
0 0 [ Av.LaPrensa 0:00:00 497 889187 497 899126 497,899126

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba
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Verificaremos que tengamos los tres parametros principales con los cuales vamos a
analizar, en este caso son shape length, que es la longitud que se crea automaticamente,

y también minutos y segundos que en este caso tuvimos que crearlos.

Para crear los dos nuevos datos de minutos y segundos, realizamos las siguientes

procesos:

Hay que tomar en cuenta que para poder realizar este analisis nos basaremos en buscar
la impedancia, que es el costo en llevar un recurso de un extremo del segmento al otro

extremo. Puede expresarse en términos de tiempo.

Figura 64: Impedancia

{~] Costoen llevarun recurso de un

" extremo del segmento al otro
extremo. Puede expresarse en
términos de TIEMPO

Impedancia

Lgngitud  metros
velocidad km/h

Longitud (m) * 60 1h; 60 min
Vel (km/h} * 1000 1km : 1000m

I {min} —

= Longitud * 0.06 / Vel (km/h)
Fuente: (Franco, 2007)

Como referencia procedemos a crear nuevos atributos en la tabla de datos en este caso

datos que nos permitan expresar la impedancia.

Nos ubicamos en el menu de la tabla, damos clic en add field. Luego nos pedira que le

demos un nombre el cual serd “minuto” y aceptamos.
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Figura 65: Creacion de atributos en la tabla

-, ]
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N A X
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— —
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B4 Switch Selection Vi 8 Quto 00.00 | 1313681844 | 1313681846 1313,681846 I ]
[M SelectAl Norte :00:00 | 042,238467 | _ 942,236498 042238488 | 70
= il 0 [} 0 | Antonio Santillan 0:00:00 912,134442 812,134455 912,134485
Add Field... o 0 0 :00:00 316,463227 | 316,463173 23402,73356 e 5
Tumn All Fields On Al A leratens 00.00 | 282926816 | 282,006342 282926342  Fropertes
Add Field I 0000 | 255481244 255,48127 255,48127 Alas
Show Field Aliases Fyente 00:00 | 2508309893 | 2508,309962 2508,309962 Alow HULL Values _[Ves
Adds a new field to the table. 0000 1970,690576 | 1970,690502 1970,690502 [Defaut Vake | ]
Arrange Tables 00:00 | 1698518846 | 1698,518918 1658,518918
- 0 0 0 | Baron de Carendelet 0:00:00 241557211 241,557229 241,557229
Restorc Defoult Colume Wictk2 o] o] o 0:00:00 | 1235827535 | 1235,927543 1235827549
Restore Default Field Order o ol olc 0.00.00 | 267696687 | 267,696659 267,696659
pe—— 0] 0] 0 AvHeroes deTapi 0:00:00 | 145,038802 | 149,038791 149,038791
loins and Relates » o o 0 | Av. Jose A Lizarzaburu 0:00:00 559,07579 559,075745 569,075745
Related Tables , [-91 0] 0 Av. Heroes de Tapi 0:00:00 | 115,207004 | 115,206976 115,206976
01 01 0lAv LaPrensa 0:00:00 | 497.899187 | 497.899126 497699126

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Luego se creara una nueva columna, en la cual daremos clic derecho y nos dirigimos a
field calculator, nos mostrard un cuadro en el cual daremos proceder a realizar la

formula para la impedancia. En este caso sera:

Longitud *0.06/vel (Km/h) en este caso tomaremos 25 km/h ya que en previo estudio
dentro de la tarifacion del transporte urbano en la ciudad de Riobamba se tomé esta

velocidad para el estudio la cual nos basaremos para nuestro analisis.
[Shape_Length] *0.06 /25

Figura 66: Célculo de nuevo atributo
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Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba
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Una vez realizado esto aparecerd los tiempos en minutos.

Luego procederemos de la misma forma para crear la columna en segundos con la

diferencia que al establecer la formula seleccionaremos a los minutos y la formula

quedara.

[Minuto] *60

Figura 67: Atributo de minuto

Shape Length
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357 528422

0,882068 | [
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Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Figura 68: Célculo de atributo segundo
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Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba
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Una vez ya obtenido estos datos para el andlisis los cuales son longitud, minutos y
segundo procedemos a crear un Nework Data Set para proceder al analisis.

Figura 69: Visualizacién de los atributos

Table O x
ERAE= ALY
red_vial x
TXT RCD SHAPE Len Shape Le 1 Shape Length | minuto | segundos -
| ¥ | Calle sin Nombre 0:00:00 367,528448 367,528422 367,528422 | 0,882088 | 52,924083
Los Sauces 0:00:00 325242723 325,242758 325242755 | 0,780583 | 45034857
Gonzalo Davalos 0:00:00 952 629878 952 629919 952 629919 | 2 286312 | 137178708
ia a Quito 0:00:00 1313681844 1313681846 1313681846 | 3152836 | 189 170186
|__| Panamericana Norte 0:00:00 942 238487 942233458 0422384598 | 2261372 | 135682344
|__| Antonio Santilan 0:00:00 912134442 912134455 912,134495 | 2 189123 | 131, 3473867
0:00:00 316,463227 316,463173 2340273356 | 56 16656 | 3360 99363
Jose Veloz 0:00:00 282 926816 282926842 282926842 | 0679024 | 40741485
|| Junin 0:00:00 255421244 25548127 25548127 | 0613155 | 35789303
|| Primera Constituyente 0:00:00 2508,309883 2508,309962 2508,309962 | 6,019944 | 361,196635
|| Junin 0:00:00 1970,690578 1970,690502 1970,890502 | 4 729657 | 283 779432
10 de Agosto 0:00:00 1698,518846 1698,518918 1698,516918 | 4076445 | 244 586724
Baron de Carondelet 0:00:00 241557211 241,557229 241557220 | 0,579737 | 34734241
|__| Esmeraldas 0:00:00 1235827535 1235827549 1235927549 | 2966226 | 177 973567
|| Calicuchima 0:00:00 267 696687 267 696659 267606650 | 0642472 | 38548319
Aw Heroes de Tapi 0:00:00 148,038802 148,038791 149038791 | 0,357693 | 21461586
Avw. Jose A, Lizarzaburu 0:00:00 559,07579 559,075745 555075745 | 1341782 | 80,506907
Av. Heroes de Tapi 0:00:00 115,207004 115,206876 115,206976 | 0,276487 | 16,589804
Avw. La Prensa 0:00:00 497899187 497,899128 497899126 | 1154958 | 71657474 -
] m 3
T 1 v »n [E]S ] 0outof 2000 selected)
red_vial

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Hay que tomar en cuenta que se tiene que tener realizado los tiempos tanto de minutos y
segundos a todas las “feature class” que vayamos a utilizar en este caso se tiene que

sacar los datos de las 16 rutas y de todo el cuadro de las vias de Riobamba.

4.2.4. Proveer al llustre Municipio del canton Riobamba un estudio que le

permita evaluar y mejorar el funcionamiento actual del transporte publico.

Para poder establecer el funcionamiento en el que se encuentra funcionando el
transporte publico del cantén Riobamba procederemos a establecer las zonas por las que

circulan cada ruta de transporte y sus consecuencias en esta.

4.2.4.1. Estudio de avaluacién y funcionamiento actual del transporte publico del

cantdén Riobamba

Con ayuda de los sistemas de informacion geografica procederemos a realizar un
estudio para evaluar y verificar el funcionamiento del transporte publico de este canton,
se realizara mediante una de las herramientas de ArcMap, la cual estableceremos el
estudio en referencia al area de servicio en la cual estan trabajando las 16 lineas de

transporte publico urbano.
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4.2.4.2. Creacion de una base para analisis de ruta

En primer lugar deberemos abrir nuestro proyecto en ArcMap, seleccionamos los
elementos que vamos a necesitar en este caso tomaremos nuestra base de informacién

llamada transporte buses, la cual contiene nuestra informacion recopilada.

Para poder activar la herramienta para andlisis de la ruta debemos ir a customize/
toolbars/ Network Analyst.

Figura 70: Herramienta de analisis de ruta

[
1

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Procedemos a activar el Network Analyst yendo a customize/ extensions/ vy

seleccionamos la opcién Network Analyst.

Figura 71: Cuadro de la herramienta de andlisis de ruta

File Edit View Bookmarks Insert Selection Geoprocessing Customize Windows —Help
B - & | 163360 ~ i | EGIEBIE| Pe o | Network Analyst~ | ER
HRHE AL N k@ Bl KAaS &g

2 x

5 = Laye
5 5 CAUsers\Home\ Desktophtesis 20171
]

3D Anciyst 1022
Copyright 1933-2014 Esi Inc. Al Fights Reserved

Provides tools for suface modeling and 3D visualization.

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba
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Luego nos dirigiremos a nuestra base de datos y dentro de nuestro feature data set,

daremos clic derecho y nos dirigimos a New Network Dataset.

Figura 72: Creacion de un New Network dataset

Catalog %
G- @] et 7
Location: [ rutas -~

Gojeies &

1 L3 transporte buses.mdb
SR
[F Copy
2 X Delete
E Rename
(= | 2> Refresh
[ Feature Class.. New r
8 Relationship Class... Import »
(A Terrain... Export >
P Network Dataset.. [£] Tem Description...
Topology...
Hl Topology New Network Dataset
B3 Parcel Fabric...
Create a new network dataset in
) Geometric Networ it 6 ot

Requires the Metwork Analyst
extension. Disabled if that

extension is not checked in the
Custornize > Extensions dialog.

b
Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Le damos un nombre en este caso se llamara rutas.

Figura 73: Nombre de la New Network dataset

will help you build & network dataset. A networkc dataset is buit from feature
etwork sources and have a connectivity policy and attributes

ich act as
iated with them.
Erter  niame for your network dataset
rutas_NDJ|

Choose 3 version for your network dataset:
101 -

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Luego nos pedira que seleccionemos qué elementos van a intervenir en la red en este

caso todas las vias y rutas.
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Figura 74: Elementos a intervenir en la New Network dataset

|| et the esture classes that il paticipate inthe nstwerk daiaset

(= capTus 1 Seea Al
| [=J CARLOSGARBAY_ELPINAR_L
[ (=) CORONAREAL 1

[=JELCARMEN_1
[(=JELPINAR_CARLOSGARBAY_L
[SJELTROJEL
LA LIBERTAD 1
RIMAVERA 1
linnea
FLORES_BELLAVISTA 1
] (=) SANANTONIODELAEROPUERTO_1
(=) SANGERARDO_ELBATAN 1
() SANTA_ANA 1
[=)sIXTO_DURAN L

VEINTEYCUATRODEMAYO 1
(Hvias
(=) YARUQUIES 1

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Luego de seleccionar siguiente procedemos a ir a connectivity y marcamos end point y

aceptamos.

Figura 75: Configuracion de un New Network dataset

New Network Dataset — L=}
g 5 I T LN -_—— a
| = connectivity setfings for network datesets establish cormecivity
only at coincident endpoints of ne features dunng the buld process
¥ you want to use diferent connectiviy settings, click the Connectivity bulton [
below. You can change the conneciiviy seftings now, or you car e
them after the network dataset has been created
r D
e
Connectivity Groups:
Source Connectivity Policy 1
CAPTUS 1 End Point
CARLOSGARBAY_ELPINAR_1 End Point
CORONAREAL 1 End Point
ELCARMEN_1 End Point
ELPINAR_CARLOSGARBAY_L End Point
ELTROJEL End Point
LA_LIBERTAD 1 End Point
LA_PRIMAVERA 1 End Point
lican_linnea End Point
MIRAFLORES_BELLAVISTA 1 End Point
SANANTONIODELAEROPUERTO... End Point
SANGERARDO_ELBATAN_L End Point
SANTA_ANA 1 End Point
SIXTO_DURAN 1 End Point
VEINTEYCUATRODEMAYO1  End Point
vias End Point
YARUQUIES L End Point
Group Columns: 1= Subtypes... -m -E

| ==

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Luego precedemos a seleccionar siguiente y nos preguntara si queremos afadir altitud
caso contrario pulsamos siguiente, luego afiadimos el parametro que deseamos analizar

para esto nos dirigimos a “add” y ponemos un nombre en este caso se llamara “tiempo”.
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Figura 76: Configuracion del New Network dataset

| NewNetworkDatesst v o .

|| Specify the attrbutes for the network dataset
t © Name Usage Units Data Type Add
@ Length Cost Met Doubl
nd © . Remove
Rename
Dyplcat
Eores oL
e ‘empo | Parameters
Usage Type: [cost -] [Ccancal ] Evaluators

e

Restriction Usage: Prohibited

[7use by Defauit

[ <as [ Sguente> | [ Cancelar |

e

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Una vez creado este elemento lo seleccionamos y nos dirigimos a evaluators,

Figura 77: Evaluar la new network dataset

New Network Dataset (9 et
Specily the attributes for the network dataset
! Nome Usage  Units Data Type
EL D Longitud Meters Double { e 1
[ Remove A
‘ Rename
[ Duplcate
‘ Parameters.
[ Evaluptors,
[ <Back | Net> | [ Cancel |

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Configuraremos los parametros, en esta nos mostrard las dos direcciones en las que
pueden estar cada uno de los elementos de las vias, vamos a indicarle que en la columna
type, vamos a utilizar un campo Field, y ese campo va a pertenecer en ambos sentidos a

shape length.
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Figura 78: Especificacion de los campos de la New Network dataset

.
Evaluators ——— il | vatuators ) - (eS| }-
e s
Atnbute: [ Longitud - Abute:  [Longitud
Attrbute Values: Attribute Values:
Source Values | Defaut Vakues Source Values | Defaut Values
! Source Direction  Element  Type Value ! Source Direction  Element  Type Value !
A vies From-To  Edge X vias From-To  Edge Field Shape_Length &3
i\ vies To-From Edge @ vias To-From Edge Field (:] =
Constint Minutos 'R
Function ‘ Segundos
VB Seript Shape
VEL_KM_HA |
Concal ] [ [ Concel ] [ oo ]
. — -

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Pulsamos “OK” y con esto ya configuramos un costo que va a corresponder a hacer un
analisis considerando la longitud de los elementos.

Vamos a afiadir ahora el costo que implica el analisis en tiempo, para esto nos dirigimos
al boton add, le daremos un nombre en este caso minutos, seleccionaremos las unidades

en minutos, el tipo de dato sera Double y aceptaremos.

Figura 79: Nombre de la New Network dataset minuto

New Network Dataset 2| =

Specify the attributes for the network dataset

! @ Name Usage Units. Data Type
©® Longitud Cost Meters Double

Add New Attribute

Name: Mnutos

Usage Type: Cost v | concel
Units: ‘[Mmm .}
Data Type: Double -

Use by Default

<Back |( Net> | [ Cancel |

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Seleccionamos ahora minutos y nos dirigimos a evaluators, y el sistema tomara por

defecto minutos, caso contrario seleccionaremos nosotros, y luego aceptamos.
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Figura 80: Especificacion del campo del New Network dataset minuto

Atnbet "
Specty the atrbutes for the network dataset o (Mintes ]
t © Nome Usage Units Data Type Atrbite Values
© Longitud Cost Meters Double { = Source Values | Defaut Vakues
Minutos Cost Minutes  Double oo
[ Remove Al ] ! Source Direction Element Type Value
vias From-To Edge Field Minutos [" ]
[ Ronome | vias Tofrom  Edge Field e — [
Minutos
[ Ouwicate | Segundos Iy
VEL_KM_H_
[ Poometen., |
(-
(Lo ] Not> ] [ conce ] (o) [ Comed ] [ oo ]
— —"‘ — -

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Por altimo podremos seleccionar la opcion de minutos y ponerlo que sea esta por
defecto, para esto damos clic derecho y seleccionamos “use by default” y le damos

siguiente.

Figura 81: Use by default

"New Network Dataset [0 [
Specify the attributes for the network dataset
! © Name Usage Units Data Type | [ Add... ]
© Longitud Cost Meters Double [ R ]
Add... [ Fr——" J
Remove
Remove All [ Rename ]
Usefy Default [ Dupicate |
Use Time Zones »
Range:
Rename F2 [ = ]
Duplicate Ll
Ranges.. [ Evoluators... |
Parameters..,
Evaluators...
[ <Back [ Net> | [ Cancel |

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Luego nos mostrara si queremos hacer configuraciones para las direcciones, podremos
afiadir informacion que distinga los distintos tramos de la red dirigiéndonos a
Directions/ luego nos diregiremos a Name y le seleccionaremos el parametro que

gueramos establecer.
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Figura 82: Cuadro de directions

. Nome Suffix.. Suffox

<None»
NOMB_C
NOM_NU
PO
@

FullN..  Hwy Dir Langu.

Humber of Altermate Names:

(o) Lo ]

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Luego procederemos ademds a cambiar la opcion “display length unit” en las unidades
de metros y aceptamos.

Figura 83: Cuadro de display length unit

Network Dections Propetes

I,
Genesl | Shaida | Road Detal
Drectons Settings

Display Length Units

i
Length Attribute
e

Number of Altemate Names:

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Luego de darle siguiente nos mostrara un resumen de nuestras configuraciones le damos
finish.

Figura 84: Datos del New Network dataset

™

=

o

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba
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Figura 85: Representacion de laNew Network dataset en el proyecto
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Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba
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Al aceptar nos preguntara si deseamos construir la red aceptamos y ya tendremos creada

la capa de red necesaria para realizar en analisi

Figura 86: Visualizacion de la New Network dataset

View Bookmarks Insert Selection Geoprocessing Customize Windows Help
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Fuente: proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba
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4.2.4.3.Andlisis de la ruta de Transporte.

Para proceder a realizar el andlisis primero constatamos que estemos conectados al
network dataset que acabamos de crear en este caso llamado lineas_ ND

Para esto nos dirigimos a add data y seleccionamos la direccion en la que se encuentra
nuestra network dataset.

Figura 87: Conexion a la network dataset

CE——
File Edit View Bookmarks Inset Selection Geoprocessing Customize Windows Help
De2das Bx o & | 162500 v s EGIE @D $e g © Network Analys
QQ[EQ 22 €% - |D AddData.. e E
i 1 L Add Data
Edit¢ -
@) Network Analyst X Table Of Corl. || tookin:  [Enineas e @ Er 2 auce
3| Route -@ kee8 4 [<JCAPTUS 1 itz lineas NDJ SIvaRUQ
= Stops (0) = o Layers =] CARLOSGARBAY_ELPINAR_ 1 [Jlineas_ND_Junctions
(] Route] | <) CORONAREAL 1 [SJMIRAFLORES BELLAVISTA 1
& Point Barriers (0) @ Stops =) ELCARMEN 1 [ZJSANANTONIODELAEROPUERTO 1
Restriction (0) ©® Located |~J ELPINAR_CARLOSGARBAY_1 (=) SANGERARDO_ELBATAN_1
Added Cost (0) 20 Unlocated ~JELTROJE_1 [ZJSANTA_ANA 1
Line Barriers (0) [ UIBERTAD_1 [Z)SIXTO_DURAN 1
Restriction (0) W Time Violati | = LA_PRIMAVERA 1 (%) VEINTEYCUATRODEMAYO_1
Scaled Cost (0) -8 Point Barriers |=lican_linnea [Evia_total
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| mmpece Show of type: - Datasets, Layers and Resuits - Cancel
@ Line Barriers . J J
| emRestriction

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Procedemos a dar click en Network Analyst/New Service Area. Nos mostrard una

ventana en la que aparecera una lista de opciones asi como una nueva capa para poder
realizar el analisis.

Figura 88: Parametros de anélisis de la ruta

File Edit View Bookmarks Insert Selection Geoprocessing Customize Windows Help

ODpdas +@BB X2 b 12500 - 31 B ®I | &= ;|| Network Analyst [E|wt, (51 [lineas D
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8 S Lapes i New Location-Allocatid "
= — ew Location-Allacatiq
; Service A
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i e Point B L
8 Line Barriers (0) 7 Foint Barriers |2 Disabled if a network dataset layer
Restriction (0) @ Enor is not in the table of contents.
Scaled Cost (0) €3 Restriction
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M Line Barriers
s Restriction
—mScaled Cost
[ Polygons
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19 0,9476699531:
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Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Procedemos establecer puntos dentro de las rutas de los buses para poder observar el

rango de distancia que puede dar un servicio.
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Para esto nos dirigimos a “Facilities” y daremos clic encima de las rutas de buses, en la

cual se insertaran puntos de referencia de las cuales se van hacer el analisis.

Figura 89: Paradas para el anélisis de la ruta.

File Edit View Bookmarks Insert Selection Geoprocessing Customize Windows Help
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Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Para modificar los pardmetros de andlisis nos dirigimos a “Service Area Properties” el

cual no mostrara una ventana.

Figura 90: Cuadro de service are properties
He Ede View Bookmars e Selecion Geoprocesting  Custorze| e
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Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Nos dirigimos a la opcidén Analysis Settings, en esta podremos dar las especificaciones
en las cual se va hacer el analisis, en este caso haremos el analisis mediante el tiempo,

estableceremos un tiempo de 5 minutos.
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Figura 91: Cuadro de opcion de analisis.
e W
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Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Luego nos ubicaremos en “Polygon generation” y en las opciones podemos establecer la

distancia del poligono en este caso pondremos de 100 metros.

Figura 92: Cuadro de poligon generacion
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Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Luego de haber establecido las diferentes opciones de analisis procedemos a ejecutar el
analisis del area por donde van las rutas de los buses, para esto nos dirigimos a la barra

de herramientas, y damos clic en “solve”.

Figura 93: Ejecucion del analisis
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Luego de un momento se procesara la informacion y nos permitira observar los sectores

g brindan el servicio las distintas rutas de buses.

Figura 94: Areas de estudio

T
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Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba

Luego procederemos a visualizar el mapa completo de la ciudad de Riobamba que
hemos disenado; para esto podemos arrastrar desde “catalogo” y se podrd observar

conjuntamente con el analisis.

Figura 95: Visualizacion del andlisis
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Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba
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4.2.4.4. Resultados del estudio sobre el funcionamiento del transporte publico

urbano del cantdon Riobamba

Los indicadores relacionados con la movilidad y los servicio, en base al plan especial de
indicadores de sostenibilidad ambiental de la actividad urbanistica de Sevilla, menciona
que los medios de transporte publico tienen un papel clave en el modelo de movilidad
sostenible para reducir la dependencia respecto al automdvil y poder absorber la
demanda prevista en los nuevos desarrollos. (Redes de Desarrollo Local Sostenible,
creada por el MARM, 2005)

Es importante vincular la urbanizacion y los equipamientos al desplazamiento
preferente en transporte publico, a pie y en bicicleta. Méas alla de un correcto disefio de
las redes de transporte publico y de sus frecuencias, la accesibilidad a las paradas de esa
red, es decir, la cobertura que ofrezcan al territorio donde se asientan, es un factor
fundamental para el éxito de la planificacion. (Redes de Desarrollo Local Sostenible,
creada por el MARM, 2005)

El acceso a paradas de transporte publico se configura como eje clave en la promocion
de una movilidad racional, sostenible y democratica. Se considera que existe una buena
accesibilidad cuando desde cualquier parte del viario publico puede accederse en 5
minutos (300 m) a una parada de transporte publico, lo que equivale a dar cobertura al
total de la poblacién. (Redes de Desarrollo Local Sostenible, creada por el MARM,
2005).

Figura 96: Tabla de radio de cobertura

Radio cobertura (metros) Tiempo de acceso * (minutos)
300 <5
* Velocidad a pie considerada: 4Km/h

Fuente: (Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona, 2008)

En referencia al plan especial de indicadores de sostenibilidad ambiental de la actividad
urbanistica de Sevilla, se realiz6 el andlisis del funcionamiento del transporte publico
urbano del canton Riobamba con relacion al programa ArcMap, el cual nos permitid

obtener una base de datos la cual nos proporciona informacion necesaria para establecer
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el analisis, en este caso se realizd la visual del area de servicio, en las 16 rutas que estan

implementadas en el canton Riobamba.

Se tomaron de referencias 147 barrios los cuales se encuentran registrados en el plan de

desarrollo de la ciudad; anexo 6.

Figura 97: Barrios de Riobamba

Fuente: Departamento de Planificacion del GAD Riobamba

Se verificd que existen zonas las cuales estan fuera del rango de servicio de transporte
publico urbano, los cuales generarian complicaciones al momento de acceder al
transporte publico, para un mejor analisis distribuiremos la ciudad en tres sectores,

sector norte, sector centro y sector sur.
Las lineas que dividiran estos sectores serén la avenida la prensa y la calle Loja.

Figura 98: Division de barrios por sector

\ sector

sector
sur

i T .
Av.LzPren CallzLoja o
Vs .

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba
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Hay que mencionar que para este analisis no se tomara en cuenta si son barrios grandes
0 pequefios, pero si en la observacion notamos que el barrio en su mayor parte no llega
al area de servicio de transporte analizado, se le considerara un barrio que no acceden al

area de servicio publico.

Sector norte

Entre los barrios del sector norte, que no acceden al &rea de servicio de transporte,
mediante la observacion del area de servicio analizado de las lineas de buses se

encuentra:
Tabla 27: Barrios sector norte

BARRIO NUMERO
EL BATAN 38
VILLA GRANADA 40
SAN ANTONIO JUNTO AL BARRIO DE LOURDES | 41
CORAZON DE LA PATRIA 45
DEL MOP COOPERATIVA 46
TIERRA NUEVA COOPERATIVA 47
MIRAFLORES 48
LIRIBAMBA 49
SANTA ANA 50
LAS FLORES 51
LA LOLITA 52
24 DE MAYO 53
SULTANA DE LOS ANDES COOPERATIVA 55
DE LOURDES ALTO 56
EL RETAMAL 64
SAN JOSE DE TAPI 146

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba
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Sector centro

Entre los barrios del sector centro, que no acceden al area de servicio de transporte,

mediante la observacion del area de servicio analizado de las lineas de bhuses se

encuentra:
Tabla 28: Barrio sector centro
BARRIO NUMERO
SAN ANTONIO DEL AEROPUERTO 74
11 DE NOVIEMBRE 75
BRIGADA GALAPAGOS 76
MIRADOR ALTO 83
JOSE MANCERO 84
EUGENIO ESPEJO 85
SAN MARTIN 87
SAN FRANCISCO 137
Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba
Sector Sur

Entre los barrios del sector sur, que no acceden al area de servicio de transporte,
mediante la observacion del area de servicio analizado de las lineas de buses se
encuentra:

Tabla 29: Barrio sector sur

BARRIO NUMERO
PERIMETRO DE LAS INDUSTRIAS | 89

SAN FRANCISCO DE PISIN 94

LOS LAURELES 95
MEDIO MUNDO 97
AUTOMODELO SUR 08
LOTIZACION DAQUILEMA 105
LOS ALTARES 106

LA FLORIDA 122

Fuente: Proyecto de ArcMap de rutas de Riobamba
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Se puede observar también que la mayoria de rutas tienen semejanzas en ciertas vias las

cuales sobre saturan el area de servicio.

Podemos constatar que existen barrios en los cuales el area de servicio de transporte en
el que se esta analizando no satisface las necesidades, ya que no llegan a abarcar a estos
sectores.

Dentro del sector Norte podemos observar que se encuentran 16 barrios en los cuales el
area de estudio de servicio de transporte publico no se encuentra funcionando en
plenitud, ya no llegan a todos estos sectores por lo cual seria necesario buscar una forma
factible para que se pueda abarcar mas territorio y poder generar mayor comodidad al

usuario que necesita el acceso al transporte publico.

En el sector centro podemos observar que se encuentran 8 barrios los cuales no se
encuentran dentro del andlisis del area de servicio de transporte y aunque no son
muchos, son barrios en su mayoria que se encuentran a las periferias de este sector, pero

que también necesitan obtener una mejor forma de acceder a este medio de transporte.

En el sector Sur se puede observar que se encuentran 8 barrios que también no se

encuentran dentro del analisis del &rea de servicio de transporte.

Las rutas de los buses logran satisfacer al sector centro de la ciudad, pero se puede
observar que en los sectores norte y sur en especial en las periferias de la ciudad existen
areas que estan fuera del alcance del servicio de transporte publico, que en base al
analisis de 5 minutos no logran llegar a todos los Barrios de la ciudad de Riobamba.
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CONCLUSIONES

1.- En este proyecto se ha partido recopilando informacion concerniente al transporte
publico urbano del canton Riobamba; todos los datos fueron recabados de forma
individual ya que cada bus de transporte publico tiene su propias especificaciones y

caracteristicas.

2.- Los Sistema de Informacién Geogréfica, nos ha permitido establecer, tablas en las
cuales se pudo agrupar varios tipos de informacion que nos permita interactuar y
relacionar dicha informacion entre si; gracias a las herramientas que poseen los
sistemas de informacion geografica como es una de ellas el ArcMap se pudo actualizar
y verificar los datos de las cooperativas y compafiias de buses que prestan sus servicios
dentro del canton Riobamba.

3.- En referencia al funcionamiento del transporte publico el programa ArcMap nos ha
permitido realizar una localizacién con puntos geograficos, ademas de crear disefios de
las vias de la ciudad de Riobamba, asi como de las rutas existentes dentro del transporte
publico urbano de esta ciudad; estos disefios me han permitido tener una mejor vision
del funcionamiento en el que se encuentra este medio de transporte, ya que al tratarse de
un esquema de trabajo de rutas en forma rotativas de cuarenta dias para todas las
cooperativas y compafiias, se necesita saber las distancias que recorren cada ruta asi
como los tiempos de la misma, ya que son parametros fundamentales para cualquier

analisis.

4.- Se realiz6 un andlisis con la movilidad y los servicio que los buses prestan en
relacién a la distancias que las rutas cubririan, se ha establecido un rango de distancia en
relacién al tiempo de 5 minutos, dando como consecuencia que el transporte pablico no
estd abarcando a todo el canton Riobamba y tomando en cuenta que los medios de
transporte publico tienen un papel clave en el modelo de movilidad sostenible para
reducir la dependencia respecto al automovil es necesario buscar nuevas formas de

aprovechamiento del transporte publico.
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RECOMENDACIONES

1.- Establecer cronogramas de actualizacion y presentacion de datos e informacion de
los buses ya que en ciertas ocasiones la informacion que tiene la Direccion de
Movilidad, Transito y Transporte del GAD del canton Riobamba no coincide con los
datos que se revelan en el periodo actual, y aunque esto se deba a que esta entidad aun
no genera los permisos de operacion para todas las cooperativas y comparfiias se debe

tener datos actualizados de las mismas.

2.- Buscar nuevas opciones de anélisis para mayor aprovechamiento del transporte
publico ya que con las nuevas tecnologias se puede realizar simulaciones y estudios con

mayor facilidad y rapidez brindando asi mayores propuestas de solucion.

3.- Coordinar con las entidades de gestion urbanistica y de transporte para aprovechar
los datos recopilados de los sistemas de informacion geografica y establecer proyectos
en beneficio del canton ya que en la actualidad el transporte publico urbanistico tiene
una gran relevancia e interaccion entre el transporte y las zonas urbanisticas por la

demanda que se genera.
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ANEXOS

ANEXO 1: Cuadro de trabajo de 40 dias del transporte publico
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ANEXO 2: Cuadro de trabajo y descanso de unidades de transporte publico

< L <

e} o L %)

< > @ 2 < x

T < < o’ o )

5| z| 2| z 3 3

E _ %) Do m L

FLOTA POR DIiA 53 38 31 27 13 9

1 | pEscaNso 3 3 0 1 0 0

TOTAL 56 41 31 28 13 9
FLOTA POR DIA 52 41 30 27 13

2 | DESCANSO 4 0 1 1 0 0

TOTAL 56 41 31 28 13 9

FLOTA POR DIA 52 41 30 27 13 9

3 | DESCANSO 4 0 1 1 0 0

TOTAL 56 41 31 28 13 9

ELOTA POR DIA 52 41 30 27 13 9

4 | DESCANSO 4 0 1 1 0 0

TOTAL 56 41 31 28 13 9

ELOTA POR DIA 52 41 30 27 13 9

S | DESCANSO 4 0 1 1 0 0

TOTAL 56 41 31 28 13 9

FLOTA POR DIA 55 38 30 27 13 9

6 | DESCANSO 1 3 1 1 0 0

TOTAL 56 41 31 28 13 9

FLOTA POR DIA 56 38 30 27 12 9

7 | DESCANSO 0 3 1 1 1 0

TOTAL 56 41 31 28 13 9

FLOTA POR DIA 56 38 30 28 12 8

8 | DESCANSO 0 3 1 0 1 1

TOTAL 56 41 31 28 13 9

FLOTA POR DIA 54 40 31 28 13 6

9 | DESCANSO 2 1 0 0 0 3

TOTAL 56 41 31 28 13 9

10 |FLOTA POR DIA 54 40 31 25 7 9
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DESCANSO 2 1 0 3 0
TOTAL 56 41 31 28 7
FLOTA POR DIA 55 37 31 27 13
11 | pESCANSO 1 4 0 1 0
TOTAL 56 41 31 28 13
FLOTA POR DIA 52 41 31 25 13
12 | DESCANSO 4 0 0 3 0
TOTAL 56 41 31 28 13
FLOTA POR DIA 53 40 31 25 13
13 | DESCANSO 3 1 0 3 0
TOTAL 56 41 31 28 13
FLOTA POR DIA 52 40 31 27 13
14 | pESCANSO 4 1 0 1 0
TOTAL 56 41 31 28 13
FLOTA POR DIA 52 40 31 27 13
15 | pEscaANSO 4 1 0 1 0
TOTAL 56 41 31 28 13
FLOTA POR DIA 56 35 31 28 11
16 | DESCANSO 0 6 0 0 2
TOTAL 56 41 31 28 13
FLOTA POR DIA 51 41 30 28 13
17 | pESCANSO 5 0 1 0 0
TOTAL 56 41 31 28 13
FLOTA POR DIA 56 41 30 22 13
18 | pESCANSO 0 0 1 6 0
TOTAL 56 41 31 28 13
FLOTA POR DIA 55 40 30 27 12
19 | pESCANSO 1 1 1 1 1
TOTAL 56 41 31 28 13
FLOTA POR DIA 55 40 30 27 12
20 | DESCANSO 1 1 1 1 1
TOTAL 56 41 31 28 13
21 |ELOTA POR DIA 55 40 30 27 12
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DESCANSO 1 1 1 1 1
TOTAL 56 41 31 28 13
FLOTA POR DIA 55 40 30 27 12
22 | DESCANSO 1 1 1 1 1
TOTAL 56 41 31 28 13
FLOTA POR DIA 55 40 30 27 12
23 | DESCANSO 1 1 1 1 1
TOTAL 56 41 31 28 13
FLOTA POR DIA 55 40 30 27 12
24 | DESCANSO 1 1 1 1 1
TOTAL 56 41 31 28 13
FLOTA POR DIA 55 40 30 27 12
25 | DESCANSO 1 1 1 1 1
TOTAL 56 41 31 28 13
FLOTA POR DIA 55 40 30 25 13
26 | DESCANSO 1 1 1 3 0
TOTAL 56 41 31 28 13
FLOTA POR DIA 55 40 30 26 13
27 | DESCANSO 1 1 1 2 0
TOTAL 56 41 31 28 13
FLOTA POR DIA 56 40 30 26 12
28 | DESCANSO 0 1 1 2 1
TOTAL 56 41 31 28 13
FLOTA POR DIA 56 40 28 27 12
29 | DESCANSO 0 1 3 1 1
TOTAL 56 41 31 28 13
FLOTA POR DIA 56 37 31 28 12
30 | DESCANSO 0 4 0 0 1
TOTAL 56 41 31 28 13
FLOTA POR DIA 56 36 30 28 12
31 | DESCANSO 0 5 1 0 1
TOTAL 56 41 31 28 13
32 | FLOTA POR DIiA 51 41 29 28 13
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DESCANSO 5 0 2 0 0
TOTAL 56 41 31 28 13
FLOTA POR DIA 54 40 29 27 13
33 | DESCANSO 2 1 2 1 0
TOTAL 56 41 31 28 13
FLOTA POR DIA 53 41 29 27 13
34 | DESCANSO 3 0 2 1 0
TOTAL 56 41 31 28 13
FLOTA POR DIA 54 41 29 27 12
35 | DESCANSO 2 0 2 1 1
TOTAL 56 41 31 28 13
FLOTA POR DIA 53 41 29 27 13
36 | DESCANSO 3 0 2 1 0
TOTAL 56 41 31 28 13
FLOTA POR DIA 53 41 29 27 13
37 | DESCANSO 3 0 2 1 0
TOTAL 56 41 31 28 13
FLOTA POR DIA 52 41 29 27 13
38 | DESCANSO 4 0 2 1 0
TOTAL 56 41 31 28 13
FLOTA POR DIA 56 38 30 27 12
39 | DESCANSO 3 0 1 1 1
TOTAL 59 38 31 28 13
FLOTA POR DIA 56 41 27 27 12
40 | DESCANSO 0 0 4 1 1
TOTAL 56 41 31 28 13
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ANEXO 3: Modelo de permiso de operacion.
RESOLUCION No 007-RPO-DGMTT-GADMR-2015
RENOVACION DEL PERMISO DE OPERACION

DIRECCION DE MOVILIDAD, TRANSITO Y TRANSPORTE DEL GADM DEL
CANTON RIOBAMBA.

CONSIDERANDO

Que, el numeral 6 del articulo 264 de la Constitucion de la Republica del Ecuador,
sefiala que es competencia de los Gobiernos Autonomos Descentralizados — GADS
Metropolitanos y Municipales planificar, regular y controlar el transito y el transporte

publico dentro de su territorio cantonal;

Que, conforme dispone el Art. 77 de la Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y
Seguridad Vial, las operadoras de transporte terrestre, que deseen prestar el servicio, es

necesario que cuente con su respectivo permiso de operacion;

Que, conforme dispone el Art. 30.4 ibidem, los Gobiernos Auténomos Descentralizados
en el ambito de sus competencias, regularan y controlaran el transito y el transporte

dentro de su jurisdiccion;

Que, conforme dispone el Art. 30.5 en su Literal e de la Ley Ibidem, los Gobiernos
Auténomos Descentralizados Municipales, dentro de sus competencias controlara las

actividades y operaciones de los servicios de transporte comercial;

Que, el literal f), del articulo 55 del Cddigo Organico de Organizacién Territorial,
Autonomia y Descentralizacion, dispone que es competencia exclusiva de los Gobiernos
Autonomos Descentralizados Municipales y Metropolitanos, planificar, regular y

controlar el transito, transporte terrestre y seguridad vial;

Que, mediante resolucién No 01 J-RP0-06-10-CPITTSVCH, la Comisién Provincial de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial de Chimborazo, emite criterio
favorable para la renovacion del permiso de operacion de la COMPANIA

"UNITRASEEP UNIDADES DE TRANSPORTE SELECTIVO Y EJECUTIVO EL
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PRADO S.A" domiciliada en la parroquia Velasco, canton Riobamba, provincia de
Chimborazo, ubicada en las calles 5 de Junio 24-42 y Veloz.

Que, con informe No 007-DP-IT-RPO-DGMTT-GADM-R-2015 de fecha 4 de agosto
de 2015, presentado por el Ing. David Panchez., Analista de Servicios de Transporte
Terrestre, de la Direccion de Gestion de Movilidad, Transito y Transporte Terrestre del
Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal del cantdn Riobamba, emite criterio
técnico de factibilidad previo a la Renovacion del Permiso de Operacion de la
"COMPANIA UNITRASEEP UNIDADES DE TRANSPORTE SELECTIVO Y
EJECUTIVO EL PRADO S. A"

Que la operadora ha cumplido con todos los requisitos exigidos en la Ley, Reglamentos
y Resoluciones de esta institucion;

La Direccion de Gestion de Movilidad, Transito y Transporte Terrestre del Gobierno
Auténomo Descentralizado Municipal del cantén Riobamba, en uso de las facultades
legales y reglamentarias contenidas en la Resolucion No 108-DE-ANT-2014, de
septiembre 29 de 2014, que textualmente manifiesta: **Articulo 1.- Certificar que el
Gobierno Descentralizado Municipal de Riobamba, empezara a ejecutar las
competencias de Titulos Habilitantes, a partir del 01 de octubre de 2014." y
"Articulo 4.- Las modalidades que les corresponde, dentro de la transferencia de
las competencias en Titulos Habilitantes son: Transporte publico Intracantonal,
transporte comercial en taxis convencionales, transporte comercial de carga
liviana y transporte comercial escolar-institucional; las demas modalidades

seguiran siendo reguladas y gestionadas por la ANT."
RESUELVE

l. Renovar el Permiso de Operacién, a favor de la "COMPANIA UNITRASEEP
UNIDADES DE TRANSPORTE SELECTIVO Y EJECUTIVO EL PRADO S. A" en

la modalidad de transporte publico de pasajeros intracantonal.

2. Notificar el sistema rotativo de trabajo, reservandose el derecho a realizar las

modificaciones que creyera conveniente, conforme las necesidades de la ciudadania.

LINEA N°01: SANTA ANA- BELLA VISTA:
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Estacionamiento: Cooperativa de Vivienda Santa Ana

Tipo de recorrido: Circuito cerrado

Flota vehicular: 12 buses

Frecuencia de lanzamiento: cada 2 min, en horas pico; cada 3 min, en el resto del dia
Periodo de trabajo: de 06h20 hasta las 21:30

Recorrido: Terminal Barrio Santa Ana - Panamericana Norte - Av. Lizarzaburu - Saint
Amand Montrond - Av. Candnigo Ramos - Av. Daniel Leon Borja - Autachi - Reina
Pacha - Av. Carlos Zambrano - Av. Unidad Nacional — Olmedo - Loja - México - La
Paz - Av. Celso Augusto Rodriguez - Bolivar Bonilla - La Habana - Av. 9 de Octubre -
Av. Leopoldo Freire - Primera Constituyente - Almagro - Orozco - Carabobo - Primera
Constituyente - Carlos Zambrano - Av. Daniel Le6n Borja - Av. Canonigo Ramos -
Saint Amand Montrond - Av. Lizarzaburu - Panamericana Norte - Terminal Barrio

Sama Ana.

LINEA N°02: 24 DE MAYO- BELLAVISTA:

Estacionamiento: Cooperativa de vivienda 24 de Mayo

Tipo de recorrido: Circuito cerrado

Flota vehicular: 12 buses

Frecuencia de lanzamiento: cada 2 min, en horas pico; cada 3 min, en el resto del dia.
Periodo de trabajo: de 06h20 hasta las 21:30

Recorrido: Terminal Cooperativa de Vivienda 24 de Mayo — Manabi — Imbabura — Av.
Monsefior Lednidas Proafio - Av. Lizarzaburu — Saint Amand Montrond - Av. Canonigo
Ramos - Av. Daniel Leon Borja — Autachi - Reina Pacha - Av. Carlos Zambrano - Av.
Unidad Nacional - Olmedo - Loja - México - La Paz - Av. Celso Augusto Rodriguez -
Bolivar Bonilla — Habana - Av. Circunvalacién - Av. Leopoldo Freire - Primera

Constituyente — Almagro — Orozco — Carabobo - Primera Constituyente - Av. Carlos
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Zambrano - Av. Daniel Ledn Borja - Av. Canonigo Ramos - Saint Amand Montrond -
Av. Lizarzaburu - Av. Monsefior Leonidas Proafio - Atawascos — Azuay - Arrawacos -
Manabi - Coop. De Vivienda 24 de Mayo.

LINEA N°03: SANTA ANA - CAMAL:

Estacionamiento: Santa Ana

Tipo de recorrido: Circuito cerrado

Flota vehicular: 12 buses

Frecuencia de lanzamiento: cada 2 min, en horas pico; cada 3 min, en el resto del dia.

Periodo de trabajo: de 06h20 hasta las 21:30

Recorrido: Terminal Barrio Santa Anita - Panamericana Norte - Av. Lizarzaburu - Av.
Monsefior Lednidas Proafio - Ricardo Descalzi - Saint Amand Montrond - Awv.
Candnigo Ramos - Av. Daniel Leon Borja - Autachi - Reina Pacha - Av. Carlos
Zambrano - Av. Unidad Nacional - Olmedo - Loja - 10 de Agosto - Av. Eloy Al faro -
Av. Leopoldo Freire - Quito - Av. Celso Augusto Rodriguez - Entrada Barrio Medio
Mundo - Barrio el Florecer - Redondel del mercado Mayorista - Av. Circunvalacién -
Av. Leopoldo Freire - Av. Eloy Alfaro - Guayaquil - Velasco - Villarroel — Francia -
Av. Unidad Nacional - Av. Carlos Zambrano - Av. Daniel Ledn Borja - Av. Candnigo
Ramos - Saint Amand Montrond - Ricardo Descalzi - Av. Monsefior Leonidas Proafio -

Panamericana Norte - Terminal Barrio Santa Anita.

LINEA N°04: LICAN - BELLAVISTA:

Estacionamiento: Plazoleta de Licén

Tipo de recorrido: Circuito cerrado

Flota vehicular: 8 buses

Frecuencia de lanzamiento: cada 2 min, en horas pico; cada 3 min, en el resto del dia.

Periodo de trabajo: de 06h20 hasta las 21:30
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Recorrido: Plazoleta de Lican - Panamericana Sur - Av. Maldonado - 8 de Julio - Av.
Unidad Nacional - Olmedo - Av. Eloy Alfara - Av. Leopoldo Freire - Awv.
Circunvalacion - Caracas - Bolivar Bonilla - Av. Celso Augusto Rodriguez - La Paz -
Chimborazo - Morona - Junin — Velasco — Orozco - Carabobo - Av. Unidad Nacional -

Av. De la Prensa - Av. Maldonado - Panamericana Sur - Plazoleta de Lican.

LINEA N°05: CORONA REAL - BELLAVISTA:

Estacionamiento: Plazoleta de Corona Real

Tipo de recorrido: Circuito cerrado

Flota vehicular: 8 buses

Frecuencia de lanzamiento: cada 2 min, en horas pico; cada 3 min, en el resto del dia.

Periodo de trabajo: de 06h20 hasta las 21:30

Recorrido: Plazoleta Corona Real - Camino a Cunduana - Panamericana Sur - Av.
Maldonado - 8 de Julio - Av. Unidad Nacional - Olmedo - Av. Eloy Alfaro - Av.
Leopoldo Freire - Av. Circunvalacion - Caracas - Bolivar Bonilla - Av. Celso Augusto
Rodriguez - La Paz - Chimborazo - Morona - Junin - Velasco - Orozco - Carabobo - Av.
Unidad Nacional - Av. de la Prensa - Av. Maldonado - Panamericana Sur - camino a
Cunduana - plazoleta de Corona Real.

LINEA N°06: SAN PEDRO DE MACAJI - BELLA VISTA:

Estacionamiento: San Pedro de Macaji

Tipo de recorrido: Circuito cerrado

Flota vehicular: 8 buses

Frecuencia de lanzamiento: cada 2 min, en horas pico; cada 3 min, en el resto del dia.

Periodo de trabajo: de 06h20 hasta las 21:30
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Recorrido: San pedro de Macaji - Panamericana Sur - Alfonso de la Pefia - Calle
Esteban Marafion - Calle José de Peralta - Pedro Vicente Maldonado - 8 de Julio - Av.
Unidad Nacional — Olmedo - Av. Eloy Alfaro - Av. Leopoldo Freire - Av.
Circunvalacion — Caracas - Bolivar Bonilla - Av. Ceso Augusto Rodriguez - La Paz —
Chimborazo — Morona — Junin — Velasco — Orozco — Carabobo - Av. Unidad Nacional
- Av. De la Prensa - Av. Maldonado - CALLE José de Peralta - Calle Esteban Marafion

- Alfonso de la Pefia - Panamericana Sur - San Pedro de Macaji.

LINEA N°07: INMACULADA - CIUDADELA LA CERAMICA:
Estacionamiento: Entrada a la Hosteria EIl Troje

Tipo de recorrido: Circuito cerrado

Flota vehicular: 14 buses

Frecuencia de lanzamiento: cada 2 min, en horas pico; cada 3 min, en el resto del dia.
Periodo de trabajo: de 06h20 hasta las 19:00

Recorrido: El Troje - via a Chambo - Av. Circunvalacién - Av. Celso A. Rodriguez -
Puruha - Guayaquil - Velasco - Colombia - Francia - Av. Unidad Nacional - Av. De la
Prensa - Av. Canonigo Ramos - Manuel Orozco - Eduardo Kingman - Joaquin Pinto -
Manuel Renddn - Av. Monsefior Leonidas Proafio - Av. José Lizarzaburu - entrada a
FAPANI - Santa Anita. Retomo Santa Anita - Entrada a FAPANI - Av. José
Lizarzaburu - Av. Monsefior Leonidas Proafio - Manuel Renddon - Joaquin Pinto -
Eduardo Kingman - Manuel Orozco - Av. Canonigo Ramos - Av. De la Prensa - Av.
Manuel Elicio Flor - Veloz - Espejo - Argentinos - 5 de Junio - Veloz - Av. Celso

Augusto Rodriguez - Av. Circunvalacién - Via a Chambo - El Troje Terminal
LINEA N°08: YARUQUIES - CIUDADELA 11 DE NOVIEMBRE:
Estacionamiento: Parque de Yaruquies

Tipo de recorrido: Circuito cerrado

Flota vehicular: 14 buses
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Frecuencia de lanzamiento: cada 2 min, en horas pico; cada 3 min, en el resto del dia.

Periodo de trabajo: de 06h20 hasta las 19:00

Recorrido: Parque de Yaruquies - Av. Atahualpa - Carabobo - Carondelet - Rocafuerte
- Chile - Garcia Moreno — Veloz - Espejo - Av. Cordovéz - Rocafuerte - Av. 21 de Abril
- Galo Plaza - Jaime Roldds Aguilera - Vicente Ramon Roca - Via Guano - UNACH -
La laguna - Jaime Roldds Aguilera - Jeronimo Carridn - Av. 21 de Abril - Roca fuerte -
Av. Cordovéz - 5 de Junio - Luz Elisa Borja - Coldn - Villarroel - Pichincha — Boyacé -
.Carabobo - Av. Atahualpa - General Pedro Duchi - Fray Astudillo - 24 de Mayo -

Padre Lobato. Parque de Yaruquies.

LINEA N° 09: CDLA. CACTUS - CDLA. JUAN MONTALVO:

Estacionamiento: 1: Cdla. Los Cactus

Estacionamiento: 2: Cdla. Juan Montalvo

Tipo de recorrido: Circuito abierto

Flota vehicular: 10 buses

Frecuencia de lanzamiento: cada 6 min, en horas pico; cada 8 min, en el resto del dia.

Periodo de trabajo: de 06h20 hasta las 19:00

Recorrido de ida: Cdla. Los Cactus - Av. Leopoldo Freire - Av. Bolivar Bonilla - Av.
Celso Rodriguez - La Paz - Pedro Beddn - Loja - Av. Circunvalacién - Antonio
Machado - Luz Elisa Borja - Colon - Nueva York - Uruguay - Gonzalo Déavalos - Los
Arrayanes - Orozco — Epiclachima - Veloz - Av. La Prensa - Peralta - Gaspar Escalona -
Lope de Armendariz.

Recorrido de Regreso: Lope de Armendariz - Av. Maldonado - Av. Saint Amand
Montrond - Av. Canonigo Ramos - Av. De la Prensa - Veloz - Colon - Carondelet -
Velasco - 2 de Agosto - Loja - Chile - Londres - Croacia - A Leopoldo Freire - Cdla los

Cactus.
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LINEA N° 10: SAN ANTONIO - EL CAMAL

Estacionamiento: Cancha del Barrio San Antonio del Aeropuerto

Tipo de recorrido: Circuito cerrado

Flota vehicular: 10 buses

Frecuencia de lanzamiento: cada 6 min, en horas pico; cada 8 min, en el resto del dia.
Periodo de trabajo: de 06h20 hasta las 19:00

Recorrido: Barrio San Antonio del Aeropuerto - Via de ingreso - Av. José de Sucre -
Av. Héroes de Tapia - Brasil - Gonzalo Davalos - Uruguay - Argentinos - 5 de Junio -
Veloz - Alvarado - 10 de Agosto - Av. Eloy Alfara - Av. Celso Augusto Rodriguez -
Av. Circunvalacion - Av. Leopoldo Freire - Bucarest - Londres - Chile - Valenzuela -
Boyaca - Espejo - Villarroel - Carabobo - 15 de Agosto - Francia - Colombia - Uruguay
- Av. Unidad Nacional - Av. De la Prensa - Gonzalo Davalos - Brasil - Av. Héroes de
Tapi - Av. Amonio José de Sucre - Via de Ingreso a San Antonio del Aeropuerto -
Barrio San Antonio del Aeropuerto.

LINEA N° 11: PRIMAVERA - PUCARA

Estacionamiento: Cdla La Primavera

Tipo de recorrido: Circuito cerrado

Flota vehicular: 10 buses

Frecuencia de lanzamiento: cada 6 min, en horas pico; cada 8 min, en el resto del dia.
Periodo de trabajo: de 06h20 hasta las 19:00

Recorrido: San Andrés - Av. Atahualpa - Calpi - Riobamba - San Andrés - Av.
Atahualpa - Av. 9 de Octubre - Juan Montalvo - Carondelet - Rocafuerte - Chile -
Espejo - Olmedo - Tarqui - Orozco - Av. Miguel Angel Ledn - Primera Constituyente -
Av. Carlos Zambrano - Av. Daniel Ledn Borja - Av. De la Prensa - Av. Manuel Elicio

Flor - Veloz - Joaquin Gonzélez - Los Eucaliptos - Av. Gonzalo Davales — Uruguay -
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Febres Cordero Pichincha - Ayacucho - Mariana de Jesus - Febres Cordero - La Paz -
Av. Celso Rodriguez - Quito - Londres - Av. Juan Félix Proafio - Guayaquil - 5 de Junio
- Villarroel - Colon - Boyaca - Pichincha - Av. Nueve de Octubre - Av. Atahualpa - San

Andrés - Riobamba - Calpi - Av. Atahualpa - San Andrés.

LINEA N°12: SAN GERARDO - EL BATAN

Estacionamiento 1: Plazoleta de San Gerardo

Estacionamiento 2: Plazoleta de San Vicente de Yaruquies

Tipo de recorrido: Circuito abierto

Flota vehicular: 12 buses

Frecuencia de lanzamiento: cada 6 min, en horas pico; cada 8 min, en el resto del dia.
Periodo de trabajo: de 06h20 hasta las 19:00

Recorrido: Plazoleta de San Gerardo - Via Penipe - Av. Alfonso Chavez - Ideal -
Mariana de Jesus - El Espectador - Patria Libre - Mons. Ignacio Ordofiez - 5 de Junio -
Venezuela - Carabobo - Carabobo - Av. Nueve de Octubre - Augusto Alzarnora - San
José del Batan - San Vicente de Yaruquies - Retorno: San Vicente de Yaruquies - San
José del Batan - Augusto Alzamora - Av. Nueve de Octubre - Carabobo - 12 de Octubre
- Rocafuerte - Ayacucho - Tarqui - Mons. Jacinto Ordofiez - Patria Libre - El
Espectador - Mariana de Jesus - Ideal - Av. Alfonso Chavez - Via a Penipe - Plazoleta

de San Gerardo.

LINEA N°13: SIXTO DURAN - 24 DE MAYO
Estacionamiento: Cdla Sixto Duran

Tipo de recorrido: Circuito cerrado

Flota vehicular: 14 buses

Frecuencia de lanzamiento: cada 3 min. Todo el dia
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Periodo de trabajo: de 06h20 hasta 21h30.

Recorrido: Estacionamiento Cdla. Sixto Duran - Londres - Av. Juan Félix Proafio -
Guayaquil — Velasco - Villarroel - Francia - Av. Unidad Nacional - Av. Carlos
Zambrano - Av. Daniel Ledn Borja - Av. La Prensa - Av. Maldonado - Av. Monsefior
Leonidas Proafio - Retomo: Av. Monsefior Lednidas Proafio - Av. Maldonado - Av. La
Prensa - Av. Daniel Ledn Borja - Autachi - Reina Pacha - Av. Carlos Zambrano - Av.
Unidad Nacional - Olmedo - Loja - 10 de Agosto - Av. Eloy Alfaro - Olmedo - Av.
Juan Félix Proafio - Londres - Estacionamiento Cdla. Sixto Duran.

LINEA N° 14: LIBERTAD - 24 DE MAYO
Estacionamiento: Barri0 la Libertad

Tipo de recorrido: Cerrado

Flota vehicular: 14 buses

Frecuencia de lanzamiento: cada 3 min. Todo el dia
Periodo de trabajo: de 06h20 hasta 21h30.

Recorrido: Parque Central de San Luis - Barrio La Libertad - Via San Luis - Av.
Circunvalacion - Loja - Guayaquil - Velasco - Villarreal - Francia - Av. Unidad
Nacional - Av. Carlos Zambrano - Av. Daniel Ledn Borja - Av. La Prensa - Av.
Maldonado - Av. Monsefior Leonidas Proafio - Retorno: Av. Monsefior Leonidas
Proafio - Av. Maldonado - Av. La Prensa - Av. Daniel Ledn Borja - Autachi - Reina
Pacha - Av. Carlos Zambrano - Av. Unidad Nacional - Olmedo - Loja - 10 de Agosto -
Av. Eloy Alfaro - Olmedo - Av. Juan Félix Proafio - Cdla. Primera Constituyente - Av.

Circunvalacion - Via San Luis - Barrio La Libertad - Parque Central de San Luis.
LINEA N°15: CARLOS GARBAY - EL PINAR
Estacionamiento: Inmediaciones del Instituto Carlos Garbay

Tipo de recorrido: Cerrado

139



Flota vehicular: 14 buses
Frecuencia de lanzamiento: cada 6 min. Todo el dia
Periodo de trabajo: de 06h20 hasta 19h00.

Recorrido: UNACH - Terminal - Antonio José de Sucre - Carabobo - Orozco - Miguel
Angel de Ledn - Veloz - Av. De la Prensa - Daniel - Le6n Borja - Duchicela -
Esmeralda - Bolivia - Baron de Carondelet — Rocafuerte — Olmedo - 5 de Junio -
Esmeraldas - Loja - Chile - Av. Juan Felix Proafio - Olmedo - Av. Eloy Alfaro —
Primera Constituyente - Tarqui - Orozco - Rocafuerte - Av. Antonio José de Sucre - Via
a Guano - UNA CH.

3. La vigencia del presente documento esta contemplada en el Art. 75 del Reglamento
Aplicativo a la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial,

vigente.

4. El aumento o disminucion de socios, cambio de unidades, la variacion del servicio;
y, mas actividades de transito y transporte, solo podra realizar la operadora, mediante
resolucion emitida por la Direccion de Gestion de Movilidad, Transito y Transporte del
Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del cantén Riobamba, la que podra ser
ratificada o negada por la Agencia Nacional de Regulacién y Control, del Transporte

Terrestre Transito y Seguridad Vial.

5. La mencionada operadora, se sometera a las normas legales establecidas en la Ley y
Reglamentos de Transito, y a las resoluciones que dictare la Agencia Nacional
Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial; vy, la
Direccién de Gestion de Movilidad, Tréansito y Transporte del Gobierno Auténomo

Descentralizado Municipal del canton Riobamba.

6. La violacion de las indicadas normas y resoluciones, o cualquier alteracion que
contraviniere a las normas contenidas en este permiso de operacion, dara lugar para que

se revierta el mismao.

7. Comunicar esta resolucion a la Agencia Nacional de Regulacion y Control del
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, a la Jefatura Provincial de Control de
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Trénsito y Transporte Terrestre de Chimborazo, a los peticionarios y a las autoridades

que sean del caso.

8. La Renovacién de Permiso de Operacion beneficia a la "COMPANIA
UNITRASEEP UNIDADES DE TRANSPORTE SELECTIVO Y EJECUTIVO EL
PRADOS. A" y a los vehiculos debidamente calificados que se detalla a

continuacion:

EXPED. LICENCIA | EXPEDICION CADUCIDAD
socio APELLIDOS NOMBRES ce DOCUMENTO HABILITANTE PED. | vigencia ot XPEDICION [ 29nz010 | SAPYSIPAP | 291112015
- [ exeemicion | capveap [
Mooy DELFIN 0601123961 | No 009-RPO-06-10-CPTTTCVCH | N* 004-1P-CV-06-DMTT-GADM-R-2014 | 06102014 0 TIPO-E Ay | 2mozone | SAPHENAR [ 12201
'
. NDE 4 —
VEHICULO N CHAsIS N° MOTOR PLACA CLASEVEHL | TIPOVEH. | AROFAB. MARCA CARC | e ireos | CHUNDRAE | cOLOR1 Az STIKER S04
JHDAKSIRSFXX12488 | JOSEUD2ISOI | HAA2496 oMNIBUS BUS 2018 1o 2T 38 7m0 €C COLOR? AzuL | TELEFONO | 032376523
EXPED. LICENCIA | EXPEDICION CADUCIDAD
S0C10 APELLIDOS NOMBRES c DOCUMENTO HABILITANTE PED- | vigeNcia s AP | 1soszoiz [ CAPYCIDAP | 1si0mz017
No 003-JP-CV-06 DMTT-GADM-R- 5 EXPEDICION | CADUCIDAD
CAZORLALEMA | EDISONEFREN | 0603403254 | No 009-RPO.06-10-cPTTTCVCH | i os/102014 r0 TroE | EXPEDICION | 710014 [ APUCIOAR | 3122018
2 NDE
VEHICULO N° CHASIS N°MOTOR PLACA CLASEVEW. | TIPOVEN. | AROFAB. MARCA CAR.C | e tros | CHNORATE | coLOR1 AzuL STIKER s20
JHDAKSIRSFXXI2560 | JOSEUD2ITI0 | HAA249S OMNIBUS BUS 2018 HINO T 8 moce CoLOR: Azl | TELEFONO | 0979725130
EXPED. | |, LICENCIA | EXPEDICION | (. CADUCIDAD
socio APELLIDOS NOMBRES ce DOCUMENTO HABILITANTE WPED. | viGENCIA o XPEDICION | contraTo | SAPYCIDAP | conTrATO
’ » EXPEDICION cabucoap | 4,
CHAVEZ LUIS RUPERTO | 0600813414 | No 009-RPO-06-10-CPTTTCVCH |  N°. 068-AB-CV-06.2014-AUCH-ANT | 290872014 »0 conTRATO | EXPEDICION | 01/102014 | CADUCIAR | 31122018
¥ NDE
VERICULO N CHASIS N MOTOR PLACA CLASEVEW. | TIPOVEH. | ASO FAB. MARCA CAR.C | e iiros | ClavorAE | coLort AzuL STIKER sa1
JHDAKSIRSEXX12452 | JOSEUD21145 HAA247S OMNIBUS BUS 2014 HiNO 2t 38 0 cC coLorz AZUL | TELEFONO | o32sansar
EXPED. | |, LICENCIA | EXPEDICION | (. CADUCIDAD
s0c10 APELLIDOS NOMBRES cc. DOCUMENTO HABILITANTE TED- | viGeNcIA o NPEDICION | contraTo | GAPYCIPAP | contraTo
* 021-WG-CS 06-2013-DPTCH- | oo : 5 .| exeEnicion wa | CADUCIDAD
cunchoto | LuIS ALBERTO [ ceosienerz | NORWGLSOEOIDITCH | 05 pp.cV.06DMIT-GADMR2014 | 22122014 0 TIPOC EXPEDICION | FACTURA [ SAPHCIOAR | FacTURA
¥ NDE
VERICULO N° CHASIS N°MOTOR PLACA CLASEVEWL | TIPOVEH. | AROFAB. MARCA AR.C | i iEos | crvorasE | coLort AZUL STIKER o
JMDAKSIRSFXX12896 | JOSEUD23IT2 | FACTURA OMNIBUS BUS 15 HNO W2t o 7684 CC coLor: AZUL | TELEFONO | 0994781014
EXPED. LICENCIA | EXPEDICION CADUCIDAD
S0C10 APELLIDOS NOMBRES ce DOCUMENTO HABILITANTE SED. | vigexcia Ly PEDICION | conTraTO | A CONTRATO
s
s . »
GAROFALOPIRAY | MECTOR 0602910770 | X" 009-RPO-06-10-CPTTTCVCH 203.CV-06:2010-CPTTISVCH | 090672010 0 CONTF [0 Ajustar anchura IT 322014
—————— Loarar que la anchura de la paaina |
VEHICULO N CHASIS N°MOTOR PLACA CLASEVEM. | TIPOVEH. | ASOFAB. MARCA CAR.C. [ NPE | ClLNDRAE | coLor: AzuL STIKER o7
JHDFGUPUSXX10830 |  J0sCTT22715 HAK0265 OMNIBUS BUS 2006 HINO 3s0T w0 61 cC coLorz AZUL | TELEFONO | 032605588
. . ! . EXPED. | o LICENCIA | EXPEDICION CADUCIDAD |,
S0C10 APELLIDOS NOMBRES ce DOCUMENTO HABILITANTE D | viGeNeia ca AT | 29012013 | CAPUCIDAD | 290512015
HIDALGO ; - ocsona . o LUACHAN. . . | ExPEDICION CADUCIDAD
Py JUANPASTOR | 0600843663 | N 140.C5.06-201 L-UACH-ANT N°.140-C5.06-201 1-UACH-ANT 29m20n 0 TIPO.E OF tamiay | 0w02z0r2 | SADUCIBAR [ 317130006
6
VEHICULO N*cnasis N° MOTOR PLACA CLASEVEH. | TIPOVEH. | ASOFAB. MARCA AR | N os | ClNorAJE | coLori AzuL STIKER 509
JHDGDIUPTSXX11230 | J0SCTW12960 PZ00842 OMNIBUS BUS 2008 2ot W0 291 CC coLor2 Azl | TELEFONO | 032061818
" EXPED. LICENCIA | EXPEDICION CADUCIDAD
socio APELLIDOS NOMBRES ce. DOCUMENTO HABILITANTE e | vigescia oo oA | 090u013 | GADYCIDAD | 0910401
CARLOS " # SISV » & | ExPEDICION capueap | |,
JACOME MONTUFAR | SARLOS 0602468191 | N".009.RPO.06.10.CPTTICVCH | N"084.JC-CV-06-DMTT-GADMR2014 | 221272014 0 TIPOE oF Lastar | FACTURA [ SADUCIOAD | prctima
7
VEHICULO N° CHASIS N* MOTOR PLACA CLASEVEH. | TIPOVEN. | AROFAB. MARCA (7.7 .S [0, .. COLOR 1 AzZUL STIKER 527
JHDAKSIRSFXX12892 | JOSEUD23160 | FACTURA OMNIBUS BUS 2018 HINO 2T o T84 cC coLor: AzUL | TELEFONO | 032050323
socio APELLIDOS NOMBRES cc. DOCUMENTO HABILITANTE EXPED. | vigencia | MCENCIA [ EXPEDICION | o6y vy | CADUCIDAD | 6y i1
L. TIP0 DE LA LIC
, i P s | B - | exeepicion CADUCIDAD
MACASTIERRA [ JUAN MANUEL | 0601730008 | N°009-RPO-06-10-CPTTTCVCH 15-1C-HV-06- DMTT-GADMR-2014 | 227122014 0 PO-E o i ster | FACTURA [ CAPUCIDAD | prcruma
s
VEHICULO N CHASIS PLACA CLASEVEN. | TIPOVEN | ASOFAB. MARCA ARC | M os | czorasE | covori AzuL STIKER su
JHDAKSIRSFXX12897 | 10sEUD23178 | FACTURA OMNIBUS BUS 2018 o 12T w0 r8acC COLOR? AZUL | TELEFONO | 03236856
o " : - " EXPED. | . LICENCIA | EXPEDICION CADUCIDAD
socio APELLIDOS NOMBRES ce DOCUMENTO HABILITANTE SED | viGeNcia R e | 1riorona | CADNCIDAD | 4102010
. rrevens | OOLDPIV-06 DMTT-GADM-R- | exeeicion CADUCIDAD
RPO.06-10- 018 " i 3
MORALESROMERO | JOSEABEL | (060130180 | N°O009.-RPO.06-10.CPTTICVCH i 0810172018 0 O£ ey | 1onors | CAPUCIDAD | 315019
9
VERICULO N CHASIS N MOTOR PLACA CLASEVEH. | TIPOVEW. | AROFAB. MARCA arc | o | clasoruE | coLori Azl STIKER 503
JHDFGUPUTXXI1350 | J0SCTT24312 HAK0673 OMNIBUS BUS 2007 o 1507 4 7961 CC coLor: AzvL | TELEFONO | 032010690
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5 ExPED. . LICENCIA | EXPEDICION CADUCIDAD
socio APELLIDOS NOMBRES ce. DPOCUMENTO HABILITANTE XPED. | viceNcia ceNe Db LA LIe, | cONTRATO | CABUCIDAD | (g ar0
JAIME N 169.CSHV 06-201 2UACH- n T G EXPEDICION cabucibAD | |
NARANIORIVERA | JAIE 0503331802 Vo N° 169.CSHV 06-2012-UACH-ANT | 30102012 o Tro-C ot eaeton | 14122012 | CABUCIDAD [ 5,510,
10
vemcuo | wecuase moton | raca | caseven | mroven. | asomam | waca arc | i | cumonae | coront | amn | smem | soe
JHDAKSIRSDXX11261 | J0SEUDI7TIES | mAAIsi0 oMNTRUS BUs 201 1o 127 a2 7684 CC coLor: Azl | TELEFONO | o323i7ass
EXPED. LICENCIA | EXPEDICION CADUCIDAD
socio APELLIDOS NOMBRES ce. DOCUMENTO HABILITANTE YPED- | viceNena G X "o | osioson | GADUCIDAD | 2052016
NARANIO ANGEL = = EXPEDICION capucioap | L
ShABAIIO. GUALBERTO | 0601219734 | N"009 RPO.0SI0-CPTTTCVCH | N°009-RPO-06-10-CPTTTCVCH 100872010 o TPO-E OE sty | 0o0oot0 | CADUCIDAD [ 5,;1520.,
"
VEHICULO N CHASIS N°MOTOR PLACA claseven. | Troven. | ASoFan. MARCA carc |, NPE | cnorase | coLor: Az STIKER sz
JHDGDUPTSXX11359 | JOSCTWI3298 | HAKoo49 OMNIBUS BUS 2005 HNO 1001 s 7961 CC coLorz AzvL | TELEFONO | 032317488
" EXPED. LICENCIA | EXPEDICION CADUCIDAD
socio APELLIDOS NOMBRES ce DOCUMENTO HABILITANTE SPED. | viGENcia CENO oE Ao | osmszon | SADUCIDAD | 205620,
NARANIO ANGEL Z N 125.CSHV-06-201 1-UACH- } EXPEDICION CADUCIDAD ]
LARANG SRl o | osor239ma Vo8 N 125.CSHV-06.201 LUACH-ANT | 20092011 o TPOE o A | 2on2z0m | CABUCIDAD [ 5,50,
2
vEmcuLO N CHASIS N° MOTOR PLACA CLASEVEN. | TIPOVEH. | ASO FAB. MARCA aarc | \hos | CvoraE | coori Az STIKER 8
IHDFGIPUBXX179%6 | J0sCTT42208 HAAISTO OMNIBUS BUS 2011 o 05T 2 761 CC coLorz Az | tELEFONO | 032317488
socio arubos | owsms | cc. DOCUMENTG mABILITANTE D [ igexcin | HGENCI [ EXeEDICION [ oo TeADUeaD [ oo
GIOCONDA i EXPEDICION | | cAbUCIDAD
PARRA GUERRERO | GIOCONDS 0602732828 | N°.009-RPO-06-10-CPTTTCYCH 199-CV-06-201 -UACH-ANT | 08062011 ro TIPO-C LA GIoN [ 14022012 | €A 2| sun2z016
13
VEHICULO N CHASIS N MOTOR PLACA CLASEVEN. | TIPOVER. | ASOFAR. MARCA Arc | p NP s | cNoRAE | coLor: Az STIKER s02
JHDFGUPUIXX1437S | J0SCTT34424 TAVoIT? OMNIBUS sUs 2009 HNo 1001 w0 7961 CC coLorz Azl | TELEFONO | 03236608
EXPED. ! LICENCIA | EXPEDICION CADUCIDAD
socio APELLIDOS NOMBRES ce DOCUMENTO HABILITANTE YD | viGENCIA CENg e A Lie | 26032015 | GADUCIDAD | 415312020
"
raara | \QROR | o | Nomaroseiocerovan | asecvossoncrmisven | moaon | ro | mror | SEICoN| oo T eavaman | o
NDE . : sis
: i 7 3 NDRAJE | COLOR1 AzvL STIKER s
VEHICULO N CHASIS N° MOTOR PLACA CLASEVEH. | TIPOVER. | ASOFAB. MARCA APC | prPE | cnr
SCTT: s ? 2006 - a2 961 €C covorz azui | TELEFONO | 032370104
JHDFGUPUGXX1085S | 108CTT22750 | MAKo#1s OMNIBUS BUS o 10T
EXPED. 7 LICENCIA | EXPEDICION [ oo capucmap [, oo
SosE ANTI VIGENCIA
socio APELLIDOS NOMBRES ce. MENTO HABILITANTE it o E LA LIC DE LALIC
EXPEDICION | CADUCIDAD =
o501 3122015
TITo 268047 ? 009-RPO-06-10-CPTTTCVCH N* 088-CV-06-11-CPTTTSVCH 22032011 [ TIPO-E DE LA MAT T
PARRA PARRA oo | osonetonr [ n
15 5 DR CILINDRAJE | COLOR1 AzuL STIKER s22
VEHICULO. N° CHASIS N MOTOR PLACA CLASE VEI. | TIPOVEH. | ASOFAB. MARCA CAP.C. | piSAJEROS
) 2 4800 cC coLorz AzUL | TELEFONO | 032370526
IBMISAOTSSBISET6S | JOSCTTIIS TAGOS T2 OMNIBUS BUS 2008 MERCEDES BE 00T
EXPED. § LICENCIA | EXPEDICK cozaorz | CADUCIDAD [ 0o
LIDOS NOMBRES cc. DOCUMENTO HABILITANTE WED. | vicencia CENC XPEDICIONI| 1skan0iz [ ARUCIDAT
EXPEDICION CADUCIDAD |
N" 028-HS-CS-06-2013-DPTCH- 20134 - 2 PO TIPO-D 28032014 31122008
PARRAPARRA | VICTORHUGO |  oso31ssss2 A 025.HS.CS-062013.DPTCH-ANT | 260972013 o o
L) & 2o INDRAJ COLOR 1 AzUL STIKER 515
VERICULO N CHASIS MOTOR PLACA CLASEVER. | TIPOVER | ASOFA MARCA AR C | N os | CILINDRAJE
00008 ; CHEVROLE nzree coLorz Az | tELEFONO | 032307560
JALETRIZMI3000082 | GHE1897789 TAPOII2 OMNIBUS. BUS 2000 CHEVROLET woT “
EXPED. LcENCIA | EXPEDICION [ o0 capucman [
DOCUMENTO HABILITANTE GENCIA 2 2
s0C10 APELLIDOS NOMBRES ce MENTO HABILITANTE AN [ v C PETALIC
EXPEDICION cabuctbAD [
EOMU - (> 029-HS-HV-06-2013-DPTH- 22013 o TIPO-E 200312014 3o
PARRA SOLORZANO | EDMUNDO 0602046666 | N°. 009-RPO-06-10-CPTTTCVCH |  N°029-HS-HV-06-2013-DPTH-ANT | 1111 DE LA MAT DE LA MAT
&5 § NDE . coLor1 AzuL STIKER s
VEHICULO. N° CHASIS * MOTOR PLACA CLASE VEIL | TIPOVEN | AROFAB. MARCA CAP.C. | picaspros | CILINDRAJE
HAA y W0 700 cC cororz AZUL | TELEFONO | 0994203369
JHDAKSIRSEXX12165 | JOREUD20268 2316 OMNIBUS. BUS 2014 w2t
EXPED. “ LICENCIA | EXPEDICION | oo | CADUCIDAD | (000
VIGENCIA 2 2
socio APELLIDOS NOMBRES (73 DOCUMENTO HABILITANTE DL TIPO. DE LA LIC i
o EXPEDICION kA | CADUCIDAD
PO RA FACTURA
PEREZ SALAZAR e 0602526626 | N°.000-RPO-06-10-CPTTTCVCH | N025JC-HV-06-DMTT-GADM-R-2015 | 300472015 o TIPO-E oE iy | EACTRK | CRPTCIAR
s NDE ; s
PO v 3 INDRASE | COLOR1 Azvn STIKER sos
VEHICULO N CuAsIs N° MOTOR PLACA CLASEVEIL | TIPOVER. | ASOFAB. MARCA care |pihE| cu
: 4 7684 coLor TEL 032966650
JHDAKSIRSFXX13243 | JOSEUD24309 | FACTURA BUS o w2t
socio APELLIDOS NOMBRES e g i -\ LICENCIA | EXPEDICION CADUCIDAD
DOCUMENTO HABILITANTE VIGENCIA T DE LA LIC. | CONTRATO | GAPYCIDAD | conrrato
QUINTANILLA FRANKLIN T = £xrl N
SO ZALSS i 0601830672 | N°009-RPO-06-10-CPTTTCVCH | N* 431-CV-06-2011-UACH-ANT 0122011 0 o8 D tasiar | 20zzoiz | SAPUCEDAD | 3y/150:
1
VERICULO N CHASIS N° MOTOR PLACA CLASEVEH. | TIPOVER. | AROFAB. MARCA cArC | X hos | ok | coLort Az STIKER 526
JHDFGIPUSXX12935 | 108CTT30187 TAQoo2S OMNIBUS BUS 2008 HINO 200T ® 7961 coLorz Az | TELEFO) 032004903
socio APELLIDOS NOMBRE . . LICENCIA | EXPEDICION CADUCIDAD
! S ce DOCUMENTO HABILITANTE DH. VIGENCIA TIPO DE LALic | CONTRATO [ 0% S | CONTRATO
CARMEN o EXPEDICION CADUCIDAD
RIVERABEIARANO [ GARMEN 1705188319 | N° 099-RPO-06-10-CPTTTCVCH | N*I06.CV-06.2013.ANT-DPTCH 17082013 0 o DE LAMAT | 06062013 [ SADUCIDAD | 3110717
i
VEHICULO N°CHASIS N° MOTOR PLACA CLASEVEN. | TIPOVEN. | AROFaAB. MARCA car.C. | D% CILINDRAJE | coLOR1 AzUL STIKER s
JHDAKSIRSDXX11368 | JOSEUDISO019 HAAISES OMNIBUS BUS 2013 o 2t o 7684CC coLor2 Azl | TELEFONO | 032605137
Sicio APELLIDOS NOMBRES de o o) EXPED. S LICENCIA | EXPEDICION [ ¢ CADUCIDAD
DOCUMENTO HABILITANTE DA VIGENCIA o DE LA LIC. | CONTRATO | SAPUCIDAD | conpamo
SANDOVAL 5 S EXPEDICION CADUCIDAD
sk HERNAN ALEX | 0602516593 24.C5.06-2013-UACH-ANT N" 24.CS 06-2013-UACH-ANT 18022013 o TIPO-C DE LA AT | 0v02014 | CABUCIDAD | 301,005
U
VEHICULO N CHASIS N° MOTOR PLACA CLASEVEH. | TIPOVER. | ASOFAB. MARCA caarc | X os| corasE | corori AzuL STIKER s17
JHDFGIPUSXX12078 | J08CTT30327 HALOI7O OMNTBUS BUS 2008 HINO 100T « 7961 CC coLor2 AZUL | TELEFONO | 032600277
— EXPED. LICENCIA 10N CADUCIDAD
socio APELLIDOS NOMBRES ce. A :
DOCUMENTO HABILITANTE | vieescia Al DE LA LIC. | CONTRATO | GAPYCIDAD | ¢oxRaTO
SANDOVAL - N° 001-AB-CSHV 06-2014- " EXPEDICION CADUCIDAD
Do HERNAN ALEX | 0602516593 sy N* 001-AB-CSHY 06-2014-DPCH-ANT | 14052014 0 TIPO-C 'DE LA sar | 0072015 | CADUCTOAR | 3115019
n
VEHICULO N CHASIS N°MOTOR PLACA CLASEVEN, | TIPOVEH. | AROFAB. MARCA carc | b iros | CLNDRAE | color Az STIKER so8
JHDFGIPUSXX14999 |  J0SCTT37120 TAVOIE2 BUS 2009 HINO 00T o 7961 CC coLorz AzuL | TELEFONO | 032600277
‘. » EXPED. ’ LICENCIA | EXPEDICION CADUCIDAD
socio APELLIDOS NOMBRES cc ~ :
DOCUMENTO HABILITANTE P | vicesa e DE LA e | 09032013 | GADUCIDAD [ 05420,
AUGUSTO - - Vi EXPEDICION CADUCIDAD
5 SEGOVIAMURILLO | i tiie | 0601484157 | N° 009-RPO-06-10-CPTTTCVCH | - N*080-WG.CV-06-2014-UACH-ANT | 247042014 r0 rPoE DE LAMAT | 14072014 [ CADUCIDAD | 51/157014
VEHICULO N°CHASIS N*MOTOR PLACA CLASEVEN. | TIPOVEN. | ASOFaAB. MARCA CARC | N Eos | cnorase | coLort Az STIKER si6
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JHDAKSIRSEXX12325

JOSEUD20749

OMNIBUS

TELEFONO

032906574

. EXPED. 5 LICENCIA | EXPEDICION | . CADUCIDAD
socio APELLIDOS NOMBRES ce DOCUMENTO HABILITANTE TP | vicexeia e ON| 2702011 | GAPUCIDAD | 710212018
g " ; " — EXPEDICION CADUCIDAD
UVIDIA PAREDES CESAR IVAN 0601860190 N° 009-RPO-06- 10-CPTTTICVCH N°065-AB-CV-06-2014-UACH-ANT 22/082014 PO TIPO-E DE LA MAT 104092014 DE LA MAT 31122018
u "
VERICULO N° CHASIS N MOTOR PLACA CLASEVEH. | TIPOVEH | AROFAB. MARCA ARG [ BE s | csRAE | coLor: AzuL STIKER 2
JHDAKSJRSEXX 12443 JOSEUD21111 OMNIBUS BUS HINO 1\2T 38 7684 CC COLOR2 AZUL TELEFONO 032900081
< EXPED. LICENCIA EXPEDICION CADUCIDAD »
socio APELLIDOS NOMBRES ce DOCUMENTO HABILITANTE Yok S XPEDICION | suovzois. [ SAPUCIBAP | 2910312020
9 5 &5 NG i O1UACHE: 2 EXPEDICION CADUCIDAD
VARGAS LEMA LUIS ALFREDO 0602089005 N® 28.CS 06-2013-UACH-ANT N* 28.CS 06-2013-UACH-ANT 230272013 PO TIPO-E DE LA MAT 101062014 DE LA MAT 3208
s ‘:
VEHICULO N° CHASIS N MOTOR PLACA CLASEVEH. | TIPOVEH | AROFAB. MARCA CAPC | i iigs | CILINDRAE | COLORY Azl STIKER s10
JHDGDUPTIXX 10711 JOSCTW11971 HAJ0960 OMNIBUS BUS 2003 HINO wor 40 7961 CC COLOR2 AZUL TELEFONO 032318412
s0c10 NOMERES cc. DOCUMENTO HABILITANTE EXPED. | vigencia | LISENCIA | EXFEDMCION| aunaama | ARTCIDAP | awnzaon
MIGUEL - = = EXPEDICION CADUCIDAD
HERNAN 0906587548 N* 009-RPO-06-10-CPTTTCVCH N 15-WG-HV 06-2014-DF TCH-ANT 14032014 PO TIPO-E DE LA MAT 200472014 DE LA MAT 3122018
L ‘-
VEHICULO N CHASIS N* MOTOR PLACA CLASEVEIL | TIPOVEN | AROFAB. MARCA CAR.C. | paanirios | CILINDRAE | COLOR1 AzuL STIKER s01
JHDAKSJRSEXX12320 JOSEUD20733 HAA2333 OMNIBUS BUS 2014 HINO H2T 45 7700 CC COLOR2 AZUL TELEFONO 032306432
EXPED. LICENCIA | EXPEDICION CADUCIDAD
SOCI0 APELLIDOS . DOCUMENTO HABILITANTE DAL VIGENCIA TIPO DE LA LIC 311072013 DE LA LIC 31072018
VELASTEGUI X \han o EXPEDICION CADUCIDAD |
CORONEL 0601933815 N*.009-RPO-06-10-CPTTICVCH N*.272.CV-06-2012-ANT-UACH 10102012 PO TIPO-E DE LA MAT 300052014 DE LA MAT 311272018
n
VEHICULO N CHASIS MOTOR PLACA CLASE VEH. TIPO VEH. MARCA CAP.C. 'ASLDEEI“JS CILINDRAJE COLOR | AZUL STIKER s
JHDAKSJRSBXX 10063 JOSEUDI3138 HAALIS) OMNIBUS BUS 2011 HINO nort 43 7684 CC COLOR2 AZUL TELEFONO 032940788
9 o EXPED. 4 LICENCIA EXPEDICION CADUCIDAD
socio APELLIDOS NOMBRES cc, DOCUMENTO HABILITANTE DM, VIGENCIA TIPO DE LA LIC CONTRATO DE LA LIC CONTRATO
1
EDGAR - " _ B - | exrEnicion CADUCIDAD
YAULEMA GARCES GUSTAVO 0601094162 N° 009-RPO-06-10-CPTTTCVCH | N° 001-JC-CV-06-DMTT-GADM-R-2015 | 070122015 PO TIPOC DE LA MAT FACTURA DE LA MAT FACTURA
N CHasIs l N*MOTOR PLACA CLASE VN N
L | TrovER. | A0 FAB. MARCA NDE e
CARC | bRos | CILINDRAE | COLOR1 AzuL STIKER s10
JHDAKSIRSFXX 12894 2 ;
l JOSEUD23158 I FACTURA OMNIBUS BUS 201 HINO 12T W 7684 CC 2
COLOR2 AZUL TELEFONO | 032300204

Son veinte y ocho (28) cupos, legalmente autorizados a laborar en la modalidad de transporte pblico de pasajeros Intracantonal

Dado en la Direccion de Movilidad, Transito Ay

del Gobi

Auto

D

e M

P

LO CERTIFICO:

ipal del cantén Riob
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ANEXO 4 Tabla de especificaciones de buses.

o o < g | 28| 9§ = 7 S
g9 3 o 5 | 8| § | § |83) 22| g & < 5
g 2| 3 & 3 = oZ i 9z o< |«+4 g T Q
5 33 8 o wo| g 3 < (29 25|73 z O =
<l * Qa O @ m F = = > <2 | 2wl @ I a l
** = B oe Q| O I+ T+
AUQUILLA
o| |1 [0600845598 | GUAMAN TIPOE |HAF0617 |HINO |1998 |800 |40 |8000|FD2HPS11067 3H07CTA43828
Z| 31 CESAR 2610128
oo AVILES CHEV
<2| |2 |0603160938 | HERNANDEZ TIPOE |HAJO077 |ROLE |2002 |1500 |42 |7127
> o JULIO JAVIER 0 T 8LHFTR32M23000444 | 6HE1899803
ABARCA CHEY
3 |0602325482 | | °LF TIPOE |HAG0214 |ROLE |1999 |6,00 |40 |7127
RICARDO 2064341 T JALFTR32MX3000120 | 894427
BEJARANO
4 | 0600009864 | TAPIA JOSE TIPOE |HALO726 |HINO [2010 |10,00 |43 |7961|JHDFG1JPUAXX1704
TEOFILO 2664341 7 JO8CTT39279
CARVAJAL CHEV
5 |0602259947 | SALTOS TIPOE |HAK0391 |ROLE |2006 |10,00 |40 |7127
DANILO 2820064 T 8LHFTR32M67000131 | 6HE1406616
(éél\l(\I%NCELA cHEV
6 |0601129356 | "5\ TIPOE |HALO446 |ROLE |2009 |800 |40 |7127
ROBERTO 0 T 8LHFTR32M90000650 | 6HE1414998
CHAVEZ
7 | 0602358541 2@23_’“ TIPOE |HAL0383 |HINO |2009 |10,00 |40 |7961
ROBERTO 2620064 JHDFG1IPU9XX 14541 | J08CTT35275
CISNEROS
8 |0601927171 | HARO ANGEL TIPOE |PZX0333 |HINO |2002 |10,00 |40 |7961
ALFREDO 2948195 JHDGD1IPT2XX10076 | JOBCTW10912
9 |0600936371 | GUASHPA 2610336 | TIPOE |PAI0648 |HINO [2002 |12,00 |42 |7125|JHDGD1JPT2XX10401 | JOSCTW11380
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SUCUY
HECTOR
VICENTE

10

0602335382

GUSNAY
GUALQOTO
EDISON
NICANOR

2943964

TIPOE

PZZ0367

HINO

2002

10,00

42

7961

JHDG1JPT2XX10398

JOBCTW11376

11

0600716310

HERNANDEZ
AGUILERA
GUSTAVO

TIPOE

PZT0379

CHEV
ROLE

2001

10,00

40

7127

JALFTR32M13000044

6HE1897604

12

0600232573

ILBAY
SINALUISA
RICARDO

2603257

TIPOE

PZL0056

HINO

1997

8,00

40

6728

FD2HPS1039

HO7CTA41845

13

0602926719

INCA
CHUNATA
NANCI
MARGARITA

2943756

TIPOD

CADO0855

HINO

2001

8,00

40

7961

JHDGD1JLT1XX1025
6

JOBCTW10346

14

0602413742

LAMINIA
FLORES LUIS
CRITOBAL

2372452

TIPOE

PZT0540

HINO

1997

12,00

42

1200

FD2HPS10156

HO7CTA41266

15

0600791727

LLAMUCA
CHAUCA
SEGUNDO
JOSE

TIPOE

TAP0855

HINO

2002

10,00

39

7961

JHDGD1JPT2XX10343

JO8CTW11298

16

0600107114

MARTINEZ
MERINO
ELIDO
ALCIVAR

2376725

TIPOE

HAGO0015

HINO

1998

8,00

45

6728

FD2HPS10943

HO07CTA43070

17

0600010795

MAZON
AMANTA
CARLOS
EDUARDO

2946012

TIPOE

HAA1131

HINO

2011

6,00

45

6728

FD2HPS10943

HO07CTA43070

18

0603140435

MAZON
ESCOBAR
HUGO
MARCELO

2605785

TIPOE

HAJ0386

HINO

2002

15,00

42

7961

JHDGH1JMS2XX1080
5

JO8CTT11623

19

0602063810

MOSQUERA
GOYES

2953449

TIPOE

HAFO0357

DIME

1996

6,00

40

6000

BX3753000330

468TM2U4413
76
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SIMON
BOLIVAR

20

0601363211

NAUNAY
PULIG
SEGUNDO
PABLO

2604586

TIPOE

HAGO0467

CHEV
ROLE

2003

15,00

40

7127

8HLFTR32M38000036

6HE1900398

21

0602268047

PARRA
PARRATITO
FERNANDO

2370526

TIPOE

TALO0952

HINO

2002

15,00

42

8000

JHDFF1JPT2XX10210

JO8CTT10991

22

0602711327

PENA
CHULLI
SEGUNDO
HERNAN

TIPOE

PZL0071

M.BEN

1998

8,00

39

8500

9BM384087WB151727

3,77972E+13

23

0601259450

ROBALINO
VILLALOBOS
ANGEL
BENEDICTO

2952321

TIPOE

HAA1118

HINO

2011

10,50

45

7961

JHDFG1JPUBXX1815
9

JO8CTT42766

24

0602969511

RODRIGUEZ
VASCONES
JORGE
ENRIQUE

TIPOE

HAGO0848

CHEV
ROLE

2002

5,00

40

7127

8LHFTR32M23000449

6HE1899808

25

0602227209

SAIGUA
VARGAS
LUIS
HERNAN

TIPOE

PZS0890

HINO

1996

8,00

48

8000

FD2HPS1130

HO07CTA43220

26

1706846936

SERRANO
SILVA
HECTOR
CRISTOBAL

2944476

TIPOE

PZX0587

HINO

2002

10,00

45

7961

JHDGD1JPT2XX10014

JO8CTW10808

27

0601190143

TORRES
SILVA
CLEMENTE
ERMIDAS

2600566
6

TIPOE

PZR0756

HINO

1998

6,00

46

6726

FF2HMS10319

HO7CTA42545

28

0601471063

VALLEJO
MOROCHO
OLGA SONIA

2930860

TIPOE

TAR0763

HINO

2003

10,00

40

8000

JHDGD1JPT3XX10697

JOBCTW11954

29

0603013855

YAMBAY
QUISHPE

0

TIPOE

HAJ0181

CHEV
ROLE

2003

10,00

40

7127

8LHFTR32M33000116

6HE1900745
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EDISON T
GONZALO
YAMBAY
YAMBAY M.BEN
30 | 0600862940 | g'a ' TA7 AR TIPOE |HAJ0182 | 1995 |5,00 |40 |5000 |37616452693707 3760815088879
GONZALO 0 9
YUCTA
MONTERO
31 | 0601791494 | JOSE TIPOE |HAF0499 |FORD |1994 |6,00 |40 |6000 iFDNKgngNVAzwg %/FADZ';%?BS)N
WASHINGTO
N 2962968
ANEXO 5 Tabla de caracteristicas de vehiculo
COOPERATI i )
YA/COMPAN ANO DE FABRICACION MARCA N° DE PASAJEROS
1A
1195518- 1999 - 2003 | 2004 - 2008 | 2009 - 2013|2014 - 2018 | M.BENZ | HINO CHE\{I_ROLE FBR 38-40 4:3_ 44-46
SAGRARIO 10 15 1 5 0 2 19 8 1 18 7 5
LIRIBAMBA 15 13 8 2 0 7 24 5 1 26 5 7
PURUHA 22 19 14 0 0 11 40 2 1 42 6 4
BUSTRAP 0 12 1 0 0 3 7 3 0 13 0 0
ECOTURISA 0 0 3 6 0 0 9 0 0 0 0 0
UNITRASEEP 0 2 8 6 12 0 26 0 0 17 8 3
URBESP 0 4 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0
total 47 65 36 19 12 23 125 19 3 116 26 19
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ANEXO 6 Sectorizacién de Barrios de Riobamba
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Identificacion de Barrios.

LA MERCED 1
SAN FRANCISCO 2

SANTA ROSA 3

SAN ALFONSO 4

LA PANADERIA 5

LOMA DE QUITO 6

LA ESTACION 7

LA CONCEPCION 8

FERROVIARIO 9

LAS CARMELITAS 10
BONILLA ABARCA 11
LA CONDAMINE 12
VILLA MARIA 13
LA PREVISORA 14
BELLAVISTA 15
SANTA MARIANITA 16
LA TRINIDAD 17
EL PRADO 18
PLAZA DAVALOS 19
LA SALLE 20
EL CUARTEL 21
DIDONATO 22
LAS DALIAS 23
LOS PINOS 24
LA GEORGINA 25
SAN JUAN 26
LA GIRALDA 27
GENERAL LAVALLE 28
MUNICIPAL 29
SANTA FAZ 30
ROSA MARIA 31
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LA DELICIA 32
EL TERMINAL 33
PURUHA 34
SAN LUIS 35
EL VERGEL 36
SAN MARTIN 37
EL BATAN 38
VILLA GRANADA 39
SAN ANTONIO JUNTO

AL BARRIO DE| 40
LOURDES

AV. MALDONADO 41
24 DE MAYO 42
MAESTROS DE
CHIMBORAZO 43
COOPERATIVA

CORAZON DE LA
PATRIA “
DEL MOP COOPERATIVA | 45
TIERRA NUEVA
COOPERATIVA %0
MIRAFLORES 47
LIRIBAMBA 48
SANTA ANA 49
LAS FLORES 50
LA LOLITA 51
24 DE MAYO 52
LOS MANZANARES 53
SULTANA DE LOS
ANDES COOPERATIVA >
DE LOURDES ALTO 55




LOS TULIPANES 56
LAS RETAMAS 57
AUTO MODELO NORTE | 58
SAN JOSE DE TAPI 59
SESQUICENTENARIO 60
ALAMOS | 61
CEMENTO

CHIMBORAZO .
EL RETAMAL 63
SAN MIGUEL DE TAPI 64
ECUATORIANA DE
CERAMICA 65
COOPERATIVA

LA ALBORADA 66
RIOBAMBA NORTE |
ETAPA o7
CRUZADA SOCIAL 68
LA CERAMICA 69
GRUTA DE LOURDES 70
LA SABOYA 71
VICTORIA 72
SAN ANTONIO DEL
AEROPUERTO "
11 DE NOVIEMBRE 74
BRIGADA GALAPAGOS | 75
21 DE ABRIL
COOPERATIVA 0
CALZADO LIBRE 77
19 DE OCTUBRE 78
BOLIVAR CHIRIBOGA 79
EL ESFUERZO 80
COMPLEJO LA| 81
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PANADERIA

MIRADOR ALTO 82
JOSE MANCERO 83
EUGENIO ESPEJO 84
CAMILO PONCE
COOPERATIVA %
SAN MARTIN 86
LOS ANDES 87
PERIMETRO DE LAS
INDUSTRIAS %
ORIENTAL 89
MIRADOR ALTO 90
PUEBLO UNIDO 91
JUAN DE VELASCO 92
SAN FRANCISCO DE

PISIN .
LOS LAURELES 94
PARQUE INDUSTRIAL 95
MEDIO MUNDO 96
AUTOMODELO SUR 97
BOLIVAR CHIRIBOGA 98
PUCARA 99
FAUSTO MOLINA
COOPERATIVA 100
TUBASEC 101
LA DOLOROSA 102
SAN RAFAEL 103
LOTIZACION

DAQUILEMA 104
LOS ALTARES 105
UNION 106
LA POLITECNICA 107




LIBERACION POPULAR

EL ROSAL 108
SANTA ANITA 109
LA LIBERTAD 110
PRIMERA

CONSTITUYENTE H
LOS ARUPOS 112
EL SOL 113
QUINTA LA ROSITA 114
LA JOYA 115
LA PAZ 116
EL TEJAR 117
COLON 118
POLITECNICO ANTIGUO | 119
SANTA FAZ 120
LA FLORIDA 121
QUINTA MOSQUERA 122
9 DE OCTUBRE 123
IRENE MARIA 124
SAN ANTONIO 125
9 DE OCTUBRE
COOPERATIVA 120
LA PRIMAVERA 127

COOPERATIVA 128
LOS SHYRIS 129
FRENTE VIVIENDISTICO | 130
QUEBRADA TARASANA | 131
LA TARASANA 132
SAN  ANTONIO DE

YARUQUIES 133
EL PEDREGAL 134
CENTRAL 135
SAN FRANCISCO 136
LA MERCED 137
SANTA ROSA 138
LA PISCINA 139
LICAN 140
CENTRO PARROQUIAL 141
LA FLORIDA 142
CONDOMINIOS 143
GENERAL BARRIGA 144
SAN JOSE DE TAPI 145
ESPOCH 146
TENIS CLUB 147




