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RESUMEN EJECUTIVO

El presente trabajo de investigacion tiene como proposito realizar el estudio de
necesidad de transporte en la modalidad de carga liviana para determinar la oferta y
demanda existente en el Canton Guamote, Provincia de Chimborazo, Periodo 2016 —
2018, con la finalidad de dimensionar la flota vehicular requerida y atender a los
requerimientos de la poblacidn, esto debido a que las personas necesitan movilizar sus
bienes de una manera segura y eficiente, principalmente desde y hacia la cabera
cantonal donde se concentran las actividades de comercio, la falta de operadoras que
brinden el servicio de transporte en camionetas de cabina sencilla genera dificultades
para acceder a este tipo de servicio de transporte. Este estudio de necesidad de
transporte se realiz6 en base a la aplicacion de encuestas a la poblacién
econdémicamente activa del cantdn Guamote que asciende a un total de 42.907 personas
donde se tomd como muestra a 381 personas y a los transportistas informales que
prestan el servicio de transporte de carga liviana, donde se obtuvo como resultado la
estimacion de la demanda insatisfecha que existe en el cantén. Se utiliz6 la
metodologia y los lineamientos técnicos establecidos por la Agencia Nacional de
Trénsito para realizar el dimensionamiento de la flota vehicular requerida por cada una
de las parroquias del cantén, la Unidad Municipal de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial del Canton Guamote contara con los resultados de esta investigacion
como herramientas y justificativos para que se permita o no la conformacion y entrega
de titulos habilitantes a operadoras de transporte para que brinden el servicio de
transporte en la modalidad de carga liviana.

Palabras claves: NECESIDAD DE TRANSPORTE, TRANSPORTE DE CARGA
LIVIANA.

Ing. Ruffo Neptali Villa Uvidia
DIRECTOR TRABAJO DE TUTULACION
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SUMMARY

The main aim of this research is studying the necessity of transportation in the light-
duty vehicles modality to determine the supply and demand exiting in Guamote,
Chimborazo Province, Period 2016-2018. The goal is to evaluate the required vehicle
and look after the requirements of the town, this is due to people have the need to move
their property in a safe and efficient way. Mainly where the trade activities take place.
The transportation service offered by the single-vans bring some trouble to get access to
this transportation service. This study of necessity of transportation was done based on
the application of surveys. These surveys was taken by the economically active
population of Guamote. This population is about 42.907 people, where 381 people
were taken as a sample, the informal truckers who offered the light-duty transportation
service were also part of this study. The result was an unsatisfied demand from the
people of Guamote. The methodology used was the technical guidelines established by
the Agencia Nacional de Transito to find the right vehicle required by each parish of the
town. La Unidad Municipal de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial del
Canton Guamote will get the results of this research, as tools and justification to allow
or not to allow the confirmation and delivery of enabling diplomas for the operators of
transportation so they offered the service of transportation in the light-duty vehicles
modality.

Key words: TRANSPORTATION, LIGHT-DUTY VEHICLE
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INTRODUCCION

El servicio de transporte de carga es uno de los ejes estratégicos y fundamentes para el
desarrollo de las actividades comerciales en el pais ya que dinamiza la economia,
conforme transcurre el tiempo en el canton Guamote el crecimiento y desarrollo
econdmico se ha visto reflejado en el incremento de la demanda del servicio de
transporte por lo que es necesario cubrir y satisfacer las necesidades de movilizacion de
la poblacion a traves de prestacion de un servicio de transporte de carga liviana

eficiente.

La presente investigacion tiene la finalidad de determinar la oferta y demanda existente
en el cantdn y dar respuesta a nuestra interrogante principal sobre la cual se basa este
trabajo de investigacion: ¢Existe o no una necesidad del servicio de transporte en la
modalidad de carga liviana en el Canton Guamote?, la investigacion se desarrollo a
través de la utilizacién de varios métodos, técnicas e instrumentos de investigacion que
permitieron establecer si la demanda del servicio de transporte en la modalidad de carga
liviana requiere ser atendida y asi beneficiar a los habitantes del canton Guamote

mediante la atencion y satisfaccion de sus necesidades de movilidad.

Este trabajo de titulacion estd estructurado en cuatro capitulos que se mencionan a

continuacion:

En el capitulo | se presenta la descripcion del planteamiento, formulacion y la
delimitacién del problema asi como también la justificacion del estudio y el objetivo
general como los objetivos especificos que se pretende alcanzar al desarrollar la

investigacion.

En el capitulo Il se presenta el marco tedrico de la investigacion en el cual se describe
los antecedentes investigativos es decir las indagaciones similares a nuestro tema de
investigacion, la fundamentacion tedrica que contiene las definiciones relevantes asi
como también la normativa legal sobre la cual se sustenta este estudio, ademas de la
formulacion de la hipotesis general como especificas y de la identificacion de las

variables: dependiente como independiente.



En el capitulo Il se presenta el marco metodologico en el cual se determina la
modalidad y los tipos de investigacion utilizados para el desarrollo de este estudio,
ademas de la poblacion y la muestra distribuida en las 3 parroquias del canton, los
métodos, las técnicas y los instrumentos para la recopilacion de la informacion, la
presentacion e interpretacion de los resultados a través de la utilizacion de tablas y

graficos.

En el capitulo 1V se presenta el marco propositivo donde se desarrollé la propuesta de
un informe del estudio de necesidad de transporte en la modalidad de carga liviana del
canton Guamote, que contiene la determinacion y zonificacion del area de estudio, el
analisis técnico donde se describe la situacion actual, la oferta y demanda existente, se
realiza el calculo del dimensionamiento de la flota requerida, ademas consta los
requisitos para la habilitacion de la flota vehicular y las especificaciones técnicas para la
prestacion del servicio de transporte comercial de carga liviana y finalmente tenemos las

conclusiones y recomendaciones de esta investigacion.



CAPITULO I: EL PROBLEMA

1.1 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

A nivel mundial al transporte se lo considera como uno de los ejes estratégicos que sirve
para el desarrollo de la sociedad, a través de los afios la prestacion del servicio de
transporte de carga ha ido tomando gran importancia convirtiéndose en una actividad
fundamental para el crecimiento econdémico de los paises. Uno de los principales
problemas presentes en la mayoria de las ciudades del mundo es la falta de planificacion
del transporte lo que ocasiona que afio con afio vaya en aumento las dificultades para
una movilizacion eficiente y segura tanto de las personas como de la mercaderia o

bienes que desean desplazar.

En la mayoria de paises de América Latina el transporte de carga liviana se desarrolla
de manera progresiva, surgiendo de la necesidad de manera principal de transportar
bienes de volumen pequefio hasta los centros de acopio, pues el transporte terrestre ha
tenido un acelerado crecimiento permitiendo mejorar de manera significativa el

desarrollo comercial interno en los paises de la region.

En el Ecuador el Consejo Nacional de Competencias resolvio transferir progresivamente
las competencias para planificar, regular y controlar el transito, transporte y seguridad
vial a los GADs Metropolitanos y Municipales del pais dentro de sus jurisdicciones
respectivas. Es asi que el Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Cantén
Guamote recibe las competencias de Transito, Transporte y Seguridad Vial a partir del
01 de noviembre del 2014 a través de la Direccion de Transferencia de Competencias de

la Agencia Nacional de Trénsito.

Una de las principales competencias que recibi6 el GAD Municipal del Canton
Guamote al igual los GADs Metropolitanos y Municipales del resto del pais es acerca
de los titulos habilitantes en las modalidades de Transporte Publico Intracantonal,
Transporte Comercial en Taxi Convencional, Transporte Comercial Escolar —

Institucional y Transporte Comercial en Carga Liviana.



El canton Guamote ubicado en la provincia de Chimborazo cuenta con una poblacion de
42.153 mil habitantes en su gran mayoria personas indigenas; seglin el censo de
poblacién y vivienda 2010 el 88, 20% se encuentra ocupado en el sector agropecuario
compuesto principalmente por la agricultura y ganaderia siendo la agricultura la
actividad productiva a la que mas se dedican y que genera ingresos a la poblacion. En
el canton principalmente se dedican al cultivo de granos y semillas (habas, chochos,
quinua, etc.), hortalizas, cereales (maiz, trigo, avena), asi como también la crianza de
especies menores, convirtiéndose las comunidades en puntos generadores de viajes para
la movilizacién de carga, lo que ha generado la existencia de la necesidad del servicio
de transporte de carga liviana ya que las personas requieren transportar sus productos o
bienes para comercializarlos en los mercados y ferias del canton desde y hacia sus
hogares, pero la gran mayoria de estas personas no poseen vehiculos propios para
movilizar su carga, lo que produce que exista pérdida de tiempo y dinero ya que al no
contar con vehiculos disponibles que presten el servicio de transporte de carga liviana

no pueden movilizar sus bienes.

Para que se permita la conformacién y entrega de titulos habilitantes a operadoras de
transporte debe determinarse técnicamente la oferta y demanda existente a través del
levantamiento de un estudio de necesidad de servicio de transporte en la modalidad que
se requiera atender, en el canton Guamote no existe ningun estudio que determine la
necesidad de transporte comercial en la modalidad de carga liviana, por lo que la
Unidad de Transporte, Transito y Seguridad Vial del canton, no puede otorgar los
respectivos titulos habilitantes a las personas que trabajan ilegalmente ofertando este
servicio de transporte en forma irregular lo que ha provocado el incremento de la
circulacion de vehiculos piratas, transportacion ilegal que se origina debido a la falta de
autorizacion legal para que las personas puedan constituirse juridicamente y conformar

operadoras que cubran la necesidad de transportacion de carga liviana.

La problematica de la poblacion en relacion al transporte se debe a que no existe
operadoras de transporte en la modalidad de carga liviana que brinden este servicio de
transporte por lo que las personas no pueden realizar el traslado de la carga o bienes
producidos en el canton lo que genera pérdidas econdmicas para los habitantes del

canton que subsisten de la comercializacion de la produccién agricola y pecuaria.



Este es uno de los graves inconvenientes que se ha detectado en el cantdn respecto al
transporte por lo anteriormente expuesto es necesario que se realice el desarrollo de un
estudio de necesidad de transporte en la modalidad de carga liviana en el Cantén
Guamote, Provincia de Chimborazo, periodo 2016-2018 con el propoésito de atender las

necesidades de servicio de transporte de los habitantes del canton.

1.1.1. Formulacién del problema

¢Existe 0 no una necesidad del servicio de transporte en la modalidad de carga liviana
en el Canton Guamote, Provincia de Chimborazo, periodo 2016 - 20182,

1.1.2. Delimitacion del problema

El objeto de estudio es la necesidad de transporte comercial en la modalidad de carga

liviana.

El campo de accion de esta investigacion es la gestion del transporte terrestre.

El espacio en cual se desarrollara esta investigacion es en el canton Guamote, provincia

de Chimborazo.

El tiempo del proyecto sera en el siguiente periodo comprendido entre el 2016-2018.

1.2. JUSTIFICACION

De acuerdo a las caracteristicas socioecondmicas del canton Guamote se ha
determinado que la poblacién se dedica principalmente a la agricultura y ganaderia
seguido de actividades comerciales y de servicios que con el transcurso del tiempo se ha
ido desarrollando de manera progresiva, la produccion agricola y pecuaria del cantén se
destina tanto para el autoconsumo como para la comercializacion en las ferias locales
del canton, esta realidad socioecondmica requiere de manera urgente el aporte técnico
para atender y satisfacer las necesidades de movilizacién de la poblacion, ya que la falta
de operadoras que brinden el servicio de transporte de carga liviana genera dificultades

para el acceso a esta modalidad de transporte.
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La presente investigacion es muy importante debido al crecimiento demogréafico del
canton Guamote lo que se ha visto reflejado en el desarrollo de las actividades
econdmicas y por consecuente manera se ha incrementado la demanda del servicio de
transporte comercial en la modalidad de carga liviana existente en el canton, lo que ha
generado la necesidad de realizar un estudio de necesidad que nos permitird determinar
la oferta y demanda del transporte comercial en la modalidad de carga liviana de una

manera justificada.

Como estudiante de la carrera de Ingenieria en Gestion de Transporte se pone a
consideracion el estudio de necesidad de transporte en la modalidad de carga liviana
como una medida de solucién a los diferentes inconvenientes que se generan por la
insatisfaccion de la poblacién ante la falta de servicio de transporte, por ello se plantea
que a través de la planificacion del transporte en el cantén se determine la demanda
actual y futura asi como también su cobertura, es decir analizar la oferta actual y la que
seria necesaria para brindar a la poblacion un servicio de transporte seguro y eficiente

para que puedan movilizar sus bienes.

Los beneficiarios de esta investigacion seran la poblacién del canton Guamote ya que al
concluir esta investigacion se determinara y se podra atender la necesidad de servicio
transporte de carga liviana existente en el canton y también se beneficia de manera
indirecta a las autoridades de la Unidad Municipal de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial del GAD Municipal del Canton Guamote, pues contaran con los
resultados de esta investigacion como herramientas y justificativos para que se permita
o no la conformacion y entrega de titulos habilitantes a operadoras de transporte para

que brinden el servicio de transporte en la modalidad de carga liviana.

El trabajo de investigacion es viable y factible de realizar porque se cuenta con
diferentes fuentes de informacion y una bibliografia adecuada existente en libros, textos,
revistas e internet que aportardn de manera significativa al desarrollo de la
investigacion, ademas de contar con la respectiva autorizacién y apoyo del GAD
Municipal y de la Unidad Municipal de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial
del GAD del Cantén Guamote.



Este trabajo de investigacion es original ya que no se ha realizado anteriormente

estudios similares en el canton.

1.3. OBJETIVOS

1.3.1.  Objetivo General

Realizar el estudio de necesidad de transporte en la modalidad de carga liviana para
determinar la oferta y demanda existente en el cantdbn Guamote, Provincia de
Chimborazo, periodo 2016 — 2018.

1.3.2. Objetivos Especificos

e Determinar la situacion actual del transporte en la modalidad de carga liviana en el
canton Guamote.

e Analizar la demanda y la oferta del transporte en la modalidad de carga liviana en el
canton Guamote.

e Emitir un informe técnico referente a la necesidad de servicio de transporte en la

modalidad de carga liviana.



CAPITULO Il: MARCO TEORICO

2.1. ANTECEDENTES INVESTIGATIVOS

2.1.1. Antecedentes Historicos

Para la realizacion de la presente investigacion se ha indagado de una forma exhaustiva
para conocer si existen trabajos de investigaciones ya desarrolladas respecto a este tema;
encontrandose que se han realizado los siguientes estudios similares que se mencionan a

continuacion:

e Antecedentes Historicos Macro investigativos

El Banco Interamericano de Desarrollo en el afio 2013, realiz6 una investigacion bajo el
titulo de Transporte automotor de carga en Belice, Centroamérica y Republica
Dominicana en el cual se realiza un andlisis y evaluacion del desempefio del servicio de
transporte de carga de acuerdo a varios aspectos como el marco normativo,

regulaciones y tipo de flota; actividad, productividad y eficiencia.

e Antecedentes Historicos Meso investigativos

El Instituto Militar de Ingenieria de Brasil en el afio 2002, realizd una investigacion
denominada Analisis de la demanda de transporte de carga en el area urbana bajo el
punto de vista de la produccién y de la atraccion de viajes, con la finalidad de aportar en
la modelacién de la demanda de transporte de carga en areas urbanas donde se obtuvo
como resultado la ecuacion para la demanda en la cual relaciona nimero de viajes que

se realizan y la flota vehicular existente.

El Ministerio de Transporte de Colombia en el afio 2001, realizé un estudio cuyo titulo
es Operacion del Transporte de carga por carretera en Colombia en el cual se da a
conocer informacion importante sobre el desarrollo de las actividades de transporte de
carga utilizando el sistema de informacion de operacién de transporte de carga
(SIOTCA).



e Antecedentes Historicos Micro investigativos

La Agencia Nacional de Transito del Ecuador (ANT) entre los afios 2012 al 2014,
realiz6 estudios de necesidad de servicio de transporte en la modalidad de carga liviana
en varias provincias del pais como: Bolivar, Azuay, Loja, Carchi, Cafiar, Napo, Zamora
Chinchipe, Sucumbios, Cotopaxi, Imbabura, Morona Santiago, EI Oro, Pichincha,
Chimborazo, Tungurahua, Esmeraldas, Manabi, Pastaza, Orellana, Santa Elena y
Guayas; donde se determind la oferta que estaba debidamente autorizada, la demanda
actual y la demanda insatisfecha que requeria ser atendida con el fin de satisfacer la
demanda y brindar un adecuado servicio de transporte, ademas estos estudios

permitieron el incremento de cupos y conformacién de operadoras de transporte.

El Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal del Cantdén Cuenca a través de la
Empresa Municipal de Movilidad (EMOV) realiz6 en el afio 2010 un estudio de
factibilidad para el transporte de carga liviana en el cual se determiné de manera
justificada la necesidad de incrementar la flota vehicular tanto en el area urbana como
rural y asi cubrir la necesidad del servicio de la poblacion, en esta modalidad del
transporte comercial. Con este estudio la municipalidad efectu6 la entrega de los titulos

habilitantes a las diferentes operadoras autorizadas en el canton. (EI Mercurio, 2013)

En la Universidad Técnica del Norte se desarroll6 una investigacion similar con el tema:
“Estudio de factibilidad para la creacion de una empresa de transporte para la prestacion
de servicio de camionetas al sector publico y privado en la ciudad de Ibarra Provincia de
Imbabura” en la que determina que el estudio se basa en analizar la factibilidad del
proyecto a través de la realizacion del estudio de mercado que permitié conocer la
demanda insatisfecha existente que seguira incrementandose con el transcurso de los
afios, concluyendo que el servicio de transporte de camionetas en la ciudad de Ibarra es
insuficiente y que la mayoria de personas que prestan este tipo de servicio de transporte

operan de manera ilegal. (Puentestar, 2011)

Estos antecedentes investigativos nos permitiran tener un mayor conocimiento acerca de
como desarrollar de una mejor manera el estudio de necesidad de transporte en la

modalidad de carga liviana en el canton Guamote.



2.2. FUNDAMENTACION TEORICA

2.2.1. Transporte

Segun el autor (Portales, 2001) citado en (Islas & Lelis , 2007) afirma que el transporte:
“Es el movimiento de personas, materiales o productos desde el punto donde se
producen, cultivan o elaboran, a otro donde se consumen, transforman, manufacturan,

distribuyen o almacenan”(p.20).

Para (Garrido, 2001) citado en (Islas & Lelis , 2007):

Para el transporte es un sistema organizacional y tecnoldgico que apunta a
trasladar personas y mercancias de un lugar a otro para balancear el desfase
espacial y temporal entre los centros de oferta y demanda. Lo anterior plantea el

problema de realizar este traslado en forma eficiente y sustentable. (p.20)

De las definiciones expuestas anteriormente los autores concluyen que el transporte es
el desplazamiento de personas o mercancias desde un punto inicial hacia un punto de

destino que se lo realiza a través de un medio de transporte.

e Clasificacion

2.2.1.1. Transporte Terrestre Automotor

Segun la (Asamblea Nacional Constituyente del Ecuador, 2008) menciona que:

El transporte terrestre automotor es un servicio publico esencial y una actividad
econdmica estratégica del Estado, que consiste en la movilizacion libre y segura
de personas o de bienes de un lugar a otro, haciendo uso del sistema vial
nacional, terminales terrestres y centros de transferencia de pasajeros y carga en
el territorio ecuatoriano. Su organizacion es un elemento fundamental contra la
informalidad, mejorar la competitividad y lograr el desarrollo productivo,

econdmico y social del pais, interconectado con la red vial internacional. (p.15)
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Para el autor (Sanchez, 2004):

Es el mas importante en la actualidad tanto para mercancias como para personas,
debido al gran desarrollo de los vehiculos puablicos y privados, (coches,
camiones o0 autobuses). Su ventaja radica en la gran flexibilidad que presenta,
pues no se restringe a seguir unas rutas fijas como el ferrocarril, sino que dada
por la interconexion de los diferentes ejes que puede llegar a cualquier lugar
siguiendo las carreteras. Como desventajas presentan el elevado coste de
construccion y mantenimiento de las infraestructuras viarias, o la congestion

generada debido al aumento de los flujos. (Seccion Tipos de Transporte, parr. 3)

Se concluye entonces que el transporte terrestre es aquel que se realiza sobre ruedas,
con el transcurso del tiempo se ha ido innovando y mejorando cada dia mas los
vehiculos hasta tal punto que hoy en dia es el sistema de transporte mas usado por las
personas debido a todas las ventajas que ofrece el transporte por carretera para el

traslado de personas o0 mercancias.

Transporte Terrestre Comercial

La (Asamblea Nacional Constituyente del Ecuador, 2008) menciona que:

Se denomina servicio de transporte comercial el que se presta a terceras personas
a cambio de una contraprestacion econdémica, siempre que no sea servicio de
transporte colectivo o masivo. Para operar un servicio comercial de transporte
se requerira de un permiso de operacién, en los términos establecidos en la

presente Ley y su Reglamento. (p.17)

(Castro, Cervantes, & Valero , 2016) Manifiestan que:
Consiste en el traslado de bienes de un lugar a otro dentro del territorio nacional,
cuya prestacion estard a cargo del Estado. En el ejercicio de esta facultad, el

Estado decidira si en vista de las necesidades del usuario, la prestacion de dichos

servicios podra delegarse; mediante contrato, permiso o autorizacion de
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operacion, a las compafiias o0 cooperativas legalmente constituidas para este fin.
(Seccion comercio terrestre, parr. 1)

El transporte terrestre comercial se puede concluir que consiste en el traslado de bienes,
personas 0 mercancias a cambio de una contraprestacion econdmica, este tipo de
servicio de transporte constituye una actividad econdémica importante que apoya al

desarrollo del pais.

Servicio de Transporte Comercial de Carga

Segun (Transporte de carga de Pits, 2011) se refiere que el servicio de transporte de
carga cumple la funcion de movilizar de un lugar hacia otro una determinada
cantidad de mercaderia. Esta actividad es parte de toda una cadena logistica, la
cual se encarga de colocar uno o varios productos en el momento y lugar de
destino determinado. El transporte de carga también forma parte de la cadena de
distribucion, ya que cumple con el transporte de los productos a un determinado

costo fijado.

El servicio de transporte comercial de carga, conocido por muchos como el servicio de
distribucion, logistica, gestion de distribucion, entre otros; constituye un aspecto
importante en el proceso econémico de un pais, el incremento o disminucion de la
eficiencia del servicio de transporte de carga en el mercado se reflejara en el nivel de
competitividad y el buen servicio que las empresas de transporte de carga ofrezcan a sus

clientes.

Segun la (Revista Negocios Globales, 2011):

El transporte de carga por carretera destaca por ser un sistema simple, versatil y
flexible, pues permite el traslado de cualquier tipo de mercancia, desde el lugar
de produccion o almacenaje, hasta el de produccion o consumo. Ademas, los
usuarios pueden escoger entre diferentes tipos de vehiculos que cumplan con las

caracteristicas de la mercaderia a transportar y viaje a realizar. (parr.3)
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Se puede concluir que el transporte comercial de carga es un servicio de transporte el
cual consiste en trasladar de un lugar a otro mercaderia, por un costo de flete
determinado este tipo de servicio de transporte considerado como parte de la cadena
logistica, se ha convertido en un eje importante en el desarrollo econdmico pues la
eficiencia en el servicio de transporte de carga se vera manifestados en el nivel de

competitividad que las empresas ofrecen a sus clientes.

Servicio de Transporte Comercial de Carga Liviana

Segun la ( Agencia Nacional de Tréansito, 2016) el servicio de transporte comercial de
carga liviana. “Consiste en el traslado de bienes en vehiculos de hasta 3.5 toneladas de
capacidad de carga, desde un lugar a otro de acuerdo a una contraprestacién econémica.

Deberan estar provistos de una proteccion adecuada a la carga que transporten” (p.3).

El servicio de transporte de carga liviana se ofrece a cambio de una contraprestacion
econdémica a terceras personas para trasladar sus bienes o mercaderias utilizando
camionetas de cabina sencilla o camiones livianos cuya capacidad de carga no supere
las 3,5 toneladas. Estos vehiculos utilizados para prestar este tipo de servicio de
transporte deben estar legalmente constituidos y autorizados mediante un permiso de

operacion.

2.2.2.1 Normativa Legal referente al Servicio de Transporte de Carga Liviana

2.2.2.2. Ley Orgénica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial

En la Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial nos menciona

que:
De la Naturaleza y Objeto
Art. 47.- El transporte terrestre de personas animales o bienes responderd a las

condiciones de responsabilidad, universalidad, accesibilidad, comodidad, continuidad,

seguridad, calidad, y tarifas equitativas.
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De las clases y servicios del Transporte Terrestre

Art. 51.- Para fines de aplicacion de la presente Ley, se establecen las siguientes clases

de servicios de transporte terrestre:

a) Publico;
b) Comercial;
c) Por cuenta propia; Y,

d) Particular.

Art. 52.- El Estado garantizara la prestacion del servicio de transporte publico en forma
colectiva y/o masiva de personas animales y bienes, dentro del territorio nacional,
haciendo uso del parque automotor ecuatoriano y sujeto a una contraprestacion

econdmica.

Art. 54.- La prestacion del servicio de transporte atendera los siguientes aspectos:

a) La proteccion y seguridad de los usuarios, incluida la integridad fisica, psicolégica y
sexual de las mujeres, hombres, adultos mayores, adolescentes, nifias y nifios;

b) La eficiencia en la prestacién del servicio;

c) La proteccion ambiental; y,

d) La prevalencia del interés general por sobre el particular.

Art. 57.- Se denomina servicio de transporte comercial el que se presta a terceras
personas a cambio de una contraprestacion econdmica, siempre que no sea servicio de
transporte colectivo o masivo. Para operar un servicio comercial de transporte se
requerira de un permiso de operacion, en los términos establecidos en la presente Ley y

su Reglamento.

Dentro de esta clasificacion, entre otros, se encuentran el servicio de transporte escolar e
institucional, taxis, tricimotos, carga pesada, carga liviana, mixto, turistico y los demas
que se prevean en el Reglamento, los cuales seran prestados Unicamente por operadoras
de transporte terrestre autorizadas para tal objeto y que cumplan con los requisitos y las

caracteristicas especiales de seguridad establecidas por la Agencia Nacional de
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Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial. El servicio de
taxis se prestara exclusivamente en el area del territorio ecuatoriano, establecido en el
permiso de operacion respectivo; y, fletado ocasionalmente a cualquier parte del pais,
estando prohibido establecer rutas y frecuencias. (Asamblea Nacional Constituyente del
Ecuador, 2008)

En los articulos que se tomaron a consideracion de la Ley de Transporte Terrestre
Transito y Seguridad Vial del Ecuador se establecen las condiciones en las cuales se
debe prestar el servicio de transporte ademas de las clases de servicio en los cuales se
aplican esta ley y la clasificacion del servicio de transporte comercial.

2.2.2.3. Reglamento a la Ley de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial

En el Reglamento a la Ley de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial del

Ecuador se mencionan:

De las condiciones del Transporte Terrestre

Art. 40.- El transporte terrestre de personas y bienes es un servicio esencial que

responde a las condiciones de:

Responsabilidad.- Es responsabilidad del Estado generar las politicas, regulaciones y
controles necesarios para propiciar el cumplimiento, por parte de los usuarios y
operadores del transporte terrestre, de lo establecido en la Ley, los reglamentos y

normas técnicas aplicables.

Universalidad.- El Estado garantizara el acceso al servicio de transporte terrestre, sin
distincion de ninguna naturaleza, conforme a lo establecido en la Constitucion de la

Republica y las leyes pertinentes.
Accesibilidad.- Es el derecho que tienen los ciudadanos a su movilizacion y de sus

bienes, debiendo por consiguiente todo el sistema de transporte en general responder a

este fin.
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Comodidad.- Constituye parte del nivel de servicio que las operadoras de transporte
terrestre de pasajeros y bienes deberan cumplir y acreditar, de conformidad a las
normas, reglamentos técnicos y homologaciones que para cada modalidad y sistema de

servicio estuvieren establecidas por la Agencia Nacional de Transito.

Continuidad.- Conforme a lo establecido en sus respectivos contratos de operacion,
permisos de operacion, autorizaciones concedidas por el Estado sin dilaciones e

interrupciones.

Seguridad.- El Estado garantizara la eficiente movilidad de transporte de pasajeros y
bienes, mediante una infraestructura vial y de servicios adecuada, que permita a los
operadores a su vez, garantizar la integridad fisica de los usuarios y de los bienes

transportados respetando las regulaciones pertinentes.

Calidad.- Es el cumplimiento de los parametros de servicios establecidos por los
organismos competentes de transporte terrestre, transito y seguridad vial y demas

valores agregados que ofrezcan las operadoras de transporte a sus usuarios.

Estandarizacién.- A través del proceso técnico de homologacion establecido por la
ANT, se verificara que los vehiculos que ingresan al parque automotor cumplan con las
normas y reglamentos técnicos de seguridad, ambientales y de comodidad emitidos por

la autoridad, permitiendo establecer un estandar de servicio a nivel nacional.

Medio Ambiente.- El estado garantizard que los vehiculos que ingresan al parque
automotor a nivel nacional cumplan con normas ambientales y promovera la aplicacion
de nueva tecnologias que permitan disminuir la emision de gases contaminantes de los

vehiculos.
Clases de Transporte Terrestre
Art. 55.- El servicio de transporte terrestre comercial consiste en trasladar a terceras

personas y/o bienes, de un lugar a otro, dentro del ambito sefialado en este Reglamento.

La prestacion de este servicio estara a cargo de las compafiias o cooperativas legalmente
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constituidas y habilitadas para este fin. Esta clase de servicio sera autorizado a través de

permisos de operacion.

En las normas INEN y aquellas que expedida la Agencia Nacional de Transito respecto
del servicio de caracter comercial, se contemplaran, entre otros aspectos de prevencion
y seguridad, el color, de ser el caso diferenciado y unificado segun el tipo, la
obligatoriedad de contar con sefiales visuales adecuadas tales como distintivos, el
numero de placa en el techo del vehiculo, accesos y espacios adecuados y el

cumplimiento de normas de seguridad apropiadas respecto de los pasajeros.

De los tipos de Transporte Comercial

Art. 62.- El servicio de transporte terrestre comercial de pasajeros y/o bienes

(mercancias), puede ser de los siguientes tipos:

1.-Carga liviana: Consiste en el traslado de bienes en vehiculos de hasta 3.5 toneladas
de capacidad de carga, desde un lugar a otro de acuerdo a una contraprestacion
econdmica. Deberan estar provistos de una proteccién adecuada a la carga que

transporten. (Asamblea Nacional Constituyente del Ecuador, 2012)
En estos articulos se amplia la informacion acerca de las condiciones en las cuales se
debe prestar el servicio de transporte ademas de la definicion y la clasificacion del

servicio de transporte comercial.

2.2.2.4. Reglamento para el Transporte de Carga Comercial de Carga Livianay

Mixta del Ecuador

En la Resolucién No. 32-DIR-2012-ANT Reglamento para el transporte comercial de

carga liviana y mixto del Ecuador se manifiesta que:
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Del objeto, organizacion y del ambito de operacion

Art. 1.- Del Objeto.- El presente Reglamento tiene por objeto regular el servicio
de transporte comercial de carga liviana o mixta a nivel nacional y garantizar
que las operadoras cumplan con las normas y requisitos generales y especificos
que sobre Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial se establecen en la
Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, su Reglamento
y demas regulaciones emitida por la Agencia Nacional de Regulacion y Control

de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.

Art. 3.- Sujecion.- El servicio de transporte de carga liviana para su constitucion
como personas juridicas se sujetara a la Ley de la Economia Popular y Solidaria,
Ley de Compafiias, respectivamente, y a la Ley Orgéanica de transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial, sus reglamentos y al Codigo Orgénico de
Organizacién Territorial Autonomia y Descentralizacion, en lo que compete a su

operacion, regulacion y control.

El permiso de operacion para prestar servicio de transporte de carga liviana o
mixta, pertenece al Estado, y de esta forma constara en el correspondiente titulo
habilitante, los mismos que estaran sujetos a los estudios de oferta y demanda

que realice para el efecto la autoridad competente.

Art. 4.- Objeto Exclusivo.- Las operadoras de transporte comercial de carga
liviana o mixta tendran el objeto social exclusivo para las que fueron

constituidas y no podran prestar otro tipo de servicio.

Art. 5.- De los Procesos.- Las cooperativas y compafias de transporte de carga
liviana y mixta deberan mantener protocolos de seguridad aprobados por la
ANT, procesos de seleccion, contratacion, evaluacion control y capacitacion de
sus conductores; programas de mantenimiento de su flota vehicular, de acuerdo
a metodologias y formatos definidos por la Agencia Nacional de Transito,

procesos que estaran a disposicion de la ANT para su revision.
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Art. 6.- De la Competencias.- La Agencia Nacional de Trénsito o los GADs
que hayan asumido las competencias, autorizaran y supervisaran la prestacion de
este tipo de servicio, sujetandose a la LOTTTSV, normas aplicables y
disposiciones del presente reglamento, asi como de las resoluciones que a futuro

expida la Agencia Nacional de Trénsito.

Articulo 7.- Ambito.- El transporte comercial de carga liviana se realizara en el
ambito intracantonal, mientras que el transporte comercial mixto, en el &mbito

Intraprovincial.

Tabla 1: Ambito de Operacién del Transporte Comercial de carga liviana y mixta

AMBITO DE TIPOS DE
SERVICIO | USUARIO , COMPETENCIA
OPERACION SERVICIO

o GAD Municipal/
Intracantonal Carga Liviana ]
) Personas/ Metropolitano
Comercial

Mercancias o )
Intraprovincial Mixto ANT

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2012)

En aquellas jurisdicciones o niveles de gobierno que ain no cuenten con las
competencias debidamente transferidas por el Concejo Nacional de
Competencias — CNC; la ANT y sus unidades administrativas seran las
responsables de su gestion y control, de conformidad al inciso final del articulo

75 de la LOTTTSV y a su Decimoctava Disposicion Transitoria.

Art. 8.- Autorizacion.- Las compafiias o cooperativas de transporte comercial
de carga liviana, no podran realizar otro tipo de servicio que la fijada en su
permiso de operacion; la operadora que incumpla esta norma o preste servicios
bajo otra modalidad de rutas y frecuencias, sera sancionada de conformidad con
la Ley Orgéanica de Transporte Terrestre y Seguridad Vial, Reglamento de

aplicacién y resoluciones de los organismos competentes.
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Del servicio en carga liviana y mixta

Art. 19.- Para efectos del presente reglamento, se entiende por operadora a las
compafiias y cooperativas legalmente constituidas, con sujecion a las leyes
pertinentes y con permiso de operacion vigentes otorgado por la Agencia
Nacional de Tréansito o GADs que hayan asumido las competencias, cuyo objeto
social sea exclusivo para la prestacion del servicio de transporte comercial en

carga liviana o mixta.

Art. 20.- A fin de operar en el servicio de transporte de carga liviana y mixta, los

conductores deberan presentar los siguientes documentos habilitantes vigentes:

a) Permiso de Operacion.

b) Matricula.

c) Certificado de Aprobacién de la Revision Técnica vehicular, en las
localidades donde existen centros de revision vehicular debidamente
autorizados por la ANT.

d) Licencia profesional vigente que autorice la operacion en esta modalidad de
transporte.

e) Sistema publico para pago de accidentes de transito (SPPAT).

f) Copia certificada del contrato de trabajo.

El Director Ejecutivo de la ANT mediante Resolucion administrativa, podran
modificar o ampliar los documentos habilitantes requeridos para esta modalidad.
En la prestacion del servicio, los conductores de las unidades deberan portar los
documentos originales para que deban ser exhibidos a las autoridades de control,

cuando asi los requieran.

La operadora transporte de carga liviana y mixta ademas de cumplir con los

requisitos exigidos anteriormente sefialados, debera:

a) Realizar sus declaraciones de impuesto ante el SRI.

b) Mantener un registro de informacion de cada uno de los socios 0 accionistas.
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c) Realizar el pago de las remuneraciones y de todos los beneficios de la ley a
los cuales tienen derecho los conductores profesionales, en concordancia con
los que dispone la Disposicion General Octava de la Ley Orgéanica de

Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.

Art. 21.- Las operadoras de transporte comercial de carga liviana y mixto
deberdn tener wuna infraestructura minima que cuente con Aareas de
administracion, atencién al puablico, area de espera, equipo informatico de
computacion y mobiliario que permita el desarrollo de su objeto social, en el
domicilio de la operadora. Esta infraestructura sera requisito para otorgar el
permiso de operacion o en su defecto la renovacion del mismo. Del mismo
modo debera contar con la zona de parqueo determinada por la autoridad

competente.

Art. 22.- Los permisos de operacion de las operadoras podran ser suspendidos o
revocados por incumplimiento de las normas juridicas, de conformidad al debido
proceso establecido en la LOTTTSV y su Reglamento. Las sanciones a las
operadoras que incurran en las contravenciones administrativas establecidas en
la LOTTTSV, seran aplicadas por la autoridad correspondientes, previo al

cumplimiento del debido proceso.

Art. 28.- Todos los vehiculos que realicen transporte comercial de carga liviana
y mixto, sin excepcion alguna, deberan contar con una péliza de Sistema publico
para pago de accidentes de transito (SPPAT) vigente durante todo el tiempo que
dure el permiso de operacion de cada una de las unidades autorizadas en el

mismo.

Art. 29.- El servicio de transporte comercial de carga liviana y mixto se brindara
Gnicamente con las unidades de la operadora habilitadas en el respectivo permiso
de operacion, mismo que estara legalmente autorizado por los Organismos

Competentes.

Art. 30.- La Agencia Nacional de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad

Vial, la Comision de Transito del Ecuador, y los GADs, dentro de sus
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competencias, ejecutaran y supervisaran la realizacion permanente y obligatoria
de los operativos de control de transporte ilegal, de conformidad a la Ley

Organica de Transporte, Transito y Seguridad Vial y sus reglamentos.

De la revision técnica de los vehiculos

Art. 31.- La revision vehicular se realizara en los centros de revision y control
técnico vehicular debidamente facultados por las autoridades competentes de
acuerdo al Art. 206 de la Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial. En aquellas ciudades que no existan centros de revision
debidamente autorizados, la verificacion vehicular técnico mecénica sera
realizada por los técnicos de las Unidades Administrativas Provinciales de la
ANT, acorde al procedimiento definido por la ANT en los formatos debidamente
autorizados. (Agencia Nacional de Tréansito, 2012)

Estos articulos tomados del Reglamento para el transporte comercial de carga liviana y
mixta del Ecuador indican todos los aspectos necesarios que se deben cumplir para
prestar el servicio de transporte en la modalidad de carga liviana.

2.2.3. Demanda del Servicio de Transporte

2.2.3.1. Oferta de Transporte

Para (Direccion General de Transporte y Transito Automotor, 2001) la oferta vehicular
de transporte esta constituida por toda la informacién referente al parque automotor de
cada modalidad de servicio de transporte, determinada por el nimero de vehiculos y por
la cantidad de toneladas que se pueden movilizar en estos vehiculos. La oferta vehicular

se puede establecer de acuerdo a las siguientes caracteristicas:

e Distribucidn vehicular: si los vehiculos son publicos o particulares
e Distribucién de vehiculos por modelos
e Edad promedio del parque automotor

e Distribucion de vehiculos por tipo de carroceria
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Distribucion de vehiculos por configuracion y tipo de combustible

Capacidad ofrecida

Segun (Islas, Rivera, & Torres, 2002) la funcién de oferta representa la cantidad de

bienes o servicios que una persona desea ofrecer a un precio determinado a un
consumidor. EI caso de una empresa que oferta servicios de transporte de
pasajeros, la funcion de servicio estara dada por la cantidad de autobuses-
kilometro ofrecidos a determinada tarifa o precio. Sin embargo, la frecuencia del
servicio a ofrecer no s6lo dependeré del precio del servicio en el mercado, sino
también otros factores tales como el precio de los insumos como combustible,

neumaticos, lubricantes, repuestos, etc.

Para (Ortuzar & Willumsen, 2008):

La primera caracteristica de la oferta de transporte es que es un servicio y no una
mercancia; por lo tanto, no se puede almacenar para ser utilizada cuando exista
una demanda mayor. Un servicio de transporte tiene que ser consumido cuando
y donde se produce, si no, pierde su beneficio. Por esta razén es importante
estimar la demanda con mayor precision posible para asi ahorrar recursos

ajustando la oferta de servicios de transporte a ella. (p.27)

Grafico 1. Curva de la oferta

Precio

Curva oferta

0 Cantidad

Fuente: (Servicio Nacional de Aprendizaje - SENA, 2014)
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La funcidon de oferta tiene una pendiente positiva al expresar una relacion positiva entre

el precio y la cantidad ofrecida.

La oferta del servicio de transporte representa la cantidad de vehiculos Osea la oferta
vehicular que se ofrecen a los usuarios para satisfacer sus necesidades de movilizacion

de personas o bienes a un determinado costo.

2.2.3.2. Demanda de Transporte

Para (Mendieta, 2010) la demanda de transporte se puede definir como la predisposicion
de pago que tienen los usuarios del servicio de transporte por hacer uso de una
determinada infraestructura o servicio de transporte. Esta disposiciéon a pagar,
que refleja la valoracion que hacen los usuarios de dichos servicios de transporte,
se obtiene a partir de sus preferencias sobre las modalidades de transporte en
comparacion con otros bienes que puedan adquirir. En el caso del transporte de
carga ton/km, la demanda de transporte muestra la cantidad de carga utilizando
el servicio de transporte a diferentes precios y/o tarifas entre un sitio de origen y
uno de destino.

Segin (Ortizar & Willumsen, 2008) la demanda de servicio del transporte. “Es
altamente cualitativa y diferenciada. Existe una amplia gama de demandas
especificas de transporte que se diferencian por hora del dia, dia de la semana,
motivo del viaje, tipo de mercaderia, importancia de la velocidad y frecuencia,
etc.” (p.26).

De las definiciones anteriormente expuestas se puede concluir que la demanda del
servicio de transporte se considera el nimero o la cantidad de pasajeros que desean
utilizar el servicio de transporte que ofertan a cambio de un pago econémico por el

servicio utilizado.

La movilizacion de carga o pasajeros constituye la demanda del servicio de transporte,
la utilizacion del transporte se realiza de acuerdo a la capacidad de pago de los
generadores de carga consumidores del servicio. Para el caso de los servicios de

transporte, la demanda se considera como una demanda derivada, porque es un servicio
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gue Nno se requiere por sus propias caracteristicas sino que se deriva de otra necesidad y
es la de trasladar una carga de un productor a un consumidor y de forma inversa
también. (Servicio Nacional de Aprendizaje - SENA, 2014)

Para el (Servicio Nacional de Aprendizaje - SENA, 2014):

La demanda del servicio de transporte se representa graficamente por el resultado
de la relacion entre el precio del servicio y la cantidad demandada en el mercado
del transporte (ver el gréafico 2), obedece a la expresion lineal: Q (p) G — Hp. En
este caso, Q es igual a la cantidad demanda del servicio; P es precio del servicio; G

y H son los parametros constantes. (p.20)

Gréfico 2. Curva de la demanda

10 Demanda

Fuente: (Servicio Nacional de Aprendizaje - SENA, 2014)
Caracteristicas de la demanda de transporte
Caracter derivado: menos en los viajes de recreacion o placer, no se desea viajar, sino
que se hace con el objetivo de realizar una actividad localizada en el espacio y en el

tiempo. Es decir, el transporte entra como un servicio intermedio para el desarrollo de

otras actividades econdmicas o sociales.
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Dependencia de factores heterogéneos: la demanda de transporte es explicada por un

conjunto de factores heterogéneos, que se indican a continuacion:

e Demanda agregada

e Poblacion

e Actividad economica

e Geografia

e Historiay cultura

e Politica de transporte

e Demanda individual

e Precio del transporte

e Precios de otros bienes y servicios
e Caracteristicas socioeconomicas
e Calidad del servicio

e Tiempo de viajes

El tamafio, la distribucion de la poblacion por grupos de edad, los tipos de empleo que
poseen, el nivel de actividad econémica y la concentracién de las personas por sectores,
explican la demanda de transporte debido a su caracter derivado. Por lo que, entre
mayor sea la poblacion y el nivel de actividad econdmica que realicen las personas

mayor serd la cantidad de transporte que se requiera.

La ubicacién de los centros de comercio, de los mercados o centros de acopio
condiciona la localizaciéon de las empresas y de las personas que trabajan en ellas,
determinan los desplazamientos de las personas y mercancias. Estos viajes cambian con
el transcurso del tiempo y se pueden ver afectados por cambios tecnolégicos y

culturales de la poblacion.

Los aspectos economicos establecen las condiciones en las que se pueden
presentarse legalmente los servicios de transporte o explotarse la infraestructura
que utilizan los medios de transporte, condicionando de esta forma tanto las
decisiones individuales de los usuarios como la oferta de los transportistas que

ofertan los servicios de transporte. (Mendieta, 2010)
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Factores que determinan la demanda de transporte

El servicio de transporte a diferencia de otros servicios o bienes de la economia tiene
una demanda en la cual la presencia de otras variables diferentes al precio y al ingreso
de las personas juega un papel determinante. Los factores que determinan la demanda

de transporte son:

Caracteristicas fisicas: en el caso de servicios de transporte de carga, productos o
mercancias de alto valor y bajo volumen, son desplazados principalmente utilizando el
transporte aéreo, mientras que para el traslado de productos de bajo valor y grandes

volimenes se hace uso del transporte terrestre y maritimo.

El precio: el precio del servicio de transporte esta inversamente relacionado con la
cantidad demandada de viajes que se realicen. Es decir, a menor precio mayor cantidad
de usuarios demandaran el servicio de transporte ofrecido. EIl incremento en el precio
de transporte “tarifa” reducira la cantidad de usuarios que demanden el servicio, ya que
existe un nivel méximo de pago que el usuario esta dispuesto a pagar. En el caso del
servicio de transporte de carga, las tarifas de transporte son bajos comparados con otros

costos.

Los precio relativos de los diferentes modos de transporte: en el transporte de carga,
los efectos de las diferentes tarifas son mas dificiles de analizar y establecer, ya que los
acuerdos sobre el precio y la calidad del servicio son, en la mayoria de los casos,

confidenciales entre el transportista y el usuario del servicio.

Ingreso del pasajero: si el ingreso de las personas de cierto lugar se incrementa de
manera permanente y no ocasional, la demanda de transporte aumentara de manera
significativa (ya sea en cantidad de viajes, cantidad de kildmetros o cantidad de
toneladas), pues al tener mas ingresos hay mas posibilidad de comprar vehiculos o

realizar mas viajes en transporte.

Velocidad del servicio: depende del valor del tiempo que tienen los usuarios del
servicio de transporte. Mientras menor sea el tiempo requerido para realizar el servicio

de traslado mayor serd el uso del transporte por parte de los usuarios. Un efectivo
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manejo de los tiempos de recorrido mejorara la disponibilidad de los vehiculos para
satisfacer el incremento de la demanda sin la necesidad del incremento de vehiculos

adicionales.

Calidad del servicio: en muchas ocasiones no es el precio (algo esencialmente
cuantitativo) sino la calidad del servicio que ofrecen los transportistas, lo que motiva
que se acerquen mas usuarios a solicitar su servicio. Los elementos mas significativos

relacionados con la calidad del servicio son los siguientes:

Frecuencia del servicio: la planificacion de las frecuencias de transporte tienen que
asegurar que los tiempos de salida o los tiempos de llegada programados a las paradas
sean los méas cercanamente posible a lo que espera el usuario. En caso de que no se
pueda programar los tiempos de salida y de llegada de acuerdo a las necesidades de la
demanda y la oferta de transporte de las personas se puede asumir el criterio de que el
tiempo de espera de un usuario es en promedio, la mitad del intervalo de la frecuencia

entre dos servicios consecutivos.

Estandar del servicio: este se encuentra determinado por el cumplimiento de
estandares y normas de desempefio que son fijadas en funcién del tipo de servicio de

transporte que se esta brindando al usuario.

Comodidad del servicio: se refiere al nivel de confort y comodidad que puede tener el

pasajero al momento de viajar en los medios de transporte.

Confiabilidad del servicio: las empresas pierden usuarios en el transporte de carga y de
pasajeros cuando se presentan inconvenientes y dificultades en la entrega a tiempo de

las mercancias en su destino.

Seguridad en el servicio: tanto el gobierno como las operadora proveedoras de
servicios de transporte deben tomar en serio el aspecto de seguridad para los usuarios.
La publicidad adversa de accidentes de transito puede llegar a generar cambios

significativos en la demanda de transporte.
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La demanda del servicio de transporte depende de cada uno de estos factores,
por consiguiente, a la hora de estar realizando el trabajo de prediccién de la
demanda todos estos factores deben ser tomados en cuenta para lograr alcanzar
las metas de un planeamiento de la oferta de transporte. EIl no considerar a
algunos de estos factores nos puede llevar a errores serios de planeamiento que
se expresan en términos de subestimacion de la capacidad de las infraestructuras

y los servicios de transporte. (Islas, Rivera, & Torres, 2002)

Prediccion de la demanda de transporte

La prediccion de la demanda del servicio de transporte constituye un elemento
fundamental para el funcionamiento adecuado de las diferentes actividades de
transporte. Esta prediccion permite ajustar la capacidad de la flota vehicular a las
necesidades de los usuarios y los servicios ofrecidos, planificar las decisiones de
inversion futura y valorar correctamente los beneficios y costos derivados de dichas
inversiones. Las técnicas usadas para realizar esta prediccion se basan principalmente
en la teoria del comportamiento de los usuarios, cuyas decisiones a la hora de utilizar un
servicio de transporte se simplifican y dividen en otras mas simples y sencillas de

estudiar.

Para una correcta organizacion y planificacion de los servicios de transporte que operan
en un determinado lugar, o para disefiar la capacidad de las correspondientes
infraestructuras en dicho lugar, es necesario conocer de la manera mas exacta posible
cual sera su grado de uso en el futuro. Una prediccién incorrecta de la demanda trae
como consecuencia errores graves que difieren en el caso de los servicios en

comparacion con las infraestructuras.

En el caso del servicio una equivocacion, por ejemplo, en el célculo de las tarifas
de transporte se puede solucionar facilmente. En el caso de las infraestructuras
es mas complejo debido a que las inversiones (las cuales son significativamente
altas) estdn expuestas a un mayor nivel de riesgo. La importancia de una
correcta prediccién de la demanda es mayor cuanto mayor sea la inmovilidad e
inflexibilidad de los recursos asociados a las actividades de transporte.
(Mendieta, 2010)
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2.2.3.3. Equilibrio en el mercado del transporte

Para (Ortuzar & Willumsen, 2008):

En términos generales, dado un sistema de transporte con una cierta capacidad
de operacion, la funcion de la planeacion del transporte es asegurar la
satisfaccion de una cierta demanda de movimiento de personas y mercancias con
diferentes motivos de viaje, en distintos momentos del dia, semana, mes y afio
utilizando los distintos modos que lo conforman. El sistema de transporte se

puede definir como la interaccién de:

1. Una infraestructura
2. Un sistema de gestion
3. Un conjunto de modos de transporte y sus operadores. (p.32)

Antes de referirnos al equilibrio que debe existir en el mercado del transporte debemos
referirnos al mercado en si. El mercado es el lugar donde confluyen tanto compradores
como vendedores a demandar y a ofrecer bienes, productos o mercancias. En lo que
respecta al mercado del servicio de transporte, el lado del consumidor se encuentra
representado por los usuarios de los diferentes modos de transporte (pasajeros y carga) y
de las infraestructuras de transporte. El lado de la oferta lo componen aquellas
empresas que ofrecen las infraestructuras y los servicios de transporte (estaciones de
ferrocarriles, terminales de buses, aeropuertos, puertos maritimos, flotas de buses,

aviones, trenes, camiones, etc.).

Si este mercado cuenta con precios eficientes y accesibles sera llamado mercado
completo, si en cambio sucede lo contrario se tendra un mercado incompleto. Este
ultimo, no deseable porque llevara a resultados de asignacion ineficiente de recursos de
la poblacién en el sector del transporte. En el mercado de transporte la demanda y la
oferta son dos variables de un mismo fenémeno. La demanda de transporte expresa la
cantidad de viajes de personas o carga demandados durante un determinado periodo de
tiempo en términos de un conjunto de variables explicativas. En cambio, la oferta de
transporte representa la cantidad de infraestructuras y servicios de transporte que las

empresas desean producir y ofrecer a un precio determinado a la poblacion.
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En el caso de la oferta de transporte, este se vera muy influenciada por la tecnologia y la
disponibilidad de insumos. Las empresas mas eficientes en este sector seran aquellas
que cuenten con la mejor tecnologia y la mayor eficiencia en el uso de los insumos

necesarios para la prestacion del servicio de transporte.

El equilibrio en el mercado del transporte como el estado de balance tal que un
conjunto seleccionado de variables interrelacionadas no tiene una tendencia
inherente a cambiar. Desde el punto de vista econémico el equilibrio de
mercado es una situacion en la cual la cantidad del servicio o bien ofrecido es
igual a la cantidad demandad, es el punto donde la demanda y oferta se
interceptan. (Mendieta, 2010)

Gréfico 3. Punto de equilibrio

Oferta

Precio

Demanda

Equilibrio Cantidad

Fuente: (Servicio Nacional de Aprendizaje - SENA, 2014)

Para el estudio del comportamiento del mercado del transporte de carga se debe conocer
las variables que permiten el analisis tanto de la oferta como de la demanda del
transporte y como estas van modificandose de acuerdo con los diferentes factores que,
directa o indirectamente, influyen en su comportamiento. Estas variables se mencionan

a continuacion:

e El generador de carga y sus condiciones socioeconémicas.
e La competencia vista como la oferta de las empresas que ofertan el servicio de

transporte.
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e Los precios del servicio transporte.

Se debe tomar en cuenta:

e La proyeccion de la demanda es identificada segun las necesidades de los
generadores de carga.

e La proyeccion de la oferta de los medios de transporte es identificada segun los
proveedores de transporte y recursos propios. (Servicio Nacional de Aprendizaje -
SENA, 2014)

2.2.3.4. Unidades de la Oferta y Demanda del Transporte

Las unidades de la oferta y demanda del transporte son:

Viaje.- sirve para medir los deseos de movimiento de las personas y sus bienes. Sin

embargo, no resulta facil asociarla con la oferta.

Pasajeros.- son las personas o usuarios del servicio de transporte también a los
pasajeros se los considera como la demanda que enfrenta y que tiene que satisfacer con
oferta de espacio para esos pasajeros. El problema de lo anterior radica en que los viajes

largos son igualmente valorados que los viajes cortos.

Pasajeros kilometro (pax-km).- consiste en multiplicar los viajes por la distancia que
implican para llegar asi al concepto de pasajeros kilémetro; por ejemplo, 10 pasajeros
demandando viajes de 1.5 km (15 pax-km) requieren mas oferta que esos mismos 10

pasajeros, demandando s6lo 1 km en sus viajes (10 pax-km).

Pasajeros kilometro por unidad de tiempo (pax-km/tiempo).- es necesario conocer
la frecuencia con que se presenta la demanda en relacién al tiempo del recorrido del
viaje; por ejemplo, es muy importante saber si los 10 pax-km demandados se presentan

en una hora o en media hora.

Vehiculo.- en ciertas ocasiones la demanda de transporte se hace por un medio de
transporte (vehiculo) y no por cada usuario. Asi, si se contrata el vehiculo para un viaje,
0 para un periodo de tiempo; también pueden construirse las unidades veh-km o veh-

hora, o incluso la més elaborada de veh-km/hora.
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Carga.- la demanda también se le considera a la carga que se requiere transportar, en
lugar de viajes o envios, se puede ser méas preciso para identificar el esfuerzo que se
requiere y tener unidades como son: toneladas, ton-Km, ton-km/tiempo, etc. (Islas,
Rivera, & Torres, 2002)

Las unidades en las cuales se miden la oferta y demanda de transporte son: el viaje, los
pasajeros que puedes ser clasificados como pasajeros-kilometro es decir los pasajeros
por la distancia que desean recorrer o pasajeros-unidad de tiempo conocida también
como la frecuencia de viaje que tienen los pasajeros, también tenemos a los vehiculos y
la carga que constituyen las unidades en las cuales podemos medir la oferta y demanda

de transporte.

2.2.3.5. Metodologia para la modelacién del transporte de carga

Para desarrollar los modelos de transporte de carga tanto urbana como rural existe

dificultad de encontrar datos que permitan determinar sus flujos.

La dificultad se basa principalmente en la gran variedad de tipos de carga existentes y
en las particularidades que tienen cada tipo de mercado. Por esto una de las etapas mas
dificiles de lograr es la creacion de modelos que permitan determinar la generacion y
atraccion de cargas. Otra de las dificultades existentes es la falta de informacién es la
dificultad de realizar la revision de los resultados obtenidos a partir de otras fuentes de

informacion.

El método a utilizar en el estudio del transporte de carga esta basado en el tradicional
modelo de cuatro etapas de transporte. A continuacion se analizan las cuatro etapas
identificando las principales etapas necesarias y las diferencias existentes con los

modelos de transporte de personas.
1.- Generacion: para modelar el transporte de la carga en el area de influencia,

intentando relacionar los flujos generados (carga/vehiculos), con diversos factores

productivos y socioeconémicos.
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2.- La distribucion: se debe estimar la cantidad de carga existente entre los destinos y
origenes identificados en la etapa de generacién y destino. EI transporte de carga puede
ser clasificado de acuerdo a si su origen y destino se encuentran dentro del area

determinado en el estudio.

Existen viajes de transporte de carga que su origen como su destino es en el interior del
area en estudio. Otros viajes solo tienen uno de sus extremos al interior de la zona en

estudio y finalmente otros tipos de viajes solo atraviesan la zona en estudio.

3.- Particiébn Modal: esta etapa consiste en dividir la cantidad de carga entre los
distintos tipos de modos de transporte existentes. Sin embargo en el caso de transporte
urbano no existen modos alterativos de transporte de carga tales como ferrocarril o
transporte maritimo, pero si existe la posibilidad de elegir el tipo de camion que
realizard el transporte al interior de la ciudad. Pero solamente se debe considerar
solamente los tipos de camidn permitidos por la reglamentacion existente. Algunas
empresas elegiran el modo (tipo de camion) que permita reducir sus costos totales de
transporte y que toda su flota contara con el mismo tipo de camion, por lo tanto todo el
flujo de cada tipo de carga puede ser asignado a un solo tipo de camién.

Todas las actividades que se realicen en la implementacion de un modelo de particién
modal deben ser dirigidas en obtener los costos de transporte de la carga y en buscar
caracteristicas de servicio que influyen en la seleccion del tipo de camion usado por las

empresas.

4.- Asignacién de trafico: la asignacion de trafico convierte los flujos de carga en
flujos de vehiculos requeridos y posteriormente ubica los vehiculos sobre la red de

transporte definiendo sus rutas que van a recorrer.

Un aspecto importante en la asignacion de trafico es definir la red de transporte
de carga, pues los camiones circulan primordialmente solo por algunas vias de la
ciudad pues no pueden utilizar vias de baja capacidad. (Ministerio de Obras

Publicas de Chile - Direccion de Planeamiento, 2010)
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Uno de los principales inconvenientes que se tiene al momento de modelar el transporte
de carga es la falta de informacion que nos permitan determinar los flujos de carga,
razon por la cual se utiliza la tradicional metodologia de 4 etapas también para la
modelacion del transporte de carga. Estas cuatro etapas son la asignacion y generacion
de carga, la distribucién, la particion modal y la asignacion de tréafico todo esto debe ser

adaptado al transporte de carga.

2.2.4. Lineamientos Técnicos para la realizacion de estudios de necesidad de

transporte

El Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de Guamote dara observancia al
estudio de necesidad constante en la Resolucion: No. 054-DIR-2014-ANT, de 23 de
mayo de 2014, que fue debidamente aprobada por el Directorio de la Agencia Nacional
de Transito; resolucion que tendra vigencia en el tiempo mientras no se detecte una

nueva necesidad justificada técnicamente de transporte en su jurisdiccion.

El levantamiento de un nuevo estudio de necesidad, debera regirse a las siguientes

consideraciones generales y lineamientos técnicos minimos por modalidad:

2.2.4.1. Condiciones generales:

Las consideraciones generales que se debe tomar en cuenta segun la (Agencia Nacional
de Transito, 2014) son:

e Establecer como base del estudio la oferta existente de transporte en el cantdn

e Contabilizar la demanda de pasajeros por modalidad con una base estadistica,
considerando los datos del ultimo censo poblacional del INEC (Instituto
Nacional de Estadisticas y Censos).

e Infraestructura vial. (p.5)

35



2.2.4.2. Lineamientos técnicos minimos, por modalidad

Transporte Comercial en Carga Liviana:

Segun la (Agencia Nacional de Transito, 2014):

e Se debera considerar para el respectivo analisis la PEA.

e Analizar las costumbres de movilidad del canton.

e Identificar los puntos generadores de carga del canton. Cuantificar el
promedio de carga, que genera cada uno de los puntos causantes de carga en el
canton.

e Tomar en cuenta las frecuencias de necesidad de transportacion de carga. (p.6)

Estos lineamientos técnicos establecidos por la ANT deben ser considerados y tomados
en cuenta para la realizacion de un estudio de necesidad de transporte en la modalidad

de carga liviana.

2.3. HIPOTESIS

2.3.1. Hipotesis General

e En el cantdon Guamote existe demanda del servicio de transporte en la modalidad de

carga liviana requiere ser atendida.

2.3.2. Hipotesis Especificas

e EI servicio de transporte en la modalidad de carga liviana no satisface las
necesidades de transporte requeridas en el canton Guamote.

e El equilibrio entre la oferta y la demanda del transporte en la modalidad de carga
liviana mejora el servicio de transporte en el canton Guamote.

e El informe técnico referente a la necesidad de servicio de transporte en la modalidad
de carga liviana permitird la conformacion y entrega de titulos habilitantes a

operadoras que brinden el servicio de transporte en esta modalidad.
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2.4. VARIABLES

2.4.1.  Variable Independiente

e Servicio de transporte de carga liviana

2.4.2.  Variable Dependiente

e Demanda del servicio de transporte



CAPITULO I11: MARCO METODOLOGICO

3.1. MODALIDAD DE LA INVESTIGACION

La investigacion desarrollada tiene una modalidad cuantitativa ya que se va a cuantificar
o medir las variables tanto independiendo como dependiente, esto se realizara a traves
del proceso de recoleccion y su posterior tabulacion de los datos obtenidos de la
aplicacion de las encuestas y entrevista, esta informacion sera sometida a un analisis

estadistico.

3.2 TIPOS DE INVESTIGACION

Para la realizacion del presente trabajo de titulacion que se realizd en el canton

Guamote, se utilizo principalmente los siguientes tipos de investigacion:

3.2.1. Investigacion Exploratoria

A través de la investigacion exploratoria que se realizd se pudo tener una vision general
de los principales problemas que afecta a la poblacion del canton Guamote, donde se
encontré que era necesario realizar un estudio de necesidad de transporte en la
modalidad de carga liviana, para atender a las necesidades de la poblacion. A demas
mediante esta investigacion se recabo informacion necesaria para formular el problema

existente y justificar el motivo de la realizacion de esta investigacion.

3.2.2. Investigacion Descriptiva

La investigacion tipo descriptiva se utilizd con el propdsito abarcar con mayor
profundidad la realidad misma del problema y describirlo, ademas que permitid
identificar las principales caracteristicas de las variables de la investigacién, determinar
el universo y la muestra con la cual se trabajo, seleccionar las técnicas de recoleccion de
datos para posteriormente analizar, describir e interpretar los resultados obtenidos y

determinar la situacion actual del problema, para proponer alternativas de solucién.
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3.2.3. Investigacion Explicativa

Se utilizo este tipo de investigacion para analizar el porqué del problema, conocer la
situacion actual y determinar las principales causas y efectos que genera el mismo y
relacionarlos con las variables identificadas en esta investigacion, es decir la variable
independiente mediante el analisis de las causas determinadas y la variable dependiente

a través de los resultados o efectos que el problema genero.

3.2.4. Investigacion Documental

Se realizé el andlisis de informacidn necesaria para el estudio de las variables de esta
investigacion mediante la revisidbn de varios documentos como libros, textos,
publicaciones, revistas, internet; con el objetivo de ampliar y profundizar el

conocimiento previo que se tiene sobre la problematica existente en el canton Guamote.

3.2.5. Investigacion de Campo

A través de la investigacion de campo se realizo la recoleccion de datos mediante la
aplicacion de encuestas y entrevistas directamente a la poblacion que es el objeto de la
investigacion en el lugar mismo donde existe el problema, con el propdsito de obtener
datos confiables que después de ser procesados como resultado se obtuvo informacion
util y necesaria para la verificacion de la hip6tesis planteada en esta investigacion.

3.3. POBLACION Y MUESTRA

3.3.1. Poblacion

El canton Guamote presenta una poblacion total de 45.153 habitantes segun datos del
ultimo censo de poblacion y vivienda INEC que fue realizado en el afio 2010, en el area
urbana la poblacion es de 2.648 y el area rural la poblacion es de 42.505 habitantes de
los cuales la poblacion econdmicamente activa (considerados a partir de los 5 afios de
edad) asciende a un total de 36.421 habitantes distribuidos en las parroquias del cantén

de la siguiente manera:
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e Parroquia Matriz 19.989 habitantes.
e Parroquia Cebadas 6.588 habitantes.

e Parroquia Palmira 9.844 habitantes.
Estos datos son en base al ultimo censo de poblacion y vivienda realizada en el afio
2010 de esta manera para nuestro estudio se ha realizado una proyeccion hasta el afio
2016, en funcién de la tasa de crecimiento poblacional para determinar la poblacion
actual.
Foérmula del célculo:
PF=PA (1+i)"
Donde:
PF= Poblacion futura
PA=Poblacion actual
i= Indice de crecimiento

n= numero de afios a proyectar

Tabla 2: Calculo de proyeccion de la poblacion

) Tasa de
Parroquias F (2010) o F(2016)
crecimiento
Matriz 19.989 2,76 23.536
Cebadas 6.588 2,20 7.507
Palmira 9.844 3,16 11.864
Total 36.421 2.7 42.907

Fuente: INEC 2010
Elaborado por: Mercy Guzman

La proyeccion de la poblacion econémicamente activa del Cantén Guamote para el afio
2016 sera de 42.907 habitantes.
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En conclusion la poblacion total de la presente investigacion con la que se va a trabajar
en el canton Guamote asciende a un total de 42.929 unidades de observacion, las
mismos que estan divididas en estratos de la siguiente manera: autoridades de la Unidad
Municipal de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial del Canton Guamote (2),
conductores informales (20), poblacion econdémicamente activa (PEA) del cantdn
(42.097) distribuidas asi: PEA parroquia Matriz (23.536), PEA parroquia Cebadas
(7.507) y PEA (11.864).

Lo manifestado anteriormente lo representamos en el siguiente cuadro estadistico:

Tabla 3: Poblacién

Estratos Frecuencia %

Autoridades de la Unidad de Transporte 2 0,00
del canton Guamote
Conductores del servicio de transporte de 20 0,04
carga liviana
P.E.A. Parroquia Matriz 23.536 54,83%
P.E.A. Parroquia Cebadas 7.507 17,49%
P.E.A. Parroquia Palmira 11.864 27,64%

Total 42.929 100%

Fuente: INEC 2010 y GAD Municipal del Canton Guamote
Elaborado por: Mercy Guzman

3.3.2. Muestra

Mediante la siguiente formula se determinard el tamafio de la muestra ya que la

poblacion de estudio es muy alta.

B Nz?pq
TTeW -1+ @p9)

Donde:

n= Tamafo de la muestra

N= Tamario de la poblacion
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p= % de veces que se supone que ocurre 0,5
g= % de veces de la no ocurrencia del fendmeno 0,5
e= % error muestral 0,5

z= Nivel de confianza 1,96

42.907 * 1,96% x 0,5 x 0,5

= = 380,7598105
" 0,052(42.907 — 1) + (1,962 % 0,5 % 0,5)

n = 381

Debido a que la frecuencia de los estratos correspondientes a las autoridades de la
Unidad Municipal del canton y de los conductores informales son muy pequefas, se
consideran como muestra directa, por lo tanto a la muestra obtenida se le suma 22
unidades mas. Por lo que la muestra de esta investigacion asciende a 403 unidades de

observacion.
Fraccién Muestral

Para distribuir equitativamente la muestra calculada se emplea la férmula de la fraccion

muestral.

Célculo del factor muestral:

_TL
I=%

_380,7598105
T 42907

f =0,00887407
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Tabla 4: Muestra

Estratos Frecuencia %

Autoridades de la Unidad de Transporte 2 0,5
del canton Guamote
Conductores del servicio de transporte de 20 4,96
carga liviana
P.E.A. Parroquia Matriz 209 51,86%
P.E.A. Parroquia Cebadas 67 16,63%
P.E.A. Parroquia Palmira 105 26,05%

Total 403 100%

Fuente: Muestra estadistica

Realizado por: Mercy Guzman

3.4. METODOS, TECNICAS E INSTRUMENTOS

3.4.1. Métodos

Para el desarrollo de esta investigacion se utilizé los siguientes métodos:

3.4.1.1. Método Cientifico

Se realizd las etapas que componen este método de manera secuencial para obtener

conclusiones y posteriormente proponer una solucion.

3.4.1.2. Método Inductivo

Proceso analitico — sintético que permitié obtener conclusiones a partir del estudio de
casos 0 hechos particulares, se lo podra evidenciar en el planteamiento del problema,

objetivos y construccién del marco teorico de esta investigacion.

3.4.1.3. Método Deductivo

Proceso sintético — analitico que parte de conclusiones generales hasta obtener premisas
o fendmenos especificos se lo aplico en la formulacion de los objetivos, en las técnicas e

instrumentos que utilizaremos en la investigacion.
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3.4.1.4. Método Analitico

Se realiz6 el analisis a través de la descomposicién del problema en todos sus
caracteristicas para después de ser analizados individualmente integrarlos, se podra
evidenciar en el planteamiento del problema, objetivos, marco tedrico, justificacion de

la investigacion.

3.4.1.5. Método Sintético

Proceso en el cual se relaciond y se unificO componentes aparentemente aislados,

principalmente se lo utiliz6 para la construccion de las conclusiones y recomendaciones.

3.4.2. Técnicas

Las técnicas de investigacion de las cuales se hicieron uso son mencionadas a

continuacion:

3.4.2.1. Encuesta

Para el desarrollo de esta investigacion se hizo uso de la encuesta que se aplico a la
poblacion econémicamente activa del cantdn Guamote y a los sefiores conductores de
transporte en la modalidad de carga liviana que ofertan este servicio de transporte de
manera ilegal, para la recoleccion de los datos que permitieron diagnosticar la situacion

actual del servicio de transporte en la modalidad de carga liviana.

3.4.2.2. Entrevista

Se realizd la entrevista con el propdésito de obtener informacion acerca de los problemas
que genera la inexistencia de un estudio de necesidad en la modalidad de carga liviana,

se entrevisto a las principales autoridades de la Unidad de Transporte Terrestre, Transito
y Seguridad Vial del Canton Guamote.

44



3.4.3. Instrumentos

Para el desarrollo de la investigacion los instrumentos que se utilizaron estan

relacionados con las técnicas de investigacion antes indicadas, es asi que tenemos:

e Cuestionario: contara con items de corte cerrado, politbmicas y de seleccion
mdaltiple. (Anexo 1)

e Guia de entrevista: se empled una guia de entrevista semiestructurada con
preguntas abiertas, para obtener informacion necesaria sobre la importancia y
funcionamiento del servicio de transporte de carga liviana en el canton Guamote.
(Anexo 2)

3.5. RESULTADOS

Para la realizacion del levantamiento de la informacion se utilizé las técnicas de
investigacion (encuestas y entrevistas) a la muestra calculada de la poblacion; los dias
en que se realizaron las encuestas fueron los dias miércoles y jueves que se realiza la
feria en la parroquia Matriz del cantén y el dia domingo en la feria de la parroquia
Cebadas.

Se utilizo el software Microsoft Excel para realizar la tabulacién, elaboracién de las
tablas y graficos para la presentacion de los resultados de las encuestas.

3.5.1.  Andlisis e interpretacibn de la encuesta aplicada a la poblacion

econdmicamente activa del cantén Guamote.

De la aplicacion de la encuesta a la poblacion econémicamente activa del canton se
obtuvo los siguientes resultados de cada una de las preguntas debidamente tabuladas y
representadas graficamente con su respectivo analisis e interpretacion, que se detallan a

continuacion:
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Pregunta N° 1: ; Qué medio de transporte utiliza usted?

Tabla 5: Utilizacion de los medios de transporte

Respuestas Frecuencia | Porcentaje
Camioneta cabina sencilla 113 30%
Camioneta cabina doble 128 34%
Bus intracantonal 70 18%
Taxi 0 0%
Particular 43 11%

A pie 27 7%
Total 381 100%

Fuente: Encuesta a la poblacion
Realizado por: Mercy Guzman

Analisis e Interpretacion:

De las 381 personas encuestadas manifestaron que para movilizarse utilizan el servicio

de transporte de camionetas cabina doble el 34%, el 30

cabina sencilla, el 18% utiliza el bus intracantonal, el 11% hace uso de vehiculos

particulares, el 7% se moviliza a pie y ninguna persona utiliza taxis para movilizarse.

Se determind que el modo de transporte que prefiere

camioneta cabina doble y cabina sencilla, por lo que se debe mejorar y controlar que se

cumplan con las medidas de seguridad necesarias para la

servicio de transporte dentro del canton Guamote.

% hace uso de camionetas

utilizar la poblacion es la

prestacion de estos tipos de

Graéfico 4: Utilizacidn de los medios de transporte

. A pie
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Camioneta
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Fuente: Tabla 5
Realizado por: Mercy Guzman
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Pregunta N° 2: ;| Numero de viajes diarios que usted realiza?

Tabla 6: Numero de viajes diarios por medio de transporte

Medios de Transporte | Viajes Diarios | Porcentaje
Camioneta cabina sencilla 198 28%
Camioneta cabina doble 237 34%
Bus intracantonal 128 18%
Taxi 0 0%
Particular 80 11%

A Pie 57 8%
Total 700 100%

Fuente: Encuesta a la poblacion
Realizado por: Mercy Guzman

Analisis e Interpretacion:

De los 700 viajes diarios estimados que realiza la poblacion encuestada indicaron que el
34% se realizan en camionetas cabina doble, el 28% se realizan en camionetas cabina
sencilla, el 18% se desarrollan en el bus intracantonal, el 11% se realizan en vehiculos

particulares, el 8% se realizan a pie y ningun viaje se realiza en taxis.

El mayor nimero de viajes diarios se realizan haciendo uso de camionetas cabina doble
y sencilla esto se debe a que tienen mayor capacidad para transportar carga y son
utilizados los dias de feria al igual de los demas dias ya que la falta del servicio de

transporte de buses intracantonal obliga a las personas a utilizar las camionetas.

Graéfico 5: Viajes diarios por medio de transporte
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Fuente: Tabla 6
Realizado por: Mercy Guzméan

47



Pregunta N° 3: ;| Numero de viajes semanales que usted realiza?

Tabla 7: NUmero de viajes semanales por medio de transporte

Medios de Transporte | Viajes Semanales | Porcentaje
Camioneta cabina sencilla 276 19%
Camioneta cabina doble 347 26%
Bus intracantonal 313 21%
Taxi 0 0%
Particular 259 18%

A Pie 234 16%
Total 1456 100%

Fuente: Encuesta a la poblacién
Realizado por: Mercy Guzman

Andlisis e Interpretacion:

De los 1.456 viajes semanales estimados que realiza la poblacion encuestada
manifestaron que el 26% se realizan en camionetas cabina doble, el 21% en la
modalidad del bus intracantonal, el 19% en camionetas cabina sencilla, el 18% en

vehiculos particulares, el 16% a pie y ningun viaje se realizé en taxi.

De los resultados obtenidos se determiné que el mayor volumen de viajes semanales se
realiza en camionetas cabina doble y en el bus intracantonal, ante esto se deberia darse
la apertura necesaria para que la prestacion del servicio de transporte sea mas eficiente y
segura, de esta manera se mejorara la movilidad de las personas.

Grafico 6: Viajes semanales por medio de transporte
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Fuente: Tabla 7
Realizado por: Mercy Guzméan
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Pregunta N° 4: ¢ Cual es el lugar de origen de su viaje?

Tabla 8: Origen del viaje

Respuestas | Frecuencia | Porcentaje
Matriz 254 67%
Cebadas 65 17%
Palmira 58 15%
Zona Externa 4 1%

Total 381 100%

Fuente: Encuesta a la poblacion
Realizado por: Mercy Guzman

Andlisis e Interpretacion:

De las 381 personas encuestadas manifestaron que respecto al lugar de origen de su
viaje, el 67% fue en la parroquia Matriz, el 17% fue en la parroquia Cebadas, el 15%
fue la parroquia Palmira y el 1% indico que el origen de su viaje fue en una zona

externa al cantén.

Se puede evidenciar en los resultados que en la parroquia Matriz se origina el mayor
nimero de viajes ya que en este lugar se concentra las principales actividades
comerciales por lo cual para mejorar el acceso al servicio de transporte es necesario
contar con modalidades de transporte legalmente constituidos y autorizados que brinden

un servicio de calidad a las personas.

Gréfico 7: Origen del viaje
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Fuente: Tabla 8
Realizado por: Mercy Guzman
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Pregunta N° 6: ¢Cual es el lugar de destino de su viaje?

Tabla 9: Destino del viaje

Respuestas | Frecuencia | Porcentaje
Matriz 248 65%
Cebadas 22 6%
Palmira 47 12%
Zona Externa 64 17%

Total 381 100%

Fuente: Encuesta a la poblacion
Realizado por: Mercy Guzman

Andlisis e Interpretacion:

Del total de personas encuestadas, el 65% manifestaron que el destino de su viaje es la
parroquia Matriz, el 17% indicd que zonas externas al cantdn es su lugar de destino, el
12% manifestd que la parroquia Palmira es su destino mientras el 6% indico que el

destino de su viaje era la parroquia Cebadas.

De los resultados obtenidos se deduce que la parroquia Matriz es el principal lugar de
destino de los viajes que realizan las personas seguido de zonas fuera del canton, ya que
en La Matriz estan concentrados las principales ferias, instituciones publicas, privadas y
educativas que existen en el cantdén lo que genera y atrae que las personas realicen

viajes a esta parroquia.

Gréfico 8: Destino del viaje
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Fuente: Tabla 9
Realizado por: Mercy Guzmén
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Pregunta N° 6: ¢ Cuénta carga de manera diaria y semanal transporta?

Tabla 10: Carga Transportada

Carga Transportada | Diario | Semanal

Kilégramos 45.081 | 47.066,28

Fuente: Encuesta a la poblacién
Realizado por: Mercy Guzman

Analisis e Interpretacion:

Respecto a la cantidad de carga o bienes que la poblacién encuestada moviliza consigo
de manera diaria y semanal se puede estimar que en el canton Guamote se movilizan

alrededor de 45.081 kilogramos de manera diaria y 47.066,28 kilogramos semanales

En el canton se movilizan un alto nimero de carga tanto de manera diaria como semanal
se pudo observar que principalmente las personas transportan consigo viveres,
productos agricolas/pecuarios y otros productos que se comercializan en las ferias del
canton, y que la poblacion Guamotefia moviliza desde y hacia los centros de comercio
como son el mercado, plaza de rastro cantonal y el mercado de la parroquia Cebadas por
lo que es necesario que en el cantdn existan operadoras de transporte para movilizar la

carga generada.

Gréfico 9: Carga Trasportada
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Fuente: Tabla 10
Realizado por: Mercy Guzman
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Pregunta N° 7: ¢ En su sector usted requiere el servicio de transporte de?

Tabla 11: Requerimiento de servicio de transporte

Respuestas Frecuencia | Porcentaje
Camioneta cabina sencilla 126 33%
Camioneta cabina doble 45 12%
Bus intracantonal 187 49%
Taxi 23 6%

Total 381 100%

Fuente: Encuesta a la poblacion
Realizado por: Mercy Guzman

Analisis e Interpretacion:

De las 381 personas encuestadas manifestaron que requieren el servicio de transporte de
bus intracantonal el 49%, el 33% requieren el servicio de transporte en camionetas
cabina sencilla, el 12% requieren el servicio de transporte de camionetas cabina doble,

el 6% indicaron que la poblacion solicita el servicio de taxis dentro del canton Guamote.

De los resultados obtenidos se deduce que la poblacidn encuestada requiere en su sector
el servicio de transporte de bus intracantonal y de camionetas de cabina sencilla por lo
que se deberia autorizar y legalizar la prestacién del servicio de transporte en las
modalidades requeridas por la poblacion del cantdén y asi atender y satisfacer las

necesidades de movilizacion de las personas.

Grafico 10: Requerimiento de servicio de transporte
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Fuente: Tabla 11
Realizado por: Mercy Guzmén
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Pregunta N° 8: ¢;Cual es el motivo de su viaje?

Tabla 12: Motivo de viaje

Respuestas Frecuencia | Porcentaje
Produccion agricola y pecuaria 129 35%
Compras/mercados 190 49%
Gestiones/recreacion 13 3%
Trabajo 42 11%
Estudio 7 2%

Total 381 100%

Fuente: Encuesta a la poblacion
Realizado por: Mercy Guzman

Andlisis e Interpretacion:

Del total de personas encuestadas el 49% manifesté que el motivo de su viaje es por
realizar las compras/mercado, el 35% indicO que es por produccion agricola y pecuaria,

el 11% manifestd que es por trabajo, el 3% indicd que es por gestiones/recreacion, el

2% manifestd que el motivo de su viaje es por estudio.

De los resultados obtenidos se encontré que el principal motivo de viaje es por
compras/mercado seguido de la produccién agricola y pecuaria es decir las personas se

movilizan por actividades de comercio por lo que es necesario que existan modos de

transporte acorde a las actividades que realice la poblacion.

Gréfico 11: Motivo de viaje
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Fuente: Tabla 12
Realizado por: Mercy Guzméan
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Pregunta N° 9: ¢(Se ha encontrado con la dificultad para acceder al servicio de

transporte en camionetas?

Tabla 13: Dificultad para acceder al transporte en camionetas

Respuestas | Frecuencia | Porcentaje

Siempre 179 47%

A veces 195 51%

Nunca 7 2%
Total 381 100%

Fuente: Encuesta a la poblacion
Realizado por: Mercy Guzman

Andlisis e Interpretacion:

De las 381 personas encuestadas, el 51% manifestdé que a veces tienen dificultad para
acceder al servicio de transporte en camionetas; el 47% indicé que siempre se
encuentran con esta dificultad y el 2% manifest que nunca tienen dificultad para poder

acceder al servicio de transporte en camionetas.

De los resultados obtenidos se concluye que la mayoria de las personas encuestadas a
veces y siempre se han encontrado con la dificultad para acceder al servicio de
transporte en camionetas por lo que es necesario atender las necesidades de

movilizacién de todas las parroquias del canton.

Gréfico 12: Dificultad para acceder al transporte en camionetas
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Fuente: Tabla 13
Realizado por: Mercy Guzman
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Pregunta N° 10: ¢ Existe cooperativas de camionetas en su sector?

Tabla 14: Existencia de cooperativas de camionetas en su sector

Respuestas | Frecuencias | Porcentaje

Si 27 7%
No 354 93%
Total 381 100%

Fuente: Encuesta a la poblacion
Realizado por: Mercy Guzman

Andlisis e Interpretacion:

De las 381 personas encuestadas, 354 que representa el 93% manifestaron que no
existen cooperativas de transporte en su sector, 27 que representa el 7% indicaron que si

existe cooperativas de transporte en su sector de residencia.

Se ha determinado que la mayoria de la poblacidn encuestada concuerdan que no existe
cooperativas que brinden el servicio de transporte en camionetas en los sectores de su
residencia por lo que se llega a la conclusion de que las camionetas que prestan el
servicio de transporte en el cantdn estan operando de manera ilegal, es necesario que se
otorgue la autorizacion para la conformacion de operadoras de transporte en la

modalidad de carga liviana.

Gréfico 13: Existencia de cooperativas de camionetas en su sector
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Fuente: Tabla 14
Realizado por: Mercy Guzmén
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3.5.1.1. Anadlisis de la encuesta por parroquias
Pregunta N° 1: ¢ Qué medio de transporte utiliza usted?

Tabla 15: Utilizacion de los medios de transporte por parroquias

Respuestas Porcentaje
Medios de Transporte | Matriz | Cebadas | Palmira

Camioneta cabina sencilla | 24% 33% 38%
Camioneta cabina doble 43% 7% 32%
Bus intracantonal 15% 25% 20%
Taxi 0% 0% 0%
Particular 8% 24% 10%
A pie 10% 11% 0%

Total 100% | 100% 100%

Fuente: Encuesta a la poblacién
Realizado por: Mercy Guzman

Analisis: Respecto al medio de transporte que utilizan las personas encuestadas

manifestaron:

Parroquia Matriz: el 43% de la poblacion prefiere utilizar la camioneta cabina doble,
el 24% la camioneta cabina sencilla, el 15% el bus intracantonal, el 10% se moviliza a

pie, el 8% se trasladan en sus propios vehiculos y ninguna persona utiliza el taxi.

Gréfico 14: Utilizacion de los medios de transporte Parroquia Matriz
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Fuente: Tablal5
Realizado por: Mercy Guzméan
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Parroquia Cebadas: en esta parroquia el 33% de la poblacion prefiere utilizar la
camioneta cabina sencilla, el 25% el bus intracantonal, el 24% se traslada en sus propios

vehiculos, el 11 de la poblacién se moviliza a pie, el 7% en camionetas cabina doble y

ninguna persona utilizan el taxi.

Gréfico 15: Utilizacién de los medios de transporte Parroquia Cebadas
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Fuente: Tabla 15
Realizado por: Mercy Guzman

Parroquia Palmira: en esta parroquia el 38% de la poblacién prefiere utilizar la
camioneta cabina sencilla, el 32% la camioneta cabina doble, el 20% el bus
intracantonal; el 10% utiliza sus propios vehiculos y ninguna persona se moviliza a pie

y tampoco utilizan el taxi para trasladarse.

Graéfico 16: Utilizacion de los medios de transporte Parroquia Palmira
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Fuente: Tabla 15
Realizado por: Mercy Guzméan
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Pregunta N° 2: ;NUumero de viajes diarios que usted realiza en los medios de

transporte?
Tabla 16: Viajes diarios por parroquias
Frecuencia
Respuestas Viajes Diarios
Medios de Transporte | Matriz | Cebadas | Palmira
Camioneta cabina sencilla | 106 33 59
Camioneta cabina doble 173 8 56
Bus intracantonal 58 33 37
Taxi 0 0 0
Particular 32 32 16
A Pie 41 16 0
Total 410 122 168
700

Fuente: Encuesta a la poblacion
Realizado por: Mercy Guzman

Analisis: Respecto al numero de viajes de manera diaria las personas encuestadas

indicaron que:
Parroquia Matriz: utilizando las camionetas cabina doble se realizan 173 viajes, 106
viajes se realizan utilizando las camionetas de cabina sencilla, 58 viajes en el bus

intracantonal, 41 viajes a pie, 32 viajes en vehiculos propios y ningun viaje en taxi.

Gréfico 17: Viajes diarios Parroquia Matriz
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Fuente: Tabla 16
Realizado por: Mercy Guzméan
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Parroquia Cebadas: haciendo uso de camionetas de cabina sencilla y bus intracantonal
se realizan 33 viajes, 32 viajes en vehiculos propios, 16 viajes a pie, 8 viajes en

camionetas cabina doble y ningun viaje en taxi.

Gréfico 18: Viajes diarios Parroquia Cebadas

m Cebadas
33 33 32
16
8
] 0
Camioneta Camioneta Bus Taxi Particular A Pie

cabina cabina doble intracantonal
sencilla

Fuente: Tabla 16
Realizado por: Mercy Guzman

Parroquia Palmira: utilizando las camionetas cabina sencilla se realizan 59 viajes, 56
viajes en las camionetas cabina doble, 37 viajes en el bus intracantonal, 16 viajes en

vehiculos propios y ningun viaje a pie y tampoco en taxi.

Graéfico 19: Viajes diarios Parroquia Palmira
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Fuente: Tabla 16
Realizado por: Mercy Guzméan
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Pregunta N° 3: ¢(Numero de viajes semanales que usted realiza en los medios de

transporte?

Tabla 17: Viajes semanales por parroquias

Frecuencia
Respuestas Viajes Semanales
Medios de Transporte | Matriz | Cebadas | Palmira

Camioneta cabina sencilla | 139 48 89
Camioneta cabina doble 259 13 102
Bus intracantonal 127 115 71
Taxi 0 0 0
Particular 106 107 46
A Pie 177 57 0

Total 808 340 308

1456

Fuente: Encuesta a la poblacién
Realizado por: Mercy Guzman

Anélisis: Respecto al numero de viajes de manera semanal las personas encuestadas

indicaron que:

Parroquia Matriz: en las camionetas cabina doble se realizan 259 viajes, 177 viajes a
pie, 139 viajes en las camionetas de cabina sencilla, 127 viajes en el bus intracantonal,

106 viajes en vehiculos propios y ningun viaje en taxi.

Grafico 20: Viajes semanales Parroquia Matriz
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Fuente: Tabla 17
Realizado por: Mercy Guzmén
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Parroquia Cebadas: en el bus intracantonal se realizan 115 viajes, 107 viajes en
vehiculos propios, 57 viajes a pie, 48 viajes en camionetas de cabina sencilla, 13 viajes

en camionetas cabina doble y ningun viaje en taxi.

Grafico 21: Viajes semanales Parroquia Cebadas
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Fuente: Tabla 17
Realizado por: Mercy Guzman

Parroquia Palmira: haciendo uso de camionetas cabina doble se realizan 102 viajes,
89 viajes en las camionetas cabina sencilla, 71 viajes en el bus intracantonal, 46 viajes

en vehiculos propios y ningun viaje a pie ni en taxi.

Gréfico 22: Viajes semanales Parroquia Palmira
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Realizado por: Mercy Guzman
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Pregunta N° 4: ¢ Cual es el lugar de origen y destino de su viaje?

En el caso de las preguntas correspondientes al lugar de origen y destino del viaje se
unificaron para realizar la matriz origen-destino donde se podra determinar los lugares
que presentan mayor nimero de desplazamientos como origen y destino de los viajes

realizados de todas las 381 personas encuestadas:

Tabla 18: Matriz Origen-Destino por parroquias

Origen/Destino | Matriz | Cebadas | Palmira | Zona Externa | Total
Matriz 181 0 46 27 254
Cebadas 19 20 1 25 65
Palmira 46 0 0 12 58
Zona Externa 2 2 0 0 4
Total 284 22 47 64 381

Fuente: Encuesta a la poblacion
Realizado por: Mercy Guzméan

Andlisis Parroquia Matriz:

Teniendo como lugar de origen la parroquia Matriz 181 personas también tuvieron
como destino esta misma parroguia, mientras que 46 personas tuvieron como destino de

su viaje la parroquia Palmira y 27 personas tuvieron como destino zonas externas al

canton.

Graéfico 23: Viajes Parroquia Matriz
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Fuente: Tabla 18
Realizado por: Mercy Guzman
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Analisis Parroquia Cebadas:

Teniendo como lugar de origen la parroquia Cebadas 25 personas tuvieron como
destino zonas externas al canton, mientras que 20 personas tuvieron como destino la
misma parroquia, 19 personas tuvieron como destino la parroquia Matriz y tan solo 1

persona tuvo como destino de su viaje la parroquia Palmira.

Grafico 24: Viajes Parroquia Cebadas
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Fuente: Tabla 18
Realizado por: Mercy Guzman

Andlisis Parroquia Palmira:

Teniendo como lugar de origen la parroquia Palmira 46 personas tuvieron como destino
la parroquia Matriz, mientras que 12 personas tuvieron como destino zonas externas al

cantén y ninguna persona tuvo como destino la misma parroquia o la parroquia

Cebadas.

Gréfico 25: Viajes Parroquia Palmira
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Fuente: Tabla 18
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Andlisis Zona Externa:

Teniendo como lugar de origen zonas externas al canton 2 personas tuvieron como

destino la parroquia Matriz y también 2 personas tuvieron como destino la parroquia

Cebadas y ninguna persona tuvo como destino la parroquia Palmira.

Graéfico 26: Viajes Zona Externa
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Pregunta N° 5: ; Cuénta carga de manera diaria y semanal transporta?

Tabla 19: Carga Transportada por parroquias

Parroquias | Kilogramos diarios | Kilogramos semanales
Matriz 22.034 23.014,96
Cebadas 7.547,04 7.979,56
Palmira 15.472,96 16.071,76

Total 45.081 47.066,28

Fuente: Encuesta a la poblacién
Realizado por: Mercy Guzman

Analisis: Respecto a la cantidad de carga que se moviliza las personas encuestadas

manifestaron que:

Parroquia Matriz: en esta parroquia se estima que se movilizan 22.034 kilogramos

diarios y 23.014,96 kilogramos semanales de carga.

Parroquia Cebadas: en esta parroguia se estima que se movilizan 7.574,04 kilogramos
diarios y 7.979,56 kilogramos semanales de carga.

Parroquia Palmira: en esta parroquia se estima que se movilizan 15.472,96

kilégramos diarios y 16.071,76 kilégramos semanales de carga.

Gréfico 27: Carga Transportada por parroquias
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Fuente: Tabla 19
Realizado por: Mercy Guzmén
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Pregunta N° 6: ¢En su sector usted requiere el servicio de transporte de?

Tabla 20: Requerimiento de servicio de transporte por parroquias

Respuestas Porcentaje
Necesidad de servicio de transporte | Guamote | Cebadas | Palmira
Camioneta cabina sencilla 30% 28% 42%
Camioneta cabina doble 9% 17% 15%
Bus intracantonal 54% 43% 43%
Taxi 7% 12% 0%
Total 100% 100% 100%

Fuente: Encuesta a la poblacion
Realizado por: Mercy Guzméan

Anélisis: En lo que respecto a la necesidad del servicio de transporte las personas

encuestadas manifestaron que:
Parroquia Matriz: el 54% de poblacién requiere el servicio de transporte de bus
intracantonal, mientras que el 30% necesita el servicio de camionetas de cabina sencilla,

el 9% las camionetas cabina doble y el 7% tiene la necesidad de servicio de taxis.

Gréfico 28: Requerimiento de servicio de transporte Parroquia Matriz
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Fuente: Tabla 20
Realizado por: Mercy Guzman
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Parroquia Cebadas: el 43%de la poblacion requiere el servicio de transporte de bus
intracantonal, mientras que el 28% necesita el servicio de camionetas de cabina sencilla,

el 17% de camionetas cabina doble y el 12% requiere el servicio de taxis.

Gréfico 29: Requerimiento de servicio de transporte Parroquia Cebadas
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Parroquia Palmira: en esta parroquia el mayor porcentaje de requerimiento lo tiene el
bus intracantonal y el servicio de camionetas cabina sencilla con 43% y 42%
respectivamente, mientras que el 15% requiere el servicio de transporte en camionetas

cabina doble y ninguna persona necesita el servicio de taxi.

Grafico 30: Requerimiento de servicio de transporte Parroquia Palmira
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Fuente: Tabla 20
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Pregunta N° 7: ¢Cual es el motivo de viaje?

Tabla 21: Motivo de viaje por parroquias

Respuestas Porcentaje
Motivo de viaje Matriz | Cebadas | Palmira
Produccién agricola y pecuaria | 33% 36% 40%
Compras/mercado 54% 33% 46%
Gestiones/recreacion 5% 0% 3%
Trabajo 5% 31% 10%
Estudio 3% 0% 1%
Total 100% | 100% 100%

Fuente: Encuesta a la poblacion
Realizado por: Mercy Guzméan

Analisis: Respecto a los motivos de viaje las personas encuestadas respondieron:

Parroquia Matriz: el 54% se moviliza por compras/mercado, el 33% se traslada por la

produccion agricola y pecuaria, el 5% por gestiones y trabajo y un 3% por estudio.

Grafico 31: Motivo de viaje Parroquia Matriz

pecuaria mercado

® Matriz
54%
33%
5% 5% 3%
[ | [ | —
P. agricola y Compras / Gestiones / Trabajo Estudio
recreacion

Fuente: Tabla 21
Realizado por: Mercy Guzméan
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Parroquia Cebadas: 36% se moviliza por la produccion agricola y pecuaria, seguida
del 33% que se traslada por compras/mercado, el 31% por trabajo y ninguna persona se

moviliza por gestiones/recreacion y estudio.

Gréfico 32: Motivo de viaje Parroquia Cebadas
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Fuente: Tabla 21
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Parroquia Palmira: el 46% se desplaza por las compras/mercado, 40% por la
produccion agricola y pecuaria, el 10% por trabajo, el 3% por gestiones/recreacion y el

1% por estudio.

Gréfico 33: Motivo de viaje Parroquia Palmira
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Pregunta N° 8: ;Se ha encontrado con la dificultad para acceder al servicio de

transporte en camionetas?

Tabla 22: Dificultad para acceder al transporte en camionetas por parroquias

Respuestas Porcentaje
Dificultad para acceder al transporte en camionetas | Matriz | Cebadas | Palmira
Siempre 43% 48% 55%
A veces 55% 49% 45%
Nunca 2% 3% 0%
Total 100% | 100% 100%

Fuente: Encuesta a la poblacién
Realizado por: Mercy Guzman

Anélisis: en lo referente a la dificultad para acceder al servicio de transporte en

camionetas las personas encuestadas manifestaron lo siguiente:

Parroquia Matriz: el 55% de las personas encuestadas manifestaron que a veces se
encuentran con esta dificultad de acceso, el 43% indicaron que siempre y el 2%

expresaron que nunca tienen dificultad para acceder al servicio de transporte en

camionetas.

Gréfico 34: Dificultad para acceder al transporte en camionetas Parroquia Matriz
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Parroquia Cebadas: los més altos porcentajes que son 49% y 48% corresponden a que
la dificultad es a veces y siempre respectivamente mientras que tan solo un 3%
manifestd que nunca se han encontrado con la dificultad para acceder al servicio de

transporte en camionetas.

Grafico 35: Dificultad para acceder al transporte en camionetas Parroquia
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Fuente: Tabla 22
Realizado por: Mercy Guzman

Parroquia Palmira: el 55% manifiesta que siempre tiene dificultad, el 45% indicaron
que solo a veces y nadie manifestd que no tiene ninguna dificultad para acceder al

servicio de transporte en camionetas.

Grafico 36: Dificultad para acceder al transporte en camionetas Parroquia

Palmira
m Palmira
55%
45%
0%
Siempre A veces Nunca

Fuente: Tabla 22
Realizado por: Mercy Guzman
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Pregunta N° 9: ¢ Existe cooperativas de camionetas en su sector?

Tabla 23: Existencia de cooperativas de camionetas por parroquias

Respuestas Porcentaje

Existen cooperativas de
camionetas en su sector

Guamote Cebadas Palmira

Si 13% 0% 0%
No 87% 100% 100%
Total 100% 100% 100%

Fuente: Encuesta a la poblacién
Realizado por: Mercy Guzman

Analisis: en lo referente a la existencia de cooperativas de camionetas en las parroquias

las personas encuestadas manifestaron:

Parroquia Matriz: el 87% de las personas encuestadas manifestaron que no existe

cooperativas de camionetas y tan solo el 13% indicaron que si existe.

Grafico 37: Existencia de cooperativas de camionetas Parroquia Matriz

u Matriz

87%

13%

Si No

Fuente: Tabla 23
Realizado por: Mercy Guzman
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Parroquia Cebadas: el 100% manifestaron que en esta parroguia no existen

cooperativas de camionetas.

Grafico 38: Existencia de cooperativas de camionetas Parroquia Cebadas

m Cebadas

100%

0%

Si No

Fuente: Tabla 23
Realizado por: Mercy Guzman

Parroquia Palmira: el 100% de la poblacion encuestada indicaron que no existen

cooperativas de camionetas.

Gréfico 39: Existencia de cooperativas de camionetas Parroquia Palmira

m Palmira

100%

0%

Si No

Fuente: Tabla 23
Realizado por: Mercy Guzman
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3.5.1.2. Anadlisis de la encuesta aplicada a los conductores que prestan el servicio
de transporte de carga liviana.

La encuesta se realizd a 20 conductores que prestan el servicio de transporte comercial
de carga liviana en el cantdn donde se obtuvo los siguientes resultados que seré utilizada
para el célculo del dimensionamiento de la flota para el servicio de transporte de carga

liviana.

Tabla 24: Oferta del servicio de transporte de carga

NP N° de | Cap/Vehicular
carreras Tn.
1 2 0,75
2 1 2,2
3 2 1
4 1 1,6
5 3 1
: 6 4 0,75
Matriz y 1 1
8 1 1
9 2 0,75
10 3 1
11 3 0,75
12 1 0,75
13 3 0,75
Cebadas | 14 2 0,75
15 2 1
16 1 2,2
17 4 0,75
Palmira | 18 2 1
19 4 0,75
20 4 1

Fuente: Encuesta a los conductores del servicio de transporte
Elaborado por: Mercy Guzmén
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Andlisis:

Parroquia Matriz: 12 personas prestan el servicio de transporte de carga los cuales
manifestaron que el nimero de carreras diarias que realizan van en un rango desde 1 a 3
carreras y la capacidad vehicular de carga de sus vehiculos esta en el rango de 0,75
hasta 2,2 Tn.

Parroquia Cebadas: 3 personas prestan el servicio de transporte de carga los cuales
manifestaron que el nimero de carreras diarias que realizan son de 2 a 3 carreras y la

capacidad vehicular de carga de sus vehiculos estan en rango de 0,75 hasta 1 Tn.

Parroquia Palmira: 5 personas prestan el servicio de transporte de carga los cuales
manifestaron que el nimero de carreras diarias que realizan van en un rango desde 1 a 4
carreras y la capacidad vehicular de carga de sus vehiculos esta en rango de 0,75 a 2,2
Tn.
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3.5.1.3. Resultados de la entrevista

La entrevista se realizo a los dos funcionarios que laboran en la Unidad Municipal de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial del GAD
del Canton Guamote (UMTTTSV- GADMC-GUAMOTE).

Tabla 25: Resultados de la entrevista

b N° 1 ¢ Qué piensa usted a cerca del servicio de transporte comercial en la modalidad de carga liviana en el
regunta
canton Guamote?

Autoridad Respuesta

Es sumamente importante implementarlo en el canton, por cuanto se debe considerar que el canton Guamote

_ o cuenta con una poblacion indigena de 94.49%, las misma que se encuentra distribuidas en las diferentes
Dra. Gabriela Villacis

Mora Jefa UMTTTSV-
GADMC-GUAMOTE

comunidades rurales esto implica que la infraestructura vial no es la adecuada para el ingreso de transporte
publico por cuanto existe en su mayoria caminos lastrados, para el ingreso a las diferentes comunidades, por
esta razon los Unicos medios de transporte que pueden acceder a las mismas son las camionetas, a fin de

satisfacer la necesidad de la poblacion que se dedica a la agricultura y a la crianza de animales de granja.

ng. Juan Gal En realidad el servicio de transporte de carga liviana que existe en el canton Guamote no tiene un proceso de
ng. Juan Galarza o ) ) )
) constitucion ante las autoridades competentes, es por eso que esta modalidad opera en nuestro canton de
Responsable de Especies

Valoradas UMTTTSV-
GADMC-GUAMOTE

manera informal y todo esto genera controversias en las demas compafiias de transporte, pero considero que
se puede implantar este medio de transporte, por cuanto en los lugares donde no existe accesibilidad en el

canton Guamote los usuarios requieren este medio para trasladar sus productos al mercado central.
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Pregunta N° 2

¢ Qué tipo de incidencia cree usted que tiene la falta de servicio de transporte de carga liviana en el

cantén Guamote?

Autoridad Respuesta
Dra. Gabriela Villacis Al no existir compafiias de transporte comercial debidamente constituidas, en la modalidad de carga liviana,
Mora Jefa UMTTTSV- | esto ha generado una problematica a nivel cantonal, ya que el transporte informal ha ido creciendo.

GADMC-GUAMOTE

Ing. Juan Galarza
Responsable de Especies
Valoradas UMTTTSV-
GADMC-GUAMOTE

La falta de esta modalidad de transporte genera problemas sociales ya que como se menciona en lineas
anteriores, las principales comunidades del cantén Guamote no cuentan con este medio de transporte que les

permita trasladarse en situaciones que el usuario lo desee.

Pregunta N° 3

¢ Qué solucion piensa usted que se deberia tomar para mejorar el acceso al servicio de transporte en la

modalidad de carga liviana dentro del cantén?

Autoridad Respuesta
Dra. Gabriela Villacis La solucién mas adecuada es realizar el estudio de necesidad de transporte para la modalidad de carga liviana
Mora Jefa UMTTTSV- | posteriormente realizar la implementacion del mismo en el canton a fin de que las puedan legalizarse

GADMC-GUAMOTE

debidamente conforme corresponda de acuerdo a la normativa legal.

Ing. Juan Galarza
Responsable de Especies
Valoradas UMTTTSV-
GADMC-GUAMOTE

Mi criterio es que se deberia realizar el estudio pertinente para la implementacion de la modalidad de carga
liviana, ya que al realizar eso no solo se contribuira al desarrollo del canton Guamote sino que al proceso en

si de la economia de las familias.
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Pregunta N° 4 ¢ Cree usted que se requiere alguna intervencion de manera inmediata?

Autoridad Respuesta

Dra. Gabriela Villacis Pienso que la primera intervencion que se debe realizar en primera instancia, es un diagnostico real del
Mora Jefa UMTTTSV- | canton Guamote a fin de determinar la necesidad de transporte comercial de carga liviana.
GADMC-GUAMOTE

Ing. Juan Galarza Seria trascendental la intervencion de las autoridades competentes quienes regulan el transporte terrestre, por
Responsable de Especies | cuanto las pocas camionetas de carga liviana estdn operando de manera informal, esto ocasionaria
Valoradas UMTTTSV- | inconvenientes al propietario del vehiculo ya que no se encuentra con el permiso respectivo para su
GADMC-GUAMOTE circulacion.

Fuente: Entrevista
Elaborado por: Mercy Guzman
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3.6. VERIFICACION DE LA HIPOTESIS

Para la verificacion de la hipdtesis se hizo uso de dos software estadisticos: SPSS y

MINITAP 7, los mismos que permitieron establecer la factibilidad de la investigacion.

Prueba de hipotesis:

1. Planteamiento de hipdtesis.

Hipotesis General: En el canton Guamote existe demanda del servicio de transporte en

la modalidad de carga liviana requiere ser atendida.

Ho:py = pp = Uz = fy

H,:al menos una muestra es dif erente
Donde:
Ho= Hipdtesis nula
Hi= Hipotesis estadistica
H1= media poblacional
2. Nivel de significancia.
El andlisis tiene el 95% de confianza por lo tanto el nivel de confianza es del 5%
a=0,05
3. Eleccion del estadistico de prueba.
Se utiliz6 el modelo estadistico de Fisher o prueba F para la verificacion de la hipétesis,

debido a que el tamafio de la muestra es grande. Para lo cual se utilizo la siguiente

férmula;

79



Donde:

$2 = media cuadratica del servicio de transporte
$? = media cuadratica del error

F,ps = prueba F

4. Valores Criticos.

Grados de libertad: Numerador= K-1 y Denominador= k(n-1)
Donde:

K= Numero de tratamientos

n= Numero de datos por tratamiento

Gréafico 40: Gréfica de Distribucion

Grafica de distribucién
F: df1=3: df2=8

Densidad

Zona de rechazo

Zona de aceptacion

0 4,066

Fuente: Software estadistico Minitab 7

Realizado por: Mercy Guzmén

5. Calculo del estadistico de pruebay valor p.

Para realizar el calculo del estadistico de prueba y del valor p se utiliz6 la pregunta N°6:
¢En su sector usted requiere el servicio de transporte de? Inquietud obtenida del

cuestionario de la encuesta aplicada a la poblacién econdmicamente activa del cantdn
Guamote.
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Tabla 26: Matriz de datos

Servicio de Personas que requieren el
transporte Servicio
Cam'loneta cabina 63 19 m
sencilla
Camioneta cabina 18 11 16
doble
Bus intracantonal 113 29 45
Taxi 15 8 0

Fuente: Encuestas y software SPSS
Realizado por: Mercy Guzman

Tabla 27: Tabla Anova

ANOVA
Suma de gl Media F Val
cuadrados cuadratica orp
Servicio de 5702,917 3 1900,972 2,987 | ,096
transporte
Error 5091,333 8 636,417
Total 10794,250 11

Fuente: Software SPSS
Realizado por: Mercy Guzméan

Por lo tanto:

Fobs < Fcalc

2,98 < 4,066 — acepta H

valorp > a

0,096 > 0,05 — acepta H,

6. Conclusién estadistica

Estadisticamente se acepta H, debido a que mi estadistico de prueba esta dentro de la

zona de aceptacion y el valor p es superior al nivel de significancia establecido, por lo
que se dice que la demanda del servicio de transporte es homogénea.

81



Por medio de la comparacion de Duncan nos indica que existe una homogeneidad de

Pruebas post hoc

Tabla 28: Tabla de comparacion de Duncan

Personas que requieren del servicio

Duncan?
Servicio de | N Subconjunto para alfa
transporte =0.05

1 2
Taxi 3 7,67
Camioneta  cabina | 3 15,00 15,00
doble
Camioneta  cabina | 3 42,00 42,00
sencilla
Bus intracantonal 3 62,33
Sig. ,148 ,059

Se muestran las medias para los grupos en los subconjuntos

homogéneos.

Fuente: Software SPSS
Realizado por: Mercy Guzman

demanda en el servicio de camionetas de cabina doble y sencilla.

Decisién Final:

A través de la realizacion del célculo estadistico se verifico que en el canton Guamote
existe demanda del servicio de transporte de carga liviana que requiere ser atendida,
encontrandose también que existe una relevante demande respecto al servicio de
transporte en camionetas de cabina doble, por lo que la realizacién de esta investigacién

es factible ya que contribuiré a satisfacer las necesidades de movilidad de los habitantes

del cantéon Guamote.
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CAPITULO IV: MARCO PROPOSITIVO

4.1. TITULO

INFORME TECNICO DE NECESIDAD DE TRANSPORTE EN LA MODALIDAD
DE CARGA LIVIANA DEL CANTON GUAMOTE, PROVINCIA DE
CHIMBORAZO, PERIODO 2016-2018.

4.2. PRESENTACION

El presente estudio de necesidad de transporte en la modalidad de carga liviana es un
aporte que como estudiante de la carrera de Ingenieria en Gestion de Transporte se hace
a los habitantes y autoridades del canton Guamote, el mismo que pretende mejorar la
movilidad y el acceso al servicio de transporte de carga liviana, de las personas que

requieren desplazarse con sus bienes de una forma segura y eficiente.

4.3. INTRODUCCION

Para realizar el desplazamiento de la carga desde un lugar a otro las personas requieren
un medio de transporte que sea adecuado y preste las condiciones de seguridad
necesarias para la movilizacion de la misma, esta demanda del servicio de transporte de
carga liviana se ha ido incrementado con el transcurso de los afios y el desarrollo de las

actividades comerciales en el canton.

Este estudio esta estructurado en 4 etapas que se mencionan a continuacion:

En la etapa | se presenta la determinacion y zonificacion del area de estudio donde se
indica la informacidn general del area establecida para el estudio ademas se realizé la

respectiva zonificacion del lugar.

En la etapa Il se presenta el analisis técnico en el cual se analizo la situacion actual del
canton referente a la movilidad, se determiné de la oferta y demanda existente de carga

liviana, se indicd los lineamientos técnicos que se cumpli6 para realizar el estudio de
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necesidad y finalmente se procedi6 al calculo del dimensionamiento de flota requerida
para el servicio de transporte comercial — carga liviana para cada una de las parroquias

del canton Guamote.

En la etapa Il se indica el procedimiento que se debe realizar para la habilitacion de la
flota vehicular, se mencionan los requisitos que se deben cumplir para obtener el
informe de factibilidad previo a la constitucion juridica, para la constitucion juridica de
las compafiias o cooperativas de transporte de carga liviana y para obtener la concesion

del permiso de operacion.

Y finalmente en la etapa IV se presenta las especificaciones técnicas que deben cumplir
los vehiculos que prestaran el servicio de transporte en la modalidad de carga liviana,
como son la clasificacion y la vida atil de los vehiculos a ser utilizados en esta
modalidad, los requisitos minimos de seguridad, las condiciones de la carga, los
elementos de seguridad pasiva, el equipo de emergencia, la configuracion externa e

interna del vehiculo.

4.4, JUSTIFICACION

El transporte se convertido en un los ejes estratégicos que dinamizan el desarrollo y la
economia de cada lugar y en una necesidad de las personas para poder movilizarse,
requerimiento que deben atender las autoridades de cada canton.

Este estudio se basa principalmente en las necesidades de la poblacién Guamotefia pues
con la realizacién del presente estudio se pretende determinar técnicamente la oferta —
demanda del servicio de transporte en la modalidad de carga liviana existente en el
cantén Guamote con el prop6sito de que la Unidad Municipal de Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial del GAD Municipal del Canton Guamote permita la
conformacién y entrega de titulos habilitantes a operadoras de transporte que brinden el
servicio de transporte de carga liviana y de esta manera satisfacer la necesidades

referentes al servicio de transporte de los habitantes del canton.
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4.5. CONTENIDO DE LA PROPUESTA
45.1. Etapa I: Determinacion y zonificacion del area de estudio
1. Informacion general del area de estudio.

El canton Guamote pertenece a la provincia de Chimborazo y esta ubicado en la zona
centro del Ecuador, se asienta en los 3040 metros sobre el nivel del mar (m.s.n.m),
posee una superficie total de 1221,8 km? su cabecera cantonal se encuentra a 50 Km de
Riobamba.

Los limites del canton Guamote son los siguientes:

v Al norte: con los cantones Riobamba y Colta.
v Al este: con la provincia de Morona Santiago.
v Al sur: con el canton Alausi.

v Al oeste: con el canton Pallatanga.

El cantdbn Guamote estd formado por 1 parroquia urbana Guamote (Matriz) y 2
parroquias rurales Cebadas y Palmira. La poblacion del cantdén principalmente se
dedica a las actividades del sector primario como son la produccion agricola y pecuaria

y también al comercio.
2. Zonificacion del area de estudio.

La zonificacién del area de estudio es decir del cantén Guamote se realiz6 de acuerdo a
la concentracion de la poblacion y la distribucién geografica es por esto que se zonifico
conforme a las 3 parroquias que tiene el canton y afiadiendo un cuarto lugar como zona

externa; obteniendo como resultado las siguientes zonas:

e Zona 1: Parroquia Guamote La Matriz
e Zona 2: Parroquia Cebadas

e Zona 3: Parroquia Palmira
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e Zona4: Zona externa

Gréafico 41: Zonificacién del area de estudio

GUAMOTE

760|000 770|000 780000 790‘000

Zona 4 ) I.Ef? N
ZONA EXTERNA ?

ECUADOR __ ESCALA 1:120.000

730[000 740‘000 75°l°°°
1°50'S

979%000
T
9792000

9783000

9783000
1

9774000
9774000

976?000
9765000

2°10'S 2°10'S

975?000
T
9756000

1:348,484.35

ey gk

1 1
770000 780000 790000

730IOOO 740'000 750l000 76(;000
Fuente: Plan de Ordenamiento Territorial del canton Guamote

45.2.  Etapa Il: Andlisis Técnico

45.2.1. Andlisis de la situacion actual

Después de realizar el levantamiento de los datos y el posterior procesamiento de la
informacion se pudo determinar que en la actualidad la poblacién del canton Guamote
se moviliza principalmente por actividades de compras/mercado seguido de la
produccion agricola y pecuaria, utilizando el servicio de transporte de camionetas
cabina doble y cabina sencilla para poder transportar con mayor facilidad y seguridad la
carga tanto agricola, pecuaria como viveres y otros productos que las personas
adquieren, ya que este tipo de vehiculos tienen mayor capacidad de carga a comparacion

de los buses o taxis.
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También se determind que las personas se desplazan desde las comunidades hacia el
mercado del cantdn ubicado en la cabecera cantonal para realizar la comercializacion de
la carga pues la actividad econdmica se concentra en el centro del cantdn, pero existe
mucha dificultad para poder acceder al servicio de transporte en camionetas de cabina
sencilla ya que existe muy poca oferta para la demanda que existe a esto se suma las
largas distancias desde las comunidades hacia el centro del canton.

Por lo cual el servicio de transporte en la modalidad de carga liviana es necesario para
el desplazamiento de la carga desde las parroquias rurales hacia la cabecera cantonal y
viceversa, esto de acuerdo al nimero de viajes que se puede observar en la siguiente

matriz origen-destino:

Tabla 29: Matriz Origen-Destino por zonas

Origen/Destino | Zonal | Zona2 | Zona 3 | Zona 4 | Total

Zonal 181 0 46 27 254
Zona 2 19 20 1 25 65
Zona 3 46 10 0 12 58
Zona 4 2 22 0 0 4
Total 248 22 47 64 381

Fuente: Encuesta a la poblacion
Realizado por: Mercy Guzman

En la matriz origen-destino se puede identificar claramente que el mayor nimero de
personas se movilizan dentro de la zona 1 parrogquia Matriz debido a que esta parroquia
es la mas grande del canton pues abarca 68 comunidades de las 136 comunidades
existentes. Una cantidad representativa de desplazamientos también se realizan entre la
zona 3 parroquias Palmira y La Matriz seguida de los viajes que se realizan

internamente dentro de cada una de las parroquias.
45.2.2. Oferta
En el canton Guamote no existe ninguna operadora que brinden el servicio de transporte

en camionetas de cabina sencilla que estén legalmente constituidas, razon por lo cual la

oferta en esta modalidad de transporte que este legalmente autorizada es nula.
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Los oferentes del servicio de transporte en camionetas de cabina sencilla operan de
manera ilegal ya que no pertenecen a ninguna cooperativa o compafiia de transporte, lo
cual ocasiona varios inconvenientes a los usuarios como es la inseguridad por utilizar un

servicio de transporte ilegal.

Para determinar el nimero de carreras que se realizan diariamente en el cantén y la tasa
de ocupacidn se procedio a realizar el levantamiento de la informacion a traves de una
encuesta (Anexo 3) aplicada a 20 personas que ofrecen el servicio de transporte en

camionetas de manera ilegal en las 3 parroquias del canton.

45.2.3. Demanda

Entre los resultados que se obtuvo de esta investigacion se encontrd que el 30% de la
poblacion encuestada manifestd que utiliza las camionetas de cabina sencilla y el 34%
también manifestd que requiere el servicio de transporte de camionetas de cabina
sencilla para transportar la carga que se estima a un total de 45,07 toneladas diarias que

se movilizan a nivel cantonal.

45.2.4. Lineamientos técnicos minimos para la modalidad de Transporte

Comercial en carga liviana

En la resolucién No. 156-DE-ANT-2014 Para certificar la ejecucion de la competencia
de titulos habilitantes del Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de Guamote
emitida por la Agencia Nacional de Transito se establece los lineamientos técnicos
minimos para la modalidad de Transporte Comercial en carga liviana que se deben

cumplir para realizar el levantamiento de un estudio de necesidad de transporte:

1.- Se debera considerar el respectivo analisis de la poblacion econémicamente
activa (PEA).

La poblacion economicamente activa (PEA) proyectada hasta el afio 2016 que se tomd

en cuenta para la realizacién de este estudio asciende a un total de 42.907 habitantes

distribuidos en las parroquias del canton de la siguiente manera:
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e Parroquia Matriz 23.536 habitantes.
e Parroquia Cebadas 7.507 habitantes.

e Parroquia Palmira 11.864 habitante

Aplicando la formula para calcular el tamafio de la muestra nos dio como resultado 381

personas con quienes se trabajo para el desarrollo de este estudio.

2.- Analizar las costumbres de movilidad del canton.

Después de realizar el procesamiento de la informacion recolectada de las 381 personas
encuestadas se determind las costumbres de movilidad del cantdn por parroquias que se
puede observar en el Gréafico 15: Medios de transporte por parroquias donde se

obtuvieron los siguientes resultados:

Parroquia Matriz: en esta parroquia el 43% de la poblacion prefiere la camioneta
cabina doble, el 24% la camioneta de cabina sencilla, el 15% el bus intracantonal, el
10% se moviliza a pie, el 8% se trasladan en sus propios vehiculos y ninguna persona

utiliza el taxi.

Parroquia Cebadas: en esta parroquia el 33% de la poblacion prefiere utilizar la
camioneta cabina sencilla, el 25% el bus intracantonal, el 24% se traslada en sus propios
vehiculos, el 11 de la poblacién se moviliza a pie, el 7% en camionetas cabina doble y

ninguna persona utiliza el taxi.

Parroquia Palmira: en esta parroquia el 38% de la poblacién prefiere utilizar la
camioneta cabina sencilla, el 32% la camioneta cabina doble, el 20% el bus
intracantonal; el 10% utiliza sus propios vehiculos y ninguna persona se moviliza a pie

y tampoco utilizan el taxi para trasladarse.
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3.- ldentificar los puntos generadores de carga del canton. Cuantificar el
promedio de carga, que generan cada uno de los puntos causantes de carga en el

canton.

Los puntos generadores de carga generalmente son los mercados, ferias, centros
comerciales, terminales, etc. El cantdbn Guamote se identificd los principales puntos
generadores de carga que son: la feria que se realiza los dias miércoles y jueves en la
parroquia Matriz, mientras que en la parroquia Cebadas la feria se desarrolla los dias
domingos, el area urbana de la parroquia Matriz, se convierte en el espacio y lugar de
comercio y desarrollo del cantdn ahi se desarrolla la feria cantonal considerada como la

segunda mejor feria de la provincia de Chimborazo.

La carga se estima que asciende a un total de 45,07 toneladas diarias que se movilizan
de manera diaria en el cantén, dividido de la siguiente manera: La Matriz 22,03 Tn,
Cebadas 7,57 Tn y Palmira 15,47 Tn.

4.- Tomar en cuenta las frecuencias de necesidad de transportacion de carga.

En el levantamiento de la informacion se determind el nimero de viajes que se realizan

utilizando el servicio de transporte de carga liviana.

Después de haber cumplido con los lineamientos técnicos establecidos por la Agencia
Nacional de Transito para el levantamiento de un estudio de necesidad en esta
modalidad de servicio de transporte se procede a realizar el dimensionamiento de la

flota vehicular requerida en el cantén Guamote.

45.25. Célculo del dimensionamiento de flota requerida para el servicio de

transporte comercial — carga liviana.
Para realizar el calculo del dimensionamiento de flota se utiliza la metodologia definida

por la ANT en la cual comparamos la oferta y demanda existente para obtener la

demanda insatisfecha y asi dimensionar la flota requerida
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Para realizar el dimensionamiento de la flota vehicular requerida en las 3 parroquias del

cantén Guamote se utilizé la siguiente ecuacion:

D
n=——————
Toc X #carr

Donde

n = ndmero de unidades necesarias para atender la demanda
D= Demanda

Toc = Tasa de ocupacion promedio (tonelada/vehiculo liviano)
# Carr = nimero promedio de carreras diarias

Parroquia Matriz

Tabla 30: Oferta de transporte de carga liviana parroquia Matriz

N° N°de | Cap/Vehicular | Tasade | Capacidad
carreras Tn. Ocupacién | de servicio
1 2 0,75 75% 1,13
2 1 2,2 50% 1,10
3 2 1 50% 1,00
4 1 1,6 5% 1,20
5 3 1 75% 2,25
. 6 4 0,75 75% 2,25
Matriz
7 1 1 50% 0,50
8 1 1 50% 0,50
9 2 0,75 50% 0,75
10 3 1 75% 2,25
11 3 0,75 75% 1,69
12 1 0,75 75% 0,56
Promedio 2 1,05 65% 15,18 Tn

Fuente: Encuesta a los conductores del servicio de transporte
Elaborado por: Mercy Guzmén

Capacidad de servicio =15,18 Tn.
Carga transportada =22,03 Tn.

# De carreras promedio de carreras diarias = 2
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Tasa de ocupacion promedio (tonelada/vehiculo liviano) = 0,65

Determinacioén de la demanda insatisfecha: D.l.=Demanda Total — Oferta
D.1.=22,03Tn.—15,18 Tn.
D.I.= 6,85 Tn.

Por lo tanto aplicando la ecuacion tenemos:

D
n=—————
Toc X #carr

_ 6,85 Tn
0,65 Tr/veh X 2

n = 5 Vehiculos

n

En la parroquia La Matriz existe una necesidad de 5 vehiculos que presten el servicio de

transporte de carga liviana.

Parroquia Cebadas

Tabla 31: Oferta de transporte de carga liviana parroquia Cebadas

N° N°de | Cap/Vehicular | Tasade | Capacidad

carreras Tn. Ocupacion | de servicio
Cebadas | 1 3 0,75 50% 1,13
2 2 0,75 50% 0,75
3 2 1 75% 1,50
Promedio 2 0,83 58% 3,38 Tn

Fuente: Encuesta a los conductores del servicio de transporte
Elaborado por: Mercy Guzmén

Capacidad de servicio = 3,38 Tn.
Demanda de carga = 7,57 Tn.
# De carreras promedio de carreras diarias = 2

Tasa de ocupacion promedio (tonelada/vehiculo liviano)= 0,58
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Determinacién de la demanda insatisfecha: D.l.=Demanda Total — Oferta
D.I.=757Tn—3,38Tn
D.I.=419Tn

Por lo tanto aplicando la ecuacion tenemos:

D
n = —-—
Toc X #carr

_ 419 Tn
~ 0,58Tr/veh x 2

n

n = 4 vehiculos

En la parroquia Cebadas existe una necesidad de 4 vehiculos que presten el servicio de

transporte de carga liviana.
Parroquia Palmira

Tabla 32: Oferta de transporte de carga liviana parroquia Palmira

N° N°de | Cap/Vehicular | Tasade | Capacidad

carreras Tn. Ocupacion | de servicio
1 1 2,2 50% 1,10
2 4 0,75 50% 1,50
Palmira | 3 2 1 75% 1,50
4 4 0,75 50% 1,50
5 4 1 75% 3,00
Promedio 3 1,14 60%0 8,60 Tn.

Fuente: Encuesta a los conductores del servicio de transporte
Elaborado por: Mercy Guzmén

Capacidad de servicio = 8,60 Tn.
Demanda de carga = 15,47 Tn.
# De carreras promedio de carreras diarias = 3

Tasa de ocupacion promedio (tonelada/vehiculo liviano)= 0,6
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Determinacién de la demanda insatisfecha: D.l.=Demanda Total — Oferta
D.I.=1547Tn —8,60Tn
D.I.= 6,87 Tn.

Por lo tanto aplicando la ecuacion tenemos:

D
n = —-—
Toc X #carr

_ 6877Tn
0,6 n/veh X 3

n

n = 4 vehiculos

En la parroquia Palmira se requiere de 4 unidades que presten el servicio de transporte

de carga liviana.

Tabla 33: Unidades Requeridas para el canton Guamote

Oferta Unidades Total

Parroquias | A 1orizada Requeridas | Unidades

La Matriz 0 5 0
Cebadas 0 4 4
Palmira 0 4 4

Total 13

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Mercy Guzméan

En el canton Guamote se requiere de 13 unidades que oferten el servicio de transporte
en la modalidad de carga liviana, para cubrir la demanda insatisfecha que asciende al

estimado de 17,91 toneladas.
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45.3. Etapa I11: Habilitacion de la flota vehicular

4.5.3.1. Informe de factibilidad previo a la constitucion juridica

Los requisitos para la obtencion del informe de factibilidad previo a la constitucion
juridica, serén presentados de conformidad con el formulario de Solicitud de Informe de

Factibilidad F- 010 (Anexo 4) expedido por la Agencia Nacional de Transito:

e Solicitud escrita en formato disefiado por la Agencia Nacional de Transito.

e Minuta que contenga el proyecto de estatuto que en su objeto social claramente
defina la actividad del servicio de transporte comercial de carga liviana.

e Nobmina de los futuros socios cooperativistas, participes de compafiia limitada
0 accionistas de compafiia anénima, respectivamente, con sus firmas y
rubricas, nimeros de cedula de identidad y certificado de votacion, adjuntando
copia a color de estos documentos.

e Reserva de la denominacion o razén social emitida por la Superintendencia de
Compaiiias, si se trata de compafiia de caracter mercantil, vigente a la fecha de

presentacion.

Con el informe de factibilidad emitido por la Unidad Municipal de Transporte
Trénsito y Seguridad Vial del cantén Guamote, se debera continuar el tramite en la
Superintendencia de Compafiias; dicho informe de factibilidad debera ser
registrado en la Agencia Nacional de Transito en un plazo de 30 dias. (Agencia
Nacional de Transito, 2012)

4.5.3.2. Constitucién Juridica
Para la constitucion de las compafiias o cooperativas de carga liviana, el objeto social en
sus estatutos sera exclusivo para la prestacion del servicio de transporte comercial en

carga liviana.

Los requisitos para la constitucion juridica de compafiias o cooperativas de transporte

son:.
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e Formulario emitido por Agencia Nacional de Transito para la Solicitud de
Constitucion Juridica. (Anexo 5).

e Borrador de minuta o estatutos reformados

e Copias legibles de documentos personales: cédula de ciudadania, papeleta de
votacion actualizada, licencia de los socios o accionistas.

e Certificado de reserva de nombre en Superintendencia de Compafiias, vigente.

e Copia: Acta de la Junta General de Socios en la que se designa al Presidente,
Gerente y Secretario de la compafiia. (puede ser provisional), cédula de identidad
del Representante legal (legibles y a color).

e Historia laboral del IESS (puede ser copia simple generada a traves de pagina del
IESS), Certificado emitido por la Comandancia General de Policia, Comandancia
General de las Fuerzas Armadas y CTE, de no ser miembro de la fuerza puablica en

servicio activo de los socios propuestos, o ha dejado de serlo hace 2 afios 0 mas.

Listado de Parque automotor propuesto para prestar el servicio, a través de proformas
que incluyan especificaciones técnicas de las unidades, que, en caso de ser aprobada la
solicitud, prestarian el servicio. En caso de ser vehiculos de segunda mano, deberan
incluirse las especificaciones ya sea a través de un certificado de la casa comercial

responsable de la marca, o copia de factura del duefio original.

4.5.3.3. Concesion del Permiso de Operacion

Para la prestacion del servicio de transporte de carga liviana se deberd obtener
previamente el permiso de operacidon, que serd otorgado la Unidad Municipal de
Transporte. Transito y Seguridad Vial del canton Guamote. Los requisitos para solicitar

el permiso de operacion son los siguientes:

a) Formulario F-003 (Anexo 6) de la Agencia Nacional de Transito para la Concesién
del Permiso de Operacion.

b) Copia certificada de la escritura publica de la constitucion juridica, debidamente
inscrita en el Registro Mercantil y aprobada su constitucién y respectiva reforma de

estatutos de ser caso, de acuerdo con este reglamento; o de ser el caso, copia
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f)

9)

h)

)

K)

certificada del Acuerdo Ministerial otorgado por el Ministerio de Inclusion
Econdmica y Social;

Copia certificada del Registro Unico de Contribuyentes;

Certificacion original y actualizada de la ndmina de los socios cooperativistas,
participes de la compafila limitada o accionistas de compafila anonima,
respectivamente, emitida por el organismo pertinente;

Copia certificada del nombramiento del representante legal de la compafiia o
cooperativa, debidamente registrado;

Copia certificada de la matricula de los vehiculos, vigentes a la fecha de
presentacion;

Copia certificada de la licencia profesional de los socios de las cooperativas de Caja
Comun y de Caja Individual; y, para los socios cooperativistas de las cooperativas
de trabajo asociado, de los usuarios, participes de compafiia limitada o accionistas
de compafiia andnima, respectivamente, copia certificada de la licencia profesional
de la persona que conducira el vehiculo y contrato de trabajo debidamente
legalizado si fuere el caso;

Especificacion de la direccién del local donde funcionard la operadora y
determinacion de la zona del parqueo establecida por la autoridad competente;
Autorizacion del area de estacionamiento emitida por la autoridad competente;
Historia Laboral certificada por el Instituto Ecuatoriano de Seguridad Social; y
certificados emitidos por la Comandancia General de Policia y Comandancia
General de las Fuerzas Armadas y Comision de Transito del Ecuador, de no ser
miembros de la fuerza publica en servicio activo.

Copia de la pdliza de seguros de los vehiculos de la flota, incluyendo su
responsabilidad civil ante terceros; SOAT.

Nomina de los vehiculos y de los propietarios de los mismos que prestaran el
servicio que norma el presente reglamento. (Agencia Nacional de Transito, 2012)

4.5.4. Etapa IV: Especificaciones técnicas

45.4.1. Vehiculos destinados al servicio de transporte comercial de carga liviana

El servicio de transporte comercial de carga liviana se realizara en camionetas de cabina

sencilla y camiones livianos con capacidad de carga menor a 3,5 toneladas, y
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Unicamente transportardn bienes o mercancias en esta modalidad de servicio de

transporte se prohibe el transporte de pasajeros.

Tabla 34: Clasificaciéon de los vehiculos a ser utilizados dentro de esta modalidad

No. De
Tipo : pla_zas Caracteristicas
incluido el
conductor
Camioneta Cabina En su parte posterior tiene una zona de carga
Sencilla descubierta con una puerta posterior para
poder cargar y descargar objetos, con un peso
9 bruto vehicular de hasta 3500 kg.

B/ r~3 La zona de carga puede ser carroceria
] - O metalica o de madera cubierta o descubierta
sin sobrepasar las dimensiones establecidas
en el anexo Dimensiones permitidas.
o En su parte posterior tiene una zona de carga
Camion Liviano con una puerta posterior para poder cargar y
descargar objetos, con una capacidad de carga
de hasta 3500 kg. y longitud maxima de 6m.
; La zona de carga puede ser carroceria
\ =N j metalica o de madera cubierta o descubierta
0 O sin sobrepasar las dimensiones establecidas
en el anexo Dimensiones permitidas.
Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2012)

[ 2

Los vehiculos que prestan el servicio de transporte comercial de carga liviana y deberan
cumplir con los requisitos, especificaciones, caracteristicas, condiciones Yy
configuraciones establecidas en el anexo técnico de aplicacion para los vehiculos que

presten el servicio de carga liviana.

4.5.4.2. Vida atil de los vehiculos de transporte comercial de carga liviana

Los vehiculos que presten el servicio de transporte de carga liviana deben constar dentro
del cuadro de vida util y de homologacion vehicular vigente emitido por la Agencia

Nacional de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial como se indica en el
(Anexo 7) Homologacion Vehicular.
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Tabla 35: Vida Util de los vehiculos de Transporte de Carga Liviana

Modalidad de Clase de Tipo de Vida Util Total
transporte Vehiculo Vehiculo (AROS)
Carga Liviana Camioneta Cabina Sencilla 15

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2014)

4.5.4.3. Requisitos especificos:

Para prestar el servicio de transporte de carga liviana se deberd cumplir con los

siguientes requisitos especificos:

1. Requisitos minimos de seguridad:

Los vehiculos deben cumplir con el reglamento técnico ecuatoriano RTE INEN 034

“Elementos minimos de seguridad en vehiculos automotores”.

El nimero de personas transportadas no podran ser superiores al de las plazas
autorizadas, no se podra transportar en los espacios destinados a carga, cualquiera que

sea la clase de vehiculo.

Los vehiculos autorizados deberan estar provistos de una proteccion entre el habitaculo
0 cabina y la zona de carga, de manera que la carga transportada no provoque dafios en
caso de ser proyectada. Se prohibe el transporte de mercancias peligrosas en esta
modalidad de servicio.

En ningdn caso, la longitud, anchura y altura de los vehiculos ni su area de cargas podra
definir de las condiciones originales del disefio y caracteristicas técnicas recomendadas

por el fabricante.

La carroceria la zona de carga que se acople a la camioneta o camién ligero, no debe

sobrepasar las dimensiones definidas en el (Anexo 8) ni las dimensiones de su bastidor.

Todo vehiculo nuevo sea de fabricacion nacional o importada debera cumplir con el

proceso de homologacién establecido en el reglamento general de homologacién.
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2. Condiciones de la carga

La carga no podrd exceder los pesos maximos que las caracteristicas técnicas del
vehiculo permitan y debera estar dispuesta y asegurada de manera que evite todo riesgo

de caida desde el vehiculo.

La carga transportada, asi como los accesorios que se utilizan para su
acondicionamiento o proteccion deberan estar dispuestos y sujetos de tal forma que no

puedan:

Aurrastrarse caer o desplazarse de manera peligrosa.

o &

Comprometer la estabilidad del vehiculo

o

Producir ruido polvo u otras molestias que puedan ser evitadas.
d. Ocultar los dispositivos de alumbrado o de sefializacion luminosa las placas o
distintivos obligatorios

e. Obstruir el campo de vision del conductor hacia la carretera

La carga no sobresaldra de la proyeccion en planta del vehiculo salvo en los casos y

condiciones detalladas a continuacion:

e Para cargas indivisibles siempre y cuando se cumplan las condiciones establecidas
para su disposicion y sujecion podran sobresalir de la proyeccion en planta del
vehiculo hasta un metro de longitud del vehiculo en su extremo posterior ir hacia
adelante no sobrepasar un metro de extremo del parabrisas como se indica en el
(Anexo 9).

e Cuando la carga sobresalga de la proyeccion en planta del vehiculo siempre dentro
de los limites permitidos se debera aportar todas las precauciones convenientes para
evitar dafios o condiciones de peligro a los demas usuarios de la via, la carga que

sobresalga por detras del vehiculo debera ser sefializada

3. Elementos de seguridad activa

Sistema de iluminacion y visibilidad.- los dispositivos de alumbrado iluminacién

dispositivos de vision indirecta y sefializacion deberan cumplir con lo establecido la
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norma técnica ecuatoriana NTE INEN 1155 Vehiculos automotores. Dispositivos para

mantener o mejorar su visibilidad.

No esta permitida tanto en el exterior como el interior la incorporacion de luces

adicionales de otros colores luces de nedn, de funcionamiento intermitente o con flash.

El vehiculo debera disponer de laminas reflectivas dispuestas a lo largo del vehiculo

como lo indican los (Anexos No. 8, 9y 10).

Avisador acustico.- sera el original del vehiculo y se prohibe el cambio por otro
avisador acustico de mayor nivel de ruido por lo permitido por las normas ambientales o
las normas técnicas ecuatorianas NTE INEN vigentes. Se prohibe el uso de bocinas de

aire.

Frenos.- deben disponer al menos de dos sistemas de frenos de accién independientes
uno del otro (servicio y estacionamiento) y por lo menos uno de estos debe accionar
sobre todas las ruedas del vehiculo y debe cumplir con los requisitos establecidos en las
normas técnicas de ecuatorianas NTE INEN vigentes.

Suspension.- los vehiculos automotores deben disponer de un sistema de direccion

respetando los disefios Originales del fabricante.

Direccion.- los vehiculos automotores deben disponer de un sistema de direccién

respetando los disefios Originales del fabricante.

Neumaticos.- deben cumplir con lo establecido en el reglamento técnico ecuatoriano
RTE INEN 011.

4. Elementos de seguridad pasiva.
Vidrios de seguridad.- los vidrios de fabricacion nacional deben cumplir lo determinado

en la NTE INEN1669 vigente. Los vidrios importados deben cumplir con normativas

internacionales equivalentes y reconocidas por el INEN.
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Parabrisas y luneta.- deben cumplir con los requisitos establecidos en la NTE INEN
1669 vigentes los vidrios importados deben cumplir con normativas internacionales

equivalentes y reconocidas por el INEN.

Cinturdn de seguridad.- todos los asientos deben disponer de cinturon de seguridad de
acuerdo a lo dispuesto en el reglamento RTE INEN 034.

Parachoques.- debe disponer de parachoques frontal y posterior. No deben sobresalir de

la carroceria en més de 300 mm y deben asegurar la absorcion de impactos.

Se prohibe el uso de elementos de defensa adicionales que sobresalgan de la carroceria

y que puedan comprometer la seguridad de los demas usuarios de la vida.

5. Equipo de emergencia

Extintor de polvo quimico seco del tipo recargable con el indicador de carga en rango
optimo de trabajo y dentro del periodo de vigencia. Debe estar ubicado y sujeto

correctamente adecuadamente en el interior del vehiculo.

e Botiquin de primeros auxilios

e Gata hidraulica

e Llanta de emergencia con una profundidad de cavidad de la banda de rodadura
minimo 1.6mm

e Llave de ruedas

e Triangulo de seguridad.- dos tridngulos equilateros, metalicos o plasticos vacios
interiormente con franjas perimétricas de 5cm de ancho y una longitud de 50 cm por
lado, las franjas del tridngulo deberan ser de color rojo reflectivo.

e Estos requerimientos se definen en el reglamento general para la aplicaciéon de la

Ley Orgéanica de transporte terrestre transito y seguridad Vial.

6. Configuracion externa e interna

Color.- blanco en su totalidad con una franja lateral de color verde dénde se registro el
nombre de la operadora como lo indica los (Anexos No. 8, 9y 10).
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Rotulacidn.- todos los rotulos sean anexos como internos de cualquier indole deben

estar escritos de forma clara y concisa en letras mayudsculas y en idioma espafiol.

Los adhesivos que contienen el numero de habilitacion del organismo competente
correspondiente se colocaran filtrado divisible en las puertas delanteras cémo lo indican
los (Anexos No. 8, 9y 10).

No estd permitida la colocacion de sellos y adhesivos adicionales sobre la carroceria

parabrisas ventanas y pantallas protectoras de luces del vehiculo.

No estd autorizada la colocacion de numeros adicionales al de la habilitacion y el

namero de la organizacion.

Las placas de matricula del vehiculo deberan estar correctamente sujetas y visibles
desde el interior del vehiculo no estd permitido marco ni elementos que dificultan la
visibilidad de la identificacién de las placas.

El rétulo de identificacion de la placa deberé ir colocada en el techo del vehiculo segun

las especificaciones del esquema de los (Anexos No. 8, 9y 10).

7. Aditamentos y accesorios adicionales

Se prohibe la modificacion de cualquier componente del vehiculo que altere las

especificaciones de fabricante del vehiculo.

No se permite por ningin motivo piezas o aditamentos adicionales que atenten contra la
seguridad activa y pasiva del vehiculo o transeuntes tales como: alerones, tumba-burros,

ganchos, tomas de aire en el capot, distintivos tunnig, etc.
En caso de disponer de una antena adicional para comunicacion por radio, esta debera

estar instalada adecuadamente en el vehiculo por razones sobre todo de seguridad.
(Agencia Nacional de Transito, 2012)

103



CONCLUSIONES

Se ha concluido que la situacion actual del servicio de transporte en la modalidad de
carga liviana en el canton presenta inconvenientes debido a que no existe la
autorizacion para que se permita la conformacion de operadoras de transporte en
esta modalidad; las actividades principalmente de compras/mercado y de produccion
agricola y pecuaria, genera una demanda cada vez mayor del servicio de transporte
en camionetas tanto cabina doble como cabina sencilla, en el caso del acceso a las
camionetas cabina sencilla existe mucha dificultad ya que existe una oferta minima
a esto se suma las largas distancias desde las comunidades hacia el centro del
canton.

Una vez analizado la oferta y demanda del transporte en la modalidad de carga
liviana se ha determinado que la oferta existente actualmente en el cantén no cubre
la demanda dando como resultado la presencia de la demanda insatisfecha que
asciende a un total estimado de 17,91 toneladas diarias correspondiendo a la
parroquia Matriz 6,85 Tn, Cebadas 4,19 Tn y Palmira 6,87 Tn.; pero en el cantdn
Guamote no existe ninguna operadora que esté legalmente constituida ni autorizada
para que brinde el servicio de transporte de carga liviana y cubra esta demanda.

En el informe técnico referente a la necesidad de servicio de transporte en la
modalidad de carga liviana, se ha establecido que el nimero de unidades para cubrir
los requerimientos de movilidad de la poblacion, a incrementarse en el cantén
Guamote asciende a 13 vehiculos, distribuidos de la siguiente manera: 5 unidades en
la parroquia Matriz, 4 unidades en la parroquia Cebadas y 4 unidades en la

parroquia Palmira.
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RECOMENDACIONES

La Unidad Municipal de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial del GAD
Municipal del Canton Guamote deberia considerar los resultados del presente
estudio, para la conformacion y entrega de titulos habilitantes a las operadoras de
transporte en la modalidad de carga liviana con la finalidad cubrir y satisfacer la
demanda insatisfecha existente el cantdn.

Antes de la emisién de los titulos habilitantes a las operadoras de transporte, en las
modalidades de transporte que son competencias de la Unidad Municipal de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial del GAD Municipal del Cantén
Guamote se deberia realizar estudios de necesidad para establecer el equilibrio entre
la oferta y demanda.

Generar mecanismos de comunicacion y socializacién con el objetivo de disminuir
la dificultad para el acceso a la prestacion de servicio de transporte de carga liviana

en el canton Guamote.
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ANEXOS

Anexo 1: Encuesta dirigida a la poblacion del canton Guamote

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE ADMINISTRACION DE EMPRESAS Ni—
ESCUELA DE INGENIERIA EN GESTION DE N
TRANSPORTE

Encuesta dirigida a la poblacion del canton Guamote

Con el objetivo de atender los requerimientos del servicio de transporte de carga liviana
en el canton Guamote, le solicitamos de la manera mas comedida, responder a las
siguientes preguntas, las mismas que seran tratadas con la reserva y la fiabilidad del
caso. Le recordamos que esta investigacion tiene el respaldo de la ESPOCH y el GAD

Municipal del canton Guamote.

NS0 1) SO P Parroquia:...........ccooiiiiiiiiiin
Fecha:. ..o,
Medio de # Frecuencia de ..
A Viaje
transporte que utilizacion
utiliza Diario | Semanal Origen Destino

Camloneta . Guamote Guamote

cabina sencilla

Camloneta Cebadas Cebadas

cabina doble

Bus Palmira Palmira

Intracantonal

Taxi Z0na

Particular Zona externa

- externa
A pie

Motivo de viaje
De acuerdo a sus

Carga transportada necesidades en su sector | P. agricolay
ud requiere el servicio de | pecuaria
Diario | Semanal transporte en: Compras/mer
cado

Kilos Camioneta cabina Gestiones/rec

kg sencilla reacion

qQ Camioneta cabina Trabajo
doble
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Siempre

A veces

Nunca

Observacion:

Existe cooperativas
de transporte de
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sector:
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Anexo 2: Entrevista a los funcionarios de la UMTTTSV- GADMC-GUAMOTE

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE ADMINISTRACION DE EMPRESAS  fIN\a—
ESCUELA DE INGENIERIA EN GESTION DE 'E'?T"%"N"
TRANSPORTE

Guia de entrevista dirigida a los funcionarios de la Unidad Municipal de Transporte

Terrestre, Transito y Seguridad Vial del GAD Municipal del Cantén Guamote.

Con el objetivo de atender los requerimientos del servicio de transporte de carga liviana
en el canton Guamote, le solicitamos de la manera mas comedida, responder a las
siguientes preguntas, las mismas que seran tratadas con la reserva y la fiabilidad del
caso.

1. ¢Qué piensa usted a cerca del servicio de transporte comercial en la modalidad

de carga liviana en el cantén Guamote?

2. ¢Qué tipo de incidencia cree usted que tiene la falta de servicio de transporte

de carga liviana en el cantén Guamote?

3. ¢Qué solucién piensa usted que se deberia tomar para mejorar el acceso al

servicio de transporte en la modalidad de carga liviana dentro del canton?
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Anexo 3: Encuesta a los conductores que prestan el servicio de transporte de carga
liviana del canton Guamote.

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE
Ni—
CHIMBORAZO Ggg!TI'I!cI)IhlI
FACULTAD DE ADMINISTRACION DE EMPRESAS o
ESCUELA DE INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

Encuesta dirigida los conductores que prestan el servicio de transporte de carga

liviana del cantdon Guamote.

Con el objetivo de atender los requerimientos del servicio de transporte de carga liviana
en el cantdn Guamote, le solicitamos de la manera mas comedida, responder a las
siguientes preguntas, las mismas que seran tratadas con la reserva y la fiabilidad del

Caso.
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Anexo 4: Formulario F-003 de informe de factibilidad previa a la constitucion
juridica

AGENCIA NACIONAL DE REGULACION Y CONTROL
S DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL
SOLICITUD DE INFORME DE’FACTIE!ILIDAD PREVIA A LA
(CONSTITUCION JURIDICA)
DATOS DE LA SOLICITUD
Fecha de la Solicitud
__/ /
TIPO DE ORGANIZACION DE TRANSPORTE
COOPERATIVA__] compaliian []
DATOS DEL SOLICITANTE
Mombre de la Cooperativa / Compafiia o Reserva de Nembre aprobada por la entidad competente
DOMICILIO
PROVINCIA PARROQUIA
DIRECCION (Barrio, Calle, Nro.)
TELEFONO E - MAIL
PROVINCIA PARROQUIA CANTON DIRECCION
TIPO DE TRANSPORTE
I:I PUBLICO I:I
ETRANSPORTE —
TURISMO
CARGA MIXTA INTRAPROVINCIAL
CARGA PESADA INTERPROVINCIAL
DATOS DEL REPRESENTANTE LEGAL
CEDULA DE CIUDADANIA APELLIDOS NOMBRES
TELEFONO Fax E-MAIL

FIRMA DEL REPRESENTANTE LEGAL
REQUISITOS

1. Minuta de constitucién jurfiidica de |a operadora de transporte, la cual debe especificar (razén social, socios, capital social, aportes,
administracion, objeto exclusivo).

2. Reserva de denominacion emitida por la entidad competente.

3. Acta de Nombramiento Provisional del Representante Legal (original).

4. Archivo electronico con la némina de socios o accionistas en donde conste los nombres y apellidos completos, nimeros de cédulas y
correos electronicos.

5. Certificado de cada socio de no ser miembro de la fuerza publica en servicio activo, vigilantes, autoridades o empleados civiles que
trabajen en los organismos relacionados con el transito y el transporte terrestre.

6. Comprobante de pago del costo de servicio

NOTA:

No adeudar en la ANT / CTE /CFN

Costo: USD 145,00 Constitucién Juridica; ( LOTTTSV: Art. 29 Num. 7;Art. 20 Num.9-Num. 11}); Resolucién N2 109-DIR-2015-ANT (Tarifario
2016)

EN CASO DE QUE EL TRAMITE SEA REALIZADO POR UNA TERCERA PERSONA DEBERA PRESENTAR LA AUTORIZACION SUSCRITA POR EL
REPRESENTANTE LEGAL, EN EL QUE SE DETALLE EL NOMBRE COMPLETO ¥ NUMERO DE CEDULA DE CIUDADANIA DE LA PERSONA AUTORIZADA.

El peticionario es el tinico responsable del origen de las firmas y documentos ingresados para el tramite correspondiente. La ANT, se
reserva el derecho de iniciar la accién legal pertinente, en caso de que se detecte cualquier adulteracion en las mismas.
La solicitud debe ser sellada y firmada por el Representante Legal de la compaiiia

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2016)
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Anexo 5: Formulario de solicitud para Constitucion Juridica

AGENCIA NACIONAL DE REGULACION Y CONTROL DEL
TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD ViAL

FORMULARIO DE SOLICITUD PARA CONSTITUCION JURIDICA

CJ-CP-V1-2012 |

DATOS DE LA SOLICITUD

FECHA DE LA SOLICITUD
DIA __ /MES /ANO

TIPO DE ORGANIZACION DE TRANSPORTE

COOPERATIVA [__| compafia [ |

DATOS DE LA ORGANIZACION SOLICITANTE

NOM BRE DE LA ORGANIZACION O RAZON SOCIAL

DOMICILIO

PROVINCIA CANTON PARROQUIA

DIRECCION (Barrio, calle,No)

TELEFONO FAX CORREO ELECTRONICO
NUM ERO DE SOCIOS Y/O ACCIONISTAS | NUM ERO DE VEHICULOS PROPUESTOS
DATOS DEL REPRESENTANTE LEGAL
CARGO FECHA NOMBRAM IENTO TIEMPO VIGENCIA CEDULA
APELLIDO PATERNO APELLIDO MATERNO NOMBRES
TELEFONO FAX CORREO ELECTRONICO

FIRMA
DATOS DEL TIPO DE SERVICIO AL QUE APLICA
PUBLICO INTERPROVINCIAL INTRAPROVINCIAL INTRACANTONAL URBANO | |INTRACANTONAL RURAL | |
COMERCIAL CARGA PESADA CARGA LIVIANA MIXTO
TAXIS ESCOLAR/ INST. TURISTICO TRICIMOTOSl |OTRO
NUMERO DE VEHICULOS PROPUESTOS TIPO DE VEHICULOS PROPUESTOS |

OBSERVACIONES

REQUISITOS PARA CONSTITUCION JURIDICA SI/NO

1Borrador de Minuta O Estatutos reformados

2.Copias legibles de documentos personales: Cédula de ciudadania, papeleta de votacién actualizada, licenciade los socios o accionistas

3. Certificado de Reserva de nombre en Superintendencia de Compaiiias, vigente.

4. Copia: Acta de la Junta General de Socios en la que se designa al Presidente, Gerente y Secretario de la compaiiia. (puede ser provisional), cédula de identidad del
Representante legal (legibles ya color)

5. Historia laboral del IESS (puede ser copia simple generada a través de pagina del IESS), Certificado emitido por la Comandancia General de Policia, Comandancia
General de las Fuerzas Armadas y CTE, de no ser miembro de la fuerza pablica en servicio activo de los socios propuestos, o ha dejado de serlo hace 2 afios o

ma:

6. Listado de Parque automotor propuesto para prestar el servicio, através de PROFORM AS que incluyan especificaciones técnicas de las unidades, que, en caso
de ser aprobada la solicitud, prestarian el servicio. En caso de ser vehiculos de segunda mano, deberan incluirse las especificaciones ya sea a través de un
certificado de la casa comercial responsable de lamarca, o copia de factura del duefio original.

7.Costo: 6,50 dblares (cancelara en un banco autorizado una vez que haya sido autorizado) el pago se lo hace al ingresar el documento.
Base legal: Art. 74 (LOTTTSV): AMBITO INTERPROVINCIAL (Agencia Nacional de Regulaciénycontrol del Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial)
Art. 76(LORTTTSV) AMBITO PROVINCIAL (UNIDADES PROVINCIALES)

8. Archivo electrénico con detalle de accionistas (datos de nombres completos, cedula de identidad, tipo de licencia) y flota vehicular (marca, modelo, afio de
fabricacién, nimero de chasis, nimero de motor, capacidad de pasajeros - si aplica-, capacidad de carga - si aplica)

El peticionario es el Unico responsable del origen de las firmas y documentos ingresados para el tramite correspondiente. La ANT se
reserva el derecho de iniciar la accién legal pertinente, en caso de que se detecte cualquier adulteracion en los documentos.

NOMBRE DE FUNCIONARIO DE ATENCION AL CLIENTE QUE RECIBE DOCUMENTACION

EIRMA NUMERO DE HOJAS DE PROCESO

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2016)
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Anexo 6: Formulario F-003 de solicitud para la concesion del permiso de operacion

AGENCIA NACIONAL DE REGULACION ¥ CONTROL DE TRANSPORTE
TERRESTRE, TRANSITO ¥ SEGURIDAD VIAL

FORMULARIO DE SOLICITUD PARA LA CONCESION DE PERMISO DE OPERACION
PARA OPERADORAS CONSTITUIDAS
DATOS DE LA SOLICITUD
FECHA DE LA SOUCITUD

' !
TIPO DE ORGANIZACION DE TRANSPORTE

cooreraTiva [ compaRiia -
DATOS DE LA ORGANIZACION SOLICITANTE
NOMBRE DE LA ORGANIZACTION O RAZON SOCLAL

DOMICILIO PROVINCIA CANTON TELEFOND

DATOS JURIDICOS

CLUERDO MINISTERIAL NO NUMERD RESOLUCION FECHA RESOLUCIGON
(Ministerio de Bienestar Sodal)

RESOLUCION DE CONSTITUCION DE CoMPaRlia NUMERD RESOLUCION FECHA RESOLUCION

(Superintendencia de Companias) N2 .

TIPO DE TRANSPORTE

COMERCIAL D
MODALIDAD DE TRANSPORTE

[TAXI EJECUTIVO CARGA MIXTA
[TAXI CONVENCIONAL CARGA LIVIANA
[TURISMO CARGA PESADA
JESCOLAR E INSTITUCIOMNAL TRICIMOTOS
AHBI'I'E DE TRANSPORTE
inTRacANTONAL [ INTRAPROVINCIAL O iNTERPROVINCIAL []
DATOS DEL REPRESENTANTE LEGAL
CARGO FECHA NOMBAAMIENTO TIEMPO WIGENCIA RUC O CEDULA
APELUIDD PATERND APELLIDD MATERNO MOMBRES
TELEFOND Fax E-MAIL
FIRMA DEL REPRESENTANTE LEGAL
REQUISITOS PARA LA CDHCESIE DEL PERMISO DE OPERACION
IFASE UNO:
1. Decumants que scredite la existencia juridica de la compafila o cooperativa otorgade por la autoridad competente.
2. Nérmina de los socios o scoionistas donde consten los nombres y spellidos completos, nime s de ckduls ¥ tipo de licenca
3. Detalle de la flota vehicular propuests
4. Pars el caso de vehiculos de dase sutobis y furgonetas que wayan & ingresar &l servido de transporte poblico o comerdial, con afo de fabricacion menor o igual &
i 2010, que no hayan side homologades o certificades por 1a Agenda Nacional de Transite, deben ser sometidos & un procese de constatacidn por parte dél onganismae

[designade por la ANT para verificacidn de la conformidad con respecto a la norma o reglarmento INEN vigente segln la modalidad a la que aplique, solicitud que deberd
dirigirse & la Direccitn de Regulacidn de la ANT.

Para el caso wehiculos de la clase automdvil, camioneta, camidn, tracto camidn y volqueta, con aflo de fabricacitn menor o igual al afio 2010 gue no hayan sido
homologadios, para ingresar al parque sutomotor de servicio pablico o cormercial, deberdn presentar el certificado de aprobacion de Revisidn icullar (AV], ¥ la
joertificacion de que el modelo ya no estd en produccidn emitido por el representante legal de la manca en o Ecuador. La Agencia Nacional podra validar |2 informacidn

5. En ceso de vehiculos nuevos presentar proformas

6. Fara la modalidad de tur
7. Copla de ctdula yCopia de papeleta de votacion vigents de los socios

: registro de turismo emitida por el organismo competente.

8. Ndrmiina de los socics otorgada por el Secretario de la Cooperativa {en el caso de Cooperativas)
¥ Copia O |2 papeieta 06 wotaddn vigente del reprisentante [epal y nombramients registrads &n 18 Soperntendencis de Compafias y en el
o Registro de la Propledad- segin el casolpara Compafilas) o Registro de Directives de Organizadones de la Economia Popular v Solideria (para

e
10. Certificacidn de no ser miernbro activo ni empleado civil de la Comandancia General de |2 Policia Nacional de los socios o accionistas

11. Certificacidn de no ser miernbro activo ni empleado civil de la Comandanda General de |as Fuerzas Armades de los socias o sccionistas

12, Historia leboral del IESS de los socios

13. Comprobante de pago del costo de servicis
JFASE DOS (Una vez obtenida la notificacion favorable):
ttacitn .

1. Oficio de reingreso de docum.

3.Copie de s matricula del vehiculs como servics publicn, registrado dentro de |a Dperadara

3. En cese de no poseer lleenca o estar inhabilitade para conducir, debe sdjuntsr copia del contrate de trabsjo del chofer, debldaments legalizade en el Ministera del
Trebajo y Aviso de Entreda o Historial Laboral del IESS, el que deberd poseer licendcie del tipo que la modalidad requiera con puntos vigentes,

NOTA: EN CASO DE QUE EL TRAMITE SEA REALIZADO POR UNA TERCERA PERSONA DEBERA PRESENTAR LA AUTORIZACION SUSCRITA POR EL REPRESENTANTE LEGAL, EN
EL QUE SE DETALLE EL NOMERE COMPLETO ¥ NOMERO DE CEDULA DE CIUDADANLA DE LA FERSOMA AUTORIZADA.

REQUISITOS DE PROCEDENCIA DEL TRAMITE (QUE EL USUARIO NO DEBE PRESENTAR PERO ST CUMPLIR)
1. Re cidn de Informe de fact idad de Cons o uridica emitido por el Organismo Competente.
2. Todos los Bocio s deben estar calificades en la Superintendencla de Compalilas
3. No adeudar en |la ANT f CTE § CFN
Costo: USD 200,00 { LOTTTSV: Art. 29 Hum. 7;Art. 20 Num.9-Num. 11); Resclucidn N0123-DIR-2014-ANT (Tarifaric 2015)

El peticionario es el dnico responsable del origen de las firmas y documentos ingresados para el tramite comespondiente. La ANT se reserva el derecho
jde iniciar la accion legal pertinente, en caso de gue se detecte cualguier adulteracion en los documentos.

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2016)
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Anexo 7: Homologacion vehicular

DIRECCION DE REGULACION DE TRANSPORTE TERRESTRE,

Agencia
Al Nacional TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL g S
,, de Transito
I v/ u

HOMOLOGACION VEHICULAR
Resolucién No. 081-DIR-2015-ANT
Reglamento General de Homologacién Vehicular y Dispositivos de Medicion, Control y Seguridad

Fecha: 03/ 06/ 2016

: Bus interprovincial / bus turisma
Scania K 410 B 4X2 a4

Volkswagen 17.260 EOT 44 Bus interprovincial / bus turismo

1.6. VEHICULOS AUTOMOTORES PARA TRANSPORTE DE CARGA

SUBCLASE (CATE! 1 (PBV < 3500 kg
HILLIX DIESEL HILUX 4%4 CD DMESEL CCT - 2,5 Lt diesal -TM 44 Camioneta Doble cabina Carga mixta
HILLIX DIESEL HILUX 4%2 CD DMESEL CET - 2,5 Lt diesel -Th 4%2 Camioneta Doble cabina Carga mixta
HILUX DIESEL CET HILUX 4X2 CD NO AA DIESEL CET =249 cc diesel -TM 4x2 Camioneta Doble cabina Carga mixta
HILLIX DIESEL CCT HILLX 44 CD DIESEL CCT = 2494 cc diesal -TM 4X4 Camioneta Doble cabina Carga mixta
HILUX DIESEL CFTHILUX 4X2 CD DIESEL TM 2.5 4P CFT = 2494 cc diesel -TM 4X2 Camioneta Doble cabina Carga mixta
oYOoT COT HILUX 4X4 CD AA DIESELTM 2.5
A DEL TOYOTA HILLIX DIESEL aF COT = 2494 cc diesel -ThM 4x4 Camioneta Doble cabina Carga mixta
ECUADOR S.A.
. . . Carga mixta
NEW HILUX 2.4 DIESEL NEW HILX 2.4 CD 44 TM DIESEL 2393 cc diesel-TM 4X4 Camioneta Doble cabina
HILUX GASOLINA HILUX 42 CD ETT - 2,7Lt gasolina- T 4X2 Camioneta Doble cabina Carga mixta
HILUY GASOLINA HILLX 4X2 C5 CHASIS EST-2,7Lt gasolina - TM dX2 | Chasis cabinado | Cabinasimple | Ca 4:2) liviana
HILUX GASOLINA HILLX 4%2 C5 EKT - 2,71t gasolina- TM 4X2 Camioneta Cabina simple | Carga liviana,
HILUX GASOLINA HILUX 4%4 C5 BST-2,7 Lt gasclina- Th 4X4 Camioneta Cabina simple Caﬁa liviana

DIRECCION DE REGULACION DE TRANSPORTE TERRESTRE,
TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

Agencia

& Nacional

de Transito

i W
y  Vekiosls

HOMOLOGACION VEHICULAR
Resolucién No. 081-DIR-2015-ANT
Reglamento General de Homologacién Vehicular y Dispositivos de Medicién, Control y Seguridad

Fecha: 03/ 06/ 2016
HILUX GASOLINA HILUX 4%4 CO BRT- 2,71t pasolina- T 44 (Camioneta Doble cabina | Carga mixta
HILUX 2.7 GASOLINA HILUX Th 432 CD 2694 cc gasolina TM 4X2 Camioneta Doble cabina | Carga mixta
HILUX 2.7 GASOLINA HILUX TM 4¥2 C5 26%4 cc gasolina TM 4X2 (Camioneta Doble cabina | Carga Liviana
MNEW HILUX 58 2.7 ) . . "
GASOLINA HILUX Th 434 CD 26%4 cc gasolina TM 4X4 Camioneta Doble cabina | Carga Mixa
NEW HILUX 58 2.7 ) . . "
GASOLINA HILUX T 44 C5 2694 cc gasolina TM 4X4 Camioneta Doble cabina | Carga Mida
WINGLE 2.8 DIESEL WINGLE C5 42 SEMIFULL DIESEL 2.8 2,81t diesel - TM - 432 Camioneta Cabina simple | Carga liviana
—
WINGLE 2.8 DIESEL | WINGLE CD 4X2 SEMIFULL DIESEL 2.8 2,81t diesel - TM - 432 Camioneta Dable cabina | Carga mixta
WINGLE 2.8 DIESEL WINGLE C5 44 SEMIFULL DIESEL 2.8 2,8 Lt diesel - TM - 4X4 Camioneta Cabina simple | Carga liviana
—
WINGLE 2.8 DIESEL WINGLE CD 4X4 FULL DIESEL 2.8 2,8 Lt diesel - TM - 4¥4 Camioneta Doble cabina |  Carga mixta
I ‘;SLDLIESEL 28 WINGLE CD DIESEL 2,8 FULL 44 2771 o diesel = Th = 454 Camioneta Dable cabina | Carga mixta
Rk gSLDLIESEL 8 WINGLE CD DIESEL 2,8 FULL 4x2 2771 oo diesel - TM — 452 Camioneta Dable cabina |  Carga mixta
AMBACAR CIA. WINGLE 2.2 GASOLINA WINGLE CD 4%2 FULL gasolina 2.2 2200 cc gasolina TM 4X2 (Camioneta Doble cabina | Carga mixta
LTDA.
WINGLE 2.2 GASOLINA | WINGLE CD 4X2 SEMIFULL gasalina 2.2 2200 cc gasolina TM 4X2 Camioneta Doble cabina | Carga mixta
GREATWALL | \yiGLE 2.2 GASOLINA | WINGLE CD 4X2 STD gasolina 2.2 2200 cc gasalina TM 4X2 Camioneta | Dable cabina | Carga mista
WINGLE 2.2 GASOLINA WINGLE C5 4X2 FULL gasolina 2.2 2200 cc gasolina TM 4X2 Camioneta Cabina simple | Carga liviana
—
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DIRECCION DE REGULACION DE TRANSPORTE TERRESTRE,
TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

HOMOLOGACION VEHICULAR
Resolucién No. 081-DIR-2015-ANT
Reglamento General de Homologacion Vehicular y Dispositivos de Medicidn, Control y Seguridad

o kaicn

y  vekcels

VUV

Fecha: 03/ 06/ 2016
WINGLE 2.2 GASOLIMNA | WINGLE CS 42 SEMIFULL gasalina 2.2 2200 cc gasolina TM 4X2 Camioneta Cabina simple | Carga liviana
—
WINGLE 2.2 GASOLINA WINGLE CS 4X2 5TD gasalina 2.2 2200 cc gasolina TM 4X2 Camioneta Cabina simple | Carga liviana
—
WINGLE CD 4X2 FULL ) )
1 WINGLE CD FULL GASTM 2.4 4x2 2378 cc gasoling = Th = 4%2 Camioneta Doble Cabina | Carga mixta
WINGLE 42 C/S FULL ) ) L Particular /
GAS 2.4 WINGLE 4X2 C/S FULL GAS 2.4 2378 cc gasolineg = ThA = 4%2 Camioneta Cabina simple T
K2700 K2700C5 BOX TM 2.7 432 2,7ltdiesel - TM - 4X2 Camioneta Cabina simple | Carga liviana
——
AEKIAS.A. KA K2700 K2700 CD AC 2.7 4P 4%4 TM 2.7 Lt diesel - TM - d%4 Camioneta Cabina doble Carga mixta
K3000 K3000 3, Oltdiesel - T - 4X2 Camign Mediano | Cabina simple £a§a liviana
BT-505TDFL2.2 CO TM 432 2200 cc gasoling =T -2 Camioneta Doble cabinz |  Carga mista
BT-50 2.2 L gasalina BT-205TD FL 2.2 CSTM 4x2 2200 cc gasolina — TM -432 Camioneta Cabina simple | Carga liviana
BT-50CHSTD FL 2.2 CSTM 4X2 2200 cc gasolina =T -4X2 | Chasis cabinado | Cabina simple Caﬁa liviana
BTS05TD CRD FL2.5CD 4X2 TM
DIESEL 2499 cc diesel = TM - 4%2 Camioneta Doble cabina | Carga mixta
MARESA MAZDA i BT50 75X OUTDOQRS CAD AC 2.5 (D
BT-50 2.5 diesel = ecal m TH - : : .
4344 TV DIESEL 2499 oc diesel = Th - 434 Camioneta Doble cabinz |  Carga mista
B CREI;;EZLS BOrEtul 2499 oc diesel = TM - 434 (Camioneta Doble cabina | Carga mixta
BT-50ACTION FLAC 2.6 CD 4¥2 TM 2606 cc gasoling = Th = 432 (Camioneta Doble cabina | Carga mixta
BT-50 2.6L gasolina BT-50 5TD FL AC 2.6 CD 4X4 TM 2606 cc gasoling = Th = 434 Camioneta Doble cabinz |  Carga mista
BT-50 ACTION FLAC 2.6 CD 4X4 TM 2606 cc gasoling = Thi = 44 Camioneta Doble cabina | Carga mista
A, Agencia DIRECCION DE REGULACION DE TRANSPORTE TERRESTRE,
Na& Nacional TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL  Womdogucla
’, de Transito L
HOMOLOGACION VEHICULAR
Resolucién No. 081-DIR-2015-ANT
Reglamento General de Homologacion Vehicular y Dispositivos de Medicién, Control y Seguridad
Fecha: 03/ 06/ 2016
BTS05TD GAS FL 2.6 CD 4X2 TM 2606 cc gasoling = Th = 432 Camioneta Doble Cabina Carga Mixta
BT-50 5TD FL AC 2.6 C5 4¥4 TM 2606 cc gasolina = TM = 4%4 Camioneta Cabina simple | Carga liviana
FAT STRADA WORKING C5 1368 cc gasolina = T = 432 Camioneta (Cabina Simple Caﬁa lrviana
STRADA WORKING CE 1368 cc gasolina = Thi = 4532 Camioneta (Cahina Simple | Carga liviana
D-MAAX 2 5L LUV D-MAK 2.5L CHASIS DIESEL TM 2499 cc diesel TM 4X2 Chasis cabinado | Cabina simple | Carga liviana
4x2 —
D-MAX 2 5L LUV D-MAX 2 5L DIESEL C5 TM 4X2 2499 cc diesel TM 4%2 Camioneta Cabina simple [aﬁa liviana
D-MAX 2.50 DhAX 2.50 DSLCS TM STD DIESEL 2499 cc diesel TM 4X2 Camioneta Cabina simple CaEa liviana
D-MAAX 2.4L LUV D-MAX 241 C5 TM 4X2 2398 cc gasoling -Th - 432 Camioneta Cabina simple | Carga liviana
D-MAX 2.4L LUW D-MAX 2.4L CD TM 432 ACTIVA 2399 o gasolina -TM - 432 Camioneta Doble cabina | Carga mixta
D-MAX 2.4L LU D-MAX 2AL CS TM 432 ACTIVA 2399 oo gasoling -Th - 433 Camioneta Cabina simple |  Carga liviana
D-MAAX 2.4L LUV D-MAX 2.4L HS CD TM EXTREME 2398 cc gasolina -Th - 432 Camioneta Daoble cabina Carga mixta
D-MAAX 2.4L LUV D-MAX 241 CD TM 452 OPTIMA 2399 cc gasoling -Th - 432 Camioneta Dable cabina Carga mixta
D-MAX 2.4L LUW D-MAX 2.4L C5 TM 42 OFTIMA 2399 o gasolina -Th - 4332 Camioneta Cabina simple CaEa liviana
D-MAX DOHC FULL AC 2.4 CD 44 Th 2405 cc gasolina = Thi- 434 Camioneta (Cahina Doble | Carga Mixta
D-MAXDOHCAC2 4 CS X2 TM 2405 cc gasoling =T = 8x2 Camioneta Cabina Simple | Carga Liviana
—
D-MAX DOHC 2,4 CD 4X4 TM 2405 cc gasolina = Thi = 454 Camioneta (Cahbina Doble | Carga Mixta
D-MAX 2.4L D-MAX DOHC 2,4 CD 4X2 TM GAS 2405 cc gasoling — TM — 432 Camioneta Cabina Doble | Carga Mixta
D-MAX DOHC AC 2,4 CD 4X2 TM 2405 cc gasolina = TMW - 442 Camioneta Cabina Doble Carga Mixta
GENERAL D-MAX DOHC 2,4 C54X2 TM 2405 cc gasalina - Th - 432 Camioneta (CahinaSimple | Carga Liviana
MOTORS CHEVROLET
D-MAX DOHC 2,4 C5 4%4 TM 2405 cr gasoling = TW = 442 Camioneta Cahina Simple | Carga Liviana
D-MAX 3.00 LUV D-MAX 3.00 DIESEL CD TM 432 2999 cc diesel - TM - 4X2 Camioneta Doble cabina | Carga mixta

117




Agenc
& Nacior
[ff deTra

ia
1al
nsito

DIRECCION DE REGULACION DE TRANSPORTE TERRESTRE,
TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

HOMOLOGACION VEHICULAR
Resolucién No. 081-DIR-2015-ANT
Reglamento General de Homologacién Vehicular y Dispositivos de Medicion, Control y Seguridad

romdngain

§  ekicule

N N

Fecha: 03/ 06/ 2016

D-MAX 3.00 LUV D-MAX 3.0L DIESEL CD Th 434 2999 cc diesel - TM - 434 Camioneta Doble cabina | Carga mixta
D-MAX 3.00 LUV D-MAX 3.0L DIESEL C5 TM 44 2999 cc diesel - TM - 44 Camioneta Cabina simple | Carga liviana
D-MAX 3.00 DMAX 3.0L C5 4%4 TM AC 2999 cc diesel - TM - 434 Camioneta Cabina simple | Carga liviana
D-MAX 3.00 DAX 3.0L CD 4%2 TM STD 2999 cc diesel - TM - 4X2 Camioneta Doble cabina | Carga mixta
D-MAX 3.00 DiAX 3.0L CD 4%4 TM STD 2999 cc diesel - TM - 4¥4 Camioneta Doble cabinz | Carga mista
D-MAX 3.00 DMAX 3.0L CD 434 TM FULL 2999 cc diesel - TM - 4X4 Camioneta Doble cabinz | Carga mixta
D-MAX VE 3.50 LUV D-MAX 3506 CD TM 84 FULL 15 Lt diesel - TM - 44 Camioneta Daoble cabina | Carga mixta
D-MIAX VE 350 LUV D-MAX 3.5L V6 CD TH 454 AC 3,5 Lt diesel - TM - d%4 Camioneta Doble cabina Carga mixta
D-PAAX VE 3.5L LUV D-MAX 3.5L Ve CD TM 432 3,5 Lt diesel - TM - 4X2 Camioneta Doble cabina | Carga mixta
N300 N300 1.2 TM FWD CARGO 1206 cr gasoling = Th- 452 Minivan F”’Ec‘:::? 4 1 particular
] ) ] Carga mixta/
XENON 432 2179 cc diesel - TM - 452 Camioneta Dable cabina articular
TATA XENON C:r —
KENON 44 2179 cc diesel - TM - 454 Camioneta Dable cabina E .
particular
HAVARA (40) NAVARA (D40) CD TM 4X2 25 L diesel =TM = 4X2 Camioneta Cabina doble | Carga mixta
2,4 L gasoling =T =4x2 Camioneta Cabina simple | Carga liviana
AUTOMOTORES | .. NP300 FRONTIER D22 C5 TM 4X2 B i
Y ANEXOS WP300 FRONTIER D22
2,4 L gasoling =TM = dx2 Camioneta Cabina doble | Carga mixta
NP300 FRONTIER D22 CD TM 432
NP300 FRONTIER D22 CD TM 434 2,4 L gasoling =T = did Camioneta Cabina doble | Carga mixta
QUITO MOTORS FORD F-150 5L F-150 SUPER CREW 5.0L TA 4¥4 4351cc gasoling =TA =44 Camioneta Cabina doble | Carga mista
A, Agencia DIRECCION DE REGULACION DE TRANSPORTE TERRESTRE,
fn Nacional TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL g T
f, de Transito L
HOMOLOGACION VEHICULAR
Resolucidn No. 081-DIR-2015-ANT
Reglamento General de Homologacién Vehicular y Dispositivos de Medicién, Control y Seguridad
Fecha: 03/ 06/ 2016
F-150 LARIAT SCECOBOOSTAC3S CD Particul
SALL F 150 MOTOR GTOI 3496 cc gasoling = TA = 4X4 Camioneta Cabina doble =i .ar /
4X4 TA Carga Mixta
F-L50XLTSCAC35 COAXITA 34896 cr gasoline ~TA 42 Camioneta | Cabina dagle | F2rioHEr /
Carga Mixta
F 150 MOTOR TiVCT F- 150 RC AC 3.5 €5 4%4 TA 3496 cc gasoline=Th-4%4 | Camioneta | Cabina simple | P2icular/
LCarga liviana
F- 150 RC AC 3.5 €5 4X2 TA 396 cc gasoline=TA=ax2 |  Camionets | Cabina simple | "2CUEr/
Ca u:E] liviana
F-150 REGULAR CAB 3.7L TA 42 3726cc gasoling = TA=4%2 Camioneta Cabina simple | Carga liviana
—
F-15037L F-150 REGLILAR CAB 3.7L T4 4X4 37260c gasoling = TA = dX4 Camioneta Cabina simple | Carga liviana
—
F-150 SUPER CREW 3.7L TA 4x2 3726cc gasolina=TA=4X2 Camioneta Cabina doble | Carga mixta
RAMGER RANGER CREW CAB XIS 25LTM 4¥2 | 2488cr gasoling = Th = 42 Camioneta Cabinz doble |  Carga mixta
SCORPIO PICK UP CABINA DOBLE 44 2179%¢c digsel = Th = 454 Camioneta Cabina doble | Carga mixta
SCORPIO PICK UP CABINA DOBLE 4X2 2179%¢c digsel - T =42 Camioneta Cabina doble | Carga Mixta
- MAHINDRA SCORPIO PICK UP SCORPIO FICK UP CABINA SENCILLA
SA 2179¢cc diesel - T - 4%4 Camioneta Cabina Simple | Carga Liviana
a4 —
SCORPID PICK UP CABINA SENCILLA - ] e .
2179¢cc digsel = Thi = 452 Camioneta Cabina Simple | Carga Liviana
4x2 —
AMAROK DIESEL MOTOR CNFB 4%2 T | 1968 cc digsel = Th =432 Camioneta Cabina Doble | Carga Mixta
AMAROK DIESEL MOTOR CNFB dX4 TM | 1968 or digsel = TM = 4X4 Camioneta (Cabina Doble | Carga Mixta
FISUM 5.A. VOLKSWAGEN AMAROK -
AMAROK DIESEL MOTOR CNEA X2 T | 1968 oo diesel = Thi =412 Camioneta Cabina Doble | Carga Mixta
AMAROK DIESEL MOTOR CSHA 434 TA 1968 cr digsel = Th = 4X4 LCamioneta Cabina Doble Carga Mixta
MECANOSOLVERS CHANGHE CHI1020LE CH1020LE 1051 cc gasalina - TM 42 Camioneta | CahinaSimple | Carga Liviana
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HOMOLOGACION VEHICULAR
Resolucién No. 081-DIR-2015-ANT
Reglamento General de Homologacidn Vehicular y Dispositivos de Medicidn, Control y Seguridad
Fecha: 03/ 06/ 2016
SA. LIFAN LFl022 LFl022 1299 cr gasolina =TM 432 Camioneta | CabinaSimple | Carga Liviana
WINGLE 28 DIESEL | WINGLE CSAX2 SEMIFULLDIESEL 2 | 2,8 Ltdiesel - TM- 42 Camioneta | Cabinasimple | Carga liviana
WINGLEZ8DIESEL | WINGLE CD 434 FULL DIESEL 2.8 281t diesel - TM - 444 Camioneta | Doble cabina | Carga mixta
WINGLE CD DIESEL 2.8
Wl | WNGLECODIESEL2BFULLAM | 277lccdesel=TM=4X4 | Camioneta | Doblecabina | Cargamista
WL ﬁ&'ESEL 28| \\INGLECODIESELZSFULLAXZ | 277lccdiesel=TM=4(2 | Comioneta | Doble cabina | Cargamista
ToA GREATWALL | WINGLE 2.2 GASDLINA | WINGLE CD 4X2 FULL gasolina 2.2 2200 cc gasolina TM 4X2 Camioneta | Doble cabina |  Carga mixta
WINGLE 2.2 GASOLINA | WINGLE CD 4¥2 SEMIFULL gasolina 2.2 | 2200 cc gasaolina TM 4X2 Camioneta Doble cabina | Carga mixta
WINGLE 2.2 GASOLINA | WINGLE CD 4X2 5TD gasolina 2.2 2200 cc gasalina TM 4X2 Camianeta Doble cabina | Carga mixta
WINGLE 2.2 GASOLINA | WINGLE C5 432 FULL gasolina 2.2 2200 cc gasaling TM 4X2 Camigneta | Cabinasimple | Carga liviana
WINGLE 2.2 GASOLINA | WINGLE C5 4%2 SEMIFULL gasolina 2.2 | 2200 cc gasalina TM 4X2 Camigneta | Cabinasimple | Carga liviana
WINGLE 2.2 GASOLINA WINGLE (5 4¥2 5TD gasalina 2.2 2200 cc gasalina TM 4%2 Camioneta | Cabina simple Caﬁa liviana
WINGLE €D 4¥2 FULL
srsoL WINGLE COFULLGASTM 2442 | 1378ccgasolina=TM=4¥2 |  Camioneta | Doble Cabina | Carga mixta
WINGLE 42 CJs FULL :
o WINGLEAX2CSFULLGAS24 | B37Becgasolina=TM=4X2 |  Camionets | Cabinasimple | Poricuer/
GAS 2.4 Eaga liviana
JUMPER JUMPER N ccmdieselaTM=¥] | Furgoneta | FUEOMETAE | o
Carga
MAGUINARIAS Y —
VEHICULOS 54 CITROEN FURGONETA DE CARGA CORTA 1560 co=diesel =TM-4x2 | Furgoneta | "UEOPEECR ) poiular
MAVESA BERLINGO 89 F Lorg -
FURGONETA DE CARGALARGA | 1560cc=diesel=TM-4%2 |  Furgoneta “rgi':::a E Particular

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2016)

119




Anexo 8: Dimensiones permitidas

Lméx

DIMENSIONES
PARAMETRO DEFINICION | DIMENSIONES mm |
H Altura total
H1 Altura de cajon % H
Lc | Longitud de carga | 1000
hf | Ancho de franja [ 150
T Lmax. Largo maximo del camion | 6000
—— - Y Ubminx | S T e R = Y Comerido:
§ ‘ . Agencla Nac.:lonal ' N9. 1 | ANEXO Il: Dimensiones permitidas ' Drsposacidn v:ae’;:-wvluh
i o de Transito | we== CARGA LIVIANA e

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2012)
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Anexo 9: Identificacion carga liviana

NOMBRE DE LA OPERADORA

roja-biance e SOmm de akor y 150 mm
cada intervalo ce cokr

UIBCACION:
Extremos postetons parte inferior

——— Protector ente of
hatkicuo y b 2o
e carga.

NUMERO DE IDENTIFICACION ¥

FRANUA OE IDENTIFICACION DE ——

[ REGISTRO LATERAL
SERVICO I Uticazion. Puertas colanteras
Color: Verde | Tamafio. 300200,
Akura do Farge 150 i Tioo e letra: Artal
NUMERO DE TELEFONO DE LA < - .
OPERACORA =
*

03000000 \
Tamaho oo leta: 80w

Tipo oe letra: Akl

oo NOVBAE OPERADORA 4
CINTA RETROREFLECTIVA.
Alvacreu.a
retowtecs.a atornaca
rcjatianca ce K07 %0
T il s oo
Catremos Wierales jostetores m-“ Adal
Tamafo ce Lota: 80~
Collor Nego
PLACA DE IDENTIFICACION
| VEMICULAR
‘ (r
[ “(:1 — 7
‘ c L -l
: | [+ o)
]|
E i 3
—
‘ € N
: w
} [ 2] —
== —
—
Especificaciones del rétulo de identificacion
identificacior Dimensione
o »-sliem
| PBA0123
4
130 ¢m
i Rl ANEXOL: | fi  fle Disposicion de rotulos de
" : Identificacion b
& Agencia Nacional _No.1 | | Soeonsitn v sateieackn
s ion Alcance Referencla:
r de Transito CARGA LIVIANA -

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2012)
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Anexo 10: Identificacién carga mixta

CINTA RETROREFLECTIVA:

retroreflectiva allemada cm:o&insc‘nwx
roja-blanca de S0mm de altor y 150 Sectve sherneds
mocor e
Extremos delanteros parte infertor

\

|

[

’ UIBCACION
l Extremos posteriores parte inferior
|

|

NUMERO DE IDENTIFICACION Y
REGISTRO LATERAL

Ubicadién: Puertas delanteras
Tamafo: 300x200mm.

Tipo de letra: Artal.

FRANJA DE IDENTIFICACION DE q —
| SERVICIO |
| Color: Verde i
! Altura de franja 150 mm |
|
|

NUMERO DE TELEFONO DE LA
OPERADORA

Tamaho de letra: 80mm.
Tipo do letra: Adal

Color: Negro

CINTA RETROREFLECTIVA:

Autoadhesiva
ro?mmhch‘-a attemada NOMBRE DE LA OPERADORA —
roja-blanca de SOmm de altor y 150 Uticacion: Parte Inferior de ka
mm cada intervalo de color puens.
UIBCACION: Tipo de letra: Arial
Extremos laterales posteriores Tamado do Letra: 80mm
Color: Negro

Especificaciones del rotulo de identificacion

Rotulo de identificacion: Dimensiones

pam— e 1

<PBA
Bl %

L0123

Y | Y Conteniso: Disposicion de rétulos de
o " ANEXO IIl: Identificacion
Agencia Nacional de No.1 identificacién y nmnztcwn

\ Al
S Nacol Transito == [——g
II | CARGA MIXTA

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2012)
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Anexo 11: Levantamiento de la informacion aplicacion de las encuestas

Fuente: Investigacién de Campo
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Investigacion de Campo

Fuente:
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Anexo 12: Realizacion de la entrevista

Dra. Gabriela Villacis Mora
Jefa UMTTTSV- GADMC-GUAMOTE

Ing. Juan Galarza
Responsable de Especies Valoradas UMTTTSV- GADMC-
GUAMOTE

Fuente: Investigacién de Campo
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Anexo 13: Certificado de realizar el trabajo de titulacion en la Unidad Municipal
de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial del Cantén Guamote.

GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO S"Moft

MUNICIPAL DEL CANTON GUAMOTE
Unidad Municipal de Transporte Terrestre, Transito
y Seguridad Vial

aﬁ

CERTIFICACION

CERTIFICA QUE. La Srta. Mercy Rocio Guzman Sinaluisa, portadora de la C.L
No. 060417773-3, estudiante de la Escuela Superior Politécnica de
Chimborazo en la carrera de Ingenieria en Gestion de Transporte, realizo el
trabajo de Titulacion, Tesis de Grado con el tema. “Estudio de Necesidad de
Transporte en la Modalidad de Carga Liviana del Canton Guamote,
Provincia de Chimborazo, Periodo 2016-2018” en la Unidad Municipal de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial del Gobierno Auténomo

Descentralizado Municipal de Guamote.

Es todo cuanto puedo certificar en honor a la verdad.

Guamote, 26 de Septiembre del 2016

Atentamente

T 10 de Agosto y Abelardo Montalvo, Guamote-Chimborazo-Ecuador ( 0998393615

& gabrielavillacismora@gmail.com e www.municipiodeguamote.gob.ec
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