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RESUMEN

El objetivo del presente proyecto de investigacion fue disefiar una propuesta de mejoramiento de
rutas y frecuencias mediante un estudio general para mejorar el nivel de servicio de transporte
publico intracantonal del cantén Salcedo, provincia de Cotopaxi. Para el desarrollo del
mejoramiento de las rutas y frecuencias se realizaron fichas de observacién en el transporte
publico intracantonal del Cantdn para conocer la situacion actual, en virtud de lo realizado se
obtiene como resultado evidenciando que la oferta del servicio de transporte publico intracantonal
de Salcedo esta dada por 82 unidades, pero actualmente brindan el servicio 75 de las mismas que
cubren 22 rutas con rangos de distancia de 4,2 a 47 km mediante 4 operadoras de transporte,
consecuencia del crecimiento poblacional, el transporte pablico no ha logrado abastecer con el
servicio a los usuarios que requieren de ello y a su vez causando inconformidad, desconocimiento
y provocando que los usuarios opten por otros medios de transporte. Este analisis fue realizado
con el fin de determinar que con un cierto porcentaje se va mejorar el nivel de servicio. Con la
informacién obtenida se consider6 las zonas sin servicio por el motivo de que una persona en
buenas condiciones fisicas puede recorrer a pie una distancia de 500m en 5min. En base a la
cobertura se verificd que existe actualmente el 65% que cubren las 22 rutas y al proponer una
nueva ruta llamada Ruta Periurbana-Rumipamba de Navas se logra cubrir la zona urbana en un
76% de cobertura. Todos estos lineamientos se determinaron en base al libro de Molineros. Se
recomienda a las autoridades cantonales encargadas en el tema de transporte, transito y seguridad
vial considerar la presente investigacién como un insumo que permita mejorar la cobertura de las

rutas intracantonales.

Palabras Clave: <FRECUENCIA>, <RUTAS>, <COBERTURA>, <INTRACANTONALS>,
<SALCEDO (CANTON)>.
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ABSTRACT

This research aimed to design a proposal to improve routes and frequencies through a general
study to develop the level of interparish public transportation service in the Salcedo canton,
Cotopaxi province. To develop the improvement of routes and frequencies, observation cards
were made in the Canton's interparish public transportation to know the current situation, the
results showed that the interparish public transportation service offered in Salcedo is provided by
82 units, As a result of population growth, public transportation has not been able to provide the
service to the users who require it, causing dissatisfaction, lack of knowledge and causing users
to opt for other means of transportation. This analysis was carried out to determine that a certain
percentage will improve the level of service. With the information obtained, the areas without
service were considered because people in good physical condition can walk 500 meters in 5
minutes. Based on the coverage, it was verified that 65% of the 22 routes are currently covered,
and by proposing a new route called Ruta Periurbana-Rumipamba de Navas, 76% of the urban
area will be covered. All these guidelines were determined based on the Molineros’ book. It is
recommended that the cantonal authorities in charge of transportation, transit, and road safety

consider this research as an input to improve the coverage of intra-cantonal routes.

Keywords: <FRECUENCIA>, <ROUTES> <COVERAGE>, <INTERCANTONALS>,
<SALCEDO (CANTON)>.
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INTRODUCCION

El transporte publico tiene el poder de conectar ciudades, cantones y provincias, pero también de
separarlas. Los sistemas de transporte publico de calidad y bien disefiados son rapidos, accesibles,
cOmodos (Fokker et al., 2021). EI acceso a un transporte publico seguro y moderno ofrece una
verdadera alternativa a la propiedad de un automovil privado, que es una fuente importante de
disparidad socioeconémica y un gran contribuyente al cambio climatico en las ciudades de todo
el mundo (De Gruyter et al., 2022). El uso del transporte pablico es uno de los pilares de la promocion
de la movilidad sostenible, dada su capacidad para transportar un mayor nimero de personas de
manera mas eficiente y con menor impacto ambiental (Tenngy, 2022). Ademas, el transporte publico
puede abordar la congestion del trafico vehicular y las emisiones de didxido de carbono (Echaniz
et al., 2022). Hay que recordar que el uso del transporte publico representa movilidad sostenible
(1zadikhah et al., 2021). En las capitales provinciales o cantonales ha aumentado la demanda de
transporte, esta demanda solo se puede satisfacer con un sistema de transporte publico de alta
calidad. Los sistemas de transporte publico no solo tienen sentido desde el punto de vista
econdmico, sino que la mayoria de las areas con una alta dependencia del automdvil enfrentan al
menos tres problemas principales; seguridad, congestion y contaminacion por ruido o

contaminacion ambiental (Weckstrém et al., 2021).

Los redisefios de la red de transporte publico tienen financiacion de fuentes publicas restringidas,
su planificacion en la préactica requiere un equilibrio cuidadoso entre la perspectiva del sistema
local y los requisitos del usuario (Cats et al., 2020). Los redisefios de servicio de red de transporte
publico pueden implicar adiciones de modos de transporte, actualizaciones a un derecho de paso
mas alto. Asi, como cambios en la estructura espacial como la alineacién de rutas, ubicacion de
la estacion, o cambios temporales como reduccién de intervalos, ampliacién del horario de
servicio (Weckstrom et al., 2021). Los redisefios de una ruta de transporte pablico pueden enfocarse
en brindar servicios de alta frecuencia, con pocas rutas, pero con distancias mas largas. Pero
también se puede considerar un mayor nimero de rutas con frecuencias mas bajas y distancias
cortas. Otra forma de redisefio el transporte publico es con sistemas de bucles, lineas divididas y
paradas frecuentes que reduzcan las distancias, pero también las velocidades, o pueden disefiar
lineas mas rectas con menos paradas y mayor velocidad (Lee & Miller, 2018). La optimizacion de
los trazados de rutas de autobuses, bajo el nombre de racionalizacion se concentra principalmente,
en la cuantificacion de las caracteristicas de forma geométrica de estas rutas (Akgol et al., 2020), 0
se puede realizar considerando la oferta y demanda. Por eso en esta investigacion se propone
Disefiar una propuesta de mejoramiento de rutas y frecuencias mediante un estudio general para
mejorar el nivel de servicio de transporte publico intracantonal del cantén Salcedo, provincia de

Cotopaxi.



CAPITULO |

1. PROBLEMA DE INVESTIGACION

1.1. Planteamiento del problema

El transporte pablico a nivel mundial es una prioridad fundamental para trasladarse de manera
organizada mediante rutas y frecuencias establecidas entre el origen y destino puesto que es uno
de los aspectos principales para el mejoramiento en los corredores viales, siendo uno de los
mayores retos para el gobierno que toma en cuenta lo que enfrenta cada ciudad para mejorar la
calidad de servicio y creacion de una movilidad segura y ordenada mejorando la calidad de vida

de la sociedad.

En el Ecuador actualmente se estan implementado estudios de disefio, redisefio y mejoras para las
rutas y frecuencias que poseen las diferentes provincias del Ecuador, debido al crecimiento
poblacional notable en los ultimos afios, con ello causando inconformidades por parte de los
usuarios, provocando afectacion para realizar sus actividades de movilidad diaria en el transporte
publico y a su vez el desarrollo econémico del pais, por tal motivo se realizan estudios técnicos

de redisefio y mejoras de rutas y frecuencias.

El Canton Salcedo posee una poblacion de 58.216 habitantes tanto urbano como rural en los
Gltimos afios (INEC, 2010). Debido al crecimiento poblacional, el transporte ha sido un pilar
fundamental con el fin de tener una cobertura adecuada para la movilizacion de los usuarios ya
que se ha obtenido una gran acogida del mismo, puesto que en la mayoria no se ha logrado
abastecer el servicio del transporte publico eficientemente. Debido a la inconformidad de la
ciudadania en base a las rutas y frecuencias del transporte publico intracantonal; a la vez
desconocimiento o cambio de las mismas que se ha dado por optar otros medios de transporte o

a su vez acoplarse al servicio.

Ademas, tomando en cuenta que el servicio del transporte publico intracantonal tiene que ser
accesible, comodo, rapido y seguro con ello cumpliendo las rutas y frecuencias establecidas; en
cuanto a la reduccion del tiempo de viaje de origen y destino.

1.2. Formulacion del problema

¢Como incide la propuesta de mejoramiento de rutas y frecuencias para los corredores viales en

la movilidad dentro del Cant6n Salcedo?



1.3. Delimitacion del problema

Obijeto de investigacion: Mejorar las rutas y frecuencias
Campo de accion: Transporte terrestre publico intracantonal
Localizacion: Cantdn Salcedo

1.4. Objetivos

1.4.1. Obijetivo General

e Disefiar una propuesta de mejoramiento de rutas y frecuencias mediante un estudio general
para mejorar el nivel de servicio de transporte publico intracantonal del cantén Salcedo,

provincia de Cotopaxi.

1.4.2. Obijetivos Especificos

e Conocer la situacion actual de las rutas y frecuencias de las operadoras intracantonales del
canton Salcedo que circulan por los corredores viales.

e Analizar oferta y demanda actual del transporte intracantonal del canton Salcedo mediante
fichas de observacion.

e Redisefar rutas y frecuencias del transporte publico intracantonal mediante la oferta y

demanda.

1.5. Justificacion

1.5.1. Justificacidn tedrica

Esta investigacion se realiza bajo normativas referentes al tema, libros, revistas, paginas web
confiables entre otros, y asi sustentar la informacién obtenida, con el propésito de mejorar la
calidad de servicio del transporte intracantonal entre una de ellas es ampliar u modificar las rutas
establecidas puesto que este factor es fundamental para solucionar problemas que existen en la
actualidad, en cuanto a los ciclos, frecuencias y tiempos de las diferentes rutas por ello es
importante redisefiar las rutas tomando en cuenta el estudio previo realizado y asi mejorando el

servicio del transporte.



1.5.2. Justificacion metodoldgica

La elaboracién de una propuesta de mejoramiento de rutas y frecuencias se la realiza mediante
estudios técnicos tomando en cuenta la inconformidad del usuario frente al servicio que brindar
el transporte intracantonal, adicional requiere de la aplicacion del método de investigacion
cualitativo y cuantitativo lo que permite verificar el nivel de factibilidad que tendra la presente

investigacion.

1.5.3. Justificacion practico social

Recopilar informacion actualizada y estructurada sobre la situacién actual del sistema de
transporte y movilidad mediante la toma de datos aplicando conocimiento teérico y practicos
adquiridos durante el periodo de formacion académica con el fin de resolver problemas actuales
y futuras en cuanto a la movilidad intracantonal del cantén Salcedo y mejorar la calidad de

servicio del transporte.



CAPITULO II

2. MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes Investigativos

En Espafia, especificamente en la Universidad Politécnica de Catalufia, también conocida como
BarcelonaTech, es una universidad publica espafiola de la Generalidad de Catalufia. El autor
Humberto Carranca Palomo realizo un diagnostico, analisis y propuestas sobre el transporte
publico del area metropolitana de monterrey, esto viéndose causado por la saturacion vial como
también de la congestién vehicular existente en dicho lugar. Esto provocado por la deficiencia en
el servicio de transporte pablico urbano. El fin de esta investigacion es buscar el mejoramiento
de la movilidad de los usuarios, los problemas de movilidad urbana crecieron de manera
exponencial al igual que el rechazo de las y los usuarios que generalmente lo califican de malo,

lento, peligroso, deteriorado y como un sinénimo de pobreza (Carranca, 2017).

En Lima — Perq, el afio 2013, Giancarlo Borja Giraldo realizé un proyecto de investigacion
denominado anélisis, disefio e implementacion de un sistema de informacion para la
administracion de horarios y rutas en empresas de transporte publico, aplicando el algoritmo
GRASP Construccion para crear horarios que brinden un servicio que satisfaga las reales
necesidades de los pasajeros, con esto también se logra optimizar el trafico vehicular existente,
tiempos de demora del transporte, flota vehicular disponible para el recorrido, oferta y demanda

de pasajeros, entre otros aspectos. (Borjas, 2013).

En la Escuela Superior Politécnica de Chimborazo, en el afio 2019intra, Maria José Oviedo en
realizé un andlisis de rutas y frecuencias de transporte publico urbano y su relacién con la calidad
de servicio en la ciudad de Riobamba, para la investigacion del trabajo se levantd informacion
de los usuarios del servicio de transporte pablico urbano y los transportistas del sistema, adicional
de aplicar la metodologia de observacidn, se analiz6 y posterior se interpretd los resultados
obtenidos, con lo que se propone redisefiar las rutas y frecuencias de las lineas que correspondan,
también se fortalece la capacitacion para los transportistas en cuanto a la calidad de servicio que
brindan los buses urbanos, con el objetivo fundamental de mejorar la movilidad y satisfacer las

necesidades de los usuarios. (Oviedo Moncayo, 2017).



2.2.

2.2.

Sistemas de transporte terrestre por carretera en las ciudades

1. Sistema de transporte

Conjunto de instalaciones fijas (terminales, estaciones, paradas), tipos de transporte y sistemas de

control que permiten el movimiento eficiente de personas y mercancias para satisfacer las

necesidades de movilidad de las personas (INEN, 2017).

2.2.2. Clases de servicio del transporte terrestre

De acuerdo con el Decreto Ejecutivo 1196 publicado en Registro Oficial Suplemento 731 de 25-

jun-

2012 determina el Reglamento a la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y

Seguridad Vial, Ecuador (2012), cita las siguientes clases de transporte:

Transporte terrestre publico. - Corresponde al Estado facilitar el transito de personas, con
o sin efectos personales, de un lugar a otro dentro de las &reas sefialadas en este Reglamento.
En el ejercicio de esta facultad, el Estado decide si la prestacion de estos servicios en funcion
de las necesidades de los usuarios puede ser delegada mediante convenios de explotacion con
empresas 0 cooperativas legalmente constituidas al efecto (Decreto Ejecutivo1196, 2012).
Transporte terrestre comercial. - Consiste en el traslado de terceros y/o mercancias de un
lugar a otro dentro del alcance previsto en el presente Reglamento. La prestacién de este
servicio es responsabilidad de cualquier empresa o cooperativa legalmente constituida y
autorizada para tal fin. Este tipo de servicio esta autorizado por una licencia comercial (Decreto
Ejecutivo1196, 2012).

El servicio por cuenta propia. - Se refiere a la circulacion de personas y mercancias dentro
y fuera del territorio del pais cuando se realicen actividades comerciales propias para las
cuales se requiere la obtencion de un permiso. Los vehiculos utilizados para este tipo de
servicio deberan ser propiedad y estar registrados a nombre de la persona fisica o juridica que
preste este servicio (Decreto Ejecutivo1196, 2012).

El transporte particular. - Todo aquello que satisfaga las necesidades de transporte del
propietario y se explote sin fines de lucro. No se requiere un poder notarial, pero se requieren

los documentos necesarios para la circulacion (Decreto Ejecutivo1196, 2012).



2.3. Tipos de transporte terrestre

Es importante mencionar los diferentes tipos de transporte que existen segun el Decreto Ejecutivo
1196 publicado en Registro Oficial Suplemento 731 de 25-jun-2012 sobre el Reglamento a la Ley

Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, capitulo V, Seccién 1y 2, articulos 61-62 (2012).

Tabla 1-2: Clases y tipos de transporte terrestre

Clase de Tipo de Descripcion
Transporte Transporte
Transporte Colectivo Destinados al movimiento masivo de personas, pueden tener 0 no una
Publico de estructura exclusiva, y pueden estar sujetos a itinerarios, horarios, niveles
Pasajeros de servicio y politicas tarifarias.
Masivo Destinado al movimiento masivo de personas en infraestructuras
dedicadas a nivel plano, elevado o subterraneo creadas especifica y
exclusivamente para el servicio. Opera de acuerdo a itinerarios, horarios,
niveles de servicio.
Escolar e Consiste en trasladar a los estudiantes de su lugar de residencia a su
institucional institucion y viceversa. Al personal de organismos o empresas publicas o
privadas en las mismas condiciones.
Taxi Consiste en transportar a un tercero de un lugar a otro dentro del area del
cantdn donde se le permite operar. En casos excepcionales, se podré exigir
a los pasajeros que viajen fuera de esta zona si lo desean y pagan una tarifa
econdmica.
Servicio Consiste en el traslado de un tercero de un lugar a otro donde pueda ser
alternativo- entregado de manera segura. Los perimetros urbano y rural.
excepcional
Carga liviana Consiste en el transporte de mercancias de un lugar a otro en vehiculos
con una carga Util maxima de 3,5 toneladas, en funcion de consideraciones
Transporte econdmicas.
Comercial Transporte Desde el punto de vista econémico, consiste en transportar a un tercero y
mixto sus mercancias de un lugar a otro; este vehiculo puede transportar hasta 5

Carga Pesada

Turismo

personas (excluyendo conductores).

Consiste en el transporte de mercancias de mas de 3,5 toneladas en
vehiculos con capacidad de carga adelantada.

Es el movimiento de personas que transitan dentro del territorio

ecuatoriano Unicamente con fines turisticos.

Fuente: (Decreto Ejecutivol196, 2012).
Realizado por: Cando, M, 2022.



2.3.1. Ventajas y Desventajas del transporte pablico.

Ventajas del transporte publico

e Brindar una calidad de servicio disminuyendo la contaminacion atmosférica

e Tarifa establecida econdmicamente al alcance del usuario sin importar el tipo de origen y
destino.

e La gran flexibilidad que presenta, pues no se restringe a seqguir fijas como el ferrocarril, sino
que dada la interconexion de los diferentes ejes se puede llegar a cualquier lugar siguiendo

las carreteras (Diaz, 2017).

Desventajas del transporte publico

e Genera un limite de usuarios en horas pico.
e Inconformidad en cuanto atencién al usuario por parte del transporte publico.
e Elevado coste de construccion y mantenimiento de las infraestructuras varias, o la congestion

generada debido al aumento de los flujos (Diaz, 2017).

2.4.  Transporte terrestre publico

e Transporte Intracantonal
a) Transporte Colectivo: Buses y minibuses (de entrada, bajo y piso bajo convencional).

b) Transporte Masivo: Trolebuses, monorriel, Tranvia, metro, bus articulado y bus biarticulado.

e Transporte Intraprovincial. — incluye los buses y los minibuses, también buses adaptados para
clima calido.

e Transporte Intrarregional e Interprovincial. - incluye los buses y los minibuses, también buses
adaptados para clima calido.

e Transporte Internacional y Fronterizo. — Buses

2.5. Transporte Intracantonal

Segun el Art. 60. Dentro de los ambitos de operacion del transporte en cuanto al Transporte
Intracantonal manifiesta que es aquel que opera dentro de los limites cantonales, pudiendo ser un
servicio urbano (parroquias urbanas), rural (parroquias rurales) o servicio mixto (parroquias
urbanas /rurales). El perimetro urbano de un cantdn, segln sea el caso para el servicio de

transporte, sera determinado por los GAD en coordinacion con las Unidades Administrativas
8



Regionales o Provinciales; o directamente por los GAD que hubieren asumido las competencias
en materia de transporte terrestre, transito y seguridad vial. Seré responsable de este registro la
Unidad Administrativa en donde se preste el servicio, o el GAD que haya asumido la competencia

en el correspondiente territorio (Decreto Ejecutivol1196, 2012).
2.6. Determinacion de la oferta actual

Constituye la cantidad de bienes o servicios que un cierto nimero de ofertantes esta dispuesto a
poner a disposicidn del mercado a un precio determinado. De acuerdo con el Decreto Ejecutivo

1196 publicado en Registro Oficial Suplemento 731 de 25-jun-2012 sobre el Reglamento a la Ley
Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial (2012):

La oferta actual autorizada del servicio de transporte terrestre modalidad carga liviana,
transporte publico, taxi convencional y ejecutivo, tricimoto y transporte escolar e
institucional, estara dado por el numero legalizado de unidades existentes en el canton. Para
ello, se deberan revisar los registros del Gobierno Auténomo Descentralizado que se

encuentre realizando el estudio (pags. 20-21).

De acuerdo con el Decreto Ejecutivo 1196 publicado en Registro Oficial Suplemento 731 de 25-

jun-2012 sobre el Reglamento a la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial (2012):
2.7. Dimensionamiento de una ruta de transporte

Un estudio técnico para el transporte publico permite definir parametros especificos para la

operacion y funcionamiento de sistema de transporte dichos parametros son:
2.7.1. Frecuencia

La frecuencia (f) es el nimero de unidades que pasan un punto dado en la ruta durante una hora
(o cualquier periodo de tiempo considerado), siendo éste el inverso del intervalo. Ambos estan

relacionados por la expresion:

60
f_i

60 = Factor de conversion de minutos a horas

f = Frecuencia [vehiculos / h]

i = Intervalos [min]



2.7.2. Velocidad de disefio, operacion ilegal

La velocidad de operacién (Vo) es la velocidad promedio de una unidad de transporte e incluye
los tiempos de espera en estaciones y paradas y los retrasos esperados relacionados con el trafico.
Se calcula como la relacion entre la longitud (L) en una direccion (en kilémetros) y el tiempo (en

minutos) que tarda el dispositivo en recorrer esa distancia.

Vo= 60xL
o — TT

Donde:

Vo = Velocidad de operacion [km/h]

L = Longitud de la ruta [km]

Tr = Tiempo de recorrido [min]

Segun el Reglamento a la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, Ecuador, (2012) en su

articulo 191 define como velocidades legales las siguientes:

Tabla 2-2: Velocidad de disefio, operacion ilegal

VELOCIDAD AREA
50 km/h Urbano
90 km/h Perimetral
100 km/h Rectas carreteras
60 km/h Curvas carreteras (Sierra)
70 km/h Curvas carreteras (Costa)

Realizado por: Cando, M, 2022.

2.7.3. Intervalo
60 * 0 * C,

oo = Factor de ocupacion
C, = Capacidad vehicular
P = Pasajeros que abordan por hora (pass/h)
2.7.2. Tiempo de ciclo
te =2(t, +tp)

t. = Tiempo de ciclos en minutos

2.7.4. Velocidad comercial
B 120 * L

V.= Velocidad comercial
t. = Tiempo de ciclos en minutos
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2.7.5. Tamafio del parque Vehicular

N=x
l
N = Tamafio parque vehicular
t. = Tiempo de ciclos en minutos
i = Intervalo de tiempo
2.7.6. Ajuste de tiempo de terminal
_ te =2t
T

t, = Tiempo de terminal

t. = Tiempo de ciclos en minutos

2.8. Cobertura

La cobertura de area se expresa como un porcentaje del area urbana de servicio:

Area cubierta por el servicio

Cobertura =
Area urbana

2.9. Marco Conceptual

2.9.1. Transporte pablico

Para la presente investigacion se debe regirse bajo la Ley organica de transporte terrestre, transito
y seguridad vial en donde el transporte publico es una prestacion de servicio mediante parametros
y leyes establecidas las rutas y frecuencias establecidas mediante un contrato de operacion.: Segun
el Art. 56 los servicios de transporte publico pueden ser prestados por el Estado o subcontratados
a operadores legalmente establecidos a través de contratos de operacion. Para operar el transporte

publico se deberan observar las condiciones establecidas en esta ley y sus reglamentos (Ley Organica
de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, 2014).

2.9.2. Operadoras de transporte

La Operacién de la Red Vial es parte de una actividad mucho mas amplia conocida
como el nombre de "operacion de transporte”, por el cual incluye los métodos y técnicas utilizadas
para apoyar la movilidad de personas y mercancias, y mantener el transporte en Optimas

condiciones. En general, esto es logrado por medio de medidas que estan disefiadas para

11



armonizar la provision de transporte; es decir, la capacidad del sistema de transporte con la

demanda de transporte.

2.9.3. Oferta

La demanda de bienes y servicios esta funcion en gran medida del precio y del ingreso de los
consumidores de un producto o servicio en particular, en relacion con otros precios. Es decir que
la oferta que ofrece el servicio publico con sus recorridos y frecuencias de operacién

principalmente para la satisfaccién de las necesidades de viajes de los usuarios (lslas, Rivera, &
Torres, 2017).

2.9.4. Demanda

La demanda de servicios se entiende como la porcién de la poblacion en el area afectada de
estudio que realmente utiliza los servicios de transporte, y en esta seccion se obtienen

estimaciones por viajes y el nimero promedio de pasajeros de transporte por dia (Lépez, 2014).

2.9.5. Capacidad vehicular

La capacidad vehicular (Cv) es la cantidad total de espacio en el vehiculo. Se calcula sumando el
nimero de asientos a la sala de pie. Esta definicion se aplica a las lineas de metro, autob(s urbano
y trolebus. Para los trenes y autobuses regionales y extranjeros con viajes promedio largos y baja
rotacion de pasajeros, y para los taxis de ruta fija (colectivos), la capacidad de asientos determina
la capacidad del vehiculo, ya que en el primer caso el nimero de viajes es elevado y no favorece
su comodidad, y en segundo lugar, el disefio de las unidades evita inherentemente que los usuarios

de pie sean transportados dentro de las normas de seguridad y comodidad (Molinero & Sanchez, 2005,
pag. 402).

2.9.6. Volumen de pasajeros

El volumen de pasajeros (p) es el nimero de usuarios que pasan por un punto fijo dentro de una

hora u otro periodo de tiempo especifico. El nimero de pasajeros varia a lo largo de la ruta segin

la hora del dia, el dia de la semana y la época del afio. (Molinero & Sanchez, 2005, pag. 402).

12



2.9.7. Volumen de disefio

El volumen de disefio (P) es el volumen de tréfico que se produce en el tramo més exigente de la
ruta y, por tanto, el volumen de trafico maximo en cualquier estacion o tramo a lo largo de la ruta.
Este volumen es el pardmetro bésico para determinar la capacidad de linea que se debe

proporcionar (Molinero & Sanchez, 2005, pag. 402).

2.9.8. Tiempo de recorrido

El tiempo de recorrido (tr) es el intervalo de tiempo predeterminado entre la salida de un vehiculo
de una terminal (cierre de circuito) y la llegada a la terminal contraria de su recorrido o, en su

caso, a la misma terminal de salida. Los tiempos de viaje generalmente se expresan en minutos.
(Molinero & Sanchez, 2005, pag. 403).

2.9.9. Velocidad de operacion

La velocidad de operacion (Vo) es la velocidad promedio de una unidad de transporte, que incluye
tiempos de permanencia en estaciones o paradas, y demoras esperadas debido al trafico. Se calcula
como la relacién entre la longitud (L) en una direccion (en kilémetros) y el tiempo (en minutos)

gue tarda la unidad en recorrer esa longitud. (Molinero & Sanchez, 2005, pag. 403).

2.9.10. Tiempo de terminal

Se refiere al tiempo adicional (tt) que requiere un vehiculo para esperar a que los pasajeros suban
y bajen normalmente en una terminal o cierre de linea. El propdsito es dar tiempo para girar el
vehiculo o cambiar la cabina, para permitir que el operador tome un descanso, para hacer los
ajustes necesarios al horario. Ademas de las consideraciones anteriores, este tiempo permite

mantener intervalos uniformes y/o recuperar los retrasos que se hayan producido. (Molinero &
Sanchez, 2005, pag. 404).

2.9.11. Tiempo de ciclo o vuelta
El tiempo de ciclo (tc) es el tiempo de respuesta total de la unidad de transporte en viajes redondos,
es decir, el tiempo que tarda la misma unidad en pasar por un punto en particular, generalmente

expresado en minutos. Este tiempo se da si el tiempo de viaje y el tiempo de finalizacién son los

mismos en ambas direcciones (Molinero & Sanchez, 2005, pag. 405).
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2.9.12. Velocidad Comercial

Es la velocidad promedio (\V¢) mantenida por la unidad de transporte durante una revolucion. La
velocidad comercial (juntamente con el intervalo) determina directamente el tamafio de la flota
requerida y los costos operativos. La velocidad de funcionamiento incluye la hora de finalizacion,
por lo que siempre es mas lenta que la velocidad de funcionamiento (Molinero & Sanchez, 2005, pag.
405).

2.9.13. Factor de ocupacion

Segun (Molinero & Sanchez, 2005, pag. 410) el factor de ocupacion (a) es el cociente del nimero de
pasajeros en el vehiculo dividido por la capacidad del vehiculo. EI factor de ocupacion alto
significa que la unidad mavil esté saturada. Esto puede resultar en que algunas unidades no tengan
suficiente capacidad para acomodar a todos los usuarios que esperan. El valor de este factor afecta

las siguientes caracteristicas de las operaciones de transporte publico:

« El nivel de comodidad del usuario. Los valores altos de o conducen a una sobrecarga
significativa del usuario de pie y del vehiculo.

» Costos de operacion. Usar un valor mas alto para o significa que menos unidades transferiran
un numero dado de usuarios que usar un valor mas bajo para a. Menos unidades en servicio
significa menos frecuencia y mayores tiempos de espera para los usuarios. Finalmente,
valores grandes de o dan como resultado tiempos de subida/bajada méas largos, velocidades

de operacién mas bajas y un impacto directo en el costo operativo.

2.9.14. Kilémetros recorridos

Este es el promedio de kilémetros que recorre cada unidad de transporte o cualquier vehiculo en
el dia el servicio de transporte publico, por lo que se considera un nivel medio estandarizado seria

que cada bus tendréa su propio kilometro (Oviedo Moncayo, 2017).

2.9.15. Intervalo

Un intervalo de tiempo (i) se refiere a las salidas consecutivas de dos vehiculos de transporte

publico en una ruta determinada y se mide en minutos. El usuario prefiere contar con el servicio

que cuente con intervalos cortos para disminuir el tiempo de espera en la estacion de espera. Por

lo tanto, para un volumen de pasajeros dado por hora, resulta mas barato operar un nimero mas

pequefio de vehiculos grandes que un numero mayor de vehiculos pequefios, por lo que los
14



transportistas estan interesados en operar con automaviles de gran capacidad e intervalos grandes.
Como resultado, los intervalos se establecen como un equilibrio entre el tiempo de espera de los
pasajeros en las paradas y el costo de operacion del transportador (Molinero & Sanchez, 2005, pag. 400).

Cobertura o cuenca de transporte

Este requisito describe la extension de la red dentro de la region o cuenca servida y el desempefio
individual de cada ruta. Se define como un area atendida por transporte pablico, cuya unidad de
medida es el tiempo o la distancia recorrida, y la caminata es aceptable. Al vigilar la cobertura se
debe tomar en cuenta la extensién de la red, las provisiones a medios de acceso a la red y la
cobertura que se logra en el centro de actividades de una ciudad. Generalmente se considera como
cuenca primaria la distancia que puede ser recorrida a pie en cinco minutos (x 400m) desde

cualquier estacion o parada (Molinero & Sanchez, 2005, pag. 224).

2.9.16. Propuesta

La propuesta es el proposito final del trabajo, contiene en su estructura una respuesta o solucion
concreta al problema que dio origen a la investigacion, y manifiesta lo planificado en el objetivo
general, partiendo de los resultados del trabajo de campo, que a su vez permitieron la
comprobacion de la hipétesis (Bolivia, 2017).

2.9.17. Usuario/pasajero

El usuario o pasajero es la persona, o grupo de personas que hacen uso del transporte ya sea aéreo,
maritimo y terrestre este sea publico o privado son personas que a lo largo de la vida cotidiana
hacen uso para trasladarse de un lugar a otro viéndose a utilizar este tipo de transportes.

2.9.18. Fichas de observacion

La ficha de observacidn es un instrumento de investigacién que permite llevar un registro de

ordenado de datos.

2.9.19. Ficha de ascenso y descenso

Este estudio es una pieza fundamental para obtener informacion actual sobre la cantidad de
pasajeros que abordan y descienden de una unidad de transporte en horas y puntos determinados

a lo largo de una ruta.
15



CAPITULO Il

3. MARCO METODOLOGICO

3.1 Enfoque de investigacion

3.1.1. Investigacion mixta

Se va a realizar una investigacion mixta en la cual consta de parametros cualitativos en donde se
va a realizar fichas de observacién ya que es un proceso que se basa en conocer datos especificos
a través de la recoleccion de informacidn del fenémeno en estudio. Esta investigacion se centrd
en la recopilacion de datos, los mismos y de acuerdo con esto buscar una propuesta de
mejoramiento de rutas y frecuencias para los corredores viales del cantén Salcedo mediante la
oferta y demanda que existe ademdas cuantitativa ya que mediante este instrumento de
investigacion se lograra obtener informacion y plasmarla mediante datos estadistico y redisefiar

las rutas y frecuencias.

3.2. Nivel de investigacion

3.2.1. Investigacion explicativa — causal

Este tipo de investigacién se enfoca en explicar por qué ocurre los fendmenos, y en qué
condiciones se presenta. En el presente estudio se utiliza este nivel de investigacion ya que
permite explicar las causas por las que ocurren determinadas situaciones, hechos o fendmenos

gue inciden en el transporte intracantonal.

3.3. Disefio de investigacién

3.3.1. Disefio no experimental

Este tipo de investigacion es empirica en donde se realiza sin manipular ninguna variable, esto
quiere decir que se observa el fendmeno en este caso el transporte intracantonal tal y como sucede
para luego analizarlos. Los investigadores aplicaron un disefio de investigacion no experimental
ya que se observé los fendmenos o acontecimientos en la situacion actual para después analizarlos
con el propdsito de mejorar el servicio de transporte intracantonal de gran importancia para los

usuarios.
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3.4. Tipo de estudio

3.4.1. Investigacion de campo

Este se aplica extrayendo informacion directamente de la situacion actual que Ilevan los usuarios
del transporte intracantonal. Conlleva a realizar un trabajo de campo en la zona de estudio con el
Unico motivo de comprender las necesidades de la ciudadania, ya que todo se realiza en base a la
observacion y recopilacion de datos a través de fuentes primarias con el objetivo de obtener una
idea real de la situacion actual y de esa manera proponer soluciones de mejoramiento de rutas y

frecuencias cubriendo las necesidades de los usuarios en el canton Salcedo.

3.4.2. Investigacion bibliogréafica

Esta investigacion se realiza mediante la busqueda y recopilacién de informacidn bibliograficos
relacionados con el tema de investigacion. Es importante a su vez la revision de: libros, revistas,
bibliotecas virtuales acerca del transporte terrestre pablico que ayude para la fundamentacién
tedrica obteniendo mas conocimientos a lo largo del desarrollo del estudio.

3.4.3. Documentacion

Este tipo de investigacion se basa en tomar informacion de fuentes documentales existentes y
basadas en el mismo, también en archivos que se esta estudiando, la recopilacion de informacion
registrada por fuentes documentales de la organizacion.

3.5. Poblacion

El canton Salcedo a nivel de la provincia de Cotopaxi representa el 28.4% del territorio, tiene un

total de 6 parroquias de las cuales 1 parroquia es urbana y las 5 son parroquias rurales. La

poblacién de Salcedo es de 58 216 habitantes segun los resultados del censo INEC 2010.
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3.5.1. Poblacion urbanay rural del canton Salcedo

Tabla 1-3: Parroquias del Cantdn Salcedo.

PARROQUIAS URBANO RURAL TOTAL
ANTONIO JOSE HOLGUIN 2664 2664
CUSUBAMBA 7200 7200
MULALILLO 6379 6379
MULLIQUINDIL (SANTA ANA) 7203 7203
PANZALEO 3455 3455
SAN MIGUEL 12488 18827 31315
TOTAL 12.488 45.728 58.216

Fuente: (INEC- Instituto Nacional de Estadisticas y Censo, 2010).
Realizado por: Cando, M, 2022.

Tabla 2-3: Proyeccion poblacional del canton Salcedo 2022

POBLACION
Division Poblaciéon 2010 Poblacién proyectada 2022
Urbana 12488 14170
Rural 45728 51889
TOTAL 58216 66059

Fuente: (INEC- Instituto Nacional de Estadisticas y Censo, 2010).
Realizado por: Cando Taipe, Myrian, 2022.

3.6. Métodos, técnicas e instrumentos de investigacion

3.6.1. Métodos

3.6.1.1. Método inductivo

Este método procede a partir de premisas particulares y existentes en la actualidad para establecer
conclusiones generales, es asi como en este tema de investigacion se analizd cada uno de los

sistemas de transporte intracanconal y su incidencia en la movilidad en el cantén Salcedo.

3.6.1.2. Método deductivo

En esta investigacion se utilizo el método deductivo porque permitié establecer comportamientos
de los diferentes actos del sistema de transporte intracantonal, la misma que se obtuvo con la
aplicacion de los diferentes instrumentos de investigacion y asi obtener conclusiones generales
aplicadas al tema en particular. Es deductivo porque producen datos susceptibles de andlisis

estadisticos mediante fichas.
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3.6.1.3. Método analitico

Se utiliz6 este método a lo largo de la investigacion, la misma que ayud6 a descomponer el objeto
de estudio, y encontrar el problema en el transporte intracantonal existente en el cantén Salcedo,
separando cada uno de los elementos del sistema de transporte para estudiarlas en forma
particular.

3.6.1.4. Método sintético

Se trata de un proceso de I6gica o razonamiento a través del analisis en donde se encuentran los
aspectos mas relevantes, este permitid el desarrollo de la propuesta para el mejoramiento de rutas
y frecuencias del transporte intracantonal del cantén Salcedo.

3.6.2. Técnicas

3.6.2.1. Técnicas primarias

Observacion para recolectar informacion en forma directa de las rutas y frecuencias en el
transporte intracantonal que existen y a su vez para el conteo de acenso y descenso de pasajeros
en el cantdn Salcedo.

3.6.2.2. Técnicas secundarias

Este tipo de técnica requiere el uso de fuentes, documentales esto consiste en utilizar datos

recogidos por otros investigadores. Las técnicas secundarias que se utilizaron son las siguientes:

e Investigacion sobre el estudio técnico para el transporte intracantonal.

e Atrticulos, sitios web y libros relacionados al tema investigativo.

3.6.3. Instrumentos

Los instrumentos que se utilizaron para el levantamiento de informacién son los siguientes segun

su clasificacion primaria y secundaria.
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3.6.3.1. Instrumentos primarios

Son aquellas que se realiza un seguimiento o0 a su vez célculos mediante fichas de observacion
sobre acenso y descenso de pasajeros el mismo que esta estructurado por los datos generales como
los ciclo, intervalo de tiempo, Tiempo de recorrido, kildbmetros recorridos, nimero de la unidad,
ruta, hora de inicio y hora e finalizada de cada operadora de transporte publico intracantonal para
analizar la oferta y demanda de la misma.

3.6.3.2. Instrumentos secundarios

Para la recoleccion de datos informativos se aplico los siguientes instrumentos:

e Leyes, normas y reglamentos de la vida atil de las operadoras de transporte publico
intracantonal relacionados a la investigacion.
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CAPITULO IV

4. MARCO DE ANALISIS E INTERPRETACION DE RESULTADOS

4.1. Anélisis de la situacion actual del transporte pablico en el canton Salcedo

4.1.1. Operadoras de transporte publico intracantonal

Conocer la situacion actual de las rutas y frecuencias de las operadoras intracantonales del cantén

Salcedo que circulan por los corredores viales

En la actualidad el canton de Salcedo cuenta con cuatro operadoras de transporte publico
intracantonal como se detalla en la siguiente tabla. La operadora Compafiia Mollehambato cuenta
con mayores unidades, mientras que la Compariia Cotransfecos con 15 en cuanto a flota vehicular

se refiere.

Tabla 1-4: Nimero de unidades por operadora de transporte publico intracantonal

Operadoras N° Unidades Existentes  N° Unidades Actual
Compafifa Camino Real S.A. 20 18
Compafifa Molleambato S.A. 27 24
Compafifa Cotransfecos S.A. 15 15
Compafifa Ciatransmul C.A. 20 18
TOTAL 82 75

Fuente: Transporte publico intracantonal de Salcedo, 2022.
Realizado por: Cando, M, 2022.

En el transporte publico intracantonal de Salcedo existen 82 unidades de transporte, pero
actualmente se encuentran 75 unidades brindando el servicio debido a que las 7 unidades estan
en proceso de cambio de unidades en donde las mimas pertenecen: 2 a la operadora Camino Real,

3 Mollehambato, 2 Ciatransmul.

Tabla 2-4: Rutas compartidas con dos Operadoras

N° Nombre de la ruta N° Unidades
Mollehambato Camino Real

1 Terminal Terrestre - Collanas 2 5

2 Quilajal6-Angamarca -Barbapamba 1 3

3 Quilajal6-Angamarca -UTC 1 2

4 San Pedro - Rumipamba de la Universidad-Calvario 3 3

Fuente: Transporte publico intracantonal de Salcedo, 2022.
Realizado por: Cando, M, 2022.
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4.1.1.1. Rutas del sistema del transporte publico compafia Camino Real

Segun el orden de trabajo actual de las operadoras en el Cantdn Salcedo se constatd que existen
6 rutas a las que brindan el servicio de transporte publico intracantonal de la compafiia Camino

Real la misma que esta contribuida por 20 unidades que laboran todo el dia y dos que descansan.

Tabla 3-4: Rutas del transporte pablico Camino Real S.A

Ne Nombre de la ruta N° Unidades
Terminal Terrestre - Collanas 5
Quilajal6-Angamarca -Barbapamba
Quilajal6-Angamarca -UTC
San Pedro - Rumipamba de la Universidad-Calvario
Terminal Terrestre- Alpamalag
Chasualo - La Libertad - Salcedo
Salcedo - Barrio Curiquingue

Total 18

Fuente: Operadora de transporte piblico Camino Real, 2022.

Realizado por: Cando, M, 2022.
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En la Figura 1-4 se evidencia la distribucion espacial de las rutas intracantonales de la compafia
Camino Real S.A.
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Realizador por: Cando, M. 2022.

La ruta de Collanas va desde el Terminal terrestre, Centro de Salud, Unidad Educativa 19 de
septiembre, Calle Belisario Quevedo, Calle Vicente leon, Padre Salcedo, calle Sucre, Parque
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Central, Unidad Educativa Cristobal Colon, Rieles del Tren, Sector la Argentina, E35, Pilalo,
Collanas (ver figura Figura 2-4).

Retorno: Collanas, Pilalo, E35, Sector La Argentina, Plaza Augusto Davalos, Av. Olmedo, Copo.
9 de octubre, Parque Central, Colegio San Francisco de Asis, Mercado Central, Calle 24 de mayo,
Calle Luis A. Martinez, Casa Campesina, Belisario Quevedo, Gasolinera Figueroa, Calle Vicente

Maldonado, Terminal Terrestre.
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Figura 2-4: Ruta Collanas
Realizador por: Cando, M. 2022.

La ruta desde el Terminal Terrestre Salcedo a Collanas tiene un tiempo de 60 minutos de ciclo
(trayecto de ida y vuelta). La flota que laboran en este recorrido son 5 de la compafiia de transporte
publico Camino Real y 2 de la Mollehambato. Los servicios de este transporte inician a las 6:09
y finaliza a las 19:36, con un intervalo de 8 a 9 minutos, con un ciclo de 14.
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Tabla 4-4: Frecuencia diaria de ruta desde el Terminal Terrestre Salcedo a Collanas

Flota Ciclos
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
1M 6:09 7:09 8:09 9:09 10:09 11:09 12:09 13:09 14:09 15:09 16:09 17:09 18:09 19:09
2M 6:18 7:18 8:18 9:18 10:18 11:18 12:18 13:18 14:18 15:18 16:18 17:18 18:18 19:18
3C 6:27 7:27 8:27 9:27 10:27 11:27 12:27 13:27 14:27 15:27 16:27 17:27 18:27 19:27
4C 6:36 7:36 8:36 9:36 10:36 11:36 12:36 13:36 14:36 15:36 16:36 17:36 18:36 19:36
5C 6:44 7:44 8:44 9:44 10:44 11:44 12:44 13:44 14:44 15:44 16:44 17:44 18:44
6C 6:52 7:52 8:52 9:52 10:52 11:52 12:52 13:52 14:52 15:52 16:52 17:52 18:52
7C 7:00 8:00 9:00 10:0 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00

Fuente: Operadora de transporte piblico Camino Real, 2022.
Realizado por: Cando, M, 2022.
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La ruta Quilajal6-Angamarca-Barbapamba se divide en dos tramos, por lo que se labora en
dos sentidos que es Terminal Salcedo — Quilajalo y Terminal Salcedo— Salache —UTC, esta ruta
también es compartida con la operadora Mollehambato.

La primera ruta inicia en el terminal terrestre, Centro de Salud, Calle Belisario Quevedo, Calle
Vicente Ledn, Coop. Virgen del Cisne, calle Ana Paredes, Av. Mollehambato, Redondel del
Principe, Ex. Panamericana, Rumipamba de las Rosas, Av. Yolanda Medina, Rieles del Tren,
Puente Rio Cutuchi, Semaforo E35, Cuatro esquinas de Quilajalo, Sigchocalle, Canal 10,

Angamarca Promejoras (ver Figura 4-4).

Retorno: Angamarca Promejoras, Seméaforo Barbapamba, Iglesia Barbapamba, Ranchito,
Redondel del Principe, Ex. Panamericana, Hospital Yerovi Macuar, calle Quito, Calle bolivar,
Municipio de Salcedo, Parque Central, calle 24 de mayo, Calle Gonzales Suarez, calle Belisario
Quevedo, Unidad Educativa 19 de septiembre, Centro de Salud, Terminal terrestre (ver Figura 5-
4).
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Figura 3-4: Ruta Quilajal6-Angamarca-Barbapamba
Realizador por: Cando, M. 2022.

La segunda ruta inicia también en el Terminal terrestre, Centro de Salud, Calle Belisario Quevedo,
Calle Vicente Leon, Coop. Virgen del Cisne, Calle Ana Paredes, Av. Mollehambato, Redondel
del Principe, Ex. Panamericana, Ranchito, Iglesia Barbapamba, Semaforo Barbapamba,
Angamarca Promejoras, Angamarca Calle, Entrada UTC (ver Figura 4-4).
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Retorno: inicia en la entrada UTC, Angamarca Calle, Angamarca Promejoras, Puente Alfaro,
Sigchocalle Iglesia Evangélica, Cuatro esquinas de Quilajalo, Semaforo E35, Av. Yolanda
Medina, Puente Rio Cutuchi, Rieles del Tren, Rumipamba de las Rosas, Ex Panamericana,
Hospital Yerovi Macuar, Calle Quito, Calle bolivar, Municipio de Salcedo, Parque Central, Calle
24 de mayo, Calle Gonzales Zuares, Calle Belisario Quevedo, Unidad Educativa 19 de
septiembre, Centro de Salud, Terminal terrestre (ver Figura 4-4).
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Figura 4-4: Ruta Barbapamba-UTC-Quilajalo
Realizador por: Cando, M. 2022.

La ruta Quilajal6-Angamarca-Barbapamba se divide en dos sentidos la ruta terminal terrestre-
Salache-UTC y la ruta Barbapamba-UTC-Quilajalo, con un tiempo de 50 minutos de ciclo
(trayecto de ida y vuelta). Esta ruta trabaja con 7 unidades en total, de estas 5 corresponden a la
compafiia de transporte publico Camino Real y 2 de la Mollehambato (ruta compartida). Estas 7
unidades van rotando en los dos sentidos con un intervalo de 10 minutos y brindan servicio desde
las 6:00 y finaliza a las 19:20 (Quilajal6-Angamarca-Barbapamba), y desde las 6:10 hasta 19:20
(Barbapamba-UTC-Quilajalo 19:10) con un ciclo de 12.
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Tabla 5-4: Frecuencia diaria ruta Quilajalo- Angamarca - Barbapamba

Flota Sentido Ciclos
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

1M Quilajalo 6:00 7:10 8:20 9:30 10:40 11:50 13:00 14:10 15:20 16:30 17:40 18:50
2M Salache-UTC 6:10 7:20 8:30 9:40 10:50 12:00 13:10 14:20 15:30 16:40 17:50 19:00
3C Quilajalo 6:20 7:30 8:40 9:50 11:00 12:10 13:20 14:30 15:40 16:50 18:00 19:10
4C Salache-UTC 6:30 7:40 8:50 10:00 11:10 12:20 13:30 14:40 15:50 17:00 18:10 19:20
5C Quilajalo 6:40 7:50 9:00 10:10 11:20 12:30 13:40 14:50 16:00 17:10 18:20

6C Salache-UTC 6:50 8:00 9:10 10:20 11:30 12:40 13:50 15:00 16:10 17:20 18:30

7C Quilajald 7:00 8:10 9:20 10:30 11:40 12:50 14:00 15:10 16:20 17:30 18:40

Fuente: Operadora de transporte ptblico Camino Real, 2022.

Realizado por: Cando, M, 2022.
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La ruta San Pedro - Rumipamba de la Universidad-Calvario: Barrio San Pedro (Limite
Cantonal), anillo Vial, Calle San Isidro, fabrica Agua Santa, Hormidecor, Campo Santo,
Seméforos de la Ex. Panamericana, fabrica de Lacteos EI Ranchito, Quinta Don Poli (Grupo Sur),
redondel del Principe, Av. Circunvalacion, Av. Mollehambato, calle Ana Paredes, calle Belisario
Quevedo, calle Juan Ledn Mera, calle Vicente Leon, calle Padre Salcedo, calle Sucre, Iglesia 'y
Parque Central, calle Bolivar, Municipio de Salcedo, Coliseo de deportes, Av. Olmedo,
Monumento de la Madre, calle Garcia Moreno, Av. 19 de Septiembre. Continuda por el sector la
Curtiembre, calle Ledn Garcés, cancha de la curtiembre, calle S/N, Anillo Vial, barrio San

Francisco, Sede del Barrio San francisco, Calle S/N y finaliza en la entrada Culua

Retorno: Entrada Culua, la calle S/N, Anillo Vial, barrio San francisco, El Calvario, Clinica
Salcedo, calle Garcia Moreno, Monumento de la Madre, Parque Central, calle Garcia Moreno,
UPC Salcedo, calle Garcia Moreno, hospital Yerovi Macuat Ex. Panamericana, redondel del
Principe, Ex. Panamericana Norte, Ingreso a la entrada Finalin, Calle Napo, Unidad Educativa
Eloy Alfaro, Empresa Procesadora de Brécoli, Anillo Vial, Barrio San Pedro (Limite Cantonal),

como se detalla en la siguiente figura.
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Figura 5-4: Ruta San Pedro- Rumipamba de la Universidad — Calvario
Realizador por: Cando, M. 2022.

La ruta San Pedro - Rumipamba de la Universidad — Calvario, tiene un tiempo de 60 minutos de
ciclo (trayecto de ida y vuelta). Esta ruta labora con 6 unidades, la mitad que son 3 corresponde
al transporte publico Camino Real y las otras 3 al transporte publico Mollehambato (ruta
compartida). Los servicios de este transporte inician a las 6:07 y finaliza a las 19:07, con un
intervalo de 10 minutos y con un ciclo de 14.
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Tabla 6-4: Frecuencia diaria ruta San Pedro - Rumipamba

FLOTA CICLOS
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
1M 6:07 7:07 8:07 9:07 10:07 11:07 12:07 13:07 14:07 15:07 16:07 17:.07 18:07 19:07
2M 6:17 7:17 8:17 9:17 10:17 11:17 12:17 13:17 14:17 15:17 16:17 17:17 18:17
3M 6:27 7:27 8:27 9:27 10:27 11:27 12:27 13:27 14:27 15:27 16:27 17:27 18:27
4C 6:37 7:37 8:37 9:37 10:37 11:37 12:37 13:37 14:37 15:37 16:37 17:37 18:37
5C 6:47 747 8:47 9:47 10:47 11:47 12:47 13:47 14:47 15:47 16:47 17:47 18:47
6C 6:57 7:57 8:57 9:57 10:57 11:57 12:57 13:57 14:57 15:57 16:57 17:57 18:57

Fuente: Operadora de transporte pablico Camino Real, 2022.

Realizado por: Cando, M, 2022.
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La ruta Terminal Terrestre- Alpamalag, inicia en el Terminal terrestre, Calle S/N,
Circunvalacion, Bomberos de Salcedo, Av. Circunvalacion, Av. Cementerio, Av. Olmedo,
Redondel de la Madre, Calle Garcia Moreno, Parque Central, Calle Sucre, Calle Sucre, Rieles del
Tren, Camal Municipal, Conjunto Habitacional Ribotorto, E35, Sector la Argentina, La
Herradura, Entrada al Botadero de Basura, Entrada al Barrio San Andrés, San Pedro Jachaguango,
Alpamalag.

Retorno: Alpamalag, San Pedro Jachaguango, Entrada al Barrio San Andrés, Entrada al Botadero
de Basura, La Herradura, Sector la Argentina, E35, Conjunto Habitacional Ribotorto, Camal
Municipal, Plaza Augusto Davalos, Av. Olmedo, Copo. 9 de octubre, Parque Central, Colegio
San Francisco de Asis, Mercado Central, Calle 24 de mayo, Calle Luis A. Martinez, Casa
Campesina, Belisario Quevedo, Gasolinera Figueroa, Calle Vicente Maldonado, Terminal

Terrestre (ver Figura 6-4).
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Figura 6-4: Ruta Alpamalag
Realizador por: Cando, M. 2022.

La ruta terminal terrestre Salcedo — Alpamalag tiene solo 4 frecuencias a las 5:30, 10:30, 1:30 y
17:30 y trabaja con 1 flotas del transporte publico Camino Real.
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Tabla 7-4: Frecuencia diaria Alpamalag

Ciclos
Flota 1 > 3 7
1 5:30 10:30 1:30 17:30
Fuente: Operadora de transporte publico Camino Real, 2022.
Realizado por: Cando, M, 2022.

La ruta Chasualo — La Libertad-Salcedo, inicia su recorrido desde el terminal terrestre, Centro
de Salud, calle Belisario Quevedo, Av. Cementerio, calle Rocafuerte, calle Bolivar, Carr.
Panamericana via Ambato, Unidad Educativa Salcedo, Centro de Salud Panzaleo, calle Carlos
Gracia, barrio la Union, Chasualo I, calle Llanganate, calle la Lindera Tungurahua, calle Abdén
Calderon, calle 22 de mayo, calle Yopoldo Villacis, Chasualo I, calle la Lindera, Camino real,
calle Simon Bolivar, calle Julio Manchero, Barrio Guantajalo, calle los Rosales, calle Martin
Villacis, Barrio la libertad.

Retorno: Barrio la Libertad, calle Martin Villacis, calle los Rosales, barrio Guantajald, calle Julio
Manchero, calle Simén Bolivar, Camino Real, calle la Lindera, Chasualo 1, calle 22 de mayo,
Calle Yopoldo Villacis, calle 22 de mayo, calle Abdén Calderon, calle la Lindera Tungurahua,
calle Llanganate, Barrio la Union, Chasualo I, calle Carlos Gracia, Centro de Salud Panzaleo,
Unidad Educativa Salcedo, Carr. Panamericana via Ambato, Redondel de la Madre, Av. Olmedo,

Av. Cementerio, calle Belisario Quevedo, Centro de Salud, Terminal terrestre (Figura 10-4).
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igura 7-4: Ruta asuao |
Realizador por: Cando, M. 2022.

La ruta Chasualo — La Libertad-Salcedo, tiene un tiempo de 80 minutos de ciclo (trayecto de ida
y vuelta). Esta ruta labora con solo 3 flotas del transporte publico Camino Real. Los servicios de
este transporte inician a las 6:10 y finaliza a las 18:05, con un intervalo de 30 minutos con un
ciclo total de 9. Hay que considerar que solo los primeros ciclos salen desde Chasualo (6:10, 6:35
y 6:55) y desde el segundo ciclo va desde el Coliseo cada 10 min, con un total de 25,6 km

recorridos.
31



Tabla 8-4: Frecuencia diaria Chasualo

Ciclos
Flota 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 6:10 7:05 8:35 10:05 11:35 13:05 14:35 16:05 17:35
2 6:35 7:35 9:05 10:35 12:05 13:35 15:05 16:35 18:05
3 6:55 8:05 9:35 11:05 12:35 14:05 15:35 17:05

Fuente: Operadora de transporte piblico Camino Real, 2022.
Realizado por: Cando, M, 2022.

La ruta Salcedo — Barrio Curiquingue inicia en la parada Coliseo de Deporte, continlia por la
calle Bolivar, Carr. Panamericana via Ambato, Unidad Educativa Salcedo, Centro de Salud
Panzaleo, calle Maria de los Angeles (Barrio la libertad), E35 (Yambo), ingresa a Curiquingue

hasta el estadio.

Retorno: E35 (Yambo), Santa Lucia, Centro de Salud Panzaleo, Unidad Educativa Salcedo, Carr.
Panamericana via Ambato, Parada Coliseo de Deporte, Av. Olmedo, Av. Cementerio, calle
Belisario Quevedo, Centro de Salud, Terminal terrestre (Figura 12-4).
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Figura 8-4: Ruta Curiquingue
Realizador por: Cando, M. 2022.

La ruta Salcedo — Barrio Curiquingue tiene solo 1 frecuencias a las 6:00, es decir tiene una ruta

que brinda el servicio solo en la mafiana es por ello que solo existe una flota en la misma.
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4.1.1.2. Rutas del sistema del transporte publico - Compafiia Mollehambato S.A

La compafiia Camino Real S.A. brinda el servicio a once rutas distribuidas en las 24 unidades que
laboran todo el dia y 3 que descansan. En la Figura 9-4 se evidencia la distribucion espacial de
las rutas intracantonales de la compafiia Mollehambato

Operadora Mollehambato

Leyenda
& Centro Geriatrico
Chipoalo - ESPE
Churuloma
» Palama
Papahurco
Patain - Jacho
> Plaza de animales
Yanayacu

Py s oW

i 5 /MU .

Figura 9-4: Rutas de la operadora Mollehambato
Realizador por: Cando, M. 2022.

Las 3 primeras rutas de la siguiente tabla son rutas compartidas con la operadora Camino Real y
fueron descritas anteriormente. La ruta de la plaza de Animales solo labora el lunes y miércoles,
al ser estos dos dias, dias de feria animal.

Tabla 9-4: Rutas de transporte publico de la Compafiia Mollehambato S.A

N° Nombre de la ruta N° Unidades
1 Terminal Terrestre - Collanas 2
2 Quilajal6-Angamarca -Barbapamba 1
3 Quilajal6-Angamarca -UTC 1
4 San Pedro - Rumipamba de la Universidad-Calvario 3
5 Palama 3
6 Churuloma 3
7 Chipualo - Limite Cantonal (ESPE) 1
8 Yanayacu 2
9 Patain 3
10 Papahurco 2
11 Centro Geriatrico 2
12 Plaza de Animales 1
Total 24

Fuente: Operadora de transporte ptblico Mollehambato, 2022.
Realizado por: Cando, M. 2022.

La ruta Palama inicia su recorrido en las canchas del barrio La Palmira, Campo Alegre, entrada
Langaza, Pungaguito, Anillo Vial, estadio Santa Ana, Centro de Santa Ana, La Y, Isilivi, Tanques
llipucho, Entrada a Chanchalito, llipucho, Estadio de Palama, Iglesia de Palama, y termina en

Cuatro esquinas de Palama.
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Retorno: Estadio de Palama, Ilipucho, entrada a Chanchalito, tanques Ilipucho, Isilivi, La Y,
Centro de Santa Ana, Estadio Santa Ana, Anillo Vial, Pungaguito, Terminal, Unidad educativa
19 de septiembre, Calle Belisario Quevedo, Calle Vicente Ledn, Coop. Virgen del Cisne, calle
Ana Paredes, calle Belisario Quevedo, canchas del Barrio La Palmira (Figura 10-4).
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Figura 10-4: Ruta Palama
Realizador por: Cando, M. 2022.

La ruta Palama, tiene un tiempo de 45 minutos de ciclo (trayecto de ida y vuelta) y trabaja con 3
flotas del transporte pablico Mollehambato. Los servicios de este transporte inician a las 6:15 y

finaliza a las 18:45, con un intervalo de 15 min y con un ciclo de 17.
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Tabla 10-4: Frecuencia diaria Palama

Flota Ciclos
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
1 6:15 7:00 7:45 8:30 9:15 10:00 10:45 11:30 12:15 13:00 13:45 14:30 15:15 16:00 16:45 17:30 18:15
2 6:30 7:15 8:00 8:45 9:30 10:15 11:00 11:45 12:30 13:15 14:00 14:45 15:30 16:15 17:00 17:45 18:30
3 6:45 7:30 8:15 9:00 9:45 10:30 11:15 12:00 12:45 13:30 14:15 15:00 15:45 16:30 17:15 18:00 18:45

Fuente: Operadora de transporte piblico Mollehambato, 2022.
Realizado por: Cando, M. 2022.
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La ruta Churuloma inicia en las canchas del barrio La Palmira, Campo Alegre, entrada Langaza,
Pungaguito, Anillo Vial, estadio Santa Ana, Iglesia Santa Ana, Cuatro Esquinas, Puente negro,
La lechera, Rosa Pefia, Churuloma, Cochaloma, San Francisco, San Isidro Nuevo.

Retorno: Cuatro Esquinas, continta por el Puente negro, Cuatro esquinas, centro de Santa Ana,
Cementerio de Santa Ana, Anillo Vial, Pungaguito, Terminal, Unidad educativa 19 de septiembre,
Calle Belisario Quevedo, calle Vicente Leon, Coop. Virgen del Cisne, calle Ana Paredes, calle

Belisario Quevedo, canchas del Barrio La Palmira (ver Figura 11).
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Figura 11-4: Ruta Churuloma
Realizador por: Cando, M. 2022.

La ruta Churuloma, tiene un tiempo de 45 minutos de ciclo (trayecto de ida y vuelta) y trabaja
con 3 flotas del transporte pablico Mollehambato. Los servicios de este transporte inician a las

6:15 y finaliza 18:45, con un intervalo de 15 min'y con un ciclo de 17.
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Tabla 11-4: Frecuencia diaria Churuloma

Flota Ciclos
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
1 6:15 7:00 7:45 8:30 9:15 10:00 10:45 11:30 12:15 13:00 13:45 14:30 15:15 16:00 16:45 17:30 18:15
2 6:30 7:15 8:00 8:45 9:30 10:15 11:00 11:45 12:30 13:15 14:00 14:45 15:30 16:15 17:00 17:45 18:30
3 6:45 7:30 8:15 9:00 9:45 10:30 11:15 12:00 12:45 13:30 14:15 15:00 15:45 16:30 17:15 18:00

Fuente: Operadora de transporte pblico Mollehambato, 2022.
Realizado por: Cando, M, 2022.
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La ruta Chipualo-limite con la ESPE, inicia su recorrido en Multisa, calle Luis A. Martinez,
Av. Circunvalacion, mercado Mayorista, Rumipamba Central, San Pedro, barrio Forastero,
Redondel de la ESPE.

Retorno: Redondel de la ESPE, barrio Forastero, San Pedro, Rumipamba Central, Vicente Leon,
Parque Central, calle Bolivar, Coliseo de Deporte, Av. Olmedo, calle Luis A. Martinez y Multisa
(ver Figura 17-4).
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Figura 12-4: Ruta Chipual6 - Limite Cantonal ESPE
Realizador por: Cando, M. 2022.

La ruta Chipuald, limita con la ESPE, tiene un tiempo de 60 minutos de ciclo (trayecto de ida y
vuelta) y trabaja con 1 flota del transporte publico Mollehambato para un recorrido de 20 km. Los
servicios de este transporte inician a las 6:00 y finalizan a las 18:00, con un intervalo de 60 min

y con un ciclo de 13.
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Tabla 12-4: Frecuencia diaria Chipualo - Limite cantonal ESPE

Flota Ciclos
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00

Fuente: Operadora de transporte pablico Mollehambato, 2022.
Realizado por: Cando, M, 2022.
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La ruta Yanayacu inicia su parada San Marcos, Calle Juan Le6on Mera, Conjunto habitacional
Madison, Anillo Vial, estadio San Marcos, entrada al Barrio Yachil, Hosteria los Molinos,
Hosteria Surillal, Y de Yanayacu, Estadio Yanayacu, Barrio Yanayacu. Su retorno sigue el mismo
recorrido. (ver Figura 13.4).
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Figura 13-4: Ruta Yanayacu
Realizador por: Cando, M. 2022.

Los servicios de esta ruta inician a las 6:30 y finalizan a las 19:00, con intervalo de 30 min y con

un ciclo de 13.

Tabla 13-4: Frecuencia diaria Yanayacu.

Flot Ciclos
& 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 6:30 7:30 830 9:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:30 18:30
2 700 800 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00

Fuente: Operadora de transporte ptblico Mollehambato, 2022.
Realizado por: Cando, M, 2022.

La ruta Patain -Jacho- Tigualo, inicia en el coliseo de Deportes, Carr. Panamericana via
Ambato, Av. Jaime Mata Yerovi, Unidad Educativa Salcedo, E35, Centro de Salud Panzaleo,
entrada a la Delicia, estadio e iglesia la Delicia, fundacion Jardin del Edén, via a Patain, UPC,
Plazoleta Patain, via Pillaro, Unidad Educativa Néstor Mogollon, via Pillaro, Plazoleta Illapungo,
Y de Jacho, Ingreso a Jacho, Puente de Tigualo, via Pillaro, Plazoleta de Tigualo, calle Nifio Jesus,
iglesia Tigualo.
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Retorno: Inicia en el mismo punto y continta por la calle Nifio Jesus, Plazoleta de Tigualo, via
Pillaro, Puente de Tigualo, Ingreso a Jacho, Y de Jacho, Plazoleta Illapungo, via Pillaro, Unidad
Educativa Néstor Mogollén, Via Pillaro, Plazoleta Patain, UPC, via a Patain, Fundacion Jardin
del Edén, Estadio e Iglesia la Delicia, entrada a la Delicia, Centro de Salud Panzaleo, E35, Unidad
Educativa Salcedo, Carr. Panamericana via Ambato, Av. Jaime Mata Yerovi y Coliseo de
Deportes.
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Figura 14-4: Ruta Patain - Jacho- Tigualo
Realizador por: Cando, M. 2022.

La ruta Patain - Jacho- Tigualo, tiene un tiempo de 60 minutos de ciclo (trayecto de ida y vuelta)
y trabaja con 3 unidades del transporte publico Mollehambato. Los servicios de este transporte
inician a las 6:45 y finalizan a las 18:25, con intervalo de 20 min y con un ciclo de 12.

Tabla 14-4: Frecuencia diaria Patain - Jacho - Tigualo

Ciclos
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 6:45 7:45 845 9145 10:45 11:45 12:45 13145 14:45 15145 16145  17:45
2 7:05 805 9:05 10:05 11:05 12:05 13:05 14:05 15:05 16:05 17:05 18:05

3 7:25 825 9:25 10:25 11:25  12:25  13:25 1425 1525 16:25 1725 18:25
Fuente: Operadora de transporte ptblico Mollehambato, 2022.

Realizado por: Cando, M, 2022.

Flota

La ruta Papahurco, inicia en la plaza de Papas, Calle Ricardo Garcés, Av. Olmedo, Via
Anchilivi, Anillo vial, Gasolinera Petroecuador Chicaiza, Plazoleta e iglesia del barrio Anchilivi,
Via Salcedo Tena, Nuevo Cementerio Municipal, Monasterio, Barrio Bellavista, Centro de salud
Papahurco, Unidad Educativa Papahurco.
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Retorno: Inicia por el mismo punto (unidad Educativa Papahurco) continta por el Centro de
salud Papahurco, barrio Bellavista, Monasterio, barrio Bellavista, Nuevo Cementerio Municipal,
via Salcedo Tena, Plazoleta e iglesia del barrio Anchilivi, Gasolinera Petroecuador Chicaiza,
Anillo vial, via Anchilivi, Av. Olmedo, Calle Ricardo Garcés, Plaza de Papas.
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Realizador por: Cando, M. 2022.

La ruta Papahurco, tiene un tiempo de 60 minutos de ciclo (trayecto de ida y vuelta) y trabaja con
2 flotas del transporte publico Mollehambato. Los servicios de este transporte inician a las 6:00

y finalizan a las 18:30, con intervalo de 30 min y con un ciclo de 13.

Tabla 15-4: Frecuencia diaria Papahurco

Ciclos
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 6:00 7:00 800 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:.00 15:00 16:00 17:00  18:00

2 6:30  7:30 830 9:30  10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 15:30 16:30  17:30  18:30
Fuente: Operadora de transporte piblico Mollehambato, 2022.

Realizado por: Cando, M, 2022.

Flota

La ruta al Centro Geriatrico, inicia en el mercado Central, calle 24 de mayo, Plaza de papas,
calle Ricardo Garcés, Av. Olmedo, Via Anchilivi, Anillo Vial, Gasolinera Petroecuador Chicaiza,
Plazoleta e iglesia del barrio Anchilivi Calle S/N, Centro Geriatrico.
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Retorno: Inicia en este mismo punto continta por la calle S/N, Plazoleta e iglesia del barrio
Anchilivi, Gasolinera Petroecuador Chicaiza, Anillo vial, Via Anchilivi, Av. Cementerio, Calle
Vicente Leon, Calle Padre Salcedo, 24 de mayo, Mercado Central.
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Figura 16-4: Ruta Centro Geriétrico.
Realizador por: Cando, M. 2022.

La ruta Centro Geridtrico, tiene un tiempo de 60 minutos de ciclo (trayecto de ida y vuelta) y
trabaja con 2 flotas del transporte publico Mollehambato para un recorrido de 20 km. Los
servicios de este transporte inician a las 6:00 y finalizan a las 18:45, con intervalo de 30min y con
un ciclo de 13.

Tabla 16-4: Frecuencia diaria Centro Geriatrico

Ciclos
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 6:15 7:15 8:15 9:15 10:15 11:15 12:15 13:15 14:15 15:15 16:15 17:15 18:15

2 6:45 7:45 845 9:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:45
Fuente: Operadora de transporte ptblico Mollehambato, 2022.

Realizado por: Cando, M, 2022.

Flota

La ruta de la Plaza de animales inicia en la calle Abdén Calderén, Av. Olmedo, Calle Ricardo
Garcés, Via Anchilivi, Julio Mancheno, Calle Sucre, Anillo Vial y finaliza en la Plaza de
animales. Retorno en la calle Ricardo Garcés, via Salcedo Tena, Rocafuerte, calle Abdén
Calderdn.
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Figura 17-4: Ruta Plaza de Animales
Realizador por: Cando, M. 2022.

La ruta Plaza de Animales, tiene un tiempo de 30 minutos de ciclo (trayecto de ida y vuelta) y
trabaja con 1 unidad del transporte publico Mollehambato para un recorrido de 4,2 km. Los
servicios de este transporte inician a las 6:30 y finalizan a las 12:30, con intervalo de 30min y con
un ciclo de 13.

Tabla 17-4: Frecuencia diaria Plaza de Animales.

Ciclos
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

1 6:30 7:.00 7:30 800 830 9:00 9:30 10:00 10:30 11:00 11:30 12:00 12:30
Fuente: Operadora de transporte ptblico Mollehambato, 2022.

Realizado por: Cando, M, 2022.

Flota

4.1.1.3. Rutas del sistema del transporte publico - Compafiia Contransfecos S.A

La compafiia Contransfecos S.A brinda el servicio a cuatro rutas distribuidas en 15 unidades (ver

tabla siguiente).

Tabla 18-4: Rutas del transporte publico Contransfecos S.A

Ne Nombre de la ruta N° Unidades

1 Terminal Terrestre/San Miguel - Cumbijin - Leyviza 8

2 Terminal Terrestre - Galpén 3

3 Terminal Terrestre - Chambapongo 2

4 Terminal Terrestre - Chanchalo 2
TOTAL 15

Fuente: Operadora de transporte publico Cotransfecos, 2022.
Realizado por: Cando, M, 2022.
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En la Figura 18-4 se evidencia la distribucion espacial de las rutas intercantonales de la compafiia
Contransfecos S.A

Operadora Cotransfecos S.A.
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Figura 18-4: Ruta de la operadora Cotransfecos S.A.
Realizador por: Cando, M. 2022.

La ruta Terminal Terrestre/San Miguel - Cumbijin - Leyviza inicia en la terminal continta
por la calle S/N, Belisario Quevedo, Av. Circunvalacién, Rocafuerte, Luis a Martinez, 24 de
mayo, Ricardo Garcés, Av. Olmedo via Salcedo- Tena, Anchilivi, Monasterio, barrio Bellavista,

Papahurco, Chambapongo, Cumbijin.

Retorno: Cumbijin, Chambapongo, Papahurco, bario Bellavista, Monasterio, Anchilivi, via

Salcedo- Tena, Rocafuerte, Luis a Martinez, calla Gonzalo Jiménez, calle S/N y terminal terrestre.
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Figura 19-4: Terminal Terrestre — Cumbijin - Leyviza.
Realizador por: Cando, M. 2022.
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La ruta Terminal Terrestre/San Miguel - Cumbijin - Leyviza, tiene un tiempo de 50 minutos de
ciclo (trayecto de ida y vuelta) y trabaja con 8 flotas del transporte publico Cotransfecos. Los
servicios de este transporte inician a las 6:45 y finalizan a las 19:25, con intervalo de 20 min y
con un ciclo de 5 al dia.

Tabla 19-4: Frecuencia diaria Terminal Terrestre/San Miguel - Cumbijin - Leyviza

Flota Ciclos
1 2 3 4 5

1 6:45 9:25 12:05 14:45 17:25
2 7:05 9:45 12:25 15:05 17:45
3 7:25 10:05 12:45 15:25 18:05
4 7:45 10:25 13:05 15:45 18:25
5 8:05 10:45 13:25 16:05 18:45
6 8:25 11:05 13:45 16:25 19:05
7 8:45 11:25 14:05 16:45 19:25
8 9:05 11:45 14:25 17:05

Fuente: Compaiiia Contransfecos, 2022.
Realizado por: Cando, M, 2022.

La ruta terminal terrestre/San Miguel de Salcedo- Galpdn, inicia en el terminal, Calle S/N,
Belisario Quevedo, Av. Circunvalacién, Rocafuerte, Luis a Martinez, 24 de mayo, Ricardo
Garces, Av. Olmedo, via Salcedo- Tena, via Anchilivi, Monasterio, Barrio Bellavista, Centro de
salud Papahurco Galpon.

Retorno: Inicia en este punto, continda por Panahurco, Barrio bellavista, via Anchilivi, via
Salcedo- Tena, Rocafuerte, Luis Matinez, calle Gonzalo JIMENEZ, Calle S/N y Terminal

Terrestre.

Terminal Terrestre - Galpon
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Figura 20-4: Terminal Terrestre/San Miguel- Galpén
Realizador por: Cando, M. 2022.
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La ruta Terminal Terrestre/San Miguel- Galpdn, tiene un tiempo de 50 minutos de ciclo (trayecto

de ida y vuelta) y trabaja con 3 flotas del transporte pablico Cotransfecos para un recorrido de

35.5 km. Los servicios de este transporte inician a las 7:00 y finaliza a las 19:00, con intervalo

de 40 min y con un ciclo de 7 al dia.

Tabla 20-4: Frecuencia diaria Terminal Terrestre/San Miguel - Galpdn

Flota Ciclos
1 2 3 4 5 6 7
1 7:00 9:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00
2 7:40 9:40 11:40 13:40 15:40 17:40
3 8:20 10:20 12:20 14:20 16:20 18:20

Fuente: Compaiiia Contransfecos, 2022.
Realizado por: Cando, M, 2022.

La ruta Terminal Terrestre/San Miguel de Salcedo- Chambapongo, inicia en la terminal,

contintia por la Calle S/N, Belisario Quevedo, Av. Circunvalacion, Rocafuerte, Luis a Martinez,

24 de mayo, Ricardo Garces, Av. Olmedo, via Salcedo- Tena, via Anchilivi, Monasterio, barrio

Bellavista, Centro de salud, hacienda Chambapongo, centro Chambapongo, los tanques de

Chambapongo.

Retorno: Centro de Chambapongo, hacienda Chambapongo, Centro de
Bellavista, Monasterio, via Anchilivi, via Salcedo- Tena, Rocafuerte
Gonzalo Jiménez, calle S/N y terminal terrestre.
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Figura 21-4: Ruta Terminal Terrestre - Chambapongo
Realizador por: Cando, M. 2022.
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La ruta Terminal Terrestre/San Miguel- Chambapongo, tiene un tiempo de 50 minutos de ciclo
(trayecto de ida y vuelta) y trabaja con 2 flotas del transporte publico Cotransfeco para un
recorrido de 25.6 km. Los servicios de este transporte inician a las 7:00 y finalizan 17:20, con
intervalos de 20 min para los dos primero y dos, pero los turnos intermedios tienen una frecuencia
de 1:20:00, con un ciclo de 7 al dia.

Tabla 21-4: Frecuencia diaria Terminal Terrestre/San Miguel — Chambapongo

Ciclos
Flota 1 2 3 4 5 6 7
1 7:00 840 1020 1200 1340 1520 17:00
2 7:20 9:00  10:40 1220 1400  15:40 17:20

Fuente: Compaiiia Contransfecos, 2022.
Realizado por: Cando, M, 2022.

La ruta Terminal Terrestre/San Miguel-Chanchald, inicia en la terminal continda por la calle
S/N, Belisario Quevedo, Av. Circunvalacién, Rocafuerte, Luis a Martinez, 24 de mayo, Ricardo
Garces, Av. Olmedo, via Salcedo- Tena, via Anchilivi, Monasterio, barrio Bellavista y finaliza
en Chanchalo. Retorno: Desde este mismo punto inicia, continla por el barrio Bellavista,
Monasterio, via Anchilivi, via Salcedo- Tena, Rocafuerte, Luis a Martinez, calle Gonzalo

Jiménez, calle S/N y terminal terrestre.
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Figura 22-4: Ruta Terminal Terrestre/San Miguel-Chanchal6
Realizador por: Cando, M. 2022.

La ruta terminal Terrestre/San Miguel-Chanchald, tiene un tiempo de 50 minutos de ciclo
(trayecto de ida y vuelta) y trabaja con 2 flotas del transporte pablico Cotransfecos para un
recorrido de 20,3 km. Los servicios de este transporte inician a las 7:00 y finalizan a las 18:10,
con intervalos de 01:10:00 al inicio y al final. Pero los turnos intermedios tienen una frecuencia
de 0:30:00, con un ciclo de 14 al dia.
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Tabla 22-4: Frecuencia diaria Terminal Terrestre/San Miguel — Chanchald

Flota Ciclos
1 2 3 4 5 6 7
1 7:00 8:40 10:20 12:30 13:40 15:20 17:00
2 8:10 9:50 11:30 13:10 14:50 16:30 18:10

Fuente: Compafiia Contransfecos, 2022.
Realizado por: Cando, M, 2022.

4.1.1.4. Rutas del sistema del transporte publico - Compafiia Ciatransmul S.A

La compafiia Ciatransmul S.A brinda el servicio a 3 rutas distribuidas en las 18 unidades y dos en

descanso (ver tabla siguiente)

Tabla 23-4: Rutas del transporte publico Ciatransmul S.A

Ne Nombre de la ruta N° Unidades

1 Mulalillo- Panzaleo- San Miguel de Salcedo 7

2 Cusubamba- Mulalillo- Panzaleo- San Miguel de Salcedo 8

3 San Miguel de Salcedo -San Luis 3
Total 18

Fuente: Compaiiia Ciatransmul, 2022.
Realizado por: Cando, M, 2022.

En la Figura 23-4 se evidencia la distribucion espacial de las rutas intracantonales de la compafiia
Ciatransmul S.A

. S

B Operadora Ciatransmul C.A.

Leyenda
¥ . Cusubamba - Salcedo
&5 Mulalillo - Panzaleo -Salcedo
..' &» Salcedo - San Luis
GoogleEarth

i

Figura 23-4: Ruta de la oeradora Ciatranrhui
Realizador por: Cando, M. 2022.

La ruta Mulalillo- Panzaleo- San Miguel de Salcedo, inicia en la calle Juan Montalvo, via a
Panzaleo, Camino Real, via a Panzaleo, carretera panamericana sur (E35) via a Salcedo, desvié a
Salcedo, Av. Jaime Mata, Yerovi, Av. J. j. Olmedo (circunvalacion) Av. Cementerio, Av. S/N
ingreso al terminal de Salcedo.
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Retorno: Terminal terminal, continda por la Calle S/N, Av Cementerio, Av. J. j. Olmedo
(circunvalacion), Av. Jaime Mata, Yerovi, panamericano sur (E35) via a Panzaleo, panamericano
sur (E35) via a Ambato, desvio de Panzaleo, via a Mulalillo, calle Padre Salcedo, calla Buenos
Aires y Juan Montalvo.
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Figura 24-4: Mulalillo- Panzaleo- San Miguel de Salcedo
Realizador por: Cando, M. 2022.

La ruta Mulalillo- Panzaleo- San Miguel de Salcedo, tiene un tiempo de 55 minutos de ciclo
(trayecto de ida y vuelta) y trabaja con 8 flotas del transporte publico Ciatransmul para un
recorrido de 21,7 km. Los servicios de este transporte inician a las 7:00 y finalizan a las 18:20,

con intervalos de 00:10:00, con un ciclo de 14 al dia.

Tabla 24-4: Frecuencia diaria Mulalillo- Panzaleo- San Miguel de Salcedo

Flota Ciclos
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
1 6:10 7:20 8:30 9:40 10:50 12:00 13:10 14:20 15:30 16:40 17:50
2 6:20 7:30  8:40 9:50 11:00 12:10 13:20 14:30 15:40 16:50 18:00
3 6:30 7:40 850 10:00 11:10 12:20 13:30 14:40 15:50 17:00 18:10
4 6:40 7:50 9:00 10:10 11:20 12:30 13:40 14:50 16:00 17:10 18:20
5 6:50 8:00 9:10 10:20 11:30 12:40 13:50 15:00 16:10 17:20
6 7:00 8:10 9:20 10:30 11:40 12:50 14:00 15:10 16:20 17:30
7 7:10 820 9:30 10:40 11:50 13:00 14:10 15:20 16:30 17:40

Fuente: Compafiia Ciatransmul, 2022.
Realizado por: Cando, M, 2022.

La ruta Cusubamba — Mulalillo — San Miguel de Salcedo, inicia en la Av. 9 de octubre, Av.
10 de agosto, Av. 11 de noviembre, via a Mulalillo, calle Hermanas Péez, calle Juan Montalvo,
via a Panzaleo, Camino Real, via Panzaleo, carretera Panamericana (E35), Panamericana Sur, via
Salcedo, desvio a salcedo, Av. Jaime Mata Yerovi, Av. J. J. Olmedo, Av. Cementerio, calle S/N

y terminal.
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Retorno: Terminal, continua por la Av. S/N, Av. Cementerio, Av. J. J. Olmedo, Av. Jaime Mata
Yerovi, Panamericana Sur VIA A Panzaleo, Panamericana Sur via Ambato, desvio Panzaleo, Via
Mulalillo, Camino Real, calle Padre Salcedo, calle Buenos Aires, via a Cusubamba, Av. 11 de
noviembre y Av. 9 de octubre.
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Figura 25-4: Cusubamba — Mulalillo — San Miguel de Salcedo
Realizador por: Cando, M. 2022.

La ruta Cusubamba — Mulalillo — San Miguel de Salcedo, tiene un tiempo de 27 minutos de ciclo
(trayecto de ida y vuelta) y trabaja con 7 flotas del transporte publico Ciatransmul para un
recorrido de 47,3 km. Los servicios de este transporte inician a las 5:20 y finaliza a las 18:20,

con intervalo de 20 min, con un ciclo de 5 al dia.

Tabla 25-4: Frecuencia diaria Cusubamba - Mulalillo- San Miguel de Salcedo

Ciclo
Flotas 1 2 3 4 5
1 5:20 8:00 10:40 13:20 16:00
2 5:40 8:20 11:00 13:40 16:20
3 6:00 8:40 11:20 14:00 16:40
4 6:20 9:00 11:40 14:20 17:00
5 6:40 9:20 12:00 14:40 17:20
6 7:00 9:40 12:20 15:00 17:40
7 7:20 10:00 12:40 15:20 18:00
8 7:40 10:20 13:00 15:40 18:20

Fuente: Compaiiia Ciatransmul,2022.
Realizado por: Cando, M, 2022.

San Miguel de Salcedo - San Luis, inicia su recorrido Terminal terrestre, Centro de Salud, Calle
Belisario Quevedo, Av. Cementerio, Calle Rocafuerte, Calle Bolivar, Carr. Panamericana via
Ambato, Unidad Educativa Salcedo, Centro de Salud Panzaleo, Calle Carlos Gracia, Barrio la
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Unidn, Chasualo 11, Calle Llanganate, Calle la Lindera Tungurahua, Calle Abdén Calderdn, Calle
22 de mayo, Calle Yopoldo Villacis, Chaualo I, Calle la Lindera, Camino real, Calle Simén
Bolivar, Calle Julio Manchero, Barrio Guantajalo, Calle los Rosales, Calle Martin Villacis, Barrio
la libertad.

Retorno: Barrio la libertad, Calle Martin Villacis, Calle los Rosales, Barrio Guantajalo, Calle
Julio Manchero, Calle Simén Bolivar, Camino real, Calle la Lindera, Chaualo I, Calle 22 de mayo,
Calle Yopoldo Villacis, Calle 22 de mayo, Calle Abdédn Calderon, Calle la Lindera Tungurahua,
Calle Llanganate, Barrio la Union, Chasualo 11, Calle Carlos Gracia, Centro de Salud Panzaleo,
Unidad Educativa Salcedo, Carr. Panamericana via Ambato, Redondel de la Madre, Av. Olmedo,

Av. Cementerio, Calle Belisario Quevedo, Centro de Salud, Terminal terrestre.
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Figura 26-4: San Miguel de Salcedo — San Luis
Realizador por: Cando, M. 2022.

San Miguel de Salcedo - San Luis, tiene un tiempo de 90 minutos de ciclo (trayecto de ida y
vuelta) y trabaja con 3 flotas del transporte publico Ciatransmul para un recorrido de 31,8 km.
Los servicios de este transporte inician a las 6:20 y finalizan a las 18:50, con intervalo de 20 min,

con un ciclo de 9 al dia.
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Tabla 26-4: San Miguel de Salcedo — San Luis

Ciclos
Flota
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 6:20 7:50 9:20 10:50 12:20 13:50 15:20 16:50 18:20
2 6:50 8:20 9:50 11:20 12:50 14:20 15:50 17:20 18:50
3 7:20 8:50 10:20 11:50 13:20 14:50 16:20 17:50

Fuente: Compaiiia Ciatransmul,2022.
Realizado por: Cando, M, 2022.

4.2. Andlisis de la oferta y demanda actual del transporte intracantonal del cantén

Salcedo

4.2.1. Andlisis de la oferta del transporte pablico intracantonal

El anélisis de la oferta del transporte pablico intracantonal actual se desarrolla de la siguiente

manera:

— Existen cuatro operadoras de transporte publico intercantonal en Salcedo son Camino Real
S.A. (7 rutas), Molleambato S.A. (12 rutas), Cotransfecos S.A. (4 rutas) y Ciatransmul C.A.
(3 rutas), la primera y segunda compafiia comparten 3 rutas.

— Existen 82 unidades de transporte publico intercantonal en Salcedo en donde se encuentran
dando el servicio solo 75 unidades.

— Las distancias de recorrido van desde rangos de distancia de 4,2 a 47,3 km

— Las unidades de transporte publico intercantonal en Salcedo cuentan con un promedio de 33
asientos.

— La capacidad promedio de las unidades de transporte publico intercantonal entre usuarios
parados y sentados es de 55 personas.

— Los circuitos de todas las rutas del transporte publico intercantonal estan cerradas.
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Tabla 27-4: Resumen de las operadoras de transporte publico intracantonal de Salcedo

N N Hora de

N° Operadora Nombre de la Ruta Circuito . Intervalg Distancia T.|empo .del de trabajo

tiempo (min) (km) ciclo (min) Unidades desde-hasta
1 f\:/laorﬂler;?nbatoReal V' Terminal Terrestre - Collanas Cerrado 8y9 14 60 7 6:09-19:36
2 f\:ﬂaorﬂler;?nbatoReal V" Quilajalo-Angamarca -Barbapamba Cerrado 20 16,7 70 4 6:00-19:20

Camino ~ Real 'y Barhapamba-UTC-Quilajalo 16

3 Molleambato Cerrado 20 70 3 6:10-19:10
4 E:/Iaorﬂler;?nig?cl) San Pedro - Rumipamba de la Universidad-Calvario Cerrado 10 19,2 60 6 6:07-19:07
5 Camino Real Terminal Terrestre- Alpamalag Cerrado - 30,7 120 1 5:30-17:30
6 Camino Real Chasualo - La Libertad - Salcedo Cerrado 30 35 95 3 6:10-18:05
7 Camino Real Salcedo - Barrio Curiquingue Cerrado - 27,7 60 1 6:00
8 Molleambato Palama Cerrado 15 20,3 45 3 6:15-18:45
9 Molleambato Churuloma Cerrado 15 20 45 3 6:15-18:30
10 Molleambato Chipualo - Limite Cantonal (ESPE) Cerrado 60 20 60 1 6:00-18:00
11 Molleambato Yanayacu Cerrado 30 13 80 2 6:30-19:00
12 Molleambato Patain Cerrado 20 22 60 3 6:45-18:25
13 Molleambato Papahurco Cerrado 30 20 60 2 6:00-18:30
14 Molleambato Centro Geriatrico Cerrado 30 20 60 2 6:00-18:45
15 Molleambato Plaza de Animales Cerrado 30 4,2 30 1 6:30-12:30
16 Contransfecos Terminal Terrestre - Cumbijin - Leyviza Cerrado 20 32,3 140 8 6:45-19:25
17 Contransfecos Terminal Terrestre - Galpon Cerrado 40 355 150 3 7:00-19:00
18 Contransfecos Terminal Terrestre - Chambapongo Cerrado 20 25,6 120 2 7:00-17:20
19 Contransfecos Terminal Terrestre - Chanchald Cerrado 70 20,3 120 2 7:00-18:10
20 Ciatransmul Panzaleo - Mulalillo Cerrado 10 21,7 70 7 6:10-18:20
21 Ciatransmul Panzaleo - Mulalillo -Cusubamba Cerrado 20 31,8 150 8 5:20-18:20
22 Ciatransmul Salcedo - San Luis Cerrado 20 47,3 90 3 6:20-18:50

Fuente: Operadores de transporte pablico intracantonal,2022.
Realizado por: Cando, M, 2022.
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Tabla 28-4: Oferta del transporte publico intracantonal de Salcedo

N° Capacidad
N° Operadora Nombre de la Ruta de total del
Unidades servicio
Camino Real .
1 Molleambato Terminal Terrestre - Collanas ; -
Camino Real o
) Molleambato Quilajalo-Angamarca -Barbapamba s -
Camino Real L
3 Molleambato Barbapamba-UTC-Quilajald 3 -
Camino Real . . .
A Molleambato San Pedro - Rumipamba de la Universidad-Calvario 6 50
5 Camino Real Terminal Terrestre- Alpamalag 1 50
6 Camino Real Chasualo - La Libertad - Salcedo 3 50
7 Camino Real Salcedo - Barrio Curiquingue 1 50
8 Molleambato Palama 3 54
9 Molleambato Churuloma 3 54
10 Molleambato Chipualo - Limite Cantonal (ESPE) 1 54
11 Molleambato Yanayacu 2 54
12 Molleambato Patain 3 54
13 Molleambato Papahurco 2 54
14 Molleambato Centro Geriatrico 2 54
15 Molleambato Plaza de Animales 1 54
16 Contransfecos Terminal Terrestre - Cumbijin - Leyviza 8 65
17 Contransfecos Terminal Terrestre - Galpén 3 65
18 Contransfecos Terminal Terrestre - Chambapongo 2 65
19 Contransfecos Terminal Terrestre - Chanchalo 2 65
20 Ciatransmul Panzaleo - Mulalillo 7 55
21 Ciatransmul Panzaleo - Mulalillo -Cusubamba 8 55
22 Ciatransmul Salcedo - San Luis 3 55

Fuente: Operadores de transporte publico intracantonal, 2022.

Realizado por: Cando, M, 2022.
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Tabla 29-4: Vida media de la flota vehicular

Ne Operadoras Tipo de bus Afio de N° unidades Afios de vida util Afiosde  Vida media % vida Andlisis
fabricacion bus resolucion N°111- vida atil de la flota media de
dir-2014-ant restantes la flota

1 Camino Real Autobus 2005 1 20 3 7 34% La vida media de la flota es
2006 1 20 4 de 7 afios, es por ello que aun
2007 2 20 5 tiene 13 aflos mas para poder
2008 6 20 6 brindar el servicio publico
2009 3 20 7 cumpliendo en base a la
2010 1 20 8 norma vigente establecida
2011 3 20 9 por la ANT.
2014 1 20 12

2 Mollehambato Bus 2005 3 20 3 10 52% La vida media de la flota es
2006 1 20 4 de 10 afios, es por ello que
2009 3 20 7 aun tiene 10 afios mas para
2010 4 20 8 poder brindar el servicio
2011 4 20 9 publico cumpliendo en base a
2012 2 20 10 la norma vigente establecida
2016 1 20 14 por la ANT.
2017 1 20 15
2018 1 20 16
2020 4 20 18

3 Fecos Omnibus 2004 1 20 2 6 28% La vida media de la flota es
2005 3 20 3 de 6 afios, es por ello que ain
2006 2 20 4 tiene 14 afios mas para poder
2007 2 20 5 brindar el servicio publico
2008 5 20 6 cumpliendo en base a la
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2009 1 20 7 norma vigente establecida
2014 1 20 12 por la ANT.

4 Ciatransmul Bus 2005 2 20 3 9 44% La vida media de la flota es
2007 2 20 5 de 9 afios, es por ello que ain
2008 2 20 6 tiene 11 aflos mas para poder
2009 5 20 7 brindar el servicio publico
2010 1 20 8 cumpliendo en base a la
2011 2 20 9 norma vigente establecida
2012 2 20 10 por la ANT.

2013 1 20 11
2018 1 20 20

Realizado por: Cando, M, 2022.

Segun la resolucion N°111-DIR-2014-ANT dispuesta por la Agencia Nacional de Transito la vida util de un bus intracantonal, urbano o rural es de 20 afios,

después del analisis realizado se concluye que:

En cuanto al tipo de vehiculo el 50% es de tipo Bus mientras que el 25% es de tipo Omnibus y el 25% restante es de tipo Autobus.
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Tabla 30-4: Analisis de la oferta del transporte publico del Cantdn Salcedo

N° Unidades Asientos  Capacidad N° De Capacidad Total
Operadoras Promedio  de Servicio/  Ciclos/Unidad del Servicio por
Unidad Dia
Compafiia Camino Real S.A. 18 30 49 8 7056
Compaiiia Molleambato S.A. 24 32 54 14 18144
Compaiiia Cotransfecos S.A. 15 40 65 6 5850
Compaiiia Ciatransmul C.A. 18 20 52 8 7488
TOTAL 38538

Realizado por: Cando, M, 2022.

4.2.2. Andlisis de la demanda del transporte publico intracantonal

El anélisis de la situacion actual del recorrido (flota, intervalo, tiempo de recorrido, tipo de

recorrido, velocidad de operacién) determiné que:

e El tiempo promedio que se demoran las unidades de transporte publico intercantonal es de 1
horay 8 minutos. La ruta Panzaleo - Mulalillo -Cusubamba, es la que mas tiempo de recorrido
tiene (130 min), mientras que las rutas Centro Geriatrico y Plaza de Animales son las que
realizan su recorrido en 30 min.

e Enpromedio cada unidad de transporte publico intercantonal recorre 23,4 km por cada ciclo.
La ruta Panzaleo - Mulalillo -Cusubamba es la de mayor recorrido y la ruta Plaza de Animales

la que menos kilémetros recorre 4,2 km.

El andlisis del nimero maximo de pasajeros durante la Hora de Maxima Demanda evidencio que:

e El nimero méaximo de pasajeros durante la hora de maxima demanda fue en promedio de 114

pasajeros, las horas de maxima demanda se concentran en la mafiana. El analisis del transporte

total de pasajeros al dia es de 29556.
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Gréfico 3-4: HMD Quilajal6-Angamarca -UTC
Realizador por: Cando, M. 2022.
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Gréfico 4-4:HMD San Pedro - Rumipamba de la Universidad-Calvario
Realizador por: Cando, M. 2022.
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Grafico 5-4: HMD Terminal Terrestre- Alpamalag
Realizador por: Cando, M. 2022.
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Grafico 6-4: HMD Chasualo - La Libertad - Salcedo
Realizador por: Cando, M. 2022.
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Gréfico 7-4: HMD Salcedo - Barrio Curiquingue

Realizador por: Cando, M. 2022
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Grafico 8-4: HMD Palama
Realizador por: Cando, M. 2022

0€-81-S1:81

17

00-81-0¢€:L1

16

ST-L1-S¥-91

15

0€:91-00:91

14

SySI-G1:C1

13

00:ST-0€¥1

12

SlvI-st-€l

11

0€:€1-00-€1

10

SPTI-S1:Cl

00-C1-0¢-11

8

SL:TI-st-01

0€:01-00:01

SP-60-S1-6

00:60-0¢-8

SI-8-S¥-L

0¢€:L-00:L

dilatiiah

SY9-¢1:9

80
60
0

160
140
120
100
40
20

sorafesed ap N

Gréfico 9-4: HMD Churuloma

Realizador por: Cando, M. 2022.
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Grafico 10-4: HMD Chipualo - Limite Cantonal (ESPE)
Realizador por: Cando, M. 2022.
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Gréfico 12-4: HMD Patain
Realizador por: Cando, M. 2022.
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Gréfico 13-4: HMD Papahurco
Realizador por: Cando, M. 2022.
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Grafico 14-4: HMD Centro Geriatrico
Realizador por: Cando, M. 2022.
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Grafico 15-4: HMD Plaza de animales
Realizador por: Cando, M. 2022.
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Gréfico 16-4: HMD Terminal Terrestre - Cumbijin - Leyviza
Realizador por: Cando, M. 2022.
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Gréfico 17-4: HMD Terminal Terrestre - Galpon
Realizador por: Cando, M. 2022.
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Grafico 18-4: HMD Terminal Terrestre - Chambapongo
Realizador por: Cando, M. 2022.
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Gréfico 19-4: HMD Terminal Terrestre - Chanchalo
Realizador por: Cando, M. 2022.
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Gréfico 20-4: HMD Panzaleo - Mulalillo
Realizador por: Cando, M. 2022.
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Graéfico 21-4: HMD Panzaleo - Mulalillo -Cusubamba
Realizador por: Cando, M. 2022.
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Grafico 22-4: HMD Salcedo - San Luis
Realizador por: Cando, M. 2022.

En la siguiente tabla se evidencia el nimero de vueltas al dia, la hora de méxima demanda al dia

y pasajeros transportados al dia por cada ruta en transporte publico intracantonal de Salcedo.

Tabla 31-4: Demanda del transporte publico intracantonal de Salcedo

. Capacidad Pasajeros
Ruta N° de:il;:los al pazajeros transp;rtados
promedio/ HMD por dia
Terminal Terrestre - Collanas 14 302 4228
Quilajalo-Angamarca -Barbapamba 6 147 882
Barbapamba-Angamarca-UTC 6 160 960
San Pedro - Rumipamba de la Universidad-Calvario 13 218 2834
Terminal Terrestre- Alpamalag 1 30 30
Chasualo - La Libertad - Salcedo 9 101 909
Salcedo - Barrio Curiquingue 1 31 31
Palama 17 133 2261
Churuloma 17 142 2414
Chipualo - Limite Cantonal (ESPE) 13 33 429
Yanayacu 13 87 1131
Patain 12 139 1668
Papahurco 13 67 871
Centro Geriatrico 13 67 871
Plaza de Animales 13 35 455
Terminal Terrestre - Cumbijin - Leyviza 5 361 1805
Terminal Terrestre - Galpén 6 122 732
Terminal Terrestre - Chambapongo 7 89 623
Terminal Terrestre — Chanchal6 7 81 567
Panzaleo - Mulalillo 11 272 2992
Panzaleo - Mulalillo -Cusubamba 5 317 1585
Salcedo - San Luis 9 142 1278
Total 29556

Fuente: Investigacion de campo, 2022.
Realizado por: Cando, M. 2022.
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4.2.3. Andlisis de la oferta y demanda

Este anélisis de la oferta y demanda evidencia que oferta total (38538) conformado por los cuatro
operadores autorizados, su frecuencia y el tamafio de las flotas es mayor a la demanda (29556),
es decir no existe demanda insatisfecha, en el horario de méaxima demanda. Tomando en
consideracion el por quée la demanda en menor debido a la situacion del pais que ain no estaba
estable cuando se realiz6 el conteo de ascenso y descenso de pasajeros por la emergencia sanitaria
gue estaba atravesando, en el transporte publico se pudo observar que fue afectado debido a que
los usuarios evitaban las aglomeraciones en lugares cerrados como es en los buses es por ello que

los mismos buscaban otros medios de transporte.

Tabla 32-4: Andlisis de la oferta y demanda
Oferta Demanda Demanda insatisfecha

38538 29556 No existe
Realizado por: Cando T, M, 2022.

4.3. Anélisis de la cobertura de las rutas segun las parroquias de Salcedo

Al considerar las rutas en las 5 parroquias de Salcedo se evidencié una zona muerta donde operan
todas las rutas en conjunto porque aqui llegan y salen las rutas del terminal terrestre de Salcedo.
De esta manera, ingresa la gente de la periferia de las parroquias a la capital del canton.

La cobertura del &rea de servicio de transporte intracantonal de Salcedo o area servida por el
sistema de transporte publico considerado en este estudio fue 500 m de radio, porque es la medida
del tiempo o la distancia recorrida a pie y que resulta aceptable caminar (Gonzélez, 2016). En la
siguiente figura se evidencia la cobertura de las rutas; asi, las parroquias San Miguel de Salcedo,
Antonio José de Holguin y Mulloguindil son zonas con una buena cobertura en la operacion de
rutas intracantonal. Pero también encontramos zonas de operacion media como son: Cusubamba
y Mulalillo y area de paso como Panzaleo, debido a que es una zona de transito de la ruta Salcedo
- Barrio Curiquingue, Mulalillo- Panzaleo- San Miguel y Cusubamba- Mulalillo- Panzaleo- San

Miguel e incluso de la Panamericana Sur.
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Tabla 33-4: Area Parroquial

Parroquias del Cant6n Salcedo Area parroquial Area cubierta
SAN MIGUEL 180131150,4 538837717
ANTONIO JOSE HOLGUIN (SANTA LUCIA) 7232892,44 2899156,98
CUSUBAMBA 199908713,4 19290871,3
MULALILLO 40732437,31 6199965,6
MULLIQUINDIL (SANTA ANA) 48119349,19 9623869,84
PANSALEO 17480360,91 1798036,09

Fuente: IGM, 2013 Capas de informacién geografica base, 2022.
Realizado por: Cando Taipe, Myrian, 2022.

Se descart6 la cobertura en la zona rural ya que mediante el estudio y levantamiento de
informacidn se verifico que no existen vias alternas para un redisefio; asi que se tomé en cuenta
el estado de las vias para lograr proponer una mejoramiento en el transporte publico para que las
unidades de transporte tengan la facilidad de circular y realizar sus giros pertinentes en las vias
es por ello que se opto por realizar el mejoramiento en la zona urbana para cubrir las zonas sin

servicio del transporte publico.

Tal como muestra en la figura N° 49-4, se concluye lo siguiente:

e Las rutas establecidas para los diferentes transportes intracantonal se concentran basicamente
dentro de la zona urbana de Salcedo, pero cubren las diferentes parroquias del cantén.

e También se observa en la figura que existen rutas que brindan servicios a la misma parroquia,
pero realizadas por diferentes compafiias de transporte pablico intracantonal.

e El 32% las rutas del transporte publico intracantonal se intersecan en la Avenida Cementerio,
especificamente las rutas: Centro Geriatrico, Chambapongo, Chanchal6, Cumbijin — Leyviza,
San Luis y Patain.

e Todas las lineas se cruzan en la calle de ingreso y salida del Terminal de Salcedo.

e La concentracién de la oferta de transportes se ubica en las calles del centro de la ciudad de

Salcedo a y sus principales avenidas.
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Figura 27-4: Cobertura de las rutas intracantonal en las cinco parroquias del cantén Salcedo.
Realizador por: Cando, M. 2022.
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Wy 4

Figura 28-4: Area urbana que no esta cubierta de color (amarillo)
Realizador por: Cando, M. 2022.

Tabla 34-4: Cobertura actual del area urbana.

Zona Urbana de Salcedo Area cubierta por las rutas

Cobertura (%)

5762221,26 3752402,89

65

Realizado por: Cando, M, 2022.
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CAPITULO V

5. MARCO PROPOSITIVO

5.1. Redisefio de rutas y frecuencias del transporte publico intracantonal

5.1.1. LaRuta Periurbana - Rumipamba de Navas

Para disefiar esta ruta se baso en la cobertura del &rea de servicio o cuenca de transporte, pero solo
para la zona urbana del cantén Salcedo. Para aplicar esta metodologia se determing el area urbana
de Salcedo (5762221,3 m?) y se dividi6 para el area cubierta por el sistema de transporte publico
(3752402,9 m?). Este calculo determina una cobertura de 65% lo cual esta dentro de los rangos
para ciudades con baja densidad poblacional; es decir, este valor estd relacionado con el

porcentaje de la poblacién a la que sirve (Molinero & Sanchez, 2005).

Con base en lo anterior se propuso una ruta que cubra las areas urbanas y periurbanas que no
disponen de una ruta actualmente. Los usuarios potenciales son aquellos que se encuentran a una

distancia mayor a cinco minutos de una parada o ruta actual (ver figura 51-5).

Esta ruta permitira recorrer atractores de viaje como: Terminal Terrestre, U.E 19 de Septiembre
mercado Mayorista, cuerpo de Bomberos, barrio Rumipamba de las Rosas, Hospital Yerovi
Makuar, Club Deportivo Especializado Formativo de Futbol Moralitos FC, Pista Municipal Los
Molles, Estadio Polideportivo, Parque Infantil y Skatepark Salcedo, Academia de alto
rendimiento militar y policial mayor Pablo Cortez, U.E Rosa Zarate, U.E Liceo Oxford, U.E Rosa
Zarate 2do Bloque, redondel del Principe, Mercado la Tebaida, Barrio La Tebaida, Barrio
Rumipamba de Navas, Escuela Leopoldo Navas (Figura 51-5).
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Realizador por: Cando, M. 2022.

La Ruta Periurbana — Rumipamba de Navas: Inicia Via Circunvalacion, Los Bomberos,

Terminal Terrestre, Anillo Vial, Barrio Rumipamba de Navas, C. Rio Cutuchi, Via

circunvalacion, Av. Eloy Yerovi, Carr. Panamericana, Calle Latacunga, Via circunvalacion.

Analisis de la ruta

La nueva ruta se realizo en base a la falta de servicio de transporte en la zona periurbana de

Salcedo y llegando a un barrio que actualmente debe caminar més de 10 minutos para llegar a una

parada de buses. La ruta tiene una distancia de 8,2 km, es un circuito cerrado, con un tiempo de

ciclo de 60 min y cuenta con 4 unidades; es decir, esta ruta brindaré su servicio cada 15 minutos;

misma que serd compartida entre las dos operadoras Camino Real y Mollehambato.

Tabla 1-5: Propuesta de ruta Periurbana - Rumipamba de Navas

Ne Unidades Circuito Distancia (km) Tiempo de ciclo (min) Flota
2 Camino Real Cerrado 8,2 60 4
2 Mollehambato

Fuente: Investigacion de campo, 2022.
Realizado por: Cando, M, 2022.
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Tabla 2-5: Frecuencia diaria de la Ruta Periurbana - Rumipamba de Navas

FLOTA CICLOS
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 6:15 7:15 8:15 9:15 10:15 11:15 12:15 13:15 14:15 15:15 16:15 17:15 18:15
2 6:30 7:30 8:30 9:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:30 18:30
3 6:45 7:45 8:45 9:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:45
4 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00

Fuente: Investigacion de campo, 2022.

Realizado por: Cando, M, 2022.
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Estadio

Figura 2-5: Cobertura de la Ruta Periurbana-Rumipamba de Navas
Realizador por: Cando, M. 2022.

Tabla 3-5: Cobertura propuesta con la nueva Ruta
Area que cubre la nueva ruta Area cubierta por las rutas Cobertura (%0)

645979 4398382 76

Fuente: Investigacion de campo, 2022.
Realizado por: Cando, M. 2022.
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| RUTAS DEL TRANSPORTE PUBLICO INTRACANTONAL
- L :‘_.{"“ : 2 : :

Google Earth * AN o, AT A

Figura 3-5: Rutas actualizadas del Transporte Publico intracantonal de Salcedo
Realizador por: Cando, M. 2022.

Se mejord las rutas que mayor dificultad se tenia logrando mejorar el servicio del transporte
publico cubriendo zonas sin acceso al transporte publico y en las rutas sin redisefio son de la
operadora: Ciatransmul, Mollehambato, Transfecos no se pudo realizar debido a que son zonas
rurales y existes vias en mal estado, chaquifianes y se considerd que las unidades no pueden
circular por dichas calles es por ello que no se realizé el redisefio y a su vez que existen Buses
interprovinciales que son la Salcedo que va a Mulalillo y La Merced a Pujili que cubren a dichas

rutas.
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CONCLUSIONES

La oferta del servicio de transporte publico intracantonal de Salcedo esta dada por 82 que
actualmente brindan el servicio las 75 unidades de buses que cubren 22 rutas con rangos de
distancia de 4,2 a 47,3 km. Operadas bajo 4 compafiias autorizadas como son Camino Real
S.A. (6 rutas), Molleambato S.A. (12 rutas), Cotransfecos S.A. (4 rutas) y Ciatransmul C.A.
(3 rutas), la primera y segunda compafiia comparten 3 rutas. Las parroquias de San Miguel,
Antonio José de Holguin y Mullogquindi son zonas con una buena operacion de rutas
intracantonales. Cusubamba y Mulalillo presentan una mediana operacion y Panzaleo una
baja operacion de rutas intracantonales, debido a que Panzaleo es una zona de transito de otras

rutas y de la carretera Panamericana sur.

Se evidencia que la capacidad total del servicio por dia es de (38.538) que conforma por los
cuatro operadores autorizados, su frecuencia y el tamafio de las flotas es mayor a la demanda

(29.556), es decir no existe demanda insatisfecha.

El redisefio se realizé en base a la cobertura del area de servicio o cuenca de transporte, se
consideré en la zona urbana en base a la distancia recorrida de 500 m a pie de cinco minutos.
También, se tomo en cuenta las zonas sin servicio (intracantonal y periurbana) y sobre todo
la necesidad de los usuarios al tener accesibilidad del transporte publico con el fin de mejorar

las rutas y el servicio; logrando cubrir la zona urbana.
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RECOMENDACIONES
e Se recomienda a las autoridades nacionales y cantonales encargadas en el tema de transporte
transito y seguridad vial considerar la presente investigacion como un insumo que permita

mejorar la cobertura de las rutas intracantonales.

e Se sugiere a la Empresa Pablica de Movilidad Mancomunidad de Cotopaxi se permita la

creacion de la nueva ruta.
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ANEXO

ANEXO A: FICHA DE OBSERVACION

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO

——
currerq de
ESTION

RANSPORTE

FICHA PARA ASCENSO Y DESCENSO DE PASAJEROS

DATOS
OPERADORA: HORA DE INICIO:
RUTA: HORA FINALIZADA
# FLOTA: KM RECORRIDOS:
INTERVALO DE TIEMPO: TIEMPO DERECORRIDO:
CIRCUITO: # CICLOS:
PLACA CAPACIDAD
SUMA DE SUMADE o
0
TRAMOS PASAJEROS QUE | PASAJEROS
SUBEN QUE BAJAN OCUPACIONAL

TOTAL




ANEXO B: LEVANTAMIENTO DE INFORMACION DEL TRANSPORTE PUBLICO
INTRACANTONAL
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ANEXO C: DEMANDA DE PASAJEROS DE LAS RUTAS

Ruta Terminal Terrestre — Collanas

Ruta Quilajalo-Angamarca -Barbapamba

Horas N° pasajeros Hora N° pasajeros
6:09-7:00 302 6:00-7:40 102
7:09-8:00 236 7:00-7:40 77
8:09-9:00 243 8:00-8:40 106

9:09-10:00 234 9:00-9:40 102
10:09-11:00 193 10:00-10:40 147
11:09-12:00 170 11:00-11:40 74
12:09-13:00 176 12:00-12:40 74
13:09-14:00 157 13:00-13:40 86
14:09-15:00 105 14:00-14:40 40
15:09-16:00 113 15:00-15:40 42
16:09-17:00 137 16:00-16:40 56
17:09-18:00 239 17:00-17:40 75

18:00-18:40 87
19:00-19:20 49

Ruta Quilajalo-Angamarca -UTC

Hora N° pasajeros
6:10-6:50 160
7:10-7:50 106
8:10-8:50 80
9:10-9:50 71

10:10-10:50 157
11:10-11:50 104
12:10-12:50 103
13:10-13:50 106
14:10-14:50 157
15:10-15:50 95
16:10-16:50 56
17:10-17:50 74
18:10-18:50 103
19:10-19:20 32

Ruta San Pedro - Rumipamba de la

Universidad-Calvario

Hora N° pasajeros
6:07-6:57 170
7:07-7:57 213
8:17-8:57 218
9:17-9:57 165

10:17-10:57 190
11:17-11:57 187
12:07-12:57 137
13:07-13:57 127
14:07-14:57 104
15:07-15:57 122
16:07-16:57 157
17:07-17:57 118
18:07-18:57 74




Ruta Terminal Terrestre- Alpamalag

Ruta Salcedo - Barrio Curiquingue

Hora N° pasajeros Hora N° pasajeros
5:30 18 6:30 31
10:30 22
13:30 30
17:30 18
Ruta Chasualo - La Libertad — Salcedo Ruta Palama
Hora N° pasajeros Hora N° pasajeros
6:10-6:55 101 6:15-7:00 133
7:05-8:05 61 7:15-8:00 95
8:35-9:35 58 8:15-9:00 87
10:05-11:05 63 09:15-10:00 110
11:35-12:35 76 10:15-11:00 124
13:05-14:05 73 11:15-12:00 115
14:35-15:35 59 12:15-13:00 130
16:05-17:05 48 13:15-14:00 78
17:35-18:35 44 14:15-15:00 94
15:15-16:00 76
16:15-17:00 102
17:15-18:00 79
18:15-18:45 143
Ruta Churuloma Ruta Chipualo - Limite Cantonal (ESPE)
Hora N° pasajeros Hora N° pasajeros
6:15-6:45 65 6:00 14
7:00-7:30 83 7:00 19
7:45-8:15 83 8:00 15
08:30-09:00 70 9:00 12
09:15-09:45 84 10:00 20
10:00-10:30 71 11:00 14
10:45-11:15 54 12:00 25
11:30-12:00 73 13:00 32
12:15-12:45 72 14:00 20
13:00-13:30 84 15:00 17
13:45-14:15 74 16:00 18
14:30-15:00 61 17:00 16
15:15-15:45 45 18:00 13
16:00-16:30 35
16:45-17:15 53
17:30-18:00 142

18:45-18:30 60




Ruta Yanayacu

Ruta Patain

Hora N° pasajeros Hora N° pasajeros
6:30-7:00 41 6:45-7:25 124
7:30-8:00 56 7:45-8:25 103
8:30-9:00 66 8:45-9:25 67
9:30-10:00 40 9:45-10:25 67

10:30-11:00 87 10:45-11:25 90
11:00-11:30 38 11:45-12:25 68
12:00-12:30 63 12:45-13:25 94
13:00-13:30 50 13:45-14:05 139
14:00-14:30 35 14:25-15:25 97
15:00-15:30 44 15:45-16:25 76
16:00-16:30 54 16:45-17:25 81
17:00-17:30 53 17-45-18:25 61
18:00-18:30 32 : :

Ruta Plaza de Animales Ruta Terminal Terrestre - Cumbijin —
Horas N° Pasajeros Leyviza
388 gg Horas N° Pasajeros
7:30 29 6:45-9:05 361
8:30 35 9:25-11:45 271
9:00 33 12:05-14:25 270
9:30 33 14:45-17:05 180

10:00 34 17:25-19:25 311

10:30 31

11:00 25

11:30 23

12:00 19

12:30 23

Ruta Papahurco

Ruta Centro Geriatrico

Hora N° pasajeros Horas N° Pasajeros
6:00-6:30 46 6:15-6:45 43
7:00-7:30 52 7:15-7:45 47
8:00-8:30 56 8:15-8:45 41
9:00-9:30 67 9:15-9:45 46

10:00-10:30 48 10:15-10:45 41
11:00-11:30 58 11515—11545 43
12:00-12:30 55 12:15—12:45 67
13:00-13:30 49 13:15-13:45 31

: . 14:15-14:45 31
14:00-14:30 41

. . 15:15-15:45 31

15:00-15:30 46 : :

. . 16:15-16:45 34

16:00-16:30 43 : :
17:00-17:30 53 17:15-17:45 40
oy 18:15-18:45 31

18:00-18:30 44




Ruta Terminal Terrestre — Galpon

Ruta Terminal Terrestre — Chambapongo

Horas N° Pasajeros
7:00-8:20 88
9:00-10:20 122
11:00-12:20 74
13:00-14:20 90
15:00-16:20 46
17:00-18:20 71

Ruta Terminal Terrestre — Chanchal6

Horas N° Pasajeros
7:00-8:10 81
8:40-9:50 56

10:20-11:30 38
12:30-13:10 58
13:40-14:50 45
15:20-16:30 34
17:00-18:10 38

Horas N° Pasajeros
7:00-7:20 64
8:40-9:00 76

10:20-10:40 89
12:00-12:20 53
13:40-14:00 56
15:20-15:40 47
17:00-17:20 42
Ruta Panzaleo - Mulalillo -Cusubamba

Horas N° Pasajeros
5:20-7:20 317
7:40-9:40 198

10:00-12:00 258
12:20-14:20 215
14:40-16:40 161
17:00-18:20 157

Ruta Panzaleo — Mulalillo

Ruta Salcedo - San Luis

Horas N° Pasajeros Horas N° Pasajeros
6:10-7:10 272 6:20-7:20 142
7:20-8:20 252 7:50-8:50 113
8:30-9:30 209 9:20-10:20 103
9:40-10:40 185 10:50-11:50 99

10:50-11:50 163 12:20-13:20 105
12:00-13:00 180 13:50-14:50 70
13:10-14:10 151 15:20-16:20 72
14:20-15:20 224 16;20'17:50 73
15:30-16:30 175 18:20-18:50 50
16:40-17:40 192

17:50-18:20 80
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