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RESUMEN

El objetivo del presente Trabajo de Integracion Curricular fue realizar un estudio de factibilidad
para la implementacion del sistema de transporte publico intracantonal dentro del cant6n
Naranjito sustentado en la resolucién No. 006-CNC-2012 que viabiliza la transferencia de
competencias a los Gobiernos Auténomos Descentralizados en materia de transporte, transito y
seguridad vial para que tengan la facultad de planificar, regular y controlar dentro de su
circunscripcion. Se manejé una investigacion mixta en la cual se tomd las ventajas del método
cuantitativo y del cualitativo, con un nivel de investigacion exploratoria y descriptiva por lo cual
se aplico; la encuesta, la entrevista y fichas de observacion como herramientas de investigacion.
Se realizaron 381 encuestas, una vez realizada la tabulacién se obtuvo un 90% de factibilidad y
de aceptacion por parte de los habitantes en cuanto a la implementacion del sistema de transporte
publico urbano, se establecié 3 rutas obteniendo 22,82 km aproximadamente que cubrira el
sistema de transporte dentro del sector urbano y rural del cantén, basado en los requerimientos
técnicos que plantea la Agencia Nacional de Transito y la metodologia que presenta Molineros,
se logro disefiar una propuesta la cual abarca todos los componentes que el sistema necesita para
poder brindar un servicio seguro, rapido, accesible y eficaz dentro de un horario de 06:00 a 18:00
horas. Se concluye que la oferta actual no satisface la necesidad de transportarse de los habitantes,
es asi que se genera una demanda insatisfecha. Se recomienda implementar un sistema de
transporte publico intracantonal para mejorar la movilidad de los habitantes y de esta manera

también ayudar al desarrollo socioeconémico del cantdon Naranjito.

Palabras clave: <TRANSPORTE PUBLICO>, <FACTIBILIDAD>, <OFERTA>,
<DEMANDA>, <MOVILIDAD>, <NARANJITO(CANTON)>, <AGENCIA NACIONAL DE
TRANSITO (ANT)>.
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ABSTRACT

The objective of this Curricular Integration Work was to conduct a feasibility study for the
implementation of the intracantonal public transport system within the canton Naranjito based on
Resolution No. 006-CNC-2012 that enables the transfer of powers to the Decentralized
Autonomous Governments in transport, transit and road safety so that they have the power to
plan, regulate and control within their constituency. A mixed research was used in which the
advantages of the quantitative and qualitative methods were taken, with an exploratory and
descriptive level of research, for which the survey, interview and observation cards were applied
as research tools. A total of 381 surveys were conducted, and once the tabulation was done, a
90% feasibility and acceptance rate was obtained from the inhabitants regarding the
implementation of the urban public transportation system, 3 routes were established, obtaining
approximately 22.82 km that will cover the transportation system within the urban and rural sector
of the canton, based on the technical requirements of the National Transit Agency and the
methodology presented by Molineros, a proposal was designed which covers all the components
that the system needs to provide a safe, fast, accessible and efficient service within a schedule of
06:00 to 18:00 hours: 00 to 18:00 hours. It is concluded that the current offer does not satisfy the
inhabitants' need for transportation, thus generating an unsatisfied demand. It is recommended to
implement an intracantonal public transport system to improve the mobility of the inhabitants and

thus also help the socioeconomic development of the canton Naranjito.

Key words: <PUBLIC TRANSPORTATION>, <FACILITY>, <OFFER>, DEMAND>,
<MOBILITY>, <NARANJITO(CANTON)>, <NATIONAL TRANSIT AGENCY (ANT)>.
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INTRODUCCION

Desde sus inicios la poblacion exhibe una necesidad de movilizarse desde los diferentes lugares
hacia las zonas de atraccién de viaje de una manera cdmoda, segura, rapida, accesible y
econdmica, de esta manera desarrollar sus actividades cotidianas, ya sean por comercio, trabajo,
estudio, salud, hobby, entre otros. El transporte publico en si es un servicio bastante demandado
por la poblacién a nivel mundial ya que tienes propiedades especificas que permite brindar un
servicio que es de uso diario previniendo diversos problemas de movilidad que se encuentran hoy
por hoy dentro del canton Naranjito, ocasionados por la inexistencia de dicho sistema de
transporte, por lo que la aceptacion de los habitantes es grata para la implementacion de un sistema

de transporte pablico intracantonal.

La resolucion No. 006-CNC-2012, en el afio 2012 por medio del Consejo Nacional de
Competencias pone en manos de los Gobiernos Auténomos Descentralizados en materia de
transito, transporte y seguridad vial para que tengan el deber de planificar, regular y controlar

dentro de su circunscripcion.

En este ambito, el Gobierno Autonomo Descentralizado del canton Naranjito junto a la
Mancomunidad de Transito Centro Sur Guayas, en cumplimiento a lo que se manifiesta en la
resolucién, la inexistencia de un sistema de transporte publico intracantonal, data la falta de
desarrollo de los distintos procesos para la prestacion de los diferentes servicios que debe tomar
en cuenta al momento de realizar la gestion de sus competencias a favor de los habitantes de la

Zona.

Durante el desarrollo del estudio de factibilidad para la implementacion de un sistema de
transporte publico intracantonal en el cantdn Naranjito se hace uso de herramientas investigativas
como: encuesta, entrevista y ficha de observacion, con el objeto de recopilar informacién sobre
la situacidn actual de la movilidad todo esto dentro del canton Naranjito, obteniendo asi una base
de datos reales los mismos que seran simulados a la realidad, abriendo camino para la propuesta
de una solucidn a la problematica que existe en dicha zona de estudio, dando una mejor calidad

de vida a los habitantes del cantdn.

La presente investigacion abarca la siguiente estructura:

El capitulo | corresponde al Problema de Investigacion el mismo que contiene el planteamiento
del problema, limitaciones y delimitaciones, objetivos generales y especificos, justificacion
tedrica, metodoldgica y practica y la idea a defender.
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El capitulo Il corresponde a los Antecedentes de Investigacion que abarca la referencia teorica
donde se desarrolla el marco legal, el marco conceptual donde se detallan los conceptos que hacen

optimo el estudio.

El capitulo 11l corresponde al Marco Metodoldgico el cual este compuesto por enfoque de la
investigacion, nivel de investigacién, disefio de investigacién, tipo de estudio, poblacién y

muestra y métodos, técnicas e instrumentos que faciliten la recoleccion de informacion.

El capitulo IV corresponde Andlisis e Interpretacion de resultados en el que se estructura los
resultados obtenidos por medio de los instrumentos de investigacién, la propuesta de
implementacion de un sistema de transporte plblico intracantonal dentro del cantén Naranjito con
los lineamientos, especificaciones técnicas y componentes requeridos, el analisis técnico y disefio

de rutas para un buen funcionamiento del sistema al ser implementado.

El capitulo V corresponde al Marco Propositivo el mismo que contiene el titulo, objetivo,
contenido de la propuesta, metodologia bajo los lineamientos de la ANT en cuanto a la
implementacién de un sistema de transporte intracantonal. Finalmente, se presentan las
conclusiones y recomendaciones, bibliografia utilizada para el desarrollo del estudio y se integra

los anexos existentes.



CAPITULOI

1. PROBLEMA DE INVESTIGACION

1.1.Planteamiento del Problema

El cantdn Naranjito perteneciente a la provincia del Guayas, limita al norte con el cantén Simén

Bolivar, al sur con Marcelino Mariduefia, al oeste con Milagro, y al este con Bucay.

Naranjito se sostiene de la productividad de agricultura y ganaderia, teniendo asi el 56 % de
produccidn agricola de pifias, cafia de azlicar y cacao mientras que el 14 % de produccion lo

conforman los huertos mixtos y el 30 % dedicado a ganaderia.

El canton Naranjito cuenta con una poblacion de 44 817 habitantes proyectado al afio 2022. En
los Gltimos afios se ha notado un crecimiento del 10% de la poblacion, teniendo asi varios
asentamientos humanos en lugares lejanos a la urbe, de esta manera conllevan la consecuencia
del incremento de distancia en su traslado, teniendo un ascenso en los tiempos de viaje hasta llegar
a su destino. También se considera que los lugares de atraccion estan dentro de la metropoli, por
lo que tienen la necesidad de desplazarse hasta dicho punto con el motivo de satisfacer sus
necesidades cotidianas, las mismas que pueden ser: educacion, trabajo, diversion, entre otros.

La resolucion No. 006-CNC-2012, en el afio 2012 por medio del Consejo Nacional de
Competencias pone en manos de los Gobiernos Auténomos Descentralizados en materia de
transito, transporte y seguridad vial para que tengan el deber de planificar, regular y controlar

dentro de su circunscripcion.

En este ambito, el Gobierno Autonomo Descentralizado del canton Naranjito junto a la
Mancomunidad de Transito Centro Sur Guayas, en cumplimiento a lo que se manifiesta en la
resolucién, la inexistencia de un sistema de transporte publico intracantonal, data la falta de
desarrollo de los distintos procesos para la prestacion de los diferentes servicios que debe tomar
en cuenta al momento de realizar la gestion de sus competencias a favor de los habitantes de la

Zona.

Dicho tema de investigacidn tiene como finalidad el estudio de corroborar la factibilidad para
implementar un sistema de transporte pablico intracantonal en el cantén Naranjito por motivo de
carencia de este, por esta razdn se les dificulta a los habitantes movilizarse a los centros de
atraccion de este cantdn, obligados a trasladarse por medio de las operadoras de transporte publico
y comercial gue se encuentra en funcionamiento en la actualidad.
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1.2. Limitaciones y delimitaciones

El cantdn Naranjito esta ubicado al este de la provincia del Guayas siendo la zona 5 de
planificacion con una 1 parroquia representando el 1.5 % del territorio de dicha provincia,
dividiendo en dos partes al canton Milagro. Cabecera cantonal Naranjito teniendo un area de 250
km2, limita al norte con el cantdon Simon Bolivar, al sur con Marcelino Mariduefia, al oeste con

Milagro, y al este con Bucay.

El canton Naranjito concentra una poblacion de 43 862 habitantes segun la proyeccién del afio
2021 calculado segun datos histéricos publicados por el (INEN 2010), en 250 Km2 de extension

territorial, distribuidos en 27 asentamientos poblacionales, entre &rea urbana, recintos y caserios.

|UBICACION DEL CANTON NARANJITO EN LA ZONA 5

I Puente swc seowmases wom 2907 |

lustracion 1-1: Ubicacion del canton Naranjito en la Zona 5.
Fuente: (INEC.SEMPLADEC. IGM 2007).

1.3.Problema General de Investigacion

¢Cémo ayudara el estudio de factibilidad para la implementacién de un sistema de transporte

publico intracantonal para la movilidad de los habitantes del canton Naranjito?



1.4.Problemas especificos de investigacion

¢Cual es la situacion actual del transporte publico intracantonal del cantdon Naranjito?
¢Queé carencias tiene en infraestructura y gestion del transporte actuales en la zona de estudio?
¢Cudles son los lineamientos técnicos que se le puede dar a la propuesta de implementacion del

sistema de transporte publico intracantonal?

1.5.Objetivos

1.5.1. Objetivo General

Realizar un estudio del transporte publico intracantonal en el Cantén Naranjito, examinando la
factibilidad de la implementacion de un sistema de transporte publico intracantonal basado en los
lineamientos técnicos emitidos por la ANT para mejorar la movilidad de los habitantes en dicha

Zona.

1.5.2. Objetivos Especificos

e Comprender la situacion actual del transporte pablico intracantonal en el cantén Naranijito.

e Adaptar una metodologia eficiente para obtener informacion veridica para su posterior
aplicacion.

e Proponer la implementacion de un sistema de transporte publico intracantonal bajo
lineamientos técnicos en el canton Naranjito al GAD Municipal en conjunto con la

Mancomunidad de Transito Centro Sur Guayas.

1.6. Justificacion

1.6.1. Justificacion Tebrica

Naranjito al ser un canton de alta actividad comercial siendo esta una de las causas de
movilizacion entre los distintos lugares que se consideran como origen y destino, por lo que
resulta necesario realizar un estudio de factibilidad para la implementacién de un Sistema de
transporte pablico intracantonal el mismo que ser& corroborado con la intencion de satisfacer la
escasez un servicio de calidad de transporte publico intracantonal el que sera dotado a las actuales

condiciones de la poblacion de estudio.



Ademas, la resolucién No. 006-CNC-2012, en el afio 2012 por medio del Consejo Nacional de
Competencias pone en manos de los Gobiernos Auténomos Descentralizados en materia de
transito, transporte y seguridad vial para que tengan el deber de planificar, regular y controlar

dentro de su circunscripcion.

1.6.2. Justificacion Metodoldgica

Se hara uso de herramientas investigativas como: encuesta, entrevista y ficha de observacién, con
el objeto de recopilar informacion sobre la situacién actual de la movilidad todo esto dentro del
canton Naranjito, obteniendo asi una base de datos reales los mismos que seran simulados a la
realidad, abriendo camino para la propuesta de una solucién a la problematica que existe en dicha

zona de estudio, dando repuesta a los objetivos planteados.

1.6.3. Justificacion Practica

Con la propuesta vigente del trabajo de investigacién se obtendrd que los habitantes del canton
Naranjito perfeccionen las condiciones de vida por medio de la oferta del transporte publico
intracantonal, el cual abarca cualidades como la eficiencia y alcance, lo que permite mayor acceso

a los pobladores de distintos estratos sociales.
1.7. Idea a defender
Mediante el estudio propuesto se lograra satisfacer las necesidades de movilizarse de forma rapida

y segura, perfeccionando asi el traslado de los habitantes desde distintos lugares hacia la zona de

atraccion de la urbe.



CAPITULO II

2. MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes de investigacion

El desarrollo del presente trabajo de Integracion Curricular y la seleccion de decisiones dptimas
esta fundamentada en los siguientes documentos bibliograficos que se han realizado en diversas

ciudades del Ecuador y del Mundo.

El trabajo de investigacion que se titula como: “Diagndstico, Analisis y Propuestas sobre el
transporte publico del &rea metropolitana de Monterrey” da informacion acerca de la carencia de
transporte publico en el &rea Metropolitana de Monterey causando asi una falta de alternativas al
vehiculo particular, afladiendo la congestion y al no ser continuas las vias han generado un
desorden completo dentro de esta area. Ademas, se ha visto la necesidad de este estudio debido
al aumento de tiempo en los traslados de personas y mercancias dando malestares a la poblacion,
por lo cual se hace factible la mejora de este. También, haciendo referencia la demografia y
economia se puede identificar con la carencia de un sistema de transporte y la mas adecuada
movilidad de personas, siendo también un punto importante el alto porcentaje de pobladores, su
produccién y el excesivo crecimiento poblacional, siendo asi una de las primeras zonas
metropolitanas con tasa de crecimiento elevada en México. Asi también hace relevancia que el
cuidado ecoldgico debe ser perfeccionado. Se realiza un anlisis y diagndstico del transporte
publico, la demografia poblacional y vehicular, la organizacion vial actual , la saturacién vial, el
fraccionamiento modal, la geografia de flujos y las instrumentos de financiamiento; para poder
desarrollar propuestas enfocadas en tres partes: reformas a la red de transporte, realizacion de un
entidad metropolitana con aptitudes y capacidades sobre el transporte publico y acciones sobre la
movilidad dentro del Area Metropolitana de Monterrey con fin de proponer mejoras que ayuden

a incrementar la eficiencia de la movilidad humana (Carranca, 2017).

En la investigacion que se titula “El transporte publico urbano de autobuses en la ciudad de
Santiago de Chile tiene como objetivo primordial contribuir a resolver un problema que ha
acechado con todo el mundo que es el problema del en el sistema del transporte publico
pretendiendo asi hacer una observacion del desarrollo adecuado de las redes de infraestructura,
especialmente las del transporte, ya que estas tienen una alta influencia sobre la forma de
crecimiento y expansion de la ciudad, asi también se hace un estudio del uso del suelo. De esta
manara pretenden dotar una propuesta acertada para el correcto desplazamiento de los usuarios
entre diferentes lugares de la ciudad por medio de un sistema de transporte publico obteniendo
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una base de dato, de este modo se intensificara el desarrollo econdémico dando como resultado

més consumo, mejorando la movilidad urbana (Torres M. , 2017).

La tesis que lleva por nombre “Analisis de factibilidad técnica, para la elaboracion de la propuesta
de implementacion de la homologacion de buses de transporte intracantonal del canton Azogues”
Trata de los diferentes lineamientos técnicos que permiten la funcionalidad del sistema de
transporte publico intracantonal , teniendo como objetivo primordial en analizar la factibilidad
técnica para la implementacion de la homologacién de buses de transporte intracantonal del
canton Azogues, basandose en lo establece la (Asamblea Nacional del Ecuador, 2014), dentro de los
ambitos que el servicio de transporte publico intracantonal, es el que opera dentro de los limites
cantonales. La solemnidad de los contratos y/o permisos de operacion de estos servicios sera
atribucion de los Gobiernos Autonomos Descentralizados Municipales o Metropolitanos o de la
Agencia Nacional en los cantones que no hayan asumido la competencia, con sujecién a las
politicas y resoluciones de la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial y de conformidad con lo establecido en la presente Ley y su

Reglamento.

De este modo se constata que el transporte pablico intracantonal ha evolucionado con el paso de
los afios con cambios significativos, razén por la que es importante tener conocimiento sobre la
Ley Orgéanica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial vigente en el Ecuador, asi como
también de las restricciones establecidas en cada una de las Normas Técnicas Ecuatorianas, las
cuales son motivo de analisis para poder determinar si la unidad de transporte brinda un servicio

correcto a sus usuarios.

2.2.Referencias Tedricas

2.2.1. Marco Legal

Tabla 1-2: Detalle de leyes, incisos y descripcion del marco legal.

Ley Inciso Descripcion

Constitucién de la  TITULO V Art. 264.- Los gobiernos municipales poseeran las siguientes
republica del Organizacion capacidades preferenciales sin perjuicio de otras que establezca la
Ecuador Territorial del ley.

(2008) Estado  Capitulo

1. Planear el progreso cantonal 'y expresar los
correspondientes procedimientos de ordenamiento
territorial, de forma enunciada con la planificacion
nacional, regional, provincial y parroquial, con el fin de
regular el uso y la ocupacién del suelo urbano y rural.

cuarto Régimen de
competencias



2. Ejercer un adecuado control sobre la utilizacion y
ocupacion del suelo perteneciente al cantén.

3. Planificar, edificar y conservar la vialidad urbana.

4. Crear, transformar o eliminar por medio de
ordenanzas, tasas y tributos especificos a las mejoras.

5. Planificar, regular y controlar el transito y el
transporte publico dentro de su territorio cantonal.

Codigo organico de  Capitulo IV Art. 130.- El gjercicio de la competencia de transito y transporte, en
Ordenamiento Del Ejerciciodelas el marco del plan de ordenamiento territorial de cada
territorial, Competencias circunscripcion, se desarrollard de la siguiente forma: (Asamblea
Autonomia y  Constitucionales Nacional del Ecuador, 2016).

Descentralizacion

(2016)

A los gobiernos auténomos descentralizados municipales les
concierne de manera privilegio proyectar, regular y controlar la
circulacion, el transporte y la seguridad vial, dentro de su territorio
cantonal (COOTAD, 2016).

Ley organica de Ley organica de Art. 3.- El Estado tendrd la facultad de garantizar el tributo del

transporte transporte terrestre,  servicio de transporte publico se vincule a los principios de
terrestre, transitoy  transito y seguridad, eficacia, compromiso, generalidad, accesibilidad,
seguridad vial  seguridad vial persistencia y calidad, con tarifas socialmente justas (Asamblea
(2014) (2014) Nacional del Ecuador, 2014).

Fuente: (Asamblea Nacional del Ecuador, 2016); (Asamblea Nacional del Ecuador, 2014).
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

2.2.2. Transporte publico intracantonal

El transporte intracantonal es aquel que cubre el servicio dentro de los limites de cada cantdn,
como es las areas urbanas y rurales. Asimismo, cada Gobierno Auténomo Descentralizado
Municipal cuenta con una direccién, jefatura o empresa municipal para que planifique, regule y

controle su funcionamiento bajo lineamientos técnicos.

Transporte publico. - Acorde a lo que determina el Art. 55, de la Ley Organica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, se conoce que “El transporte publico es considerado como
aquel servicio estratégico, la infraestructura y equipamiento auxiliar que se monopolizan en la
prestacion del servicio. Las rutas y periodicidades a nivel nacional son de exclusiva propiedad del
Estado, las mismas que podran ser comercialmente explotadas por medio de contratos de

ejercicio” (Asamblea Nacional del Ecuador, 2014).

Componentes fisicos del transporte puablico

Segun (Pastor, 2017), un sistema de transporte esta compuesto principalmente por los siguientes

elementos fisicos:



Vehiculo: Son unidades de transporte, su conjunto se describe como parque vehicular al hablar

de autobuses o trolebuses y equipo rodante para transporte férreo.

Unidad de transporte: Se refiere a un solo vehiculo o un agrupamiento de vehiculos que formen

un tren y operen conjuntamente como uno solo.

Infraestructura: Se trata del derecho de vias en el cual operan los sistemas de transporte, sus
paradas y/o estaciones. Estaciones normales, terminales, puntos de trasbordo, garajes, depdsitos,
encierros o patios, talleres de mantenimiento y reparacion. Sistemas de control: deteccidn,

comunicacion, sefializacion. Sistema de suministro de energia.

Red de transporte: Esto estd compuesta por las rutas de los autobuses, los ramales de los sistemas

de colectivos y minibuses y las lineas de trolebuses, tren ligero y metro que operan en una ciudad.

Caracteristicas de los sistemas de transporte

Segun (Pastor, 2017), dentro de un sistema de transporte deben ser distinguido lo siguiente:

Operacién del transporte: Es el punto de vista del prestatario de transporte. Donde se trata del
cumplimiento de horarios, frecuencias, asignacion de roles y jornadas de trabajo, supervision,

operacién y mantenimiento de las unidades de transporte.

Servicio de transporte: Es aquella forma en que el usuario cautivo, eventual y potencial ve el
transporte. Donde se describe calidad y cantidad del servicio, informacion que se le proporciona,

costo, tiempos de viaje, etc.

Gobernanza: Es quien administra los servicios a terceros o lo presta garantizando los acuerdos
que pertenecen a concesiones asi también como sanciones por incumplimientos, para planificar y

regular a los servicios de transporte.

Diametrales: Es generada por consecuencia del desarrollo de una red de transporte y del
crecimiento de la ciudad, generandose el vinculo de dos rutas radiales formando una nueva ruta

la cual pasa por el centro y llega a conectar con los dos extremos de la ciudad (Molinero & Sanchez,
2005).
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Centro de
actividades

\Rutas diametrales

llustracién 1-2: Ruta diametral
Fuente: (Molinero & Sanchez, 2005).

Ruta diametral

Pasajeros

Feritaria Ceantro de Feriteria
actividades

llustracion 2-2: Esquema de las rutas
Fuente: (Molinero & Sanchez, 2005).

Requerimiento de un Sistema de Transporte
La planeacion de un Sistema de transporte debe radicar en la seleccién de la mejor combinacion
posible, segun el rango de poblacion que se esté considerando, permitiendo invariablemente

determinar las caracteristicas tecnoldgicas, operacionales y de la red de transporte en si.

Tabla 2-2: Requerimientos de un sistema de transporte

Usuario (consumidor) Prestatario (proveedor) Comunidad (evaluador)
Disponibilidad Cobertura del sistema Calidad del sistema
Puntualidad Confiabilidad Costos del sistema

Tiempo de recorrido Velocidad Objetivos sociales
Comodidad Capacidad Impactos al medio ambiente
Accesibilidad Flexibilidad Consumo de energia
Conveniencia Seguridad Impactos a largo plazo
Seguridad Costos
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Costos al usuario Atraccién de usuarios

Efectos complementarios

Fuente: (Pastor, 2017).
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

Al hablar de requerimiento del usuario se nombra principalmente de la disponibilidad de
transporte ya que el usuario requiere contar con coberturas, paradas que razonablemente cercanos,

con un servicio regular y que se puede utilizar a cualquier hora del dia (Pastor, 2017).

Debe ser un servicio puntual y confiable, que le permita abordar la unidad que lo llevara a su
destino dentro de rangos aceptables de demora, la cual se puede situar para el caso de autobuses
entre cero y cuatro minutos. El factor mas importante para lograr una confiabilidad en el sistema
radica en el control operativo del sistema, lo cual implica la separacién del derecho de via del
transporte publico del resto de la circulacion. El usuario aceptara mayores demoras dependiendo
de la distancia que tenga que recorrer ya que las demoras por el transito y las interferencias
ocasionadas por otros medios de transporte son las causas de retardo que se presentan mas

frecuentemente (Pastor, 2017).

Otro requerimiento es el tiempo de recorrido, estando interesado en el tiempo de recorrido puerta
a puerta. Un tiempo de recorrido demasiado largo inhibe el uso del transporte publico, motivo por
el cual se debe prestar atencién especial no solamente a los tiempos a bordo de la unidad sino
también a los tiempos de espera y de caminata hacia/desde la parada. Una estrategia para que el
usuario tenga una espera amena es realizar como observacion de mapas de la red, adquisicion de
comida, teléfono a la mano, acceso a wifi, comodidad, resguardo de inclemencias climaticas,

seguridad, etc., haciendo que el tiempo de espera se perciba como menor (Pastor, 2017).

Uno de los requerimientos mas dificiles de definir es la comodidad debido a que incluye una
variedad de factores cualitativos, pero la disponibilidad de asiento y un recorrido suave son
factores que aprecia el usuario. Otro aspecto es la comodidad misma del asiento, la geometria de
entradas y salidas del vehiculo, el ancho de los pasillos, climatizacion de la unidad, los niveles de

ruido interior, el grado de privacidad y la apariencia tanto exterior como interior del vehiculo
(Pastor, 2017).

La accesibilidad a personas con discapacidad permanente o temporal es uno de los requerimientos
importantes. Garantizando informacion, tanto en paradas como dentro de la unidad, a usuarios
ciegos o sordos. Reservar espacios a obesos marbidos y sillas de rueda. Permitir el ingreso/egreso

de la unidad en forma agil y segura (Pastor, 2017).
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La conveniencia tarta de los principales factores que se pueden considerar son aspectos referentes
a la cobertura del sistema, a la necesidad de efectuar trasbordos, la existencia de informacion
suficiente y confiable, la regularidad en el servicio que se presta y la existencia de un adecuado
servicio en las horas de menor demanda e instalaciones de espera correctamente disefiadas y

ajustadas a las necesidades del usuario (Pastor, 2017).

La seguridad es indispensable pero este tema escapa al transporte, se encuentra en la esfera de la
seguridad publica, es un hecho que la inseguridad en la via publica atenta a la eleccion del
transporte publico como modo de transporte. Problema que no puede ser superado (eleccion de
otro modo, vehiculo particular) por ciertos estratos sociales ya que es el Unico medio disponible

para su movilidad (Pastor, 2017).

Finalmente, el costo que presenta el transporte para el usuario es un requerimiento importante a
tener en cuenta, siendo la tarifa la porcion mas impactante. En el caso del automdvil, es importante

tener presente los costos de acceso a que se incurre y, en especial, el referente al estacionamiento
(Pastor, 2017).

Requerimientos del servidor de transporte

Entre los requerimientos del servidor se encuentra el logro de una adecuada cobertura de area que
es definida como la superficie entre 5 y 10 minutos de distancia recorrida a pie de una estacion o
parada. Esta cobertura se puede expresar como un porcentaje del &rea urbana que queda dentro
del area de servicio. Ademas, al analizar el prestatario la cobertura que logra debe considerar la
extension misma de la red, la existencia de otros medios de transporte y la cobertura que logra en

los puntos de mayor atraccion o generacion de viajes (Pastor, 2017).

Debe proporcionar una frecuencia adecuada al tipo de viaje que preste, por lo que debe buscar
frecuencias regulares y altas que permitan atraer cualquier tipo de viaje, ya sea este de trabajo,
estudio, recreacion, compras. En nuestro caso, siendo el Estado quien concesiona los servicios de
transporte pablico de pasajeros, es el responsable de planificar, controlar, regular y exigir la

prestacion de estas frecuencias (Pastor, 2017).

La confiabilidad que se pueda tener en el sistema de transporte dependera del mantenimiento que
el prestatario de a sus unidades. Puede ser medida en funcion del porcentaje de salidas que se den
durante el dia. Se considera que los medios de transporte de superficie presentan confiabilidades
del orden mayor del 75 al 90%, mientras que los sistemas férreos este porcentaje debe ser mayor

al 95% (Pastor, 2017).
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Uno de los requerimientos son las velocidades comerciales altas en sus rutas o lineas ya que ésta
afecta el tamafio de su parque vehicular y por ello sus costos laborales, de combustibles o
energéticos y mantenimiento, asi como la atraccién de pasajeros al sistema. Un requerimiento del
prestatario (o del Estado como ente regulador) es lograr el equilibrio entre la oferta y la demanda
del sistema que opera ya que de esta forma lograra satisfacer las necesidades de su clientela dentro

de costos razonables (Pastor, 2017).

Los costos es uno de los factores mas importante para el prestador o prestatario. En la mayoria de

los casos se analizan tres conceptos:

e Costo de inversion
e Costo de operacién

e Ingresos

La flexibilidad es suficiente en cuanto al trazo mismo de las rutas, a la capacidad con que cuenta
y al tipo de vehiculos con que puede operar, seguridad es el requerimiento méas importante del
prestatario “y del Estado” ya que de ello dependera del éxito y el papel que desempefiar la ruta
dentro del sistema de transporte y la atraccion de pasajeros es el requerimiento mas importante
del prestatario “y del Estado” ya que de ello dependera del éxito y el papel que desempefiara la

ruta dentro del sistema de transporte (Pastor, 2017).

Sistema de transporte publico

El objetivo fundamental de un sistema de transporte colectivo urbano es el traslado eficiente,
cémodo y seguro de personas entre los distintos lugares donde se emplazan y desarrollan las
actividades urbanas, facilitando la integracion entre ellos. La identificacion de los componentes
del sistema y el establecimiento de su ambiente requiere considerar las definiciones de atributos,

estado, entradas, salidas y restricciones.

El plantear la integracion como condicién para definir la estructura de las rutas y lineas impone
un enfoque de sistema para la planificacion y gestion del transporte colectivo, aplicable a su vez,
a la planificacién y gestion de cada modo de transporte participante en el servicio. Un enfoque de
sistema facilitara la anticipacion e identificacidn de las interrelaciones entre los distintos modos
componentes del sistema de transporte publico, y por tanto, conllevara al disefio y proposicién de
acciones concretas sobre otros elementos del sistema, fisicos y no fisicos, a través de los cuales

se alcanza la deseada integracion.
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La I6gica empresarial de los Operadores, limitada por las regulaciones establecidas y el control
ejercido por el poder publico, incide en las condiciones de operacion del transporte colectivo.
Dado que esta incidencia puede reflejarse en aspectos como la programacion del servicio, el
mantenimiento de la flota y la tarifa, se considera conveniente incluir a los operadores como un

componente del sistema de transporte colectivo.

Los Usuarios, al igual que las Autoridades, a través de sus expectativas, demandan un servicio de
determinadas caracteristicas, razon suficiente para considerar ambos grupos como parte del

ambiente del sistema de transporte colectivo.

2.2.3. Demanda

La funcion de demanda para un producto o servicio en particular representa el deseo de los
consumidores o usuarios, para comprar el producto o servicio a precios alternos. La demanda de
bienes y servicios en general dependera en buena medida del ingreso de los consumidores y del
precio de un producto o servicio en particular, relativo a otros precios. Por ejemplo, la demanda
de viajes dependera del ingreso del viajero, mientras que la seleccion del modo de transporte
gueda sujeta a una serie de factores tales como el propdsito del viaje, distancia por recorrer e

ingreso del viajero (Islas, Rivera, & Torres, 2002).

En el caso del transporte una funcién de demanda muestra, por ejemplo, un nimero de pasajeros
deseando utilizar un servicio de autobuses a los diferentes niveles de precios o tarifas entre un par

origen y destino, para un viaje especifico durante un periodo determinado (Islas, Rivera, & Torres,
2002).

Para el caso de los servicios de transporte, la demanda se considera como una demanda derivada.

Esto es, el transporte es un servicio raramente demandado por sus propias caracteristicas ya que

usualmente se deriva de alguna otra funcion o necesidad (Islas, Rivera, & Torres, 2002).
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Poblacion total La poblacién total del canton
aranjito es de 44 817
abitantes

Poblacion demandante Poblacion considerada
potencial desde los 3 afios en

adelante en el caton Naranjito es de 40
532 habitantes.

Poblacion demandante

efectlv—a Aplicacion de encuestas

llustracién 3-2: Clasificacion de la demanda.

Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

2.2.4, Oferta

La funcidn de oferta representa la cantidad de bienes o servicios que un productor desea ofrecer
a un precio determinado. Asi, para el caso de una empresa que ofrece un servicio de transporte de
pasajeros, la funcion de servicio estara dada por la cantidad de autobuses-kilometro ofrecidos a
determinada tarifa. Sin embargo, la cantidad de producto a ofrecer no sélo dependera del precio
del producto en el mercado, sino también de factores tales como el precio de los insumos y de la

tecnologia (Islas, Rivera, & Torres, 2002).
Se podra conocer la oferta total por medio de la oferta a que actualmente acceden los habitantes

del cantdn Naranjito, siendo hasta ahora el transporten comercial: taxis y camionetas que brindan

el servicio de transporte dentro del cantén.
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Oferta acatual Nueva oferta

Y
Inexistencia de Sistema de
Transporte . e
comercial transporte publico transporte publico
intracantonal intracantonal
4
Camionetas

lHustracion 4-2: Oferta
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

2.3. Marco conceptual

2.3.1. Accesibilidad

“El camion puede llegar a un numero mayor de destinos que cualquier otro modo de transporte

interior, sin necesidad de efectuar transbordos ni manipulaciones intermedias.” (Carmona, 2007).
2.3.2. Centro nodal

Son puntos de localizacion de diversos servicios puablicos como sanidad, educacion,
administracion, dentro de los privados tenemos sucursales bancarias, de seguros, asesorias
personales, hosteleria, con una buena accesibilidad, que frecuentemente actlan como nodos de
comunicacion terrestre y dotados de un volumen de establecimientos comerciales que les
permiten abastecer a un territorio que gravita espacialmente sobre ellos (Lépez, 2015).

2.3.3. Movilidad Urbana

Se refiere a los distintos desplazamientos que se generan dentro de la ciudad a través de las redes

de conexidn locales, lo cual exige el maximo uso de los distintos tipos de transporte colectivo,
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que no sdlo incluyen el sistema publico de buses y metro sino también taxis, colectivos, los que

tienen vital trascendencia en la calidad de vida, movilidad y uso del espacio publico.” (Jans, 2009).

2.3.4. Movilidad

Implica a todas las formas de desplazamiento, lo cual hace que se tenga un cuidado preferente de
las formas de que consumen menos energia y crean menos dependencia, y obliga a poner el acento
en el tipo de infraestructura que se ofrecen, en sus caracteristicas y efectos, y en la gestion del
espacio publico. Por tanto, ese derecho supone la intervencion de la Administracion publica para
garantizar la oferta de espacios adaptados a cada forma de movilidad y de sistemas de transporte
especificos para ellas. Teniendo como consecuencia el importante cambio de enfoque, que ha de

afectar a los métodos con que hasta ahora se ha planificado.

2.3.5. Conectividad

“Expresa el grado en que los nodos de una red se encuentran conectados entre ellos. En nuestro

caso el nimero de conexiones por transporte terrestre de cada nicleo urbano. ” (Fernandez, 2017).

2.3.6. Estudio de factibilidad

“El estudio de factibilidad es el analisis de una empresa para determinar:” (Luna & Damaris, 2001).

e Si el negocio que se propone sera bueno o malo, y en cuales condiciones se debe desarrollar
para que sea exitoso.

e Si el negocio propuesto contribuye con la conservacion, proteccion o restauracion de los
recursos naturales y el ambiente.

2.3.7. Factibilidad

“Factibilidad es el grado en que lograr algo es posible o las posibilidades que tiene de lograrse.”
(Luna & Damaris, 2001).
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2.3.8. Operacidn del servicio de transporte pablico

Acumulara todas las métricas precisas en el Disefio del Servicio y se lograran a la Continua
Mejora del Servicio, la cual asemejara el nivel de obtencién de los objetivos especificos en la

estrategia y convendré las medidas necesarias para perfeccionar el Servicio.

2.3.9. Parada

“Inmovilizacion voluntaria momentanea para tomar o dejar personas o bienes observando las

normas legales y reglamentarias correspondientes.” (Asamblea Nacional del Ecuador, 2016).

2.3.10. Red de transporte

“Esta compuesta por un conjunto de lineas y rutas de autobuses, sistemas colectivos, trolebus,

tren ligero y metro que operan los vehiculos en una ciudad brindando el servicio de transporte.”
(Molinero & Sanchez, 2005).

2.3.11. Red vial

Se lo considera a toda superficie terrestre, puablica o privada, por donde transitan peatones,
animales y vehiculos, que estd sefializada y bajo autoridad de las autoridades nacionales,
regionales, provinciales, metropolitanas o cantonales, comprometidos de la diligencia de las leyes

y deméas normas de transito (Asamblea Nacional del Ecuador, 2016).

2.3.12. Rentabilidad

La rentabilidad es una medida relativa de las utilidades, es la comparacion de las utilidades netas
obtenidas en la empresa con las ventas (rentabilidad o margen de utilidad neta sobre ventas), con
la inversion realizada (rentabilidad econémica o del negocio), y con los fondos aportados por sus

propietarios (rentabilidad financiera o del propietario) (Morrillo, 2001).

2.3.13. Ruta

“Recorrido legalmente autorizado a la transportacion publica, considerado entre origen y

destino.” (Asamblea Nacional del Ecuador, 2016).
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2.3.14. Seguridad

Las acciones por robos y averias en los cargamentos estan considerablemente reducidas. Factor
decisivo es que normalmente las tripulaciones suelen ser las mismas en las unidades de carga, lo
que hace que la especializacion sea mayor al conocer, en todo momento, el control y

comportamiento de la maquina y sus prestaciones (Carmona, 2007).

2.3.15. Sefalética

Disciplina mucho mas desarrollada que la sefializacion; parte de la ciencia de la comunicacion
visual, encargada de estudiar las relaciones funcionales entre los signos de orientacion en el
espacio y los comportamientos de los individuos, responde a la necesidad de informacion u 19
orientacion provocada por la proliferacion del fendémeno de movilidad y de los servicios publicos

y privados (Asamblea Nacional del Ecuador, 2016).

2.3.16. Vehiculo

“Son aquellas unidades de transporte y habitualmente su ligado se refiere como parque vehicular

en el caso de autobuses y trolebuses y de equipo rodante para el caso del transporte férreo.”

(Molinero & Sanchez, 2005).
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CAPITULO 1l

3. MARCO METODOLOGICO

3.1. Enfoque de investigacion

En el desarrollo del presente trabajo de Integracion Curricular se hara uso de la modalidad
cuantitativa, en la recoleccion y tabulacion de datos proporcionados por los instrumentos de
investigacion, asi como la modalidad cualitativa la cual resulta Gtil para definir a los procesos que
se estructuran en el presente trabajo.

3.2. Nivel de investigacion

El presente estudio, se realiz6 en el cantén Naranjito. La metodologia que se usé en el desarrollo

de este estd basada principalmente en:

3.2.1. Investigacion Exploratoria

Permite realizar estudios de problematicas que no estan definidas claramente, dando paso a una
mejor comprension, iniciando la obtencién de informacion preliminar es decir para seguir el
proceso de dicha investigacion, dado que se puede conocer lo que se ha investigado.

3.3.2. Investigacion Descriptiva

Dicho tipo de investigacion ayuda a interpretar y analizar resultados obtenidos por medio de los
diferentes instrumentos que fueron empleados en la investigacion, que posteriormente seran
modelados.

3.3. Disefio de investigacion

3.3.1. Investigacion no experimental

La presente investigacion es de tipo no experimental dado que, no fue necesario realizar analisis

experimentales dentro de un laboratorio para hacer veridico la problematica.

21



3.4. Tipo de estudio

3.4.1. Investigacion Bibliografica y Documental

Para la explicacion del actual estudio de factibilidad de transporte terrestre intracantonal, se uso
diversos materiales fisicos o electrénicos tal como: articulos, libros, guias, paginas web y diversos
documentos bibliograficos necesarios para recolectar datos estadisticos, técnicos e informacion
clasificada para la justificacion de la problematica.

3.4.2. Investigacion de campo

Mediante la investigacion de campo fue posible recabar informacién de forma directa mediante:
la observacion y levantamiento de informacién ya que se hizo uso de fichas, encuestas como
también entrevistas para luego hacer un andlisis y su posterior interpretacion de informacién y

datos obtenidos en dicha zona de estudio.

3.5. Poblacion y muestra

3.5.1. Poblacién

El cantdn Naranjito cuenta con 44 817 habitantes tomando en cuenta la parte rural y urbana, para

esta investigacion se utiliz6 el nimero de habitantes de 5 afios en adelante siendo este 40 285.

Tabla 1-3: Proyeccion poblacional a nivel cantonal periodo 2020 - 2025

Cantén Grupos de 2020 2021 2022 2023 2024 2052
edad Total Total Total Total Total Total

menores de 1 735 743 751 759 766 774

1 ain;)ﬁos 3.459 3.496 3.534 3571 3571 3.642

5a9 afios 4.745 4.797 4.849 4.899 4.899 4.998

10 a 14 afios 4.897 4.952 5.004 5.057 5.057 5.157

15 a 19 afios 4.426 4.476 4524 4571 4571 4.662

20 a 24 afios 3.890 3.933 3.975 4.016 4.016 4.097

25 a 29 afios 3.709 3.749 3.789 3.829 3.829 3.905

Naranjito 30 a 34 afios 3.055 3.089 3.122 3.154 3.154 3.218

35 a 39 afios 2.823 2.854 2.885 2.915 2.915 2.973

40 a 44 afios 2475 2.502 2.528 2.555 2.555 2.606

45 a 49 afios 2.237 2.262 2.286 2.310 2.310 2.357

50 a 54 afios 1.764 1.783 1.802 1.820 1.820 1.857
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55 a 59 afios 1.549 1.565 1.582 1.599 1.599 1.631

60 a 64 afios 1.243 1.257 1.270 1.284 1.284 1.309
65 a 69 afios 1.021 1.033 1.043 1.054 1.054 1.076
70 a 74 afios 748 756 764 772 772 788
75 a 79 afios 502 508 513 518 518 529
80y mas 583 590 596 603 603 614
Total 43.861 44.345 44.817 45.286 45.286 46.193

Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

La poblacion del cantén Naranjito por edades esta dividida a base de rangos menores a un afio y
se cuenta de 4 en 4 afios como se denota en la figura tomada de un documento Excel proyectado
del afio 2020 al 2023 por la Secretaria Técnica de Planificacion del Ecuador.

La poblacién objetivo fue considerada por habitantes de 5 afios en adelante siendo esta 40 532

como se muestra en la siguiente tabla:

Tabla 2-3: Calculo de la poblacion objetivo

Datos Poblacién 2022 Porcentaje Total
(%)
Canton Naranjito 44817 100
De 5 afios en 40532 90, 44
adelante
De 0 a 4 afios 4285 9, 56
Poblacidon de 5 afios en adelante 40532

Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

3.5.2. Muestra

Para el calculo del tamafio de la muestra se hace referencia a la férmula de finida por (Aguilar, 2005)

para poblaciones finitas, a continuacidn, se presenta la respectiva ecuacion:
Ecuacién 1-1-3: Formula para la muestra de poblacion finita

Zz*p*q*N
n_eZ(N—1)+ZZ*p*q

Donde:
n: tamafio de la muestra
N: Poblacién o universo

Z: Nivel de confianza 95%
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p: Probabilidad de éxito
q: Probabilidad de fracaso

e: error muestral

~ (1,96)% * (0,5) * (0,5) * (40532)
= (0,05)2(40532 — 1) + (1,96) = (0,5) * (0,5)

n = 380,56
n =381

3.6. Métodos, técnicas e instrumentos de investigacion

3.6.1. Métodos

Los métodos que se emplearon para el presente trabajo de investigacion fueron los siguientes:

3.6.1.1. Cientifico

Dicho método permitid la recopilacion de informacién y posterior desarrollo del marco tedrico,

para la presente investigacion.

3.6.1.2. Analitico — Sintético

Por medio de este método y en base al objetivo de estudio, el mismo que se dio en el cantdn
Naranjito de la provincia del Guayas, se recopilo informacion de la situacion actual sobre el
transporte dentro de la zona de estudio, dando paso al desarrollo de la propuesta.

3.6.1.3. Deductivo

Se dedujo conclusiones ldgicas a partir de la presente evaluacion integral.
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3.6.2. Técnicas de investigacion

3.6.2.1. Encuesta

Fueron previamente desarrolladas y efectuadas para obtener la informacion necesaria, se realizé

a la poblacién del cantdén Naranjito de manera presencial.

3.6.2.2. Entrevista

La entrevista fue dirigida al director del departamento de transporte de la Mancomunidad de

Trénsito Centro Sur Guayas.

3.6.2.3. La Observacién

La observacion nos permitié determinar el problema principal dentro del canton Naranjito que es

la inexistencia de un sistema de transporte publico intracantonal.

3.6.3. Instrumentos

A continuacidn, se detallan los elementos utilizados en el presente trabajo investigativo:

3.6.3.1. Encuestas

Por medio de encuestas se obtuvo informacion de demanda como: la situacion socio-econémica
actual la poblacion objetivo por medio del perfil de usuario, origen y destino de viaje, motivos de
viaje, medio de transporte utilizado, horario en el que se realizan el viaje, niUmero de viajes que
realizan, el mismo que esta plasmado en el anexo A.

3.6.3.2. Entrevistas

Mediante la entrevista se redactd informacion directa de los directivos que sirvio para el analisis
pertinente y su posterior enfoque en la propuesta. La entrevista fue dirigida al ingeniero Alex
Hidalgo, director del departamento de transporte de la Mancomunidad de Transito Centro Sur

Guayas, obteniendo informacion general acerca de la movilidad dentro del cantén Naranjito, el

presente instrumento se detalla en el anexo B.
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3.6.3.3. Fichas de Observacion

El objeto de estudio fue analizado por medio de fichas de observacion permitiéndonos verificar
la informacion recabada en cuanto a la situacion actual del cantdon Naranjito, asi también los
elementos que forman parte del servicio, que se obtuvieron por medio de los instrumentos de
investigacion antes detallados. Por medio de esta informacion se pudo tomar decisiones optimas
acerca de infraestructura vial que requiere para la implementacion de un sistema de transporte
publico intracantonal, constatando la situacion actual de las vias y sefialéticas tanto horizontal

como vertical, lo cual se detallo en el anexo C.
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CAPITULO IV
4. ANALISIS E INTERPRETACION DE RESULTADOS
4.1. Resultado actual del transporte publico
Posteriormente del proceso de recoleccion de informacion dentro del cantdon Naranjito por medio
de encuestas aplicadas de manera presencial se interpretd dicha informacién con ayuda de la
herramienta Excel, la mima que nos ayudo a la generacién de gréficos y tablas para facilitar el
analisis correspondiente y la posterior interpretacion de los resultados obtenidos en cada
interrogante, lo cual nos da paso a tomar decisiones en cuanto al planteamiento de la propuesta.

4.1.1. Informacién general

Genero

GENERO

=

® Masculino = Femenino

llustracion 1-4 Género de los encuestados

Fuente: Levantamiento de informacion, 2022.
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

Andlisis e interpretacion:

De los 381 encuestados, 215 corresponden al 56% que son de género masculino; 166 que
equivalen al 44% que son de género femenino. Visto en el gréafico 1-4 se denota que la mayor

parte de la poblacion del canton Naranjito son de género masculino.
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Edad de la poblacion

EDAD

= Entre 12 y 22 afios = Entre 23 y 33 afios = Entre 34 y 44 afios
Entre 45 y 60 afios = Mas de 60 afios

llustracion 2-4: Edad de los encuestados

Fuente: Levantamiento de informacidn, 2022.
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

Analisis e interpretacion:

Segun la poblacién de la muestra entre 12 y 22 afios tenemos 109 que representan el 29%; entre
23y 33 afos estan 152 correspondiente al 40 %; entre 34 y 44 hay 91 siendo el 24 %); entre 45y
60 afios tenemos 19 siendo el 19%; y mas de 60 afios se obtuvo 13 que corresponde al 3 %. La

mayoria de los habitantes del canton Naranjito pertenece al rango de edad entre 23 y 33 afios.

Nivel de educacion

NIVEL DE ESTUDIO
400

= Primaria = Secundaria = Universidad Ninguno

llustracion 3-4: Nivel de educacion de los encuestados

Fuente: Levantamiento de informacion, 2022.
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.
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Analisis e interpretacion:

Segun datos adquiridos la poblacién de estudio ante el nivel de educacién primaria tenemos 17
que pertenece al 4 %; secundaria se obtuvo 233 correspondiente al 61%; universidad tenemos 117
siendo el 31%; y en el caso de ningln nivel de estudio tenemos 14 equivalente al 4%. Por lo tanto,
se sabe que la mayor parte de la poblacién del canton Naranjito tiene como nivel de estudio la

secundaria.

Situacion actual

SITUACION ACTUAL

= Trabaja = Notrabaja =Estudia = Labores del hogar = Jubilado

llustracion 4-4: Situacién actual

Fuente: Levantamiento de informacion, 2022.
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

Andlisis e interpretacion:

Del total de encuestados 248 trabajan siendo el 65%; 6 no trabajan perteneciendo al 2%; 110
estudian correspondiente al 29%; 2 realizan labores del hogar equivalente al 1%; 15 jubilados
dando el 4%. Observando el grafico 4-4 definimos que la mayor parte de poblacion del cant6n de

estudio trabajan.
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Situacion Laboral

EMPLEO

= Publico = Privado = Cuenta Propia Ninguno

llustracion 5-4: Tipo de empleo

Fuente: Levantamiento de informacion, 2022.
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

Andlisis e interpretacion:

Del total de encuestados 131 no corresponden a ningun tipo de empleado equivalente al 34%; 156
cuenta propia que representa 41%; empleado privado 57 correspondiente al 15%; y 37 empleados
publicos que generan un porcentaje de 10%. Una mayor parte de la poblacion tienen sus negocios
por cuenta propia.

Gastos Mensuales

INGRESOS MENSUALES

s

= Menores a $400 = De $400a$600 = De $600 a $800
De $800 a $1000 = Mayores a $ 1000

llustracion 6-4: Ingresos mensuales de los encuestados

Fuente: Levantamiento de informacién, 2022.
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.
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Analisis e interpretacion:

Del total de encuestados 275 tienen como ingresos menores a $ 400 implicando el 72% del total;
66 de $400 a $600 siendo el 17%; 33 de $600 a $800 que corresponde al 9%; 7 de $800 a $1000

que es el 2%; y ninguno mayores a $1000.

Teniendo como resultado que la mayor parte de la poblacion del canton Naranjito tiene un ingreso

mensual menor a $400.

4.1.2. Analisis de la Oferta

Tabla 1-4: Caracteristicas del transporte escolar e institucional

TRANSPORTE ESCOLAR E INSTITUCIONAL

CRITERIO

VALOR

Asientos por unidad

17

NUmero de vehiculos operativos

Asientos ofertantes

136

Capacidad Asiento Promedio

17

Ocupantes Promedio

15

Ciclos al Dia

Fuente: Levantamiento de informacién, 2022.
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

Tabla 2-4: Caracteristicas del transporte comercial taxi convencional

TRANSPORTE COMERCIAL TAXI CONVENCIONAL

CRITERIOS

VALOR

Promedio carreras al dia

27

Promedio de usuarios

Unidades ofertantes

26

Fuente: Levantamiento de informacion, 2022.
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

Tabla 3-4: Caracteristicas del transporte comercial mototaxi

MOTOTAXIS

CRITERIOS

VALOR

Numeros total de vehiculos

323

Numero promedio de carreras diarias

40

Fuente: Levantamiento de informacion, 2022.
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.
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Tabla 4-4: Caracteristicas del transporte intracantonal

TRANSPORTE PUBLICO INTERCANTONAL
CRITERIOS VALOR
NUmero de buses (Tipo costa) 10

Fuente: Levantamiento de informacion, 2022.
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

El servicio ofertado por este tipo de buses intercantonal al ser observado se pudo denotar que sus
recorridos son por una sola calle del canton Naranjito lo cual no conecta todos los recintos de
este, por lo que, no satisface todas necesidades dentro de este canton.

4.1.3. Analisis de demanda

Reparto Modal

MEDIO DE TRANSPORTE

P

W ‘/

= Particular = Moto = Taxi Mototaxi
= Camioneta = Bicicleta = A pie

llustracion 7-4: Medio de transporte

Fuente: Levantamiento de informacién, 2022.
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

Andlisis e interpretacion:

De las encuestas totales se obtuvo que 45 hacen uso de los medios de transporte particular siendo
el 12%; 62 usan moto correspondiente al 16%; 36 usan taxi perteneciendo al 9%; 85 utilizan
mototaxi reflejando el 22%; 17 camioneta perteneciente al 4%; 105 usan bicicleta

correspondiendo al 28%; 31 van a pie representando el 8%.
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Motivo de desplazamiento

MOTIVO DE VIAIJES
5. 2% 1%
10% \

54%
29%

= Trabajo =Estudio =Comercio = Social =Salud = Otro

lHustracion 8-4: Motivo de desplazamiento

Fuente: Levantamiento de informacion, 2022.
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

Analisis e interpretacion:

De 381 encuestado se obtuvo que 204 se desplazan por las distintas zonas de objeto de estudio
por trabajo siendo esto el 54%; por estudio 111 correspondiente al 29%; comercio 38
perteneciendo al 10%; social 19 perteneciendo al 5%; salud 7 formando el 2%; y por otro 2
representado por el 1%. Con la descripcion anterior nos data que la mayor parte de la poblacién

tienen como motivo de viaje el trabajo siendo sus trabajos fuera de sus residencias.

4.1.3.1. Poblacién objetivo

Poblacion dispuesta a usar el medio de transporte:

DISPUESTOS (AS) A USAR

=Si =No

llustracién 9-4: Poblacién dispuesta a usar el transporte

Fuente: Levantamiento de informacién, 2022.
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.
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Analisis e interpretacion:

Del total de encuestas realizadas se obtuvo, 341 estarian dispuestos a usar el servicio de transporte
publico intracantonal que equivale al 90%; y 40 no estarian dispuestos a usar el servicio que
representa el 10%. La mayoria de la poblacion del cantdn esta dispuesta a usar el servicio de

transporte publico intracantonal que se desea implementar.

Posibilidad para la implementacion del servicio de transporte publico intracantonal

FACTIBILIDAD

10%

90%

= Si = No

llustracion 10-4: Factibilidad

Fuente: Levantamiento de informacion, 2022.
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

Analisis e interpretacion:

De 381 encuestados, 342 corresponde al 90% respondieron que si fuese factible la
implementacion del sistema de transporte publico intracantonal; 39 que equivale el 10% no
consideran factible. Segin los datos obtenidos se refleja que la gran parte de la poblacién del
canton Naranjito encuestada considera factible la implementacion del servicio, esto respaldara la

propuesta para la implementacion de un servicio de transporte publico intracantonal.
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Disponibilidad econémica para acceder al servicio:

PRECIO DEL SERVICIO

100% 88%

80%
60%
40%
20% 2% 0% 0% 0% 0% 0%

0% r 4 — —_— — — —

ORI R R N
N N N S N
é\(\

llustracién 11-4: Precio del servicio

Fuente: Levantamiento de informacion, 2022.
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

De 381 personas, 335 estan dispuestas a pagar 0, 30 que representa al 88%; 7 que representa al
2%; y 39 que representa al 10% que en la disponibilidad de uso no estaban de acuerdo como se
observa en el grafico 9 — 4, como se puede observar la mayoria de la poblacion de Naranjito
estaria dispuesta a pagar $ 0,30 por el servicio de transporte publico intracantonal un precio que
es accesible para todos.

4.1.3.2. Matriz O-D

Segun los resultados, existen 381 viajes realizados dentro del cantdn Naranjito, se evidencia que
con 125 viajes la zona 3 ha originado la mayor cantidad de viajes dentro del cantén Naranjito por
otra parte con 17 la zona 6 es aquella que presenta menor cantidad de viajes. Asi mismo la zona
gue representa una mayor atraccion de viajes es la zona 2 con 108 y la zona que presenta menor

atraccion de viajes es la zona 6 con 31, como se puede observar en la Tabla 5-4:
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llustracion 12-4: Lineas de deseo

Fuente: Visum 2022.
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

Tabla 5-4: Matriz Origen-Destino

ORIGEN 71 z2 Z3 Z4 Z5 Z6 TOTAL
DESTINO —
Z1 4 13 9 6 9 43
Z2 11 31 22 16 9 6 95
Z3 6 37 38 24 16 4 125
Z4 5 18 14 17 5 8 67
Z5 5 5 14 5 3 2 34
Z6 4 4 2 3 2 2 17
TOTAL 35 108 99 71 37 31 381

Fuente: Levantamiento de informacion, 2022.
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

ORIGEN Z1 72 z3 z4 z5 z6 TOTAL
DESM —
Z1 426 1383 957 638 213 957 4574
Z2 1170 3298 2340 1702 957 638 10106
Z3 638 3936 4043 2553 1702 426 13298
Z4 532 1915 1489 1809 532 851 7128
Z5 532 532 1489 532 319 213 3617
Z6 426 426 213 319 213 213 1809
TOTAL 3723 11489 10532 7553 3936 3298 40532

Tabla 6-4: Matriz de origen y destino de viajes expandida

Fuente: Levantamiento de informacion, 2022.
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.
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Origen del desplazamiento

ORIGEN
= CDL. ASSAD BUCARAN, DIGNIDAD
NACIONAL
= CDL. JAIME ROLDOS

= CDL. JAVIER MARCOS SATAGG

CDL. SAN ENRIQUE,CASCO CENTRAL | 18%

= CDL. ELIECER PEREZ JURADO, 5 DE

OCTUBRE
= CDL. SAN ELIAS, NUEVO SAN ELIAS,

ABRAHAM BITAR

lustracion 13-4: Origen de desplazamiento

Fuente: Levantamiento de informacion, 2022.
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

Andlisis e interpretacion:

Del total de viajes los origenes son: Cdl. Assad Bucaran, Dignidad Nacional con 45 perteneciendo
al 12 %; Cdl. Jaime Roldos con 96 correspondiente al 25 %; Cdl. Javier Marcos Satagg con 125
equivalente al 33 %; Cdl. San Enrique, Casco central con 67 que corresponde al 18%; Cdl. Eliecer
Perez Jurado, 5 de octubre con 32 siendo el 8 %; y Cdl. San Elias, Nuevo San Elias, Abraham
Bitar con 16 que esta representado por el 4 %. La mayoria de los viajes se originan en la Cdl.
Javier Marcos Satagg por lo que ser& considerado como zona principal, por lo que las rutas seran
trazadas cerca de estos nodos con la finalidad de cumplir las necesidades de estos viajes.

Destino del desplazamiento

DESTINO

\

= HOSPITA

= MUNICIPIO

= COLEGIO NACIONAL NARANJITO
COLEGIO DIEGO NOBOA

= ESTADIO DE NARANJITO

lHlustracion 14-4: Destino de desplazamiento

Fuente: Levantamiento de informacién, 2022.
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.



Analisis e interpretacion:

Los destinos del total de viajes son: Hospital con 35 equivalente al 9 %; municipio con 108
perteneciente al 28 %; colegio nacional con 98 correspondiente al 26 %; colegio Diego Noboa
con 72 siendo el 19 %; estadio de Naranjito con 37 que corresponde al 10 %; y cdmara de
comercio con 31 representando el 8 %. La mayor parte de los viajes estan dirigidos hacia el centro
de la ciudad es decir el Municipio debido a que existen varios puntos de atraccidn, dichos datos

nos ayudan para la posterior construccién de rutas.

Numeros de desplazamientos diarios que realiza en el medio de transporte que hace uso

NUMERO DE VIAJES
6% 1% 1%

\

m1a2 =3a4 5a6 7a8 =9amas

llustracion 15-4: NUmero de desplazamiento

Fuente: Levantamiento de informacion, 2022.
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

Andlisis e interpretacion:

De las 381 encuestas, 215 realizan de 1 a 2 desplazamientos diarios que equivalen al 56 %; 139
se movilizan de 3 a 4 veces que representa al 36 %; de 5 a 6 hay 22 correspondientes al 6 %; de
7 a 8 y a mas cada uno corresponde al 1 %. La mayoria de la poblacion realizan de 1 a 2

desplazamientos que se les puede denotar como viajes redondos.

38



Frecuencia utilizada del medio de transporte

FRECUENCIA DE VIAJES

f.
= 3 vez a la semana ‘
4 vez a la semana
= 5 vez a la semana 12%
= Todos los dias de la semana

llustracion 16-4: Frecuencia de Uso

= 1 vez a la semana

= 2 vez a la semana

Fuente: Levantamiento de informacion, 2022.
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

Anadlisis e interpretacion:

De las 381 personas encuestadas, 128 usan el medio de transporte 5 veces por semana que
corresponde al 34 %; 102 usan todos los dias de la semana que representa al 27 %; 91 usan 2y 4
veces a la semana los mismos que son equivalentes al 12 %; y 60 usan 1 y 3 veces a la semana
correspondientes al 8 %. La mayoria de los habitantes usan 5 veces a la semana los medios de

transporte, debido a que su gran mayoria trabaja.
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Horario de desplazamiento

TIEMPO DE VIAJES

= 6:00-8:00 =9:00-10:00 =12:00 - 14:00 = 15:00 - 17:00 = 18:00 - 20:00

llustraciéon 17-4: Horario de desplazamiento

Fuente: Levantamiento de informacion, 2022.
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

Andlisis e interpretacion:
De los encuestados 259 viajan en horario de 6:00 — 8:00; 109 viajan de 9:00 - 10:00; y 13 viajan

de 12:00 — 14:00. Considerando que la gran mayoria viaja en la mafiana en el horario de 6 a 8 ya

que a esa hora se supone que salen a sus trabajos y centros educativos.
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4.1.3.3. Demanda Insatisfecha

Motivo de eleccion del medio de transporte

MOTIVO DE USO DEL MEDIO DE TRANSPORTE

%
N

= |Inexistenci de otro servicio de transporte = Costos
= Comodidad Tiempo de viaje
= Seguridad = Calidad de servicio

llustracion 18-4: Frecuencia de uso

Fuente: Levantamiento de informacion, 2022.
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

Analisis e interpretacion:

Del total de encuestados, 122 eligen el medio de transporte por los costos equivalente al 32%;
120 por inexistencia de otro servicio siendo el 31%; 79 por el tiempo de viaje correspondiente al
21%; 30 por comodidad perteneciente al 8%; y 30 entre seguridad y calidad de servicio
representando el 4% respectivamente. Lo cual indica que la mayor parte de la poblacion escogen

sus medios de transporte por los costos y por la inexistencia de otro servicio de transporte.

4.1.3.4. Demanda objetivo proyectada (DOP)

Demanda objetivo potencial: 40335 habitantes
Porcentaje de la poblacion objetivo: 90 %
90%*40 335= 36 301

Demanda objetivo efectiva (DOE): 36 301
Proyeccion:

indice de crecimiento: 1,89 %
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Ecuacién de la demanda objetivo proyectada

DOP = (DOE = 1,89%) + DOE

Tabla 7-4: Demanda objetivo proyectada por afio

Af0s 2022 2023 2024 2025 2026 2027
Poblacion 36301 36987 37686 38398 39124 39864
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

4.2. Discusidn de resultados

Conforme al objetivo general, realizar un estudio del transporte publico intracantonal en el canton
Naranjito con el objetivo de mejorar la movilidad de los habitantes y el desenvolvimiento y
desarrollo socio econémico del cantdn, gracias a los resultados obtenidos se pudo palpar que una
gran mayoria de los habitantes estiman que es factible la implementacion del sistema de
transporte, dotado en un estudio realizado por (Torres M. , 2017), nos damos cuenta que este tipo de
sistemas permiten el incremento econémico gracias a los desplazamientos que se pueden realizar,
dando paso a un mejor consumo, mejorando su traslado lo cual es considerado como un factor
para el desarrollo socio econémico de la ciudad. Ademas, fundamenta que la implementacion de
un sistema de transporte pablico seguro, rapido, eficiente, accesible e interconectado mejora la

movilidad y ayuda al desarrollo social y econémico de la zona de estudio.

Segun el objetivo especifico de comprender la situacion actual del transporte publico
intracantonal den cantdén Naranjito, por medio de los resultados obtenidos se constatd que los
habitantes usan los medios de transporte existentes por falta de un sistema de transporte publico
intracantonal, lo cual hace referencia que la necesidad de dicha implementacién de dicho servicio,
haciendo mencion lo que plantea Tejada que el objetivo fundamental de un sistema de transporte
publico es el traslado agrupado, eficaz, agradable y seguro de individuos entre distintos lugares

de un origen a un destino, donde se desplieguen las actividades.

Conforme al objetivo de adoptar una metodologia eficiente para obtener informacién veridica, se
da conformidad a la investigacion ya que, los métodos de investigacion utilizadas han ayudado a
revelar la factibilidad de la implementacion del servicio propuesto, por otro lado gracias a las
fichas de observacion detallan el estado de la estructura vial datando que se encuentran en estado
regular asi como también la inexistencia parcial de sefialética horizontal y vertical dentro del

canton Naranjito.
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CAPITULOV

5. MARCO PROPOSITIVO

5.1. Titulo

Disefio del sistema de transporte publico intracantonal en el canton Naranjito.

5.2. Objetivo

Disefiar un sistema de transporte publico intracantonal dentro del cantén Naranjito con el objeto

de brindar un servicio de calidad, permitiendo el facil acceso de los diferentes estratos sociales.

5.3. Contenido de la propuesta

El desarrollo del marco propositivo muestra la interpretacién de los resultados obtenidos mediante
el levantamiento de informacion la cual se consiguid por medio de los instrumentos de
investigacion. Por lo que, se comprob6 que de 381 personas encuestadas 120 de ellas siendo, el
31 % de la poblacion cuestionada, usa otros medios de transporte debido a la inexistencia del
servicio propuesto. Afiadiendo que del total de encuestados el 90 % correspondiente a 342 que
dieron su punto de vista de acuerdo con la necesidad de movilizarse, que la implementacion de

un sistema de transporte publico intracantonal es factible para el canton.

Haciendo una relacion entre la base de datos obtenidos y el grado de acogida del sistema de
transporte puablico intracantonal se expone los diferentes elementos que forman al sistema
incluyendo el disefio de rutas bajo un anélisis técnico.

5.4. Metodologia

5.4.1. Trazado de la ruta

Consiste basicamente en definir el trayecto o recorrido mas adecuado que haréan los vehiculos
para satisfacer las necesidades de la demanda. EI mismo que depende de las caracteristicas como

cobertura, sinuosidad, conectividad, densidad del servicio, transbordos, velocidad, infraestructura

y costo de operacion (Molinero & Sanchez, 2005, p. 122).
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Caracteristicas de una ruta

e Cuenca o cobertura de transporte

Es aquella que muestra la extension de la red, como la relacién entre el area servida por el sistema
respecto al area de estudio. Para rutas de transporte publico, sin paradas preestablecidas se habla
de una banda de cobertura (Molinero & Sanchez, 2005).

Ecuacion: cobertura de transporte

area cubierta por el servicio

Cobertura = -
area urbana

Sinuosidad

Es la relacion entre la distancia recorrida por el vehiculo entre dos puntos y la distancia aérea (en
linea recta) entre estos mismos puntos, el trazo de las rutas se ve influenciado por la vialidad, por
la topografia y por obstaculos naturales y artificiales (Molinero & Sanchez, 2005).

Es recomendable establecer que dicha longitud no se exceda en méas de un 20% del recorrido
realizado en automovil para cuando menos del 80% de todos los viajes que se efectian en el
transporte publico (Molinero & Sanchez, 2005).

Conectividad

Es expresada por la participacion de viajes que se pueden efectuar sin transbordos y estriba de los
esquemas de viaje y la red de transporte efectivo, asi como la relacién entre rutas y lineas. La

longitud de ruta puede ser igual o mayor que la longitud de linea (Molinero & Sanchez, 2005).

Ecuacion: longitud de la red

e Densidad del servicio
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Esta peculiaridad se encuentra estrechamente conexa con las cuencas de transporte y puntualiza
que tan poderosamente esta utilizada un area urbana. Se puede evaluar por varios itinerarios, tales
como la longitud de linea, de ruta o los vehiculos-kilémetro por hora que se proporcionan dentro

del area de servicio (Molinero & Sanchez, 2005).

Es interesante sefialar que para cocientes de estos dos tiempos menores al 50% la reduccién en el
tiempo al corregir la red es significativo, mientras que con valores superiores al 70% la reduccién

que se logra al optimizar es despreciable (Molinero & Sanchez, 2005).

Ecuacion: Densidad del servicio

8000 _
d=——(1+1i)

Donde:

d = distancia entre rutas [m]
f = frecuencia media de las rutas [veh/h]

i; = indice de irregularidad [-]

e Trasbordos

Cuantos mas transbordos existan, mucho mas facil es disefiar y operar eficientemente las distintas
rutas que conforman una red ya que cada ruta puede ser disefiada especificamente para cubrir

determinadas condiciones fisicas, de volumen y tipo de demanda (Molinero & Sanchez, 2005).

Intervalo (dentro de los trasbordos)

Entre los factores que el usuario toma en cuenta para realizar sus decisiones sobre que medio de
transporte va a utilizar estd el intervalo ya que éste afecta directamente el tiempo de espera y de
transbordo y por ello el tiempo total de recorrido. Bajo este orden de ideas, las rutas de transporte
se pueden clasificar en aquéllas con intervalos cortos (<10 min) y aquéllas con intervalos largos

(>10 min) (Molinero & Sanchez, 2005).
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Tipo de ruta (dentro de trasbordos)

En el analisis de los transbordos es importante suponer dos aspectos primordiales en cuanto a la
disposicion de las rutas. EI primero hace referencia a la relacion que posee cada ruta con su punto
de transbordo, es decir, es transcendental identificar si la ruta termina en el punto de transferencia

0 es una ruta de paso (Molinero & Sanchez, 2005).

Numero de rutas Rutas similares Troncal con alimentadoras
Caso Permutaciones
Terminales | De paso | de transbordo Croguis Gaso Tipico Comentario CGroquis
Se requiere
/ Terminales de |  coordinacidn /J
1 N, ] Mo (N, = 1) . rutas antre rutas la cual —
/ \\ suburbanas | se puede lograr /
faciimante
. Es deseable
Saluer | coordinar ios
2 i N, AN, N, - 1) varias rutas “3"2';“;’:3:;9"’
que se
demoras a los
intersecten || Fios de paso
Es deseable la
coordinacion de
3 M N (N + 2NJ° lsﬁ;:ﬁ:nq:ie transbordos y se
: (N, + 4Ny intersectan | Puede lograr mas
facimants que en
el caso 2
Punto terminal
4 2 0 2 YN | de dos rutas - _— — T’IF’"“LC;"
(g suburbanas allmentador
,\.\// Troncal con
Punto de una ruta
5 0 2 8 = (i cruce de dos - >\ alimentadora
%\\ rutas que la

intersacta

Punto donde
) una ruta Troncal con
[ 1 1 4 termina v la - —— una ruta que
o otra es de termina
paso

lustracion 1-5: Clasificacion de los transbordos por tipo de ruta.

Fuente: (Molinero & Sanchez, 2005).

Caso 2. Este caso representa los puntos de transbordo donde todas las rutas de paso Ni, pasan por

el punto de transbordo. La cantidad de transbordos K es: (Molinero & Sanchez, 2005)

Ecuacion: Intervalo

e Velocidad

Es uno de los elementos fundamentales el mismo que permite fijar el nivel de servicio desde el

punto de vista del beneficiario y, por ende, de la afinidad de transitorios que puede tener una ruta.

Ademas, 52 afecta los costos de manipulacion de la ruta e indirectamente a la colectividad. En
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particular, el usuario se ve afectado por la velocidad de operacion, la cual es la que se alcanza a
lo largo de una ruta entre sus dos puntos postreros. Si la longitud del derrotero es (L) y el tiempo

de recorrido entre puntos terminales es (tr), la velocidad de operacién resulta: (Molinero & Sanchez,
2005).

Ecuacién: Velocidad de operacién

(60 +L)
o = 2

Donde:

Vo = Velocidad de operacion [km/h]
L = Longitud del derrotero [km]

t, = Tiempo de recorrido [min]

“A diferencia de la velocidad de operacion, ésta incluye el tiempo de terminal, asi como los
tiempos de recorrido en ambos sentidos. Por ello, la velocidad comercial es menor o igual a la

velocidad de operacion. Asi tenemos que:” (Molinero & Sanchez, 2005)
Ecuacion: Velocidad comercial

_ (60+1) _
Sttt

Donde:

L = Longitud del derrotero, ida y vuelta [km]
t, = Tiempo de recorrido, ida y vuelta [min]

t, = Tiempo de terminal [min]
5.4.2. Dimensionamiento de la ruta

Para el dimensionamiento de la flota vehicular del transporte pablico se utilizara las formulas
establecidas por la ANT en la resolucion DIR. 108 de la metodologia referencial para definicion
de necesidades de transporte publico y para cumplir con ciertos niveles de servicio tales como

seguridad, oportunidad de viaje, puntualidad, cobertura, comodidad, horarios de servicio e
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intervalos, para satisfacer la demanda del servicio que se determinard los posteriores resultados

de las encuestas (Agencia Nacional de Transito, 2016).

a) Pasajeros trecho critico

Corresponde al nimero total de pasajeros por sentido transportados mas los pasajeros que no

fueron atendidos porque la unidad estaba llena (Agencia Nacional de Transito, 2016).
Ecuacién: Pasajeros trecho critico
Py =S+ Pna
Donde:
P,. = Pasajeros trecho critico
ps = Pasajeros sentido transportados
Pna = Pasajeros no atendidos 0 no que pudieron subir a la unidad
b) Indice de renovacion
Corresponde al porcentaje de renovacion de pasajeros en determinado ciclo (trayecto de iday de
retorno), la misma se obtendra al dividir el nimero total de pasajeros sentido para el dato obtenido

como pasajeros techo critico (Agencia Nacional de Trénsito, 2016).

Ecuacion: Indice de renovacién

Donde:
IR = Indice de renovacion

Ps = Pasajeros sentido

Py, = Pasajeros techo critico

48



¢) Tiempo en minutos del ciclo (trayecto de ida y retorno)

Se refiere al tiempo total en minutos del ciclo (trayecto de ida y retorno), la misma se calculara al

multiplicar por 2 el tiempo en minutos del trayecto de ida (Agencia Nacional de Transito, 2016).
Ecuacién: Tiempo en minutos del ciclo

Tmpoicio = tR; * 2
Donde:

Tmpo,ic1, = Tiempo en minutos del ciclo (trayecto ida y retorno)

tR; = Tiempo en minutos del trayecto de ida
d) Namero de partidas periodo

Corresponde al numero de salidas de unidades vehiculares que ocurren durante la duracion de un
ciclo, se calculara al dividir el valor pasajero sentido para el resultado de la operacion indice de

renovacién por capacidad bus (Agencia Nacional de Trénsito, 2016).
Ecuacién: Numero de partidas periodo

ps

NPP = ——
IR * Capbus

Donde:

NPP = Numero de partidas periodo
ps = Pasajeros sentido
IR = indice de renovacion

Capy,,s = Capacidad total del bus (parados y sentados) no cuenta conductor ni ayudante.
e) Intervalo

Corresponde al tiempo dado entre la salida de una unidad y la siguiente para el inicio de un ciclo,

éste se calculara al dividir el factor 60 (minutos hora) para el resultado obtenido por NPP (Agencia
Nacional de Transito, 2016).
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Ecuacion: Intervalo

Donde:
Int = Intervalo
60 = Minutos hora
NPP = NUmero de partidas periodo
f) Demanda actual
La demanda actual corresponde al nimero de personas que efectivamente utilizan el servicio de
transporte publico, acorde al factor de expansion, este valor se obtendra al multiplicar la poblacion
55 objetivo total por el porcentaje de personas que utilizan el servicio, dato obtenido de las
encuestas (Agencia Nacional de Transito, 2016).
Ecuacion: Demanda actual
DA = PO * %Ps
Donde:
DA = Demanda actual
PO = Poblacion objetivo
%Ps = Porcentaje de personas que utilizan el servicio de transporte publico
g) Flotas totales necesarias
Corresponde al nimero de unidades vehiculares (flota actual) que deberia existir para cubrir la

demanda actual del servicio en el ciclo evaluado, ésta se calculara al dividir el tiempo ciclo para

el dato obtenido como intervalo (Agencia Nacional de Trénsito, 2016).
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Ecuacion: Flotas totales necesarias

Donde:

Flota, =

Tmpociclo
Int

Flota,, = Flota necesarias para atender la demanda actual

Tmpo,;c, = Tiempo en minutos del ciclo (trayecto ida y retorno)

Int = Intervalo

5.5. Zonificacidn del area de estudio

Tabla 1-5: Cuadro de zonificacion del area de estudio

ZONIFICACION

ZONA1 e Cdla. San Luis

e Cdla. Asad Bucaran

e Cdla. Dignidad Nacional
ZONA 2 e Cdla. Jaime Roldos A.

o Estadio de la Roldos Naranjito
ZONA3 e Cdla. Xavier Marcos Stags

e Colegio Diego Noboa
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ZONA 4 e Casco Central
e Cdla. San Enrique

ZONA5 e Cdla.Eliecer Perez Jurado
e Cdla. 5 de octubre (Sta. Margarita)
e Cdla.San Elias

ZONA 6 e Hospital Abraham Bitar
e Cdla. Abraham Bitar
e Cdla. Nuevo San Elias

Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

5.6. Disefio de rutas

llustracién 2-5: NUmero de viajes por zonas

Fuente: Drawio.
Realizado por: Asas, N y Olmedo, V. 2022.

Andlisis e interpretacion:

Las zonas generadoras de la mayoria de los viajes son: la zona 3 con 125 viajes siendo el 33%; y
la zona 2 con 95 viajes correspondiente al 25% de total de encuestas. Por lo que, dichas zonas se
toman como puntos generadores de viajes dentro de las rutas, lo cual orienta al analisis y trazado

preliminar de rutas.
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5.6.1. Trazado preliminar de rutas

Tabla 2-5: Trazado preliminar de rutas

Unidad Educativa Ismael Pérez Pazmifio-
C.gral Codrdova-Av. Quito-Calle Eloy
Alfaro-Calle Guayaquil-C.56-Templo
UMY | Evangélico Rey de Gloria-Calle Loja-
Joaquin Bitar-Calle Colon-10 de agosto-
Parque Central-Calle Guayaquil-Cuerpo de
Bomberos Naranjito-Av. 9 de octubre-Av.
5 de octubre-Autop. Naranjito Bucay-
Punto BB Banco Bolivariano-Calle Maria

Juan MontalV©

oe 2180

JLON

DY) Unidad Educativa
Ismael Pérez Pazmifio

rstudio @ % 500%™ Espectacular lugar Q) (1) / Arévalo-Estadio de la Roldos Naranjito.
g o DISCOTECA Oy, Iglesia Biblica Cristiagff i"(
ELS Jw@ o CAMAGUEY !&Q)Rosa de Saron - Narj J‘m\Qv\ :
. ) &
n o Quieatone et LAY
Ruta Preliminar A

Unidad Educativa Ismael Pérez Pazmifio-

Calle Luis L6pez-Mateo Espinoza-Av. 5

Tienda Mary @ de octubre-Av. 9 de_oqtubre-CaIIe Juan

o, AMAZONAS Montalvo-Calle 21 de julio-Parque Infantil

it San Elias-Calle Sucre-Calle Guayaquil-

Q Calle Eloy Alfaro-Colon-Joaquin Bitar-

TIA NARANJITO®®

'S Calle Loja-Cj.58-Garcia Moreno-C.58-
“« Calle Guayaquil-C.59-Av. 5 de octubre-
Gasolinera San Gabriel-Via Naranjito-Av
Agustin Ayala-Av. 9 de octubre-Oscar
Rodriguez.

OLMEDO DIAZ
o

] L

DISCOTECA

Qut®
o)

Lugar de Sacrificio
Monte Morita Monte...
o Depdsito de
MARCELL MOWQRS Cerveza "Diana”

Canchas de indor San Luis-Autop.

Naranjito Bucay-Calle 30-Calle
Méwmgé Guayaquil-El  Guabo-Garcia  Moreno-
Hospital Abraham Bitar-21 de julio-Parque
Infantil San Elias-C.C-C.9-C. B-9 de
octubre-Escuela 5 de octubre-Avicola don
Pedro-Cuerpo de Bomberos Naranjito-Av
Hospital Abraha BanearioCt | 5 dle octubre-Via Milagro Naranjito Bucay-
Iglesia Lugar del Sacrificio-Tecnicentro
Naranjito-Calle 57-Olmedo Diaz-Calle
Guayaquil-C.57.A-Las acacias-Cdla.
Eliecer Pérez Jurado.

Estadio "San Elia

Ta

Tienda Magy

o
Garcl®
L0}

0
w = Guayaauil
9 8 Banco Guayaqui QTUU

@ Unidad Educativa
Ismael Pérez Pazmifio

guavﬁ““\\

Ruta Preliminar C

Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.
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5.6.2. Evaluacidn del trazado preliminar de las rutas

Tabla 3-5: Evaluacion de la ruta A

Ruta A
Cobertura [km] 52% Area de Servicio Area de la ciudad
11 21
Sinuosidad 35% Distancia sinuosa Distancia Recorrida
1,9 54
Conectividad La ruta si presente conectividad
Densidad de servicio 275,86 Frecuencia media de indice de irregularidad (ii)
(distancia entre rutas las rutas [veh/h]
[m)
29 0
Cantidad de 24 Numero de rutas (Ni)
transbordos 3
Velocidad de 19,05882353  Longitud (L) [km] Tiempo de recorrido tr [min]
operacion (Vo)
[km/h]
2,7 85
velocidad comercial 13,19 Longitud, ida 'y Tiempo de recorrido, ida y vuelta  Tiempo
(Ve) [km/h] vuelta (L)[km] (tr)[min] de
terminal
(tt) [min]
54 17 2,89

Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

Al analizar los parametros que definen la eficiencia de la ruta A, nos data: conectividad en la ruta;

cobertura de total del 52 % el mismo que no con el indice establecido; 35 % de sinuosidad la

misma que no cumple con el porcentaje optimo; infraestructura vial aceptable para el

funcionamiento del servicio de transporte publico intracantonal; por lo que se realizara pequefios

cambios de tramos que no satisfacen la funcionalidad del sistema de transporte.

Tabla 4-5: Evaluacioén de la ruta B

Ruta B
Cobertura [km] 50% Avrea de Avrea de la ciudad
Servicio
15 30
Sinuosidad 36% Distancia Distancia Recorrida
sinuosa
2,9 8
Conectividad La ruta si presente conectividad
Densidad de servicio 296,30 Frecuencia indice de irregularidad (ii)
(distancia entre rutas media de las
Im]) rutas [veh/h]
27 0
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Cantidad de 24 NUmero de rutas (Ni)

transbordos 3
Velocidad de 18,46153846  Longitud (L) Tiempo de recorrido tr [min]
operacion (Vo) [km]
[km/h] 4 13
10,92 Longitud, iday  Tiempo de recorrido, ida y vuelta Tiempo
velocidad comercial vuelta (L)[km] (tr)[min] de
(Ve) [km/h] terminal
(tt)
[min]
8 26 3,38

Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

Después de analizar los pardmetros que definen la eficiencia de la ruta B, nos data: conectividad
en la ruta; cobertura de total del 50 % el mismo que no cumple con el indice establecido; 36 % de
Sinuosidad la misma que no cumple con el porcentaje optimo; infraestructura vial aceptable para
el funcionamiento del servicio de transporte publico intracantonal, por lo que se realizara

pequefios cambios de tramos que no satisfacen la funcionalidad del sistema de transporte.

Tabla 5-5: Evaluacion de la ruta C

Ruta C
Cobertura [km] 92% Area de Servicio Avrea de la ciudad
11 12
Sinuosidad 8% Distancia sinuosa Distancia Recorrida
0,6 7,3
Conectividad
Densidad de servicio 285,71  Frecuencia media indice de irregularidad (ii)
(distancia entre rutas de las rutas
[my) [veh/h]
28 0
Cantidad de 24 NUmero de rutas (Ni)
transbordos 3
Velocidad de operacion 18,37 Longitud (L) Tiempo de recorrido tr [min]
(Vo) [km/h] [km]
3,52 11,5
velocidad comercial 14,40  Longitud, iday Tiempo de recorrido, ida y vuelta Tiempo
(Ve) [km/h] vuelta (L)[km] (tr)[min] de
terminal
(tt) [min]
73 23 2,645

Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

La ruta C presenta conectividad, en cuanto a cobertura satisface al 92% de la cobertura total, al
hablar de sinuosidad presenta un 8% que esta dentro del indice recomendado, las caracteristicas
de la infraestructura vial son adecuadas para el correcto desarrollo de la operacion del vehiculo

que prestara el servicio, por lo que es la primera ruta definitiva.
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5.6.3. Trazado definitivo de las rutas

Bajo los distintos parametros modificados a los indicadores recomendados sobre la eficiencia del
trazado de rutas y fundamentado en la informacion obtenida mediante la aplicacion de diferentes

instrumentos de investigacion, detallando una buena infraestructura vial, permitiendo asi un
funcionamiento optimo en las siguientes rutas:

Tabla 6-5: Trayecto recorrido por la ruta 1

RUTA 1
N Loy » w ®
o0& ® > E Monia\v J \¢
388 %;; @ Juat Delicias El f\o E
G & ®
& > 3 & o Guayaquil ©
CIA MORENO QMANCOMUNIDAD
i \on ALFACACAO CENTRO SUR GUAYAS
Colo!
| Futbo |
aranjitc

OBAL COLON
CRIST Cruz Verde

Iglesia Cristiana
Pentecostes...

]
v TIA NARANJITOQ
MMM NARANJ TO o

Do\orei

Q

?4Rariego Naranjito

Barberia y pelig
-

p Unidad Educativa

3 Ismael Pérez Pazmifio
@ vt $
b GUate — "'I|d1||0@ = &7 Espectacular Iugare T
: 5
By )" pIscoTECA Yos, L%;..Q Hyliag Cristizna ;’0@%
2, osagg - Naranjito %
2, ~~RINCON DEL suco - M/CAMAGUEY %, IS %
2 <
Lugar de Sacrificioo f W 2
Campo De Paintball Monte Morita Monte.. o s Cory's Gym QD .
i 2 5 fesia Catlici
Mercenarios o S o % 5 \\& N esia I
o < oA ) L3050 e ~ Jifio - Naranjit
< . ) v < 7
o A & \%o &
8, SN P
Taller de motos RESTOBAR \/ERO@ ‘m9 ‘%’4/ y7 i ,g“ f o La voluntad de Dios @
MARCELL MOTORS N S Y&, OF e Y
2 B O TE Hotel madrid o
Tiempo: 22 minutos | Kilémetros: 6,44 Km

Luis Ldépez, General Cérdova, Av. Quito, Eloy Alfaro, Av. 5 de Octubre, Via Milagro-Naranjito, Bucay/E488, C.59,
Olmedo Diaz, Calle 57, Guayaquil, C.58, Cristébal Colon, C.59, Loja, Joaquin Bitar, Colon, 10 de Agosto,

Guayaquil, Simén Bolivar, Via Milagro-Naranjito, Bucay/E488, Ivan Carvallo, C. General Cordova.
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.
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Tabla 7-5: Trayecto recorrido por la ruta 2

RUTA 2

-9 MINI TIENDA
HERMAMOS...

Tienda Mary 9

o
2
o AMAZONAS
> 3
3 :
@’ Katharos Guayaauil
A
: = 488 ducativa
s : IQ TIA NARANJ”OQ Pérez Pazmifo
an GaP”e OLMEDO DIAZ 5 g 1.
134 Vs,
@ = (50 o((:r
c.J Espectacular lugar 4’4,900»%%
= = G2
o e “>
C. Lugar de Sacriffi e ey,
o> Monte Moritagfonte... '96,9;"

MARCELL M

Mini Market ”
QRS

S
S Novena Calle" QHotel mi

BECY
(3
5

Tiempo: 31 minutos

| Kilometros: 9,51 Km
C General Cordova, Luis Lépez, Via Milagro-Naranjito, Bucay/E488, Calle 30, Guayaquil, EI Guabo, 21 de Julio,
C 10, C.C, C.B, Calle 1, 9 de Octubre, Sucre, Guayaquil, Eloy Alfaro, Colon, Joaquin Bitar, Loja, Cj.58, Garcia
Moreno, C.58, Guayaquil, C.59, Via Milagro-Naranjito, Bucay/E488, Via a Naranjito, Av. Agosto Ayala, Av. 9 de
Octubre, Oscar Rodriguez.

Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

Tabla 8-5: Trayecto recorrido por la ruta 2

MINI TIENDA
HERMAMOS...

Estadio "San Elia:
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meIQ o 6 km smael Perez Pazmino
I n oL

O

D
Lavajet O, —~
©

v

XDnd L[

85
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haros Guayaquil

> e
O, 0 &
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Ce
Q WQ/, 0(4. Gre/ 0 (qea
L7 cM @A | uaar de Sacrificio V65 G
Tiempo: 23 minutos | Kilémetros: 6.87 Km
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Canchas de indor San Luis-Autop. Naranjito Bucay-Calle 30-Calle Guayaquil-El Guabo-Garcia Moreno-Hospital
Abraham Bitar-21 de julio-Parque Infantil San Elias-C.C-C.9-C. B-9 de octubre-Escuela 5 de octubre-Avicola don
Pedro-Cuerpo de Bomberos Naranjito-Av 5 de octubre-Via Milagro Naranjito Bucay-Iglesia Lugar del Sacrificio-
Tecnicentro Naranjito-Calle 57-Olmedo Diaz-Calle Guayaquil-C.57.A-Las acacias-Cdla. Eliecer Pérez Jurado.

Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

5.6.4. Evaluacion del trazado de rutas

Tabla 9-5: Evaluacion del trazado de la ruta 1

Ruta 1
Cobertura [km] 91% Avrea de Servicio Avrea de la ciudad
10 11
Sinuosidad 19% Distancia sinuosa Distancia Recorrida
1,2 6,44
Conectividad La ruta si presente conectividad
Densidad de servicio 275,86 Frecuencia media de indice de irregularidad (ii)
(distancia entre rutas |m[) las rutas [veh/h]
29 0
Cantidad de transbordos 24 NUmero de rutas (Ni)
3
Velocidad de operacién (Vo) 17,56363636  Longitud (L) [km] Tiempo de recorrido tr [min]
[km/h]
3,22 11
velocidad comercial (Ve) 14,52 Longitud, ida 'y Tiempo de Tiempo de
[km/h] vuelta (L)[km] recorrido, ida 'y terminal
vuelta (tr)[min] (tt) [min]
6,44 22 2,42
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.
Tabla 10-5: Evaluacion del trazado de la ruta 2
Ruta 2
Cobertura [km] 88% Avrea de Area de la ciudad
Servicio
7 8
Sinuosidad 6% Distancia Distancia Recorrida
sinuosa
0,568 9,51
Conectividad La ruta si presente conectividad
Densidad de servicio 296,30 Frecuencia indice de irregularidad (ii)
(distancia entre rutas media de las
|m[) rutas [veh/h]
27 0
Cantidad de 24 NUmero de rutas (Ni)
transbordos 3
18,38709677  Longitud (L) Tiempo de recorrido tr [min]
[km]
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Velocidad de 4,75 15,5
operacion (Vo)
[km/h]
velocidad comercial 7,92 Longitud, iday  Tiempo de recorrido, ida y vuelta Tiemp
(Ve) [km/h] vuelta (L)[km] (tr)[min] ode
termin
al (tt)
[min]
9,51 31 4,65
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.
Tabla 11-5: Evaluacion del trazado de la ruta 3
Ruta 3
Cobertura [km] 89%  Area de Servicio Avrea de la ciudad
8 9
Sinuosidad 14% Distancia Distancia Recorrida
sinuosa
0,98 6,87
Conectividad La ruta si presente conectividad
Densidad de servicio 285,71  Frecuencia indice de irregularidad (ii)
(distancia entre rutas media de las
[my) rutas [veh/h]
28 0
Cantidad de 24 NUmero de rutas (Ni)
transbordos 3
Velocidad de operacion 17,84  Longitud (L) Tiempo de recorrido tr [min]
(Vo) [km/h] [km]
3,42 11,5
velocidad comercial 14,17  Longitud, iday Tiempo de recorrido, ida y vuelta Tiempo de
(Ve) [km/h] vuelta (L)[km] (tr)[min] terminal
(tt) [min]
6,87 23 2,53

Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

Después de realizar la evaluacion de las rutas trazadas que anteriormente fueron planteados, por

medio de los diferentes parametros, cada una de las rutas cumple con los requisitos técnicos,

afiadiendo la evaluacion de infraestructura vial por lo que se hard uso de las rutas propuestas.
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5.7. Dimensionamiento de ruta

Tabla 12-5: Determinacion de flota para la ruta 1

DIMENSIONAMIENTO RUTA 1
N} Lo » v ~ ®
— o2 ». 5 © ntalve
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o
@
>

)
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%y, DISCOTECA %, 9. M 3ihla Cristiana :Qb,
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Campo De Paintball Mon:]egz/?orleta :/%In‘rce‘oo & (4} f Cory's Gym° § )
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Taller de motos RESTOBAR VFR‘O@ % ST"/L,V pfc § & W La voluntad de Dios @
L ERG VE ¥ GFO& i ¢ AS@\ <& Hatel madndo
Pardmetro Nominacion Valor
Pasajeros sentido transportados ps 342
Pasajeros no atendidos o que no pudieron subir a la unidad p_na 0
Capacidad total del bus (parados y sentados) no cuenta Cap_bus 32
conductor ni ayudante.
Tiempo en minutos del trayecto de ida tR_i 11
CALCULO DE LA METOLOGIA
Parametro Nominacién Calculo
Pasajeros techo critico P_tc 342
Indice de renovacion IR 1
Tiempo en minutos del ciclo Tmpo_ciclo 22
NUmero de partidas periodo NPP 11
Intervalo Int 7
Flota total necesaria Flota_n
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

En consecuencia, a realizar el dimensionamiento de la ruta 4 bajo los parametros correspondientes
se obtuvo que la flota necesaria para dicha ruta es de 4 minibuses.
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Tabla 13-5: Determinacion de flota para la ruta 2

DIMENSIONAMIENTO RUTA 2

Tienda Mary @
o AMAZONAS
=

2 ;

TiA NARANJlTO@ ducativa

Pérez Pazmifo
Espectacular |ugar9

@ Hotel m
9 Asesoria Téc
Pardmetro Nominacion Valor
Pasajeros sentido transportados ps 342
Pasajeros no atendidos o que no pudieron subir a la unidad p_na 0
Capacidad total del bus (parados y sentados) no cuenta conductor Cap_bus 32
ni ayudante.
Tiempo en minutos del trayecto de ida tR_i 15,5
CALCULO DE LA METOLOGIA
Parametro Nominacion Calculo
Pasajeros techo critico P_tc 342
Indice de renovacion IR 1
Tiempo en minutos del ciclo Tmpo_ciclo 31
Numero de partidas periodo NPP 11
Intervalo Int 7
Flota total necesaria Flota_n 6
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

Luego de realizar el dimensionamiento de la ruta 2 bajo los pardmetros correspondientes se
obtuvo que la flota necesaria para dicha ruta es de 6 minibuses.

61

6



Tabla 14-5: Determinacion de flota para la ruta 3

DIMENSIONAMIENTO RUTA 3

MINI TIENDA
HERMAMOS...

; ¢f _as Delicias
Estadio "San Elia:

Hos}ital Abfaitar
Bitar Dage
Tienda Marv@
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D
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150}:’90 &
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e c.M @A uaar de Sacrificio S Con /S
Parametro Nominacion Valor
Pasajeros sentido transportados ps 342
Pasajeros no atendidos o que no pudieron subir a la unidad p_na 0
Capacidad total del bus (parados y sentados) no cuenta conductor Cap_bus 32
ni ayudante.
Tiempo en minutos del trayecto de ida tR_i 12
CALCULO DE LA METOLOGIA
Parametro Nominacién Calculo

Pasajeros techo critico P_tc 342

indice de renovacion IR 1

Tiempo en minutos del ciclo Tmpo_ciclo 28

NuUmero de partidas periodo NPP 11

Intervalo Int 7

Flota total necesaria Flota_n
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

Después de realizar el dimensionamiento de la ruta 3 bajo los parametros correspondientes se
obtuvo que la flota necesaria para dicha ruta es de 5 minibuses.
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5.8. Tipologia del vehiculo

Tabla 15-5: Caracteristicas del vehiculo

MERCEDES BENZ LO 915

Afio Ciudad Recorrido Tipo de Pago Precio a Modelo
Contado
2018 Quito 0 Km Fijo $72.990 Mercedes
Benz LO 915
Ficha Técnica Mercedes Benz LO 915
Publicacion #1516125 Marca Mercedes Benz Modelo LO 915
Subtipo Autobus Recorrido OKms Traccion 4x2
Color Amarillo Ultimo 0 Transmision Manual
ndmero de la
placa
Direccion Hidraulica Motor 4249 Tipo de Motor MB OM
(Cilindraje) 904 LA
Placa Pichincha
Descripcion Mercedes Benz LO 915
Carroceria
Picosa
Afio del Chasis: 2018
Afio de la carroceria: 2018
PVP Chasis: $26.990,00
PVP Carroceria: $46.000,00
PVP Oferta Bus: $72.990,00
Motor
Modelo: MB OM 904 LA Euro lll
Tipo: 4 cils en linea y turbocooler
Cilindrada: 4.249 1,3
Potencia Maxima (1SO 1585): 110kW(150cv) @2.200rpm

Par Motor Méximo (1SO 1585):

580Nm (59 mkgf) @1.200-1.600rpm

Transmision

Embrague:

MF 362 mm, mono disco, seco

Marchas:

5+ 1 reversa

Chasis, Suspension, Direccion y Neumaticos

Tipo:

Escalera, remachado

63



Suspension eje delantero: Ballestas semi-elipticas con amortiguadores telescopicos de
doble accién y barra,
estabilizadora

Ruedas: 6.00x17,5
Neumaticos: 215/75 R x 17,5 12PR
Direccion: Hidraulica ZF 8090 | i max = 19,6:1
Tanque de combustible: 150

Pesos y Capacidades

Eje delantero: 1.564
Eje Trasero: 1.173
Peso Total: 2.747
Dimensiones
Largo Total: 7.335
Ancho: 2.203
Trocha eje 1.891
delantero:
Trocha eje trasero: 1.642
Voladizo delantero: 835
Voladizo trasero: 1.700
Vano Libre eje delantero: 222
Vano libre eje trasero: 181
Frenos
Frenos de Servicio: De aire comprimido, de dos circuitos discos en la delantera y

disco en la trasera

Frenos de estacionamiento: Camara de muelle acumuladora

Freno de Motor: Mariposa en el tubo de escape con
accionamiento electroneumatico mas
accionamiento en valvulas.

Top Brake:

Pesos Admisibles (KG)

Eje Delantero: 3.200
Eje Trasero: 5.900
Peso Bruto: Vehicular (PBV):9.100

Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022
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Tabla 16-5: Homologacion de la unidad

Tipoy Modalidad Publico Comercial
Modelo de servicio Intracantonal Intraprovincial Interprovincial Escolar e
institucional
Homologado 0
Chasis LO 915 X X X X X
Minibus Aprox. 32
pasajeros

Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

5.9. Programacion del servicio

Tabla 17-5: Cuadro de trabajo propuesto para la ruta 1

HORA LUNES MARTES MIERCOLE JUEVES VIERNE SABADO DOMINGO
S S

6:30 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1

6:37 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2

6:44  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3

6:51 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4

6:58 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1

7:05 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2

7:12  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3

7:19  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4

7:26  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1

7:33  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2

7:40  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3

7:47  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4

7:54  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1

8:01 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2

8:11  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3

8:21  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4

8:31 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1

8:41  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2

8:51  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3

9:01 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4

9:11  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1

9:21  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2

9:31  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3

9:41  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4

9:51 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1

10:01  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2

10:11  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3

10:21  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4

10:31  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1

10:41  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
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10:51  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
11:01  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
11:11  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
11:21  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
11:31  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
11:41  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
11:51  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
12:01  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
12:08  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
12:15  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
12:22  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
12:34  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
12:46  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
12:58  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
1:05 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
1:15  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
1:25  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
1:35  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
1:45  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
1:55 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
2:05  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
2:15  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
2:25 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
2:35 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
2:45  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
2:55  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
3:05 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
3:15 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
3:25 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
3:35  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
3:45 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
3:55 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
4:05 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
4:15 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
4:25 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
4:35  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
4:45  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
4:55  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
5:05 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
5:15  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
5:25  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
5:35 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
5:45  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
5:55  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2

Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.
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Tabla 18-5: Cuadro de trabajo propuesto para la ruta 2

HORA LUNES MARTES MIERCOLE JUEVES VIERNE SABADO DOMINGO
S S

6:30 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1

6:37 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2

6:44  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3

6:51  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4

6:58 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5

7:05 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6

7:12  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1

7:19  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2

7:26  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3

7:33  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4

7:40  Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5

7:47  Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6

7:54  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1

8:01  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2

8:11  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3

8:21  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4

8:31 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5

8:41  Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6

8:51  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1

9:01  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2

9:11  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3

9:21  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4

9:31 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5

9:41  Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6

9:51  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1

10:01  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2

10:11  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3

10:21  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4

10:31  Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5

10:41  Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6

10:51  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1

11:01  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2

11:11  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3

11:21  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4

11:31  Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5

11:41  Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6

11:51  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1

12:01  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2

12:08  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3

12:15  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4

12:22  Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5

12:29  Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6
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12:36  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
12:43  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
12:50  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
12:57  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
13:04  Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5
13:14  Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6
13:24  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
13:34  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
13:44  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
13:54  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
14:04  Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5
14:14  Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6
14:24  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
14:34  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
14:44  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
14:54  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
15:04  Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5
15:14  Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6
15:24  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
15:34  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
15:44  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
15:54  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
16:04  Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5
16:14  Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6
16:24  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
16:34  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
16:44  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
16:54  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
17:04  Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5
17:14  Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6
17:21  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
17:28  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
17:35  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
17:42  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
17:49  Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5
17:56  Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6 Unidad 6

Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.
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Tabla 19-5: Cuadro de trabajo propuesto para la ruta 3

HORA LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
6:30  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
6:37  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
6:44  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
6:51  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
6:58  Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5
7:05 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
7:12  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
7:19  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
7:26  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
7:33  Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5
7:40 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
7:47  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
7:54  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
8:01  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
8:11  Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5
8:21  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
8:31  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
8:41  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
8:51  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
9:01 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5
9:11  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
9:21  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
9:31  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
9:41  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
9:51  Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5

10:01  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
10:11  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
10:21  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
10:31  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
10:41  Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5
10:51  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
11:01  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
11:11  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
11:21  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
11:31  Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5
11:41  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
11:51  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
12:01  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
12:08  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
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12:15  Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5
12:22  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
12:29  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
12:36  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
12:43  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
12:50  Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5
12:57  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
13:04  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
13:14  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
13:24  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
13:34  Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5
13:44  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
13:54  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
14:04  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
14:14  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
14:24  Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5
14:34  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
14:44  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
14:54  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
15:04  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
15:14  Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5
15:24  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
15:34  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
15:44  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
15:54  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
16:04  Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5
16:14  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
16:24  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
16:34  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
16:44  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
16:54  Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5
17:04  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
17:14  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2
17:24  Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3 Unidad 3
17:34  Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4 Unidad 4
17:44  Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5 Unidad 5
17:54  Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1 Unidad 1
18:04  Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2 Unidad 2

Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.
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5.10. Sefalizacion

Con el objeto de ofrecer un servicio con mayor seguridad, puntual y accesible es necesario incluir
dentro de la propuesta, sefialética vertical y horizontal a mas de ser parte de la infraestructura del
sistema usandolo como un control para una éptima circulacion, a continuacion, se detalla cada

una de ellas.
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Tabla 20-5: Caracteristicas técnicas de la sefializacion de paradas verticales

Sefialética vertical

300 mm
300 mm %,
- —
—_—
450 mm | y FmiADA

£ £

E E

2 E =1 T

w =1 — b

‘D_ h | (3] [
PARADA B X C A\
J . 1200mm ] : L 1200 mm .:
| | |
| Calzada Sefializacion c?:::(l::ﬂ‘; Calzada Banca de mobilidad urbano c?:::f:c?;
Caracteristicas Cadigo No. Dimensiones(mm) Objetivo
Fondo azul retroreflectivo R5-5 450 X 600 Indicar el area donde
7 - los buses de transporte
Simbolo color azul retroreflectivo P P
en fondo color blanco publico deben
retroreflectivo detenerse para tomar
y/o dejar pasajeros.

Orla color blanca

Letra color blanca

Fuente: (NTE INEM, 2017).
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

Tabla 21-5: Caracteristicas técnicas de la sefializacion de paradas horizontales

SefAalética horizontal

3 8

1,00
Textura de piso m
2900 m
9.00m \ 18.00.m
'!'!XI"I'!'ITITY_‘.'T_TTTIITTf'.-:iil?' ITTTIA T TIIIEE TTTTr  E s OLL
o 3 ]
8E sgl 38
2400 mm =
83
Pintura de trafico color blanco +— Sentido de
circulacion
Cracteristicas Objetivo

Delimitar el area donde los buses de
Constituida por lineas segmentadas y la leyenda ""BUS™ transporte publico pgeden dgtenerse
para tomar y/o dejar pasajeros.

Fuente: (RTE INEM, 2011).
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

Color blanco
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5.11. Disefio preliminar de paradas

Para el realizar el trazado preliminar de las paradas de buses en las distintas rutas anteriormente
propuestas y definidas, se hizo énfasis a una distancia de 500 m aproximadamente en las zonas
en las que existe mayor nimero de poblacion, de esta manera también se colocé paradas de 1000
m en la zona periférica, por lo que se presenta 26 paradas para transporte publico.

E’s TERO PAPAYAL ‘W’

4 g MINI TIENDA
HERMAMOS..

as Delicias
Estadio "San Elia @

Tafer la pulgg <
Ho@Pral Abrd a.vg Balneario Chifon @
Bitar Dagen o licp
oo Y Lavajet

X Dnd Dejan |

@Mozea Las Vega,
Tiendy A
AMAZ m° o Garcle
(&5 -4

o
<
otos ° oA o
RS TP
<

18 Mini Market *
MARCELL MO Novena Calle” otel madri
C:olpqlz"» "Diegq, ca” ° 9' ' I e
v ;; ‘JZ{;‘t QASQSOH.’J Técnica Damian
llustracion 3-5: Disefio de paradas
Fuente: Google maps.
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.
Tabla 22-5: Trazado de paradas en la ruta 1
' Ruta 1

secasi o)
ALFACAE) MANCOMUNIDAD
A Jq' QI’I'N‘H:')'%‘IR(”.”.‘.

GARCIA MORENO

RISTOBAL COLON

EST

STA
ROLDOS N

Mercenarios

N DEL & a
8 & Mani Chas &
Camgpo De Paintba 19 & Q o 2
I

Parada 1: -2.17054, -79.45991
Parada 2: -2.17063, -79.46466
Parada 3: -2.1713,-79.47279
Parada 4: -2.1663, -79.47094
Parada 5: -2.16746, -79.46412
Parada 6: -2.16771, -79.45927
Parada 7: -2.17303, -79.45455
Parada 8: -2.17187, -79.45875
Fuente: Google maps.

Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.
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Tabla 23-5: Trazado de paradas en la ruta 2

Ruta 2

ESTERO PAPAYAL W

iE

89 MINI TIENDA
HERMAMOS...

600

Tienda Mary@

o AMAZONARY
Gabrie:

TiA NARANJITOQ L

OLMEDO DIAZ s

¢ 3 ey
¥ 3
(S=lH | 21 s ~ Espectacular lu arQ Vag, S0y
- - P 9 £2o) "o?
Q e
La Casa del Terrorv e S
L)
< o Yo

Mini Market "
Novena Calle” 9 Hotel m:

Parada 1: -2.17096, -79.45984

Parada 2: -2.16368, -79.45998

Parada 3: -2.15737,-79.46372

Parada 4: -2.16791, -79.46613

Parada 5: -2.16632, -79.47199

Parada 6: -2.1704, -79.47645

Parada 7: -2.1704, -79.47645

Parada 8: -2.17161, -79.45971

Fuente: Google maps
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.
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Tabla 24-5: Trazado de paradas en la ruta 3

RUTA3
ESTERO PAPAYAL ¥V

_ ) MINI TIENDA
HERMAMOS...

Estadio "San Eliag

10

Motel Las Vegas
Tiendgtay, &) @
AMAZ( AS Lop Garcte

3]

) @ 9 E Katharos@ T
9
TIA NARANVL

Gabriel@ P

6

¥ Unidad Educativa
Ismael Pérez Pazmifo

5t 4
x, e, 0,4, %
O, €0y G 0,
o La Casa del Terror e s A
Vi 84,0
’o o o Q’@‘q@@@fd»
c. £ I Ra

Parada 1: -2.16554, -79.44948
Parada 2: -2.16657, -79.45382
Parada 3: -2.16597, -79.45858
Parada 4: -2.16309, -79.46
Parada 5: -2.15791, -79.46159
Parada 6: -2.16361, -79.46369
Parada 7: -2.16936, -79.46446
Parada 8: -2.1713, -79.4693
Parada 9: -2.16755, -79.47305
Parada 10: -2.16553, -79.4752
Fuente: Google maps

Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

5.12. Sistema de recaudo

“Segun (silva, 2021, p. 96) caja comun en el transporte, se encarga de distribuir todos los
ingresos que se genera en la cooperativa por la movilizacién de cada pasajero en las
diferentes rutas, siempre y cuando estén cumpliendo las condiciones establecidas por los
administradores. Son mecanismos que ayudan a recaudar cada pasaje, en relacién con los
procedimientos del servicio que estd centralizada, es decir que la cooperativa se basa

siempre en las funciones de cumplimiento que se les asigna a las unidades.”
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- Administracion
-Colaboradores
- Usuarios

- Alianzas
- Monitoreo
-Control de procesos

- Ciudadania

[ Seguridad

|;| o
=

Capacitaciones

\ ( Imagen coorporativa

Gestion

- Sistemas
-Cobranzas

- Adminitrativo
-Geoposicionamiento

- Calidad en el sistema
-Practica de valores

llustracion 4-5: Actividades del modelo administrativo
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

Con la implementacién de este servicio se optard por una administracion optima como fue
esquematizada anteriormente, la ejecucién de la caja comin ayudara para poder cumplir con los

distintos pasos del proceso del sistema de recaudacion.

5.12.1. Procesos internos de la caja comun

La caja comun requiere de los siguientes requisitos:

e Los procesos de estructura interna
e Laestructura de pago

e Los esquemas de contratacion

5.12.1.1.Proceso de estructura interna

Esta involucrada en la distribucion operacional de las operadoras en donde la estructura ayuda a

resolver los conflictos que se puedan obtener con los operativos de los transportes (OptiMovilidad,
2013).

Al relacionar el modelo se puede verificar la distribucion de los ingresos que se ejecuten por

medio de los kilémetros recorridos, siempre y cuando en el desarrollo de este modelo es
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indispensable contar con una coordinacién de las autoridades encargadas del buen
funcionamiento del transporte publico, el mismo que sera encargado de operar el sistema de forma
Optima.

Proceso interno de la caja comin

Procesos

- Aspectos administrativ
- La gestion de proveedores
- La respectiva comunicacion
-La correspondiente imagen
corporativa

-El recaudo se lleva a cabo mediante los

siguientes:
-Identificacion

Gestion Centralizada.- se relaciona con la
organizacion en el cual se encarga de la
implementacion de la caja comun.

Recaudo Centralizado.- Se establece ¢l

manejo financiero y contable, el cual i .
-Uniformidad

permite conocer los recursos obtenidos . "
- Hoja registro

mediante un adecuado control i
-Boletos o tickets

Apoya de la siguiente manera en la

AN

Plan de Operacion, Supervisién y ODEIaCIon: o
control. - Es muy importancia a la hora de - Control de mantenimiento

operar de una manera eficientemente las - Enlas Rutas
unidades de trasporte. - En los Trayectos

- Supervision de atencion
- Prestacion de servicios /

ransporte de la cooperativa y verificar la
antidad de los pasajeros transportados.

realizadas por cada unidad.
- Los ingresos diarios obtenidos por las

tarifas

Distribucion. — Son los repartos de

ingresos segun la forma de calculo

egistro y Conciliaciéon. — Se encarga Este proceso de encarga de:
¢ recibir el dinero, de cada unidad de - Determina la cantidad de vueltas
( De la siguiente manera:

: -Sueldos
aprobada y considerando .
constantemente las prioridades -Salarios de condu;tgrcs
[ nstitucionales v -Sueldo de los Auxiliares
=
v
s 8 0 0

llustracién 5-5: Proceso interno de la caja comdn

Fuente: (OptiMovilidad, 2013).
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

5.12.1.2.Estructura de pago

La estructura de paso para la flota de vehiculos se desarrollara con la capacidad de transporte y

la tipologia de operacion, de acuerdo con los siguientes lineamientos:
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Lineamientos de

pago
A 4
Lineamientos Procesos
v v

- Especificacion de los puntos de origen y
llegada del sistema integrado de transporte
conforme a los ingresos/salidas registradas.

- El Tiempo que esperan en las paradas para el
ingreso al sistema y determinar cual es el nivel
de satisfaccion del los usuarios mediante
encuestas en campo.

Pasos de realizacion del pago.-Se
debe realizar adecuadamente la
relacion a los puntos tanto de origen
como destino.

- Saber la distancia recorrida y establecer la
Requisitos.- Se utiliza para la| tarifa apropiada.

elaboracion de los pagos, establecidas| - Definir la tarifa segin la distancia recorrida.
a las tarifas, recorrido, que hacen| - Tarifa plana o tnica.

cada trasportista. -Tarifa variable por etapas o transferencias.

- Tarifa zonal.

llustracion 6-5: Lineamientos de pago

Fuente: (OptiMovilidad, 2013).
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

5.12.1.3.Esquema de contratacion

Mediante la opinion de (OptiMovilidad, 2013). Se generara el apoyo necesario, cumpliendo con las

normas estipuladas en la ley organica de trénsito transporte terrestre y seguridad vial (pag. 12).

Mancomunidad
Centro Sur Guayas

Rutas y recorridos

Control &
auditoria

Cooperativa/as de
tranpsorte publico
intracantonal

Socios
& Accionistas

llustracién 7 -5: Estructura de contratacion

Funete: (OptiMovilidad, 2013)
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.
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5.13. Inversidn de la propuesta

Inversion inicial

Tabla 25-5: Inversion inicial requerida para los activos fijos

EMPRESA DE JUGOS DE NARANJA

DATOS ACTIVOS FIJOS DEPRECIACION
# VALOR
ANOS
Chasis $ X 5 $ 138.000,00
690.000,00
Carroceria $ X 5 $  80.970,00
404.850,00
Implementacion de sefialética  $ X B
(bus) 2.080,00
Canecas de pintura $ X B
256,77
$ 1.097.186 $ 218.970,00
INVERSION INICIAL $ 1.316.156

CAPITAL DE TRABAJO
$328.455,00

INVERSION TOTAL = INVERSION INICIAL + CAPITAL DE TRABAJO

INVERSION TOTAL (lo) $
1.644.611,77

Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

Tabla 26-5: Activos diferidos

Activos diferidos Valor total
Matriculacion $2.848,80
Permiso de operacion $2.400,00
Permiso de habilitacion $120,00
Revision vehicular $422,04
Subtotales activos diferidos $5.790,84

Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.
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Tabla 27-5: Egresos operacionales

Egresos operacionales

Colaboradores Cantidad Remuneracion Remuneracion Remuneracion
mensual ind. mensual total Anual total
Conductor 15,00 $819,18 $12.287,70 $147.452,40
Ayudante 15,00 $554,50 $8.317,00 $99.620,00
Administrador 1,00 $800,21 $800,21 $9.602,52
Contador-secretario 1,00 $800,21 $800,21 $9.602,52
Guardia 1,00 $554,99 $554,99 $6.659,88
Total
$273.389,72

Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

Tabla 28-5: Mano de obra indirecta

Concepto Cantidad de paradas Remuneracion mensual individual
Contrato para la instalacion de 26,00 $ 650,00
paradas para buses
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.
Tabla 29-5: Estimacion anual de usuarios con un indice de ocupacion del 70 %
Afios proyectados Afo 1 Ao 2 Afio 3 Afio 4 Afo 5
Porcentaje de crecimiento 1,89% 1,89% 1,89% 1,89% 1,89%
Valores pasajeros-pasaje completo 1529350 1982168 2434986 2887804 3340622
Valores pasajeros-pasajes incompletos 866510 1319328 1772146 2224964 2677782
Volumen de pasajeros totales 2395860 3301496 4207132 5112768 6018404
Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.
Tabla 30-5: Datos para el célculo de las condiciones de rentabilidad
DATOS
Inversion inicial $ 1.644.611,00
N 5 afios
Costos fijos $ 297.968
Costos variables $ 0,03
Ventas 1529350
Precio $ 0,25
i2 2%
il 0%

Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.
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Tabla 31-5: Calculo de las condiciones de rentabilidad

ANOS COSTOS FIJOS COSTOS PRODUCCION CV.TOTAL PRECIO INGRESOS TOTALES COSTOS TOTALES
VARIABLES

0 - - B - - - B

1 $297.967,54 $0,03 1529350 $44.351,15 $0,25 $486.318,50 $245.318,69

2 $297.967,54 $0,03 1982168 $57.482,87 $0,25 $653.861,00 $258.450,41

3 $297.967,54 $0,03 2434986 $70.614,59 $0,25 $821.404,50 $271.582,13

4 $297.967,54 $0,03 2887804 $83.746,32 $0,25 $988.947,00 $284.713,86

5 $297.967,54 $0,03 3340622 $96.878,04 $0,25 $1.156.489,50 $297.845,58

UTILIDAD FLUJO DE EFECTIVO FEACUM FACTOR FE ACTUAL FE ACTUAL. ING ACT EGRESOS ACT
DE ACT ACUM

$240.999,81 $ $ - 1 -1.644.611,00 $ -
1.644.611,00 1.644.611,00 1.644.611,00

$240.999,81 $ $ - 0,98039216 236274,32 $ - $476.782,84 $240.508,52
240.999,81 1.403.611,19 1.408.336,68

$395.410,59 $ $ - 0,96116878 380056,31 $ - $628.470,78 $248.414,47
395.410,59 1.008.200,60 1.028.280,36

$549.822,37 $ $ - 0,94232233 518109,90 $ - $774.027,81 $255.917,91
549.822,37 458.378,24 510.170,47

$704.233,14 $ $ 0,92384543 650602,57 $ $913.634,16 $263.031,59
704.233,14 1.104.498,83 140.432,10

$858.643,92 $ $ 0,90573081 777700,25 $ $1.047.468,17 $269.767,92
858.643,92 245.854,91 918.132,36

VAN 1 VAN 2 $3.840.383,76 $1.522.959,10

Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.
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Tabla 32-5: Calculo de las condiciones de rentabilidad

CONDICIONES DE RENTABILIDAD
NUMERO INDICADOR SIGLAS CONDICION UNIDAD FORMULA

1 VALOR ACTUAL NETO VAN POSITIVO UM VAN = -lo+ 918132,36
SUM(Flujos de
efectivo/1+i)™n

2 TASA INTERNA DE RETORNO TIR MAYOR QUE LOS % TIR= i2+(i2 - i1)*(VAN 14%
COSTOS DE 1/(VAN 1 - VAN 2))
OPORTUNIDAD
3 RELACION BENEFICIO COSTO B/C MAYOR QUE 1 UNIDADES B/C= SUM(ING 2,52
ACT)/SUM EGRESOS
ACT
4 PERIODO DE RECUPERACION DE LA PRI DENTRO DE LA ARNOS PRI= FE ACUM/VAN 4,49
INVERSION VIDA UTIL DEL
PROYECTO

Realizado por: Asas, N. y Olmedo, V. 2022.

Luego, del andlisis de las condiciones de rentabilidad mediante la asociacion de varios datos econdmicos indispensables para la propuesta del sistema de
transporte publico intracantonal en el cantén Naranjito provincia del Guayas se data que, se recupera la inversion y por cada 2 délares invertidos se obtendra de
beneficio 0,52 centavos; se obtuvo una tasa interna de retorno bastante rentable que es del 14 %; y se calculé que la recuperacion de la inversion seré en 4 afios,

49 dias siendo este menor a los afios proyectados, por lo que se puede deducir que el proyecto a desarrollar es viable.
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CONCLUSIONES

o Mediante el analisis de la situacion vigente se establece que la principal problematica en el
ambito de movilidad dentro del canton Naranjito es la inexistencia de un sistema de transporte
publico intracantonal el mismo que imposibilita la correcta conectividad entre las distintas zonas
aledafias con las cercanas a los puntos atractores de viajes, asi también se evidencia la aceptacion
y necesidad en cuanto a la implementacion de dicho servicio ofertado por parte de la poblacion,
tras ser evaluados los parametros requeridos para el desarrollo del sistema basados en los

lineamientos de la ANT este presenta las condiciones dptimas para ser implementado.

e Al ser analizada la situacion actual del transporte publico intracantonal dentro del cantén
Naranjito se data que la ausencia de este sistema causa incomodidades a la hora de trasladarse

de un lugar a otro ya que no disponen de un servicio que se acople a sus necesidades de viaje.

¢ Por medio de la metodologia utilizada para la recoleccion de datos, se obtuvo un resultado
altamente efectivo el mismo que facilito la interpretacion de los antecedentes, los cuales fueron
claves en la toma de decisiones en cuanto a la propuesta de implementacion del sistema,
detallando la necesidad y factibilidad del mismo, ya que se obtuvo una demanda insatisfecha al
ver que los sistemas de transporte existentes no satisfacen las necesidades de traslado tomando
en cuenta que la poblacién tiene un crecimiento constante por lo que es pertinente la

implementacién de una sistema de transporte publico intracantonal.

e La presente propuesta tiene la finalidad de contribuir al desarrollo socioecondmico de los
habitantes del cantén Naranjito ya que cuenta con un disefio de rutas adecuadas las mismas que
estan aptas para brindar una cobertura total, con accesibilidad y conectividad entra las zonas con
el fin de ofertar un servicio de calidad siendo este rapido, seguro y eficiente mejorando la vida

de los habitantes, por lo que es puesto a disposicion de las autoridades competentes.
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RECOMENDACIONES

Se debera realizar estudios por lo menos cada afio para conocer el grado de satisfaccion de
movilidad de la poblacién por medio del sistema de transporte publico datando un nivel de

funcionamiento dentro del canton.

Se recomienda adecuar el plan de financiamiento con un porcentaje de al menos el 30 % de
capital y el 70 % se podra optar por un préstamo bancario ya que es necesario una inversion
inicial total de $ 1.644.611,00 de este modo se asegurara la obtenciéon de los recursos

necesarios para la implementacién del sistema propuesto.

En cuanto al GAD Municipal del Cantdén Naranjito junto a la Mancomunidad Centro Sur
Guayas tome como referencia dicha informacion y posteriormente plantee el estudio técnico
de implementacion de transporte Intracantonal, sefializacion vertical y horizontal, asi también
el mantenimiento periddico de la infraestructura vial siendo los entes encargados la unidad
técnica de transporte del GAD municipal del canton Naranjito y en cuanto a vias rurales el

ente encargado el GAD provincial del Guayas.
Se recomienda a los organismos competentes del caton Naranjito a velar por el bienestar de

traslado de la poblacién dando prioridad a las zonas rurales, presentando una red vial en

Optimas condiciones ya que es una parte clave del desarrollo socioeconémico del canton.
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ANEXOS

ANEXO A: ENCUESTA

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE

CHIMBORAZO

B

FACULTAD DE ADMINISTRACION DE
EMPRESAS

ESCUELA DE GESTION DEL TRANSPORTE

ENCUESTA PARA DETERMINAR LA FACTIBILIDAD DE LA IMPLEMENTACION DE UN SISTEMA DE TRANSPORTE
PUBLICO INTRACANTONAL

Objetivo: El presente cuestionario se efectia con |a finalidad de realizar un sondeo de la demanda de pasajeros en
el servicio de transporte terrestre piblico (bus intracantonal) que determinara la necesidad de implementacion.

perfil del ushario

1.1 Masculino

4.1 Trabaja

3. Nivel de estudio

3.3 Universidad

5. Empleo

3.4 Ninguno

1.Género
1.2 Fermnenino 4.2 No trabaja
jﬁlcintre 12y 22 4.3 Estudia
2.2 Entre 23y 33
afios ¥ 4. Situacién laboral 4.4 Labores del hogar
2. Edad 2.3 Entre 34 v 44
afos 4.5 Jubilado
2.4 Entre 45 vy 50
afios
2.5 Mas de 60 afos
3.1 Primario 5.1 Pablico
3.2 Secundario 5.2 Privado

5.3 Cuenta propia

¢ Cuales son sus gatos mensuales?

menaores a 5 400

de 5400 a % 600

de % 600 a 5 BOO

de% 200 a % 1000

mayores a 5 1000

El sector de viaje o lugar de residencia es:

FOMNA 1 Cdla. ASAAD BUCARAN, DIGNIDAD MACIOMNAL
ZONA 2 Cdla. JAIME ROLDOS
ZOMNA S Cdla. XAVIER MARCOS SATGG
ZONA 4 Cdla. SAN ENRIQUE, CASCO CEMTRAL
ZONAS Cdla. ELIECER PEREZ JURADO, 5 de OCTUERE
ZOMNA G Cadla. SAN ELIAS, NUEVO SAN ELIAS, ABRAHAM BITAR
OTROS

El sector de destino de sus viajes es:
ZONAL HOSPITAL
ZONA 2 MUNICIPIO
ZONA 3 COLEGIO NACIOMAL NARANIITO
ZOMA 4 COLEGIO DIEGO NOBOA




ZOMA S ESTADIO DE NARANIITO
ZOMA 6 CAMARA DE COMERCIO
OTROS

Estudio de prefere

ncia de movilidad de usuarios

Medio de transporte a utilizar para llegar a su

MNiamero de desplazamientos diarios gue realiza en el medio
de transporte que usa.

destino.

Particular 1a?2?
Moto 3ad
Taxi Lab

Maototaxi T7a8

Camianeta 9a més

Bicicleta
A& pie

Motivo de eleccion del medio de transporte que
usa

Con que frecuencia utiliza este medio de transporte

Inexistencia de otro servicio de transporte

1vez ala semana

Costos

2 veces por semana

Comodidad

3 veces por semana

Tiempo de viaje

4 yeces por semana

Seguridad

5 veces por semana

Calidad de servicio

todos los dias de la semana

¢Cudl es el motivo de sus viajes a las distintas

&éA qué hora viaja frecuentemente?

zonas?
Trabajo 6:00-8:00
Estudio 9:00-11:00
Comercio 12.00-14:00
Socia 15:00-17:00
Salud 18:00-20:00
Otro

éConsidera usted factible la implementacion del servicio de transporte piblico intracantonal?

5i

Mo

De ser factible la implementacion de un servicio
de transporte publico intracantonal, ¢ estaria
dispuesta(o) a usarlo?

De ser factible la implementacion de un servicio de
transporte publico, écuanto estaria dispuesto a pagar?
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ANEXO B: ENTREVISTA

Objetivo: Conocer la situacion actual del sistema de transporte pablico intracantonal del cantdn

Naranjito provincia del Guayas.

Guion de entrevista dirigida al Ingeniero Alex Hidalgo, director del departamento de transporte

de la Mancomunidad Centro Sur Guayas.

¢Como describiria el sistema actual de transporte?

¢Conoce el parque automotor actual referente al nimero vehiculos por ciudadanos?

¢Se han realizado estudios para conocer el nivel de contaminacion visual, auditiva y por emisiones
vehiculares?

¢Se ha considerado al transporte publico dentro del plan de movilidad?

¢Quién esta a cargo de la gestion, planificacion y regulacién en el canton?

¢Cudles considera que son las principales falencias o problemas en el transporte?

¢Se han realizado estudios para determinar dichos problemas?

¢Considera que la infraestructura vial soportaria un nuevo sistema de transporte publico?
¢Cuales serian las adversidades para la implementacion de un sistema de transporte publico
intracantonal?

¢De resultar factible la implementacidn cuentan con los recursos necesarios para la ejecucién de

la propuesta de implementacion?



ANEXO C: FICHA TECNICA

FICHA DE OBSERVACION

DATOS GENERALES
ZONA: \
SENALETICA
SENALETICA HORIZONTAL
ESTADO: |EXISTE | |NO EXISTE
SENALETICA VERTICAL
ESTADO: |EXISTE | | NO EXISTE
INFRAESTRUCTURA VIAL
ESTADO:
EXCELENTE
BUENO
REGULAR

MAL




ANEXO D: FICHA DE OBSERVACION ZONA 3

FICHA DE OBSERVACION

DATOS GENERALES
ZONA: 3
SENALETICA
SENALETICA HORIZONTAL
ESTADO: EXISTE x | NO EXISTE
SENALETICA VERTICAL
ESTADO: EXISTE x| NO EXISTE
INFRAESTRUCTURA VIAL
ESTADO:
EXCELENTE
BUENO
REGULAR
MAL

OBSERVACION: Realizar una adecuacién en la sefialética vertical y horizontal,
no existe sefalética de paradas.




ANEXO E: CALCULO DEL TOTAL DE PASAJEROS POR ANO

ANEXO F: LEVANTAMIENTO DE INFORMACION

Frecuenciade |Mensual| Anual
viaje semanal
19 6% 1 4 76 27740
41 12% 2 8 328 119720
30 9% 3 12 360 131400
40 12% 4 16 640 233600
120 35% 5 20 2400 876000
92 27% 6 30 2760 1007400
342 | 100% _
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