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RESUMEN

El presente trabajo de investigacion titulado Propuesta para la implementacion de sefializacion
vertical y horizontal en las parroquias rurales del canton Penipe, provincia de Chimborazo. Tiene
como objetivo identificar la situacion actual de la sefializacion, analizar la infraestructura vial y
presentar la propuesta de implementacién de sefializacion horizontal y vertical para cada una de
las parroquias rurales de Penipe. El levantamiento de informacion de la situacion actual y
evaluacion se realiz6 mediante fichas de observacion basadas en la norma INEN 004:1 y 004:2.
Los datos recopilados fueron: existe un total de 18 sefiales regulatorias, subdivididas en 14 sefiales
de velocidad maximay 4 discos pare; 37 sefiales preventivas entre ellas 2 bifurcaciones, 10 curva
a la derecha, 8 curva a la izquierda, 14 resaltos, 1 cruce peatonal, 1 curva sinuosa y 1 de puente;
50 sefiales informativas y de servicio segmentadas asi: 6 de iglesia, 5 de destino, 14 de
informacion, 1 de aguas termales, 1 de refugio temporal, 3 de zona poblada 7 paradas de bus, 1
de zona escolar, 7 nombres de calle, 1 de parapente, 1 de cascada, 1 de senderismo, 1 de no arrojar
basura y 1 de evacuacién. Entre la sefializacion horizontal se inventariaron 5 diferentes tipos de
demarcaciones como: lineas de borde, lineas de separacion de flujos opuestos, cruce cebra, ceda
el paso en cruce cebra y reductores de velocidad mismos que requieren mantenimiento. Como
parte de la propuesta se tiene un total de 88 sefiales verticales por un valor de $9.760,00, para
sefializacion horizontal ser requieren 1.696,45m2 de pintura por un costo de $4.362,59, sumando
un total de $14.122,59. Se recomienda gestionar la implementacion de estas propuestas ya que la
sefializacién no se encuentra en buen estado y juega un papel importante para la seguridad vial y

la movilidad dentro del Canton.

Palabras clave: <AUDITORIA VIAL>, <SENALIZACION>, <ESTADO DE LA CALZADA>,
<DEMARCACIONES>, <REDUCTORES>.
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ABSTRACT

This research work entitled Proposal for the implementation of vertical and horizontal signage in
the rural parishes of Penipe, province of Chimborazo. Its objective is to identify the current
situation of signaling, analyze the road infrastructure and present the proposal for the
implementation of horizontal and vertical signaling for each of the rural parishes of Penipe. The
collection of information on the current situation and evaluation was done through observation
sheets based on INEN 004:1 and 004:2. The data collected were: a total of 18 regulatory signs,
subdivided into 14 maximum speed signs and 4 stop disks; 37 preventive signs, including 2 forks,
10 right turns, 8 left turns, 14 shoulders, 1 crosswalk, 1 winding curve and 1 bridge; 50
informative and service signs segmented as follows: 6 for church, 5 for destination, 14 for
information, 1 for hot springs, 1 for temporary shelter, 3 for populated area 7 bus stops, 1 for
school zone, 7 street names, 1 for paragliding, 1 for waterfall, 1 for hiking, 1 for no littering and
1 for evacuation. Among the horizontal signage, 5 different types of demarcations were
inventoried, such as: edge lines, opposing flow separation lines, zebra crossing, yield at zebra
crossing and speed reducers, all of which require maintenance. As part of the proposal there is a
total of 88 vertical signs for a value of $9,760.00, and for horizontal signs 1,696.45m? of paint is
required for a cost of $4,362.59, for a total of $14,122.59. It is recommended to manage the
implementation of these proposals since the signage is not in good condition and plays an

important role for road safety and mobility within the Canton.

Key words: <ROAD AUDIT>, <SIGNALIZATION>, <STREET CONDITION>,
<DEMARCATIONS>, <REDUCTORS>.
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INTRODUCCION

En el cantdn Penipe, asi como sus cabeceras rurales se ha evidenciado la carencia de sefialética
vertical y horizontal. Su inexistencia pone en peligro a los usuarios viales, especialmente a los
peatones, ciclistas y motociclistas que son los usuarios mas vulnerables, esta problematica se
evidencia con mayor impacto cuando las condiciones climaticas son adversas, de esta manera se
busca determinar la problematica y dar solucién a la misma, la investigacion se desarrollé de la

siguiente manera:

Capitulo 1. En el presente capitulo se aborda temas relacionados con el problema de
investigacion, planteamiento del problema, limitaciones y delimitaciones de la investigacion, el
problema general y especifico a los cuales se pretende dar solucion, adicionalmente se establece

el objetivo general y especificos para el cumplimiento del tema planteado.

Capitulo I1. Dentro de este capitulo, se desarrolla el Marco Tedrico, esta fundamentado en base
a la investigacién en libros, normativas, articulos, que posean contenido referente a las variables
dependiente e independiente, por otra parte, el marco conceptual se enfoca en los temas

principales de la investigacion.

Capitulo I1l. Marco Metodoldgico estd compuesto por: enfoque, nivel, disefio y tipo de
investigacion, adicionalmente se establece la poblacional y se calcula la muestra que va a estar
inmersa en el estudio, y se disefian los diferentes instrumentos que van a ser aplicados en el trabajo

de campo.

Capitulo 1V. Marco de analisis e interpretacién de resultados, se enfoca esencialmente en la
tabulacion e interpretacion de los datos recopilados en el trabajo de campo, una vez hayan sido
aplicados los instrumentos de investigacion, lo cual permitird determinar las falencias existentes,

para después establecer las propuestas de solucion.

Capitulo V. Dentro del Marco Propositivo, se desarrolla la propuesta de solucion al problema
investigado, las mismas que deben ser consideradas aplicables a futuro en las diferentes

parroquias rurales del cantén Penipe.



CAPITULO I

1. PROBLEMA DE INVESTIGACION

1.1.Planteamiento del problema

En el cantdn Penipe, especificamente en las cabeceras rurales se ha visto en gran medida la
carencia de sefialética vertical y horizontal. Posiblemente el descuido por parte de las autoridades
ha hecho que no se cumpla con una adecuada implementacion de sefialéticas en cada una de las
cabeceras rurales del canton. Otras de las causas de esta problematica es la calidad de vias que
poseen y las que conectan con la cabecera urbana de Penipe, hacen que las diferentes sefiales que
han sido implementadas con anterioridad vayan desgastandose y perdiendo su estructura y forma

que, para los conductores es dificil predecir las mismas.

El canton Penipe al encontrarse en constante crecimiento econémico, turistico y gastronémico
Ilama la atencidn tanto a turistas nacionales como extranjeros, lo cual es de suma importancia que
todas y cada una de las cabeceras rurales manejan una adecuada infraestructura vial, comenzando
por tener una sefializacion adecuada y visible para habitantes, extranjeros, conductores y peatones
que se movilicen por todo el territorio, previniendo asi futuros accidentes e incidentes viales que
puedan ocasionarse por el simple hecho de no contar con una adecuada implementacion de

sefializacion vertical y horizontal.

Ademas, promover durante el trabajo de investigacion una conciencia vial y de respeto hacia cada
una de las sefiales que hoy en dia se encuentran establecidas, asi como de las que propondremos
como complementacion de estas las cuales se encuentran ubicadas en todo el canton Penipe y en
sus cabeceras rurales como Bilbao, Puela, EI Altar, La Candelaria, Matus y San Antonio de
Bayushig. Las propuestas de implementacion de sefialéticas en cada una de las parroquias
mencionadas seran objeto de anélisis para el GADM de Penipe, a fin de generalizar la idea
propuesta en el trabajo de investigacion y sea para los gobernantes decisién de poner en marcha
una nueva infraestructura que sea de beneficio para todos los habitantes del cantén y aquellos

extranjeros que ansian visitarla.

1.2. Limitaciones y delimitaciones

Objeto de investigacién: El presente trabajo de titulacién tiene como objeto proponer la

implementacion de sefializacién vertical y horizontal en las parroquias rurales del cantdn Penipe,

provincia de Chimborazo y la incidencia que tendra tras su desarrollo en los sectores de estudio.
2



e Campo de accion: Seguridad vial
e Provincia: Chimborazo
e Canton: Penipe

e Tiempo: 6 meses
1.3.Problema general de la investigacion
¢La implementacion de sefializacion vertical y horizontal en las cabeceras de las parroquias

rurales beneficiard la movilidad vehicular y peatonal en el cantdn Penipe, provincia de

Chimborazo?

1.4.Problemas especificos de la investigacion

¢De qué manera se identificara la situacion actual de la sefializacion vertical y horizontal de las

cabeceras parroquiales rurales del cantén Penipe?

¢Por qué se analizara la infraestructura vial con la que cuenta cada una de las en las parroquias

rurales?

¢Para qué se presentard una propuesta de implementacion de sefializacion horizontal y vertical

para cada una de las cabeceras de las parroquias rurales del cantén Penipe?

1.5. Objetivos

1.5.1. Objetivo general

Elaborar una propuesta para la implementacién de sefializacion vertical y horizontal en las
cabeceras de las parroquias rurales del cantén Penipe, provincia de Chimborazo, mediante las
normativas técnicas ecuatorianas vigentes, para mejorar la movilidad vehicular y peatonal.

1.5.2. Obijetivos especificos

e ldentificar la situacién actual de la sefalizacion vertical y horizontal mediante el uso de

instrumentos de evaluacion de las cabeceras parroquiales rurales del cantdn Penipe.

e Analizar la infraestructura vial con la que cuenta cada una de las parroquias rurales.



e Presentar la propuesta de implementacion de sefializacion horizontal y vertical para cada una
de las cabeceras de las parroquias rurales pertenecientes del canton Penipe, en base a la

normativa técnica ecuatoriana vigente.

1.6. Justificacion

El presente trabajo de investigacion es fundamental debido a la creciente economiay a la ausencia
notable de sefializacion vial en las distintas cabeceras rurales del cantdn, asi mismo, su potencial
turistico y gastrondmico hace que sea concurrido por varios turistas locales, nacionales e
internacionales los cuales necesitan movilizarse por cada una de las comunidades que esta posee
de forma segura y a la vez garantizando una sefializacién horizontal y vertical que salvaguarde la

integridad fisica de los conductores y peatones que transiten dentro del mismo.

El estudio denominado propuesta para la implementacion de sefializacion vertical y horizontal en
las parroquias rurales del canton Penipe, provincia de Chimborazo, es factible la realizacion,
gracias a la colaboracién del departamento de planificacion del GAD municipal del cantén ya que
proporcionard la informacién pertinente para la investigacion, adicionalmente se cuenta con la
documentacion, bibliografia necesaria y conocimientos adquiridos en el transcurso del proceso

de formacion académica.

1.6.1. Justificacion tedrica

El presente trabajo se ejecuta con la finalidad de aportar al desarrollo de las parroquias del canton
Penipe y mejorar la movilidad del transporte y la ciudadania para que puedan transitar de manera
organizada por las vias, para la elaboracion se cuenta con la colaboracion del Gobierno Auténomo
Descentralizado Municipal del cantdn Penipe, ademas se dispone de una gran cantidad de criterios

de las normas técnicas a considerar en el estudio.

1.6.2. Justificacién metodoldgica

La propuesta para la implementacién de sefializacion vertical y horizontal en las parroquias
rurales del cantdn Penipe, permitié aplicar instrumentos y técnicas de investigacion tales como:
son fichas de observacion, listas de chequeo, para el levantamiento de informacion fidedignay de

esta manera determinar la situacién actual del area de estudio.



1.6.3. Justificacién préctica

El proyecto de investigacion se desarrollé en las parroquias rurales del canton Penipe. Se realizo
un trabajo de campo, inspecciones, toma de medidas, actividades necesarias para determinar si
las vias cumplen con las especificaciones bésicas establecidas en las normativas técnicas
ecuatorianas de sefializacidn horizontal y vertical y de ser el caso, proponer estrategias de solucion

para mejorar la movilidad en la zona de estudio.



CAPITULO II

2. MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes

En la investigacion se consider6 proyectos desarrollados con teméticas similares que permitieron
tomar en consideracion una serie de aspectos técnicos como las normativas nacionales de

sefializacion horizontal y vertical, entre otras que se relacionaron de manera directa con el estudio.

El estudio técnico denominado, ‘“Disefio de Sefializacion Vertical y Horizontal como medida de
Seguridad Vial aplicando Normas INEN en la via Jipijapa - La Mona”, se pudo conocer que uno
de los principales problemas relacionados con la seguridad vial es la sefializacion horizontal y
vertical del canton, debido que afecta en la movilizacién, es por ello que se recopild informacion
referente a parametros técnicos del estado de las sefiales clasificando en tres: bueno, aquella que
no presenta ninguna anomalia y se encuentra en condiciones optimas, regular: la que presenta
perdidas de color por agentes climaticos poca visualizacion y las sefializaciones en mal estado:
son aquellas sefiales deterioradas por dafios de terceros. Esta clasificacion permitié elaborar un
inventario vial de las sefiales existentes y faltantes en los puntos criticos del cantdn, con el fin de
mejorar cada uno de los aspectos encontrados que contribuiran con la movilidad de los actores de

la via. (Ortega, 2021).

En cuanto a sefalizacion vial mediante una investigacion desarrollada denominada “Estudio
técnico para la implementacién de sefializacién vial horizontal y vertical en la cabecera cantonal
del cantén Guamote”, se determing, la sefialética es un elemento primordial de la infraestructura
vial que tiende a mejorar la seguridad vial y a prever al usuario la manera correcta de comportarse
en la via, y asi reducir los altos indices de accidentes de transito. Con la implementacién de
sefializacion vial permitié organizar el trafico desde y hacia zonas de afluencia comercial,
deportiva y turistica en el cantén Guamote; con mayor seguridad vial y una gran accesibilidad a

las diferentes zonas.

De esta manera se mejorara la economia del cantén, reducird los accidentes de trénsito, y
disminuira los indices de contaminacion, brindando una mejor imagen y accesibilidad desde el
cantén hacia la ciudadania, por ello es necesario acotar que la sefializacion vial tiene como
objetivo prever al usuario, ya sea conductor o peatdn, acerca de la informacion de las
caracteristicas de la via, y de las medidas que debe tener en cuenta para evitar un posible accidente

0 siniestro vial (carrillo, 2016, p.51).



2.2.Referencias tedricas

2.2.1. Sefales de transito

Las sefiales de transito se utilizan para guiar el movimiento seguro y ordenado del transito de
peatones y vehiculos. Las instrucciones dan a conocer normas que deben ser acatadas por los
usuarios de las vias, informan acerca de rutas, direcciones, destinos y puntos de interés, el mensaje
de la sefial de transito puede ser de la combinacion de leyenda, un simbolo o un conjunto de los

dos (Reglamento técnico ecuatoriano RTE INEN 004-1:2011, 2011, p. 40).

2.2.2. Importancia de las sefiales de transito

Los dispositivos ubicados en la via son de gran importancia para precautelar la seguridad vial de
los vehiculos y peatones, de esta manera los riesgos de un accidente de transito se reduciran
notablemente, ya que la colocacion de este tipo de dispositivos permite prevenir principalmente
al conductor sobre proximos peligros en la via (instituto Nacional de Vias, 2018).

2.2.3. Clasificacion de la sefializacion

2.2.3.1. Sefializacion vertical

Se define como sefalizacion vertical el conjunto de dispositivos de control de tréansito,
debidamente sustentados, que tienen por mision advertir, regular e informar a los usuarios
diferentes sucesos que se pueden producir en el transcurso de su movilizacion.

Caracteristicas de la sefializacion vertical

Tabla 1-2: Caracteristicas de la sefializacion vertical.

Forma, color vy | Dimensiones Ubicacion Colocacion lateral y
mensaje. altura en la zona
urbana

La mayor parte de las | Dependiendo de la|La sefializacion | En las vias con aceras
sefiales poseen una | velocidad de | debe ser colocada al | debe colocarse minimo
forma  rectangular | circulacién de la via, la |lado derecho de la | a 300 mm y maximo a
con el eje mayor | dimension minima | calzada, no obstante, | 1m a partir del filo del
vertical, tienen una | establecida debe |puede ser colocada a | bordillo, por otro lado

leyenda, orla, o | aplicarse cuando la |los dos lados de la | la altura no debe ser




simbolo de color | velocidad méxima es |via, para reducir el | menor a2 m a partir de
negro sobre un fondo | de 50 km/h, mientras |tiempo de | lasuperficie de la acera
blanco. que la mayor | percepcion y | y el borde inferior de la
Generalmente se | dimension cuando |reaccion del | sefializacion, evitando
usan  flechas o | prevalece la | conductor. obstaculizar la
simbolos para | circulacion maxima en |Las  sefiales  se | circulacion de los
especificar las | la calzada. implementan en | peatones que transitan
instrucciones que se | Composicién: el poste | base a los | por el espacio
desea transmitir al | serd un tubo |parametros que
usuario de la via. galvanizado que tendra |establece la norma

un espesor de 2,5mmy | INEN 004 parte 1.

un diametro de 2

pulgadas.

Fuente: (Instituto Nacional Ecuatoriano de Normalizacion, 2011).

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.
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llustracion 1-2: Sefialética de pare.

L 4a0mm

Fuente: (Instituto Nacional Ecuatoriano de Normalizacién, 2011, p. 13).

Una sefialética horizontal debe segun la Norma INEN RTE 004 parte 1, establece que la sefal

debe estar instalada a:




- Una profundidad de 40 cm

- Debe tener una altura de 1,5 m hasta los 2,0 m

- Desde el borde exterior de la berma hasta la sefial debe tener 60 cm.

- Debe instalarse con hormigén 180 km/m2

- El replantillo debe ser de hormigén

- Dispone de una platina de sujecion instalado a 10 cm bajo la superficie

«» Colores de la sefializacién vertical

Tabla 2-2: Colores de la sefializacion vertical.

Se utiliza como color de fondo de las sefiales de movimientos prohibidos y

reduccion de velocidad, en sefiales especiales de peligro, sefiales de

Rojo regulacion o simbolos, también se lo puede aplicar como color alternativo
en banderolas.
El color negro se utiliza para flechas, simbolos, leyendas, en marcas de
Negro peligro y para fondo de sefiales de direccionamiento de vias,
Es usado como fondo de la mayoria de sefiales regulatorias, nomenclatura
Blanco de calles, sefiales informativas, se utiliza también en simbolos, flechas,
leyendas y orlas.
) Se usa para el color de fondo de sefiales preventivas, sefiales
Amarillo
complementarias de velocidad, leyendas y sefiales especiales de riesgo.
. Se utiliza como fondo de las sefiales de trabajos en la via y en las banderolas
Naranja
de cruce de nifios.
Se aplica como color de fondo para la sefializacion informativa de destino,
Verde en peajes para el control de los pesos de los vehiculos, también se usa en la
sefialética de estacionamientos no tarifados.
Azl Utilizada como fondo de las sefiales informativas, en leyendas u orlas y
A principalmente en las paradas de buses.
Café Color usado de fondo en sefializacion turistica y ambiental.
Verde limén Fondo de la sefializacién de zona escolar.

Fuente: (Instituto Nacional Ecuatoriano de Normalizacion, 2011).

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.




«»+ Clasificacion de la sefalizacion vertical

llustracién 2-2: Clasificacion de la sefalizacion vertical.

Realizado por: Once Chauca, Steven. 2022.

«» Sefales regulatorias

Este tipo de sefial permite regular el movimiento de los vehiculos informando al conductor con la
sefial sobre una accion que es necesaria realizar obligatoriamente, para evitar el incumplimiento

con la ley.

Tabla 3-2: Sefales regulatorias.
SENAL DESCRIPCION

Informa al conductor que debe detener por completo su vehiculo y podra
reanudar el movimiento cuando la accién no cause ningin dafio a terceras

PARE personas.

Indica a los conductores que deben ceder el paso a los vehiculos que circulan

por la via a la cual se aproximan sin necesidad de detenerse, si existe un espacio

CEDAEL suficiente para cruzarla o para incorporarse con seguridad a la via podra realizar
PASO la maniobra sin afectar a la seguridad de los deméas conductores.
CEDAEL
PASO

UNA ViA Esta sefializacion da a conocer al conductor el sentido de la via e informa si la

IZQUIERDA O | forma en la cual puede circular sobre ella.
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DERECHA

Este tipo de sefializacion debe ubicarse al iniciar la via en cada interseccion que

se presente a lo largo de ella.

DOBLE VIA
[ DOBLE VI/ J
La sefializacion se implementa en vias donde se prohibe el ingreso de vehiculos
o0 continuacion del movimiento directo del flujo vehicular, conduciendo a una
via alterna
NO ENTRE
Esta sefial indica al conductor que no puede virar en U por la via que
circulaba.
NO VIRAR
EN U @
Esta sefial indica al conductor que no puede virar hacia su lado izquierdo o
NO VIRAR
IZQUIERDA derecho, segln se ubique la sefializacion en la via
O DERECHA @ ®
SENAL DE
PROHIBIDO Indica al conductor la prohibicion de girar a la izquierda o en U.
VIRAR EN
“u” / |
IZQUIERDA
Esta sefial da a conocer la prohibicion de rebasamiento en vias de un solo carril.
NO
REBASAR

11




Indica el lugar donde la unidad de transporte pdblico puede permitir que los

pasajeros desciendan o asciendan a la unidad.

NO ESTACIONAR

Fuente: (Instituto Nacional Ecuatoriano de Normalizacién, 2011, pp. 16-83).

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

< Sefiales preventivas

Las sefiales cumplen la funcién de informar al conductor sobre los posibles riesgos que se
presentan en la via de circulacién, por este motivo es necesario reducir la velocidad para prevenir

pérdidas humanas o materiales.

Tabla 4-2: Sefales preventivas.
SENAL DESCRIPCION

Se instala con el fin de prevenir al conductor sobre un cruce de vias, generalmente

se instala en zonas rurales, poco pobladas.

CRUCE DE VIAS

INTERSECCION Esta sefial previene al conductor de la existencia a delante de una interseccién
EN “1” en forma de T, se instala en las aproximaciones a la terminacion de una

via y se une a otraformando unaT.

Previenen al conductor de la existencia a delante de una interseccion en forma
INTERSECCIONE de T, se instalan en las aproximaciones a la terminacién de una via en curva y
S EN “T” EN se une a otra formando una T.
CURVAS.
IZQUIERDA —
DERECHA

12



Esta sefial previene al conductor de la existencia adelante de un empalme

EMPALME de via en elcostado izquierdo o derecho.
LATERAL
1IZQUIERDO -
DERECHO
Previene al conductor del vehiculo de la existencia a unos metros de un cruce
CRUCE peatonal cebra, lo cual le obliga a detener el vehiculo para dar preferencia de
PEATONAL paso a los peatones que utilicen la sefializacién.
CON
PRIORIDAD
Se coloca esta interseccion para informar al conductor que la via por la que
_ circula no tiene salida.
VIA SIN
SALIDA
Informa al conductor sobre la proximidad de un resalto en la via, puede estar
RESALTO/ B B .
acompafiada de una sefial complementaria.
REDUCTOR
DE
VELOCIDAD
Advierte al conductor sobre la circulacion de maquinaria agricola sobre la via
CRUCE DE que se moviliza.
MAQUINARIA
AGRICOLA

ANIMALES EN LA
VIA

La implementacion de este tipo de sefial se realiza para informar al conductor

sobre animales presentes en la via.

o

NINOS

Se coloca para advertir una aproximacion a una zona con nifios, por ejemplo:

®

una institucién educativa.

13




Cuando exista presencia de este tipo de sefial el conductor debe disminuir la
velocidad, al ubicarse cerca del sitio personas transitando o unidades de

emergencia que transportan personas heridas.
HOSPITAL

Fuente: (Instituto Nacional Ecuatoriano de Normalizacion, 2011, pp. 16-83).

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

% Sefiales informativas
El objetivo primordial de esta sefializacion es informar a los usuarios de la via sobre, esta
sefalizacion debe ser clara para que puedan visualizar rapidamente la informacion y llegar al

lugar especifico.

Tabla 5-2: Sefiales informativas

SENAL DESCRIPCION
SERIE DE Las sefiales decision de destino en las intersecciones o puntos de decisién
DECISION DE importantes indican la direccion en la cual se localiza la via, uno de sus
DESTINO extremos tiene que disponer de una flecha de color blanco.

Debe ser ubicada en las vias para informar al conductor el nombre de la via por

NOMBRES DE
AVENIDAS Y

CALLES KENNEDY
or. MIGUEL H, ALCIVAR

AVENIDA 9 N-0

la cual circula.

La sefializacion se implementa cuando en la via se ubica una escuela, en la cual

se indica el limite maximo de circulacion.

ZONA
ZONA
ESCOLAR ESCOLAR
km/h

Fuente: (Instituto Nacional Ecuatoriano de Normalizacion, 2011, pp. 90-100).
Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.




¢+ Sefiales turisticas y servicios
Se coloca para guiar al conductor y transetnte sobre los sitios de interés que posee un lugar, se

representa con la sefializacion con el fondo color café, mientras que el simbolo y la orla de color
blanco, en el caso de la sefializacion de servicios el fondo es color azul, entre ellos se ubican:

Tabla 6-2: Sefales turisticas y servicios.

SENAL

LAGUNAS

IGLESIA

ZONA
ARQUEOLOGICA

CEMENTERIO

RESTAURANTE

SERVICIOS
HIGIENICOS
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CENTRO HISTORICO

Fuente: (Instituto Nacional Ecuatoriano de Normalizacién, 2011).

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

2.2.3.2. Sefializacion horizontal

La sefializacion horizontal se emplea para regular la circulacién, advertir o guiar a los usuarios de
la via, por lo que constituye un elemento indispensable para la seguridad y la gestién de transito.
Segln (Instituto Nacional Ecuatoriano de Normalizacion, 2011), las sefiales horizontales tienen las

siguientes caracteristicas:

Tabla 7-2: Caracteristicas de la sefializacion horizontal.
Caracteristicas de la sefalizacién horizontal

a) Su tamafo, contraste, colores, forma, composicion y retroreflectividad o
iluminacién, deben ser combinados de tal manera que capte la atencion de los
usuarios de la via.

b) La forma, colores y diagrama del mensaje, debe formar un mensaje claro, sencillo e

inconfundible.

Diseno ¢) Su legibilidad y tamafio corresponden al emplazamiento utilizado, permitiendo un
tiempo adecuado de reaccion.
d) Su tamafio, forma y mensaje concuerdan con la situacién que se sefializa,
contribuyendo a su credibilidad y acatamiento.
e) Sus caracteristicas de color y tamafio deben ser legibles en el dia y la noche.
a) El color de la sefalizacion es de color blanco y amarillo. Estos colores deben ser
uniformes a lo largo de la sefializacion.
b) Las sefializaciones complementarias pueden ser blancas, amarillas, o rojas,
debiendo coincidir el color de la linea con el cuerpo del elemento que la contiene,
Color con la excepcidn de las tachas bicolor.

c) Se utiliza el blanco para indicar lineas que pueden ser traspasadas, el amarillo para
sefialar lineas que pueden o no ser traspasadas, y rojas que se instalan
exclusivamente junto a la linea de borde derecho, que significan peligro y no deben

ser cruzadas.

Se refiere a las marcas en el piso indican la delimitacién de circulacion, se clasifican

] en marcas longitudinales y marcas transversales de color blanco o amarillo de acuerdo
Demarcacion . . . o
con su funcion. Debe cumplir con varios principios como:
es
a) Claridad: debe ser visible para llamar la atencion del usuario y ubicadas en

lugares donde no se preste para confusiones.
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denso

b) Sencillez: el logo a utilizar debe ser de facil comprension, evitar un contenido

c) Precision: juega un papel fundamental en la informacién que se transmite al
usuario esta no puede ser transmitida de manera morosa o anticipada puesto que
podemos crear un ambiente de confusién en el conductor.

d) Universalidad: la presentacion de la sefializacion debe tener un cdédigo
homogéneo de forma que todo usuario reciba la informacién independientemente

de la zona que proviene.

Fuente: (Instituto Nacional Ecuatoriano de Normalizacién, 2011, p. 4).

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

Tabla 8-2: Sefalizacion horizontal segln su forma.

Segun su forma

a) Lineas

Longitudinales

Determina carriles y calzadas; para indicar zonas con o sin prohibicion de
adelantar; zonas con prohibicién de estacionar y para carriles de uso
exclusivo de determinados tipos de vehiculos.

% Lineas amarillas

Funcion:

1. Separacion de trafico en direcciones opuestas.

2. Restricciones.

3. Borde izquierdo de la via (en caso de tener parterre).

% Lineas blancas

Funcién:

1. La separacion de flujo de trafico en la misma direccion.

2. Borde derecho de la via (berma).

3. Zonas de estacionamiento.

4. Proximidad a un cruce cebra.

< Linea azul

Funcién:

1. Zonas tarifadas de estacionamiento con limite de tiempo.

b) Lineas

Transversales

Se emplean en cruces para indicar el lugar antes del cual los vehiculos deben
detenerse y para sefializar sendas destinadas al cruce de peatones o de

bicicletas.

¢) Simbolosy leyendas

Se emplean para guiar y advertir al usuario como para regular la circulacion.
Por ejemplo: FLECHAS, TRIANGULOS CEDA EL PASO, PARE, BUS,
CARRIL EXCLUSIVO, PARADA BUS, entre otros.

d) Otras

sefializaciones

Chevrones, etc.

Fuente: (Instituto Nacional Ecuatoriano de Normalizacion, 2011, p. 5).

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.
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®
0.0

Lineas longitudinales

Tabla 9-2: Lineas longitudinales.

SENALIZACION VIAL LONGITUDINAL

DESCRIPCION IMAGEN

Lineas segmentadas de separacion de circulacion opuesta

Las lineas son de color amarrillo, pueden ser traspasadas

siempre y cuando haya seguridad para realizar lamaniobra __m
sin poner en riesgo la vida de algin usuario vial, se

-
R
establece donde las caracteristicas geométricas de la via | - E:D ®\

permitan realizar virajes o rebasamiento. ——

Doble linea Continua (Linea de barrera) con eje de tachas a 12,00m.

Se emplean en calzadas con doble sentido de transito en

donde la visibilidad de la via se ve reducida por curvas, -1

pendientes, por ello no se permite maniobras de - -

rebazamientos o virajes a la izquierda de forma segura.

Doble linea mixta

.............

Consiste en la implementacion de dos lineas amarillas

paralelas una continua y la otra segmentada, esta

sefializacion permite que el vehiculo realice una maniobra

de rebasamiento mientras exista seguridad.

Linea segmentada viade dos carriles

La relacién entre el tramo demarcado y la brecha de una
linea de separacion de carril segmentada varia segun la

velocidad méaxima de operacidn de la via.

Lineas de borde de calzada Continuas

Estas lineas continuas son las mas usadas para sefialar el pe— B
borde de la calzada, adicionalmente se puede reforzar con | =0~
tachas g [Dj;* ; -
| 55 )
1‘-:-“ eccon e ot o i de cotr \ o ¢ moprbtem

Lineas de prohibicion de estacionamiento
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de PROHIBIDO ESTACIONAR.

Esta sefializacion indica la prohibicion estacionamiento
permanentemente a lo largo de un tramo de via a menos
que se indique un horario de restriccion, su color es

amarillo, debe estar acompafiada de una sefialética vertical

Fuente: (Instituto Nacional Ecuatoriano de Normalizacién, 2011, pp. 9-39).

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

% Lineas transversales

Tabla 10-2: Lineas transversales.

SENALIZACION VIAL TRANSVERSAL

DESCRIPCION

IMAGEN

Linea de pare en interseccidn con semaforos, con cruce peatonal

Indica al conductor que al estar la luz
roja en el seméforo, el lugar donde el
vehiculo debe detenerse, al disponer
de un cruce peatonal esta debe
demarcarse 2,00 m antes.

St

A oome

2000
1 400

Lineas de pare

Es una linea continua demarcadaen la
calzada ante la cual los vehiculos
deben detenerse:

* En interseccion con sefial vertical de
pare

* En intersecciones semaforizadas

* En cruces de trenes a nivel

* En cruces peatonales

Linea de detencién

Esta linea indica a los conductores
que viran en una interseccion, el lugar
donde deben detenerse y ceder el paso
a los peatones que circulan por el
sendero marcado.

Lineas de cruce cebra
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e La sefializacion indica la
trayectoria que deben seguir los
peatones al atravesar una calzada;
se demarcan en todas las zonas
donde existe un conflicto peatonal
y vehicular, y/o donde existen altos
volimenes peatonales. Se
clasifican en:

e Linea “Cruce Cebra” Esta
constituida por bandas paralelas al |
eje de calzada de color blanco, con
una longitud de: 3,00 m a 8,00 m,
ancho de 450 mm y la separacion de
bandas de 750 mm.

e Se debe iniciar la sefalizacion a
partir del bordillo o borde de la
calzada a una distancia entre 500 ) |
mm y 1000 mm, tendiendo al '
méaximo posible. Esta distancia se
utilizara para ajustar al ancho de la

um_|

Be 3003 8.0 m

calzada.
e Linea de cruce controlado con
semaforos peatonales ylo

vehiculares.

Lineas de ceda el paso

Indica la detencion del vehiculo cuando es
necesario, se ubica en controles de transito

por ejemplo en pasos cebra.

400 mm velocid:

e Ancho de 40 cm en velocidades

menores de 50 km/h.

e Ancho de 60 cm en velocidades
mayores a 50 km/h.
e  Separacién de 60 cm entre cada franja

e Longitud de 60 cm de cada franja

Fuente: (Instituto Nacional Ecuatoriano de Normalizacién, 2011, p. 49).

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.
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2.2.4. Infraestructura vial

La infraestructura vial se construyd con el fin de brindar un servicio apropiado a la ciudadania
para movilizar su vehiculo por la calzada y de esta manera transportarse de un punto de origen a
un destino por la red vial de un pais, ya sea transportando personas o bienes, este tipo de carreteras
se estan constituidas con materiales rigidos que contribuyen con un transito seguro y libre por la

calzada, adicionalmente debe contar con sefializacion vial y horizontal (Reglamento ala Ley del sistema

de infraestructura vial del transporte terrestre, 2018, pp. 2-3).

2.2.5. Componentes de la via

-~

‘_"\‘ —

lustracion 3-2: Componentes de la via.

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

2.2.5.1. Plataforma

La plataforma se considera la parte de mayor importancia en una red vial, conformada por dos
zonas relevantes; por una parte, el &rea destinada inicamente para la circulacion vehicular a donde
solo pueden acceder los peatones con seguridades de control de tréfico, por otra parte dispone de
aceras para para uso exclusivo de las personas que se movilizan a pie. La dimension va a depender

del nimero de carriles (Reglamento a la Ley del sistema de infraestructura vial del transporte terrestre, 2018, p.
18).

2.2.5.2. Calzada

Es el area destinada para la circulacién de los vehiculos, puede ser una via unidireccional o
bidireccional formada por dos o més carriles en cada sentido que pueden estar separados por
parterres que a la vez sirven para refugio de los peatones que cruzan por la calzada. El ancho de

la calzada va a ser la suma del ancho de los carriles cabe mencionar que este va a corresponder

21



siempre al maximo limite de velocidad permitido en la via (Reglamento a la Ley del sistema de

infraestructura vial del transporte terrestre, 2018, p. 13).

2.2.5.3. Carril

Son la cantidad de bandas longitudinales que posee una calzada, que estan correctamente
demarcadas con sefializacion horizontal de color blanco, la cual permite al conductor circular con

seguridad sin causar inconvenientes a los demas vehiculos que se movilizan por la via (Instituto

Nacional Ecuatoriano de Normalizacién, 2011, p. 19).

Tabla 11-2: Ancho de carril

Lineas de separacion de carril continuas Lineas de separacion de carril continuas

Menor a 50 km/h (Urbana) minimo 3 m
De 50 a 90 km/h (rural) entre3my350m
Mayor a 90 km/h (rural) entre 3,50 my 3,80 m

Fuente: (Instituto Nacional Ecuatoriano de Normalizacion, 2011).
Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

2.2.5.4. Acera

Es el area destinada a la proteccién y circulacion peatonal, sobre la acera solamente pueden
transitar las personas gque son vulnerables al transito, de esta manera se precautela la vida de las
nifios, adultos mayores y personas con capacidades reducidas. Las vias de circulacion peatonal
deben tener un ancho minimo, sin obstaculos, de 900 mm para circulacion de una sola persona.
Se recomienda la aplicacion de un dimensionamiento de 1200 mm para facilitar los
desplazamientos sin problemas a todos los usuarios (Subsecretaria de infraestructura del transporte, 2013,
p. 274).

2.2.5.5. Berma

La berma es una banda longitudinal que se ubica en los extremos de la carretera, disefiadas para
servir como refugio de los vehiculos que por una emergencia requieren estacionarse en la via de
circulacion, su ancho depende de la clasificacion de la via y de la velocidad de operacion de esta
manera no peligrara la seguridad de los automotores que se movilizan por la misma calza o de los

peatones demas usuarios viales (Subsecretaria de infraestructura del transporte, 2013, p. 48).
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2.2.5.6. Parterre

Es el area que divide a los dos sentidos viales, permitiendo que el flujo vehicular circule de manera
segura por la calzada sin interrumpir el transito de ninglin automotor, por otra parte, también se
considera un refugio para los peatones que atraviesan la via de esta manera se precautelara la vida
de los seres humanos. Se debe disponer en este de un espacio con un ancho y longitud minimos
de 1 200 mm, con pendiente no mayor al 2 % en cualquiera de las direcciones, dependiendo de la

topograﬁa del terreno (Norma NTE INEN 2246: Accesibilidad de las personas al medio fisico. Cruses peatonales a nivel o
desnivel, 2015).

2.2.6. Movilidad

La movilidad se refiere a los desplazamientos que se puede desarrollar en una zona ya sea por
personas 0 mercancias, que pueden recorrer largas distancias a partir de su punto de origen hasta
llegar a un destino planificado, la movilidad se puede realizar mediante un medio de transporte

publico, privado, motocicleta, bicicleta, entre otros (Cersn, 2018).

2.2.6.1. Movilidad rural

El area perteneciente a las parroquias de los cantones debe disponer de las mismas condiciones
del transporte que posee la zona urbana, de esta manera podra disponer de condiciones seguras
para que los medios de transporte puedan brindar una movilidad adecuada a las personas que
habitan en ella, es decir; una via en buen estado, sefializacion horizontal y vertical para guiar a

los usuarios que transitan por ella (ceron, 2018).

2.3.  Marco conceptual

Movilidad: se entiende por movilidad al “conjunto de desplazamientos, de personas y mercancias
que se producen en un entorno fisico”. Cuando hablamos de movilidad urbana nos referimos a la

totalidad de desplazamientos que se realizan en la ciudad (Moreno, 2019, p. 55).

Via: Zona de uso publico o privado abierta al publico, destinada al transito de vehiculos, personas

y animales (instituto Nacional de Vias, 2018).

Carril: Es una franja ubicada en la calzada de la via, que permite organizar al parque automotor
mediante una columna, de manera que no ocasione inconvenientes a los demas vehiculos que

transitan por la calzada (instituto Nacional de Vias, 2018).
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Demarcacion: Es un elemento colocado en la via con el fin de diferenciar sus partes, se efectia

mediante colores y texturas (Instituto Nacional Ecuatoriano de Normalizacion, 2011, p. 30).

Vehiculo: Se considera a cualquier medio de trasporte de carga o personas.

Interseccidn: Es el area donde se intersecan dos vias y permiten la distribucion del transito para

evitar el congestionamiento vehicular (instituto Nacional de Vias, 2018).

Aproximacion: Carriles o grupo de carriles a través de los cuales el tréfico entra en la interseccion

(Instituto Nacional Ecuatoriano de Normalizacion, 2011, p. 13).

Peaton: Segun (Velazquez, 2009, pag. 66), “Es toda persona que no sea conductor ni pasajero. Toda

persona que transita o se desplaza a pie por las vias y terrenos.”

Demanda de movilidad: “Cantidad de desplazamientos que la poblacién de un ambito territorial

genera en un determinado, en general o para acceder a un lugar o equipamiento” (Moreno, 2019, p.
24).

Sefializacion vial. Son herramientas que permiten guiar a los usuarios de la via y de esta manera

transitar de forma segura.
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CAPITULO 111

3. MARCO METODOLOGICO

3.1.Enfoque de investigacion

3.1.1. Enfoque mixto

En la investigacion se aplico el método cualitativo y cuantitativo, los cuales permitieron recolectar
y analizar los datos obtenidos in situ donde se desarrolla la problematica, pues de esta manera se
conocid la situacion actual en la que se encuentran las vias de las cabeceras parroquiales rurales
del canton Penipe; por otra parte, se utilizd el enfoque mixto debido a que se requiere una mejor
comprension de la zona de estudio por lo cual se evalu6 las caracteristicas geométricas de las
calles, sefializacion horizontal, vertical y velocidad de operacion por medio del uso de formularios

aplicados en cada uno de los tramos (Hernandez, 2018, p. 10).

3.2.Nivel de investigacion

3.2.1. Exploratorio

El nivel de investigacidon exploratoria permite estudiar un problema que no estd claramente
definido, por lo que se utiliz6 para comprender de mejor manera el evento en estudio, cabe

mencionar que no proporciona resultados concluyentes (Baena, 2017, p. 29).

Se ejecutd este nivel para conocer y analizar caracteristicas representativas, por ello se tomé en
cuenta los pardmetros técnicos que se establecen en la normativa de sefializacién horizontal y

vertical.

3.2.2. Descriptivo

Se basa en la descripcion especifica de las caracteristicas del objeto de estudio; por ello, en el
desarrollo del presente trabajo de investigacion se aplico este nivel para detallar el estado de la
sefializacion vial horizontal y vertical con la que cuentan las vias de las cabeceras parroquiales
rurales del canton Penipe, esto se realiz6 mediante la observacion directa y el uso de instrumentos

de investigacion.

3.3.Disefio de investigacion
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3.3.1. Transversal

El disefio de la presente investigacion se realizard mediante la evaluacion de caracteristicas o
variables, este tipo de datos se obtiene a través de un trabajo de campo en el area de estudio el
cual permitird determinar el estado actual del elemento analizado para posteriormente desarrollar

una propuesta que permita reforzar el estado actual de las vias.

3.4.Tipo de la investigacion

3.4.1. Bibliografica y Documental

Mediante este tipo de investigacién se considerd los criterios técnicos de diferentes autores de
proyectos, normativas e investigaciones desarrolladas y se ha tomado en cuenta como eje
fundamental para la realizacion del presente tema de investigacion, debido a que se pretende
aplicar metodos probados en otros escenarios para asi sustentar tedrica y técnicamente el trabajo

de investigacion (Heinemann, 2017, p. 170).

3.4.2. Decampo

Se entiende como investigacion de campo cuando se presenta mediante la manipulacion de una
variable externa no comprobada, con el fin de describir de qué modo o porque causa se produce
una situacién o acontecimiento particular el cual se estudia dentro del presente proyecto, se
desarrolla mediante el uso de instrumentos de investigacion (Graterol, 2012). Para la presente
investigacion se procedid a realizar un levantamiento de la sefializacién horizontal y vertical como

también de las dimensiones de las calles de las cabeceras parroquiales rurales del cantén Penipe.
3.5.Poblacién y muestra

3.5.1. Poblacion

Una poblacidn de estudio en un proyecto se considera a un grupo de objetos o personas, los cuales
pueden contribuir con caracteristicas o aspectos relevantes que aportan notablemente al desarrollo

del tema investigado, entre algunos de ellos se encuentran habitantes de un canton, usuarios de

un servicio, pasajeros de transporte, cooperativas de transporte, ejes viales.
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3.5.2. Muestra

La muestra de una poblacién en estudio se considera a un grupo aleatorio de individuos
involucrados en la investigacion que contribuy6 con informacion veraz y representativa para el
sustento del proyecto, de esta manera se podra determinar los problemas existentes en toda la

poblacién y de a la vez emitir criterios técnicos sobre una posible solucion (Ventura, 2017).

En el desarrollo del presente proyecto de investigacién, la muestra que se tomo es similar a la
poblacién, se consideraron las vias correspondientes a las 6 cabeceras parroquias rurales del

canton Penipe, haciendo uso de criterios técnicos establecidos en la normativa vigente se definio

la situacion actual en las siguientes parroquias:

Tabla 1-3: Parroquias rurales del cantén Penipe.

Numero de calles
Parroquia Longitud
analizadas

Bayushig 15 8,73 Km
Bilbao 4 1,59 Km

La Candelaria 7 3,21 Km
El Altar 12 4,41 Km
Matus 9 3,80 Km
Puela 10 2,47 Km

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

3.6. Métodos, Técnicas e Instrumentos

3.6.1. Meétodos

3.6.1.1. Método Analitico

Este método permiti6 analizar cada una de sus etapas y partes de se presentan en la problematica
del tema de investigacién, con lo cual se obtuvo un criterio mas detallado sobre el estado actual

de la sefializacién horizontal y vertical de las cabeceras parroquias rurales del canton Penipe.

3.6.1.2. Método Deductivo
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Este método permitié dar criterios 16gicos y validos a partir de un conjunto de proposiciones que
se producen a partir de un analisis general como leyes y normativas técnicas hasta conducir a un

razonamiento concreto de los hechos recopilados en el estudio de campo.

3.6.1.3. Método Sintético

Mediante este método se realizd una sintesis de todas las partes que comprenden la sefializacion
vial anteriormente analizadas, con lo cual se procedié a realizar una propuesta acorde a las
condiciones geograficas y de movilidad de las calles de las parroquias que se encuentran

involucradas en el estudio.

3.6.2. Técnicas

Observacion directa: Son fichas que se utilizan en la observacion no estructurada para registrar

datos mediante la observacion del investigador.

3.6.3. Instrumentos

Fichas de Observacion. - Son documentos con los cuales se recolecta datos de forma visual,
refiriéndose a un objetivo especifico de estudio, se usan para registrar datos a fin de brindar

recomendaciones para la mejora correspondiente en el analisis de cada uno de los pardmetros

evaluados.
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CAPITULO IV

4. MARCO DE ANALISIS E INTERPRETACION DE RESULTADOS

4.1. Resultados

El levantamiento de informacion de la situacion actual en las parroquias rurales pertenecientes al
canton Penipe de la sefializacion horizontal y vertical, se efectué mediante fichas de observacién
elaborada en base a la normativa INEN 004-1 e INEN 004-2.

e Ubicacion del proyecto

e El presente trabajo de investigacion se desarrollé en las seis parroquias rurales del Cantén
Penipe.

e Macro localizacion.

e Provincia: Chimborazo

e Canton: Penipe

e Micro Localizacion: Parroquiales rurales (Bilbao, La Candelaria, Bayushig, El Altar, Matus,
Puela)

e A continuacién, se detalla los hallazgos obtenidos:
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PARROQUIAS RURALES DEL CANTON PENIPE

BILBAO b 8,

Ay

PUELA
EL ALTAR

BAYUSHIG MATUS

LA CANDELARIA

lustracion 1-4: Parroquias rurales del Canton Penipe.

Realizado por: Once Chauca, Steven. 2022.




4.2.Levantamiento de informacion de las Parroquias rurales del Cant6n Penipe.
Para obtener informacion acerca de las caracteristicas que presenta la infraestructura vial, sefialética vertical y horizontal se procedié a hacer un recorrido por
todas y cada una de las calles de las diferentes parroquias puestas en estudio con las fichas de observacién para asi conocer las condiciones existentes en las

zonas de estudio.

Se muestra toda la informacién obtenida del levantamiento de informacion, para lo cual se hizo uso de las diferentes fichas de observacién, uso del GPS para

obtener coordenadas de longitud y latitud de la ubicacién exacta de la sefializacion vertical y horizontal existente en la via.

Situacién actual: Inventario vial de sefializacion vertical existente en las Parroquiales Rurales.

La informacion que se presenta a continuacion es resultado del levantamiento de informacién correspondiente a la sefialética vertical. Dentro del cual se da a

conocer la cantidad de sefiales existentes por parroquia, ubicacién, dimensiones, distancia, altura, entre otras caracteristicas:

Tabla 1-4: Inventario vial de sefializacion vertical existente en las parroquiales rurales.

Parroquial Calle en estudio Ubicacion Sefial Reflectivida | Dimensiones(c Distancia borde Altura
rural 0 tramo Latitud Longitud d m) vereda(m) (m)
Bilbao Calle A -1,443846 -78,5024669 Iglesia No 80x60 2,00 2,00
La Candelaria Transversal B -1,6261973 -78,509225 Destino Si 60x60 0,45 1,88
La Candelaria Transversal B -1,6262984 -78,509079 Informacion Si 60x60 0,5 1,98
La Candelaria Transversal B -1,6262906 -78,5050948 Senal turistica Si 60x60 0,5 2
La Candelaria Transversal B -1,6262499 -78,5091463 Senal turistica Si 60x60 0,3 1,98
La Candelaria Transversal B -1,6262449 -78,5091776 Sefal turistica Si 60x60 0,3 2

31




Bifurcacion

Bayushig 6 de Diciembre -1,55203905 | -78,52462906 izquierda No 75x75 0,65 1,40
Bayushig 6 de Diciembre | -1,55196766 | -78,52457243 Parada de bus Si 80x60 0,45 1,75
Bayushig 6 de Diciembre | -1,55190465 | -78,52454491 '”Isrrir:t‘i"é;"a Si 150x40 0,60 2,00
Bayushig 6 de Diciembre | -1,55177629 | -78,52444299 C;Q’eacﬁ;a Si 75x75 0,42 1,45
Bayushig 6 de Diciembre -1,55164524 | -78,52421567 Iglesia Si 60x60 0,30 1,90
Bayushig 6 de Diciembre -1,55158123 | -78,52411676 Resalto No 60x60 0,25 1,80
Bayushig 6 de Diciembre -1,55123736 | -78,52327254 Resalto Si 60x60 0,38 2,00
Bayushig 6 de Diciembre | -1,55102521 | -78,52265697 Parada de bus No 80x60 0,44 1,70
Bayushig 6 de Diciembre | -1,55090992 | -78,5224605 ng’eacﬁ;a si 75x75 0,47 1,60
Bayushig 6 de Diciembre -1,55089852 | -78,52245715 Resalto Si 75X75 0,20 1,75
Bayushig 6 de Diciembre -1,55090992 | -78,52240417 Resalto Si 75X75 0,20 2,00
Bayushig 6 de Diciembre -1,5507524 -78,5222362 Cruce peatonal No 60x60 1,10 2,10
Bayushig 6 de Diciembre -1,55011326 | -78,52153111 Iglesia Si 60x60 0,60 1,95
Bayushig 6 de Diciembre | -1,55006164 | -78,52147311 Resalto Si 60x60 0,45 1,98
Bayushig 6 de Diciembre | -1,54977777 | -78,52130044 Vnig(ﬁ'rﬂzd Si 75X75 0,45 1,75
Bayushig 6 de Diciembre | -1,54970672 | -78,52129474 Parada de bus No 60x60 1,00 1,87
Bayushig 6 de Diciembre | -1,54971241 | -78,52130279 Parada de bus Si 80x60 0,45 1,70
Bayushig 6 de Diciembre -1,54950979 | -78,52115326 Resalto Si 60x60 0,40 2,00
Bayushig 6 de Diciembre -1,54961082 | -78,52135428 Resalto Si 60x60 0,40 2,00
Bayushig 6 de Diciembre | -1,54892782 | -78,52073651 Resalto Si 60x60 0,45 2,00
Bayushig 6 de Diciembre | -1,54885543 | -78,5207013 Zona escolar No 60x60 1,40 1,60
Bayushig 6 de Diciembre | -1,54874416 | -78,52067716 Resalto Si 60x60 1,60 1,70
Bayushig 6 de Diciembre | -1,54802391 | -78,52023393 Parada de bus Si 80x60 0,45 2,00
Bayushig 6 de Diciembre | -1,54773233 | -78,51980679 | No arrojar basura Si 60x60 0,65 2,00
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Bayushig 6 de Diciembre | -1,54739013 | -78,51930924 Parada de bus Si 80x60 0,35 1,75
Bayushig 6 de Diciembre | -1,54732143 | -78,51919122 Resalto No 60x60 0,1 1,90
Bayushig 6 de Diciembre | -1,54642188 | -78,51806402 Resalto Si 60x60 0,45 1,85
Bayushig 6 de Diciembre | -1,54636523 | -78,51776194 Iglesia Si 60x60 1,30 1,90
Bayushig 6 de Diciembre | -1,54675169 | -78,51751685 Resalto Si 60x60 0,45 2,00
Bayushig Miraceles -1,549943 -78,5216907 Informacién Si 60x60 0,40 1,95
Bayushig 20 de Mayo -1,548863 | -78,52179623 Resalto si 60x60 0,40 1,60
Bayushig 30de Mayo | -1,54630524 | -78,51741929 (I:Z“(;L‘]’f‘e f‘ d'a‘" Si 75x75 0,55 1,43
Bayushig 30 de Mayo -1,54272988 | -78,5170136 Resalto Si 60x60 0,50 2,00
Bayushig 30de Mayo | -1,54732713 | -78,51656131 '”‘;3223;0“ No 120x40 1,10 2,00
Bayushig 30 de Mayo -1,54674865 | -78,51724461 Curva sinuosa Si 75X75 0,60 1,40
Bayushig 30 de Mayo -1,54787142 | -78,51565506 Parada de bus No 80x60 0,75 2,00
Bayushig Circunvalacion -1,5478684 -78,515702 Pare Si 75X75 0,50 1,50
Bayushig Circunvalacién | -1,54795587 | -78,51606376 che':;ionnode Si 120x45 0,80 1,60
Bayushig Circunvalacién | -1,54869489 | -78,51703539 Pare Si 75x75 0,60 1,50
Bayushig Circunvalacién | -1,54885878 | -78,51699248 (I:Z“c;:j’i} f d';‘ Si 75x75 0,70 1,40
Bayushig Circunvalacion | -1,54988435 | -78,51733614 Vn?]';(“;'rizd si 75x75 0,43 1,63
Bayushig Circunvalacién | -1,54982335 | -78,51727746 ?Z“JL’;Z f d';‘ Si 75x75 0,70 1,36
Bayushig Circunvalaciéon | -1,55170021 | -78,51811029 C(;’er;’eacﬁ;a No 7575 0,60 1,30
Bayushig Circunvalacion -1,55292955 | -78,52012765 Bifurcacion Si 75X75 0,50 1,60
Bayushig Circunvalacién | -1,55254345 | -78,52358334 Vrﬁ!—;gﬁzd si 75x75 0,50 1,80
El Altar Via Calshi -1,52923779 | -78,50861326 Vnifxc.'rﬂid Si 75x75 0,35 1,78
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El Altar Via Calshi -1,52963797 | -78,50308312 Aguas termales Si 60x60 1,70 1,90
El Altar Via Calshi -1,52963495 | -78,50830145 Destino Si 120x60 0,80 1,75
El Altar Via Calshi -1,52948245 | -78,50820187 | Refugio temporal Si 60x75 1,60 1,67
El Altar Via Calshi -1,52978141 | -78,50814488 Informativa Si 122x50 1,50 2,00
El Altar Via Calshi -1,52983437 | -78,50790616 Destino Si 120x60 1,00 1,90
El Altar Via Calshi -1,53010149 | -78,50776702 Curva abierta No 75x75 0,90 1,43
El Altar Via Calshi -1,5005573 | -78,50744784 Velocidad Si 7575 0,85 1,77
maxima
El Altar Via Calshi -1,53291278 | -78,50505363 Zona poblada Si 120x60 0,95 1,86
El Altar ViaCalshi | -1,53257126 | -78,505272 Velocidad i 7575 0,50 2,00
maxima
El Altar Transversal 1 -1,52924114 | -78,20908332 Iglesia Si 60x60 0,90 1,87
El Altar Longitudinal 2 -1,52886375 | -78,5085158 Informativa Si 60x60 0,90 2,05
Matus San Miguel -1,56363867 | -78,50464996 Puente Si 60x60 0,45 2,00
Matus San José -1,55946536 | -78,50326326 | Nombres de calles Si 60x15 0,5 2,00
Matus Vicente Haro -1,55907759 | -78,50326462 | Nombres de calles Si 60x15 0,5 2,00
Matus Eliceo Balseca -1,55682067 | -78,50080535 Parapente Si 80x60 0,3 2,00
Matus Calle A -1,55656529 | -78,50409206 | Nombres de calles Si 60x15 0,45 2,00
Matus San Miguel -1,56297909 | -78,50476027 Giro derecha Si 60x60 0,6 2,00
Matus San Miguel | -1,56247737 | -78,50468852 V;gg'rﬂid No 6060 0,35 2,00
Matus San Miguel -1,56179667 | -78,50487694 Giro izquierda Si 60x60 0,5 2,00
Matus San Miguel -1,56001668 | -78,50358505 Curva abierta Si 60x60 0,5 2,00
Matus San Miguel | -1,55996038 | -78,50334071 Vrf]g(‘i'rﬂgd Si 60X60 0,65 2,00
Matus San Miguel -1,55962187 | -78,50313853 Zona poblada No 100x50 1,2 2,00
Matus San Miguel -1,55946536 | -78,50326326 Giro derecha Si 60x60 0,6 2,00
Matus San Miguel -1,55907759 | -78,50326462 | Nombres de calles Si 60x15 0,15 2,00
Matus San Miguel -1,55801884 | -78,50372795 | Nombres de calles Si 60x15 0,35 2,00
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Matus San Miguel -1,55736362 | -78,50412626 Cascada Si 80x60 0,25 2,00
Matus San Miguel -1,55729759 | -78,50406893 | Nombres de calles Si 60x15 0,5 2,00
Matus San Miguel -1,55656529 | -78,50409206 Informacién Si 80x60 0,3 2,00
Matus San Miguel -1,55631895 | -78,50411654 | Nombres de calles Si 60x15 0,25 2,00
Matus San Miguel -1,55569523 | -78,50413598 | Giro izquierda Si 60x60 0,35 2,00
Matus San Miguel -1,55531555 | -78,50422416 Senderismo Si 80x60 0,25 2,00
Matus Calle 2 -1,55514994 | -78,50492287 Velocidad Si 60X60 0.4 2,00
maxima
Puela Manzano -1,51322294 | -78,51010792 Pare Si 60x60 1,3 2,00
Puela A Palitahua -1,51659622 | -78,50471936 C(;‘Q’eacﬁ;a Si 75x75 0,23 11
Puela A Palitahua -1,51644381 | -78,50529604 Limite de Si 75x76 0,73 18
velocidad
Puela A Palitahua -1,51584546 | -78,50616407 Evacuacion Si 60x80 1,16 2,00
Puela A Palitahua -1,51468691 | -78,50790013 Informacion Si 60x60 0,34 2,00
Puela A Palitahua -1,51358089 | -78,50963216 Cé’;’eacﬁ;a Si 60X60 0,28 2,00
Puela A Palitahua -1,51334367 | -78,50974314 Iglesia Si 60x66 0,4 2,00
Puela A Palitahua -1,51400079 | -78,51077713 C(‘;er;’eacﬁ;a Si 60X60 03 2.00
Puela APalitahua | -1,51368713 | -78,51061586 Velocidad Si 60X60 0,43 2,00
maxima
Puela A Palitahua -1,51378299 | -78,51042945 Zona poblada Si 60x60 1,3 2,00
Puela A Palitahua -1,51362077 | -78,51013548 Curvaala Si 60x60 1,3 2,00
izquierda
Puela A Palitahua -1,51340996 | -78,51638553 Curvaa la Si 75X75 13 2,00
izquierda

Fuente: Ficha de observacion, 2022.

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.
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Anadlisis:

Con todo lo anterior expuesto, se puede identificar a cada una de las Parroquias y las calles que poseen sefialética vertical la cual en ocasiones es escasa 0
inexistente como en la parroquia El Altar. El inventario consta de 105 sefiales verticales distribuidas entre las diferentes parroquias, el estado general de las
mismas es regular ya que en ciertas ocasiones los usuarios viales no logran visualizar con facilidad lo que quieren transmitir, advertir o informar; producto de
la pérdida de color o retroreflectividad a causa de las inclemencias del clima. Muchas otras sefialéticas no se encuentran ubicadas a la altura adecuada o su
separacion con respecto al bordillo no cumple con la normativa RTE INEN 004-1 Parte, es importante sefialar que la maleza cubre parte de la sefialética ya que

no se ha realizado desbroce de las plantas existentes alrededor.
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A continuacion, se presenta un cuadro de resumen donde se detalla el total de sefiales encontradas

en las Cabeceras Parroquiales Rurales pertenecientes al Cantén Penipe.

Tabla 2-4: Resultados obtenidos de la sefializacion vial vertical de las cabeceras parroquiales
rurales del cantén Penipe.

TIPO NOMBRE CANTIDAD PICTOGRAMA TOTAL
2 Velocidad méaxima 14 .
% @
|_
<
-
)
2 18
[
o
L
-
=
w Pare 4 .
Bifurcacién izquierda 2 ’
Curva a la derecha 10 @
) . .
<>t Curva a la izquierda 8 ®
=
P
L
o
e Resalto 14 <—‘> 37
(2]
L
-
=
w Cruce peatonal 1
Curva sinuosa 1
Puente 1
>
)
o .
2 <SE S Iglesia 6
a3
<k 50
Z > W
Ic'an DO: m . Babahoyo 16
LZL [a) Destino 5 Ventanas 28 ‘
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Informacion 14 \
Aguas termales 1 .
Refugio temporal 1 @
TEMPRAL
Av. Las Monjas
Zona pObIada 3 PROXIMO SEMAFORO
Parada de bus 7
Zona escolar 1
Nombres de calles 7
Parapente 1
Cascada 1
Senderismo 1
Evacuacion 1
No arrojar basura 1 n
TOTAL 105

Fuente: Ficha de observacion, 2022.

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.
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Inventario de sefialética horizontal existente en las Parroquiales Rurales.

A continuacion, se muestra el levantamiento de informacion correspondiente a la sefialética horizontal de las cabeceras parroquiales rurales del canton
Penipe, donde se evidencian las diferentes caracteristicas de las vias.

Tabla 3-4: Inventario de sefialética horizontal existente en las parroquiales rurales.

Datos generales Linea de borde Linea division de carril Lineas de cruces cebra Linea de pare Resalto o reductor Estado
Parroq Calle de Abscisa Ancho de Colo | Abscisa Ancho de Colo | Abscis | Longitu Separacién Ancho de Abscis Dimensio Abscis | Dimensio | Colo Pintura
uia estudio (m) linea (cm) r (m) linea (cm) r a(m) d (m) bandas (m) bandas (m) a(m) nes(cm) a(m) nes(m) r
Bilbao | Calle A 0+000 | 5 4ox2.40 | AMA | Malo
3 rillo
Bilbao Calle A 0+115 3 0,65 0,47 Malo
Bilbao | Calle A 0+130 | 540x1,25 ’3??3 Malo
Bilbao Calle A 0+176 4 0,7 0,47 Malo
Bilbao | Calle A 04200 | 5,40x1,25 ﬁﬁ‘é‘ Malo
Bilbao Calle A 0+312 4 0,74 0,47 Malo
Bilbao | Calle A 0+400 | 5,40x0,80 ?\.WS Malo
La —
Candela | “ongitudi 0+313 3 0,76 045 Regular
ia nal A
La -
Longitudi
Caqdela nal A 0+313 60x45 Regular
ria
Carl;gela Longitudi 0+000- 14 Ama Malo
ria nal A 0+323 rilla
. 6 de
Bayushi e 0+000- Blan
9 D|C|§mbr 0+500 15 ca Bueno
. 6 de
Bayushi L 0+000- Ama
g Dm:mbr 0+500 15 rilla Bueno
. 6 de
Bayushi | pyiciembr 0+085 | 55x25 | AM | Malo
[s} N rillo
. 6 de
Bayg“h' Diciembr 0+118 3 07 045 60X60 Malo
e
Bayushi 6 de
yg Diciembr 0+125 3 07 045 50x60 Malo
e
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6 de

Bayushi | 15 ciembr 0+137 | 69x22 | AM | Mapg
g o rillo
Bayushi 6 de
yg Diciembr 0+236 27 0,65 05 Malo
e
Bayushi 6 de
yg Diciembr 0+236 3 0,75 0,45 45x60 Malo
e
. 6 de
Bayushi | pyiciembr o+268 | 7ax18 | AM | Malo
s} e rillo
Bayushi 6 de
yg Diciembr 0+365 3 0,65 0,45 65x45 Regular
e
Bayushi 6 de
yg Diciembr 0+413 3 0,72 0,45 65x45 Regular
e
. 6 de
Bayg““' Diciembr 0+420 3 0,65 045 65x45 Regular
e
Bayushi 6 de
yg Diciembr 0+477 3 0,65 0,45 65x45 Regular
e
Bayushi 6 de
yg Diciembr 0+484 3 0,65 0,45 65x45 Regular
e
. 6 de
Bayushi | piciembr 0+489 | 7.x18 | AM | Malo
s} e rillo
} 6 de
Bayg“h' Diciembr 0+619 3 07 05 65x45 Regular
e
Bayushi 6 de
yg Diciembr 0+623 3 07 05 65x45 Bueno
e
. 6 de
Baygushl Diciembr 0+733 3 0,7 0,45 65x45 Regular
e
Bayushi 6 de
yg Diciembr 0+744 3 0,7 0,45 65x45 Regular
e
. 6 de
Baygushl Diciembr 0+790 3 0,7 0,45 65x45 Regular
e
Bayushi 6 de
yg Diciembr 0+794 3 07 0,45 65x45 Regular
e
. 6 de
Bayushi | piciembr 04900 | 7218 | A™ | Malo
g o rillo
Bayushi 6 de
yg Diciembr 0+904 3 0,7 0,45 65x45 Malo

[

40




6 de

Bayg“h' Diciembr 0+908 3 07 0,45 65x45 Malo
e
Bayushi Circunval 0+000- Blan
o acion 0+158 13 ca Regular
Bayushi Circunval 0+000- Ama
g acion 0+158 5 rilla Regular
Bayushi |  30de 0+061 | 80x12 | AM | Malo
g Mayo rillo
Bayushi 30de 0+000- Blan
g Mayo 0+500 14 ca Bueno
Bayushi 30 de 0+000- Ama
g Mayo 0+500 13 rilla Malo
Bayushi 20 de 0+500 3 06 0,46 60x45 Bueno
g Agosto
Bayushi | 20de 0+000 3 0,6 0,46 60x45 Bueno
g Agosto
Bayushi Las 0+000- .
g claudias 0+500 z Roja Regular
Bayushi Las 0+000 3 0,6 0,46 6045 Bueno
g claudias
Bayg“Sh' La Emilia 0+500 31 06 0,46 60x45 Bueno
Bayushi Los 0+000- .
g duraznos 0+500 3 Roja Regular
Bayushi Los 0+000 3 0,6 0,46 60x45 Bueno
g duraznos
. 21de
Bayg“s“' noviembr 0+000 3 06 0,46 60x45 Bueno
e
Bayushi 0+000- .
g Las peras 0+500 23 Roja Bueno
Bayushi La 0+450 3 0,6 0,46 50x50 Bueno
g balsosa
Bayushi La 0+480 | 35 0,6 0,47 60x45 Bueno
g balsosa
Bayushi 13 de 0+000- .
q Abril 0+500 23 Roja Bueno
Bayushi Los
g miraceles 0+106 3 0,6 0,47 60x45 Bueno
Bayushi Los
g miraceles 0+126 3 0,6 0,46 60x45 Bueno
Bayushi . 0+000- .
g Duchicela 0+500 23 Roja Bueno
. Los
Bayushi . 0+000- .
9 mer(r;é)rlll 0+500 24 Roja Bueno
Bayushi 13 de
g junio 0+285 3 0,6 0,65 50x65 Bueno
Bayushi 13de 0+500 2.9 0,86 048 60x45 Bueno
g junio
Transvers 0+000- Ama
El Altar al 4 0+500 13 rilla Bueno
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Transvers

0+000-

Blan

El Altar ala 0+500 14 ca Bueno
Longitudi 0+000- Ama
El Altar nal B 0+500 13 rilla Bueno
Longitudi 0+000- Blan
El Altar nal B 0+500 13 ca Bueno
El Altar Via 0+000 | 377 07 0,45 Bueno
Palitahua
Via 0+000- Ama
Bl Altar Palitahua 0+500 12 rilla Malo
Via
El Altar Palitahua 0+165 60x30 Regular
Via 0+000- Ama
BIAIr | pajitahua 0+420 12 rilla Malo
Via
El Altar Palitahua 0+420 65x30 Malo
Calle 0+000- Blan
El Altar S/N1 0+500 13 ca Bueno
Calle 0+000- Ama
El Altar S/INL 0+500 13 rilla Bueno
El Altar Calle 0+000 38 0,7 0,45 Bueno
S/N1 ' ' ’
ElAltar | Y& 0+610 3 0,65 0,46 Malo
Calshi
Transvers 0+000-
El Altar all 0+500 14 Malo
El Altar Tra;ls‘s’ers 0+030 3 0,65 0,46 Malo
Transvers 0+000- Blan
El Altar al 3 0+500 12 ca Bueno
Transvers 0+000- Ama
El Altar al 3 0+500 13 rilla Bueno
Transvers 0+000- .
Matus aB 0+401 23 Roja Bueno
San 0+000- Blan
Matus Miguel 0+500 14 ca Regular
San 0+000- Ama
Matus Miguel 0+300 13 rilla Regular
A 0+000- Blan
Puela Palitahua 0+500 4 ca Bueno
A 0+000- Ama
Puela Palitahua 0+500 4 rilla Regular
Puela .A 0+435 4 0,73 0,46 Bueno
Palitahua
Puela .A 0+450 4 0,73 0,46 Bueno
Palitahua
Puela A 0+823 3 0.4 04 Bueno
Palitahua
Puela .A 0+433 64x46 Bueno
Palitahua
Puela .A 0+438 64x46 Bueno
Palitahua
Puela .A 0+448 64x46 Bueno
Palitahua
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A

Palitahua ‘ ‘ ‘ ’ ‘ ‘ ‘ ‘

Fuente: Ficha de observacion, 2022.

‘ Puela ‘

‘ 0+452 ‘ 64x46 ‘ ‘ ‘ ‘ Bueno ‘

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

Analisis: Los datos e informacion que se recopilo referente a la sefializacion horizontal existente en las Parroquias Rurales, fue a través de una inspeccion
fisica para determinar que no existe demarcaciones horizontales en la via que hacen de la circulacion vehicular més segura como son las lineas de
separacion de carriles opuestos o las lineas de borde, en muchos otros lugares se puede observar que los resaltos se encuentran en mal estado ya sea por
la pintura lo cual dificulta su observacion o su construccién no se ha realizado en base a normas técnicas vigentes, los pasos peatonales son los que mas
existen pero a pesar de esto existe un alto déficit de los mismos.

Tabla 4-4: Especificaciones generales y técnicas para sefializacion vial vertical y horizontal.

Tipo de Causas posibles para
sefaliz Especificaciones generales Especificaciones técnicas que falle la Recomendaciones
acion sefializacion
. L . . No llevar ningdn mensaj
Contar con visibilidad y llamar la Distancia minima de 300mm filo del Descuido en el _No flevar hingun mensaje o
- S . - tipo de publicidad relacionado
atencion de los usuarios viales bordillo 0 600 mm borde de berma mantenimiento L
al control de transito.
— . . Altura no menor de 2,00m desde la Confusién causada por Contar previamente con la
< Cumplir y satisfacer plenamente la . . P P .
2 necesidad con la que fue creada superficie de la acera hasta el borde uso excesivo de aprobacion de la autoridad
5 d inferior de la sefal sefialética referente al transito.
> N ) Disefio inadecuado
Transmitir un mensaje claro y ™
. conforme a los disefios
simple .
de la via
Inspirar respeto
. , Ocultadas por . -
Entregar un mensaje a través de . . . iy Realizar mantenimientos
— . " Medidas de Ancho de linea Min. vegetacion o .
8 lineas, simbolos, leyendas y colores . . preventivos para conservar sus
= . / 100mm Max.150mm sedimentaciones en la .
S a los usuarios de la via. via caracteristicas
S Indicar el inicio y final de un tramo | Medidas de Pasos cebras Longitud (3 a T ,
T . Lo - S Visibilidad y Ser homogéneo con la
o fin de una restriccion ubicada en 8 m) Separacién de bandas (750mm) o o .
o reflectividad afectada sefialética usada en las vias
un lugar iddneo. Ancho de bandas (450mm)
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por condiciones
climaticas

Conservar y mantener el estado de
la sefialética

Medidas de Linea de Pare Ancho de
linea (400mm)

Hacer uso de pintura
termopléstica de alta calidad

Medidas de Simbolos y leyendas
Ubicacion Distancia entre simbolo 24
metros (centro del carril)

Fuente: RTE INEN 004-1/2: 20211.
Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

Tabla 5-4: Clasificacion segun el estado de la sefialética vertical y horizontal.

ESTADO DE LA SENALETICA VERTICAL

Bueno

Regular

Malo

No presenta ninguna anomalia en cuanto a
estructura y visualizacion, se encuentra en
condiciones Optimas para su buen
funcionamiento, cumple con la norma INEN
004-1.

Presenta pérdida de color por consecuencia de
agentes externos como: sol, lluvia, polvo,
oxidacién, poca visualizacién por crecimiento
de maleza.

Se encuentra deteriorada por dafio de terceros,
vandalismo, accidentes viales o condiciones
atmosféricas como: sol, lluvia, polvo.

ESTADO DE LA SENALETICA HORIZONTAL

Bueno

Regular

Malo

Muestran buena visibilidad debido al correcto
mantenimiento presentando bordes nitidos,
alineados y sin deformaciones.

Desgaste parcial de la pintura poca
visualizacion.

La sefializacion se encuentra desgastada y no es
visible para los usuarios viales.

Fuente: RTE INEN 004-1/2: 20211.
Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.
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4.2.1. Parroquia Bilbao.

LIMITE URBANO

Las abscisas 0+000 se establecieron para cada calle en
sentido S-N y O-E hasta el limite de su extension.

A PENIPE

llustracion 2-4: Calles parroquia Bilbao.
Realizado por: Once Chauca, Steven. 2022.
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4.2.1.1. Andlisis de la sefializacion vertical parroquia Bilbao.

Tabla 6-4: Sefalizacion vertical existente en la parroquia Bilbao.

ESPECIFICACIONES GENERALES ESPECIFICACIONES TECNICAS
Ubicacion Es visible Ubicacion:
Tipo de . Y | Transmite un | Distancia minima
o Satisface una llama la - . Altura (no .
sefializacion Latitud Lonaitud hecesidad atencion del | Mensaje claro (300mm filo del menor a 2,00 m) Estado Observacion
9 - y simple bordillo a 600 mm '
usuario
borde de berma)
. Se encuentra instalada en
Iglesia -1,443846 -78,5024669 Cumple Cumple Cumple No Cumple Cumple Bueno un monticulo de tierra

Evidencia fotografica:

Fuente: Ficha de observacion, 2022.
Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

Andlisis: En la parroquia Bilbao a lo largo de las calles que conforman la cabecera parroquial se encontr6 una sola sefializacion vertical que se encuentra
instalada dentro de los parametros establecidos en la norma RTE INEN-004 PARTE 2, con una altura de 2 m y es reflectante, adicionalmente posee una

dimensién de 0,60 x 0,60 m.
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4.2.1.2. Andlisis de la sefializacion horizontal parroquia Bilbao.

Tabla 7-4: Sefializacion horizontal existente en la parroquia Bilbao.
ESPECIFICACIONES .
< GENERALES ESPECIFICACIONES TECNICAS
5 S ! . . Dimensiones de linea . . ] Ancho de
@© c c
X -_g ® 9 &9 c 8 Color Dlmergsé?tnoes eE ceda el paso en cruce Dlmenés;ﬁr;:scgte)rlénea e linea borde (@r}?::a 8
o 2| 85| 85|38 é cebra decalzaday | ;- o | Distancia S
3 8 | oS | 5|22 o = £ _ el = _ | g | divisiende |~ .0 entre | - | 8
o S o | 80 | 88 |=2| g| R | s~ | ocE| cE| §E SE o€ | 8E carril * | simbolos c
o ) c ‘s 8 'S 2 c = g ESE S o = £ € T £ 2 o £ £ S £ . 400mm 9
= S @ 2@ < o ™ =29 = o o > o o Min. . (24m) a
=3 < N B N OE © «© c | = a c O c o T 2 | c o T Max o
F 18|25 |55 |°5|&|m|<g| <1 |- <8 28| 85| <L | g€ | 100mm | ©
S S i 8 Z = n Max.150mm
Resalto Calle Cumple | Cumple No No Cumple Malo
A cumple cumple
Resalto Calle Cumple | Cumple No X No Cumple Malo
A cumple cumple
Resalto Calle Cumple | Cumple No X No Cumple Malo
A cumple cumple
Resalto Calle Cumple | Cumple No X No Cumple Malo
A cumple cumple
Linea de
cedael
paso en CaAIIe Cumple | Cumple cuwlo e X culr\lnole culr\lnole Cumple Regular
cruce P P P
cebra
Linea de
cruce Calle Cumple | Cumple No X Cumple | Cumple No Regular
A cumple cumple
cebra
linea
borde de No existe
calzada
Linea
division No existe
de carril
Linea de No
Pare existe
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Simbolos

leyendas

No existe

Evidencia fotografica:

Fuente: Ficha de observacion, 2022.
Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.
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Analisis: En lo referente a la sefializacion horizontal, se pudo constatar en la parroquia Bilbao no
se cuenta con lineas de borde de calzada, ni tampoco con lineas de division de carril en ninguna
de las calles, por otra parte en la calle A, se dispone de lineas de paso cebra de color blanco con
una dimension de: ancho: 0,457 m, largo: 4m. Dispone de la sefializacion de color amarillo en los
4 resaltos que posee la calle A con dimensiones promedio de Ancho: 1,25m Largo: 5,40m; sin
embargo, cabe mencionar que se encuentran en mal estado por el paso del tiempo y los cambios

climaticos del sector.

Tabla 8-4: Andlisis de las caracteristicas geométricas de las vias de la parroquia rural Bilbao.

Tipo de capa de N.° de
rodadura Ancho carril
Abscisa Tramo/Calle de por Tipo de via Observacion
H | AS | A| O | calzada sentido
0+000
Hasta Seii'éi i X 5,40m 1 Unidireccional
0+050
0+000
Hasta Sii:gf;ia X 7,20m 1 Unidireccional
0+110
0+000
Hasta Se((::ilrllzgia X 4,10m 1 Bidireccional
0+950
0+000
Hasta Seccilrgzgia X 6m 1 Unidireccional
0+045
Hormigon H
. Asfalto As
Tipo de capa de rodadura Adoquin A
Otro (0]

Fuente: Ficha de observacion, 2022.
Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

Tipo de capa de rodadura - Parroquia Bilbao del Canton Penipe

Mediante la observacion directa de la zona de estudio de la parroquia rural se ha observado que
la capa de rodadura esta construida de adoquin y una calle se encuentra en estado natural como

se detalla a continuacién:

Tabla 9-4: Tipo de capa de rodadura de la parroquia Bilbao.

CALLEO | TIPODE CAPADE |\ quietros am) | TOTAL %
Calle A Secundaria Adoquin 0.50 31.30%
Calle B Secundaria Adoquin 0.110 6.25%

Calle C Terciaria Estado Natural 0.950 59.68%
Calle D Secundaria Adoquin 0.045 2.77%
TOTAL, EN KleogE;:JPF?ADE CAPA DE 1.590 100%

Fuente: Ficha de observacion, 2022.

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.
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Anélisis:

Las calles pertenecientes a la Parroguia Bilbao comprenden 1.59km de tipo de capa de rodadura
de adoquin correspondiente al 40.32% y una calle de estado natural con el 59.68% acorde con los
datos conseguidos con la ayuda de la ficha de observacion. Cabe mencionar que las calles de
parroquia Bilbao se encuentra en condiciones regulares, debido a que no se realizan
mantenimientos a las vias por lo que se considera relevante realizarlo para brindar seguridad en

la circulacion vehicular y peatonal dentro las vias.

Ancho de la calzada y numero de carril por sentido - Parroquia Bilbao del Canton Penipe

Datos Técnicos

* Ancho de calzada promedio: 5,67 m

* Numero de carril por sentido: 1
Anélisis:
A través de la medicidn de las diferentes calles de la parroquia Bilbao del cantén Penipe se registrd

que el ancho promedio de la calzada es de 5,67 metros, de manera que se considera como una

medida adecuada para sefializar vias de un carril por sentido.
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4.2.2. Parroquia La Candelaria.

OAE‘L/rE

j\\\\

TRANSVERSAL b =5
e
e

Las abscisas 0+000 se establecieron para cada calle en
sentido S-N y O-E hasta el limite de su extension.

llustracion 3-4: Calles parroquia La Candelaria.

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.
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4.2.2.1. Andlisis de la sefializacion vertical parroquia La Candelaria.

Tabla 10-4: Andlisis de la sefialética vertical de la parroquia La Candelaria.

ESPECIFICACIONES GENERALES

ESPECIFICACIONES TECNICAS

Ubicacion Esvisibley | Transmite un Ubicacion

. e Satisface p Distancia minima Altura (no

Tipo de sefializacion . . una "a”?f"‘ la mensaje (300mm filo del menor a 2,00 Estado Observacion
Latitud Longitud - atencion del claroy -
necesidad - - bordillo a 600 mm m)
usuario simple
borde de berma)
Sefial 'mfor.rpatlva -1,6261973 | -78,509225 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple | Bueno
(Direccion)

Sen?_lnljr:g:rcr;a)ltlva -1,6262984 | -78,509079 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Bueno

Sen,al'mformanva -1,6262906 | -78,5050948 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple | Bueno
(Turistica — Laguna)

Seqal_lnformatlva -1,6262499 | -78,5091463 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Bueno
(Turistica — Laguna)

Seqal_lnformatlva -1,6262449 | -78,5091776 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple | Bueno
(Turistica — Laguna)

Evidencia fotografica:

Fuente: Ficha de observacion,

2022.

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.
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Analisis: En la parroquia La Candelaria se cuenta con 5 calles que conforman el mallado vial, dentro del cual se identificaron cinco sefiales verticales que
se encuentran instaladas dentro de los parametros establecidos en la norma RTE INEN-004 PARTE 2, posee una altura entre 1,88 y 1,98 m son reflectante,

adicionalmente posee una dimension de 0,60 x 0,60 m.
4.2.2.2. Andlisis de la sefializacion horizontal parroquia La Candelaria.

Tabla 11-4: Sefalizacion horizontal existente en la parroquia La Candelaria.

ESPECIFICACIONES .
. GENERALES ESPECIFICACIONES TECNICAS
h=} . . Dimensiones de linea . . p Ancho de
=} Dimensiones Dimensiones de linea de 7
< o o | Color ceda el paso en cruce Ancho de | linea borde
= S 8 = c 5 c deiresalio cebra ETOEE AN linea de | de calzada S
< g 67 @59 S8 2, 22 | Distanci 2
et = = 4 T©.= 4 O
5 2 g § | S § i % E g - . c separacio yd|V|S|qn o G §
o c =1 5c=1 sas| 2| o S| & € €|l S| BE £l ge n de de carril | ; bol Estado| £
e} [ » © § % T Y » -E = o _8 N~ S % E o 2 o _8 =) fluios Min SImDOoI0s 3
g 2 §5i 25 5| 8| 5|89 | 28| E5| €585 | 21 | 25| €& ! | (24m) g
F 8 S%18%71CE | Elg| e |27 | S8| &S| 38| 5| £3 | 83 | opuestos | 100mm o
>| < 2 S =2 Tl ge| as < | T | (100mm) | M&x.150m
L 2 m
Calle A No No
Resalto | Transversal Cu(ranpl Cu;npl cumpl | X cumpl Cu;npl Malo
A e e
Calle A
S No No
Resalto Prlnglpa_l Cumpl | Cumpl cumpl | X cumpl Cumpl Malo
Longitudin e e e e e
al
Linea de
cedael C._aIIe_A No No No
Principal | Cumpl | Cumpl
paso en S cumpl X Cumpl | Cumpl | Cumpl Malo
Longitudin e e
cruce al e e e e
cebra
Linea de
cedael CgIIgA No No No
Principal | Cumpl | Cumpl Regula
pasoen | o di cumpl X Cumpl | Cumpl | Cumpl
ongitudin e e r
cruce al e e e e
cebra
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Linea de

Calle A

) Principal | Cumpl | Cumpl No No No Regula
paso en clpa P P cumpl Cumpl | Cumpl | Cumpl 9
Longitudin e e r
cruce al e e e e
cebra
Linea de
Calle A
CEREE Principal | Cumpl | Cumpl No No No Regula
pasoen | o di cumpl Cumpl | Cumpl | Cumpl
ongitudin e e r
cruce e e e e
al
cebra
a Calle A
L'Cr;ﬁige Principal | Cumpl | Cumpl CL'J\II'T(]) | Cumpl | Cumpl CL’J\IH? | Regula
Longitudin e e P e e P r
cebra al e e
p Calle A
L ol Principal | Cumpl | Cumpl No Cumpl | Cumpl No Regula
cruce || ovitudi cumpl Cumpl
ongitudin e e e e r
cebra al e e
p Calle A
Lg:iige Principal | Cumpl | Cumpl c[z\ln? | Cumpl | Cumpl Cllj\lrr? I Regula
Longitudin e e P e e P r
cebra al e e
. Calle A
ezt Principal | Cumpl | Cumpl No Cumpl | Cumpl No Regula
cruce S cumpl Cumpl
Longitudin e e e e r
cebra al e e
sLemzfraa((:ji% Calle A No
P Principal | Cumpl | Cumpl No Regula
n de S cumpl
- Longitudin e e Cumple r
flujos al e
opuestos
slgmaerzgz Calle A No
P Secundaria | Cumpl | Cumpl No Regula
n de P cumpl
- Longitudin e e Cumple r
flujos al e
opuestos
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Linea de
separacio
n de
flujos
opuestos

Calle A

Secundaria | Cumpl | Cumpl

Longitudin e e
al

No
cumpl

No
Cumple

Regula

Linea
borde de
calzada

No existe

Linea
division
de carril

No existe

Simbolos

y
leyendas

No
existe

Evidencia fotografica:

Fuente: Ficha de observacion, 2022.
Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.
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Analisis: En la parroguia La Candelaria se evidencio que en la mayoria de dimensiones de las

lineas de ceda el paso y cruce cebra no cumple con el largo y ancho, los cuales se encuentran entre

60 y 70 cm, adicionalmente, el mantenimiento y la conservacion de la pintura se evidencia el

deterioro producido por el paso vehicular, el transcurso del tiempo y el cambio climético.

Analisis de las caracteristicas geométricas de las vias de la Parroquia La Candelaria

Tabla 12-4: Caracteristicas de las vias de la parroquia La Candelaria.

1 o)
T ador | Aneno |
Abscisa Tramo/Calle de Tipo de via Observacién
H| As | A (0] por
calzada .
sentido
0+000
hasta $?a::185\2rsal A X 10m 1 Unidireccional
0+046
0+000
hasta Calle B X 10,4 m 1 Unidireccional
Transversal B
0+220
0+000
hasta '(IE?;IneS\?ersal c X 11m 1 Unidireccional
0+220
0+000
hasta '(I??alllnesirsal D X 8,40 m 1 Bidireccional
0+223
0+000
hasta '(;?E:Lz\llzersal £ X 9m 1 Bidireccional
0+170
0+000
hasta Longitudinal A X 7,73 m 1 Unidireccional
1+170
0+500
hasta - X 8m 1 Unidireccional
04670 Longitudinal B
Hormigon H
Asfalto As
Tipod de rodad
ipo de capa de rodadura Adoquin A
Otro (0]

Fuente: Ficha de observacion, 2022.

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

Tipos de capa de rodadura de la parroquia La Candelaria

Mediante la observacion directa de la via de estudio de la parroquia rural, se ha observado que la

capa de rodadura esté construida de adoquin como se detalla a continuacion:

Tabla 13-4: Tipo de capa de rodadura de la parroquia La Candelaria.

CALLEO TIPO DE CAPA DE .
0,
TRAMO RODADURA KILOMETROS (km) TOTAL %
Transversal A Adoquin 0,046 1.42%
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Transversal B Adoquin 0,220 6.84%
Transversal C Adoquin 0,220 6.84%
Transversal D Adoquin 0,223 6.92%
Transversal E Adoquin 0170 5.28%
Longitudinal A Adoquin 1,170 36.35%
Longitudinal B Adoquin 1,170 36.35%
TOTAL, EN KRMOB'E\;LIJF;iDE CAPA DE 3919 100%

Fuente: Ficha de observacion, 2022.

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

Analisis: Las calles pertenecientes a la Parroquia La Candelaria comprenden 3.219km constituida
con una capa de rodadura de adoguin correspondiente al 100% acorde con los datos conseguidos
con la ayuda de las fichas de observacion. Cabe recalcar que las calles de parroguia se encuentran
en malas condiciones, por lo que se considera importante elaborar un plan de mantenimiento vial,

para prevenir riesgos en la circulacion vehicular y peatonal dentro las vias.

Ancho de la calzada y niumero de carril por sentido de la parroquia La Candelaria.

Datos Técnicos

» Ancho de calzada promedio: 9.21 m

»  Namero de carril por sentido: 1
Anélisis:
Por medio de la medicién de las diferentes calles que componen la parroquia La Candelaria, se

registré que el ancho promedio de la calzada es de 9,21 metros, la cual es considera como una

medida adecuada para sefializar vias de un carril por sentido.

57



4.2.3. Parroquia Bayushig.

llustracion 4-4: Calles parroquia Bayushig.
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4.2.3.1. Andlisis de la sefializacion vertical parroquia Bayushig.

Tabla 14-4: Analisis de la sefalizacion vertical de la parroquia Bayushig.

ESPECIFICACIONES GENERALES

ESPECIFICACIONES TECNICAS

Ubicacion : Es visible y Transmite . Ubi_caciQn_
Tipo de sefializacion Satisface llama la un mensaje Distancia minima Altura (no L
Latitud Longitud una atencion del claro y (30(_)mm filo del menor a 2,00 Estado Observacién
necesidad . . bordillo a 600 mm m)
usuario simple b
orde de berma)

Bifurcacion izquierda | -1,55203905 | -78,52462906 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Regular
Parada de bus -1,55196766 | -78,52457243 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Bueno
Informativa turistica -1,55190465 | -78,52454491 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Curva a la derecha -1,55177629 | -78,52444299 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Bueno
Iglesia -1,55164524 | -78,52421567 Cumple Cumple Cumple No Cumple No Cumple Bueno
Resalto -1,55158123 | -78,52411676 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Malo
Resalto -1,55123736 | -78,52327254 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Bueno
Parada de bus -1,55102521 | -78,52265697 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Regular
Curva a la derecha -1,55090992 | -78,5224605 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Bueno
Resalto -1,55089852 | -78,52245715 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Resalto -1,55090992 | -78,52240417 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Cruce peatonal -1,5507524 -78,5222362 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Bueno
Iglesia -1,55011326 | -78,52153111 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Bueno
Resalto -1,55006164 | -78,52147311 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Bueno
Velocidad méxima -1,54977777 | -78,52130044 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Regular
Parada de bus -1,54970672 | -78,52129474 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Malo
Parada de bus -1,54971241 | -78,52130279 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Bueno
Resalto -1,54950979 | -78,52115326 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Resalto -1,54961082 | -78,52135428 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Resalto -1,54892782 | -78,52073651 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Zona escolar -1,54885543 | -78,5207013 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Malo
Resalto -1,54874416 | -78,52067716 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Regular
Parada de bus -1,54802391 | -78,52023393 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
No arrojar basura -1,54773233 | -78,51980679 Cumple Cumple Cumple No Cumple Cumple Bueno
Parada de bus -1,54739013 | -78,51930924 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Malo
Resalto -1,54732143 | -78,51919122 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Malo
Resalto -1,54642188 | -78,51806402 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Bueno
Iglesia -1,54636523 | -78,51776194 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Bueno
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Resalto -1,546751685 | -78,51751685 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Informacién -1,549943 -78,5216907 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Bueno
Resalto -1,548863 -78,52179623 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Malo
Curva a la izquierda -1,54630524 | -78,51741929 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Regular
Resalto -1,54272988 | -78,5170136 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Informacién turistica -1,54732713 | -78,51656131 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Regular
Curva sinuosa -1,54674865 | -78,51724461 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Regular
Parada de bus -1,54787142 | -78,51565506 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Malo
Pare -1,549943 -78,5216907 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Bueno
Decision de destino -1,5478684 -78,515702 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Bueno
Pare -1,54795587 | -78,51606376 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Malo A punto de caerse
Curva a la izquierda -1,54869489 | -78,51703539 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Regular
Velocidad méxima -1,54885878 | -78,51699248 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Bueno
Curva a la izquierda -1,54988435 | -78,51733614 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Bueno
Curva a la derecha -1,54982335 | -78,51727746 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Bueno
Bifurcacién -1,55170021 | -78,51811029 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Malo
Velocidad méxima -1,55292955 | -78,52012765 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Bueno

Evidencia fotogréfica:

Fuente: Ficha de observacion, 2022.

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.
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Analisis: En las diferentes calles que componen la malla vial de la parroquia Bayushig se encontraron cuarenta y cinco sefiales verticales que se encuentran

instaladas dentro de los parametros establecidos en la norma RTE INEN-004 PARTE 2, posee muchas de las caracteristicas que exige esta norma técnica,

pero carece de otras como son la altura de instalacion, dimensiones de la sefialética, inclusive sus propiedades de retroreflectividad.

4.2.3.2. Andlisis de la sefializacion horizontal parroquia Bayushig.

Tabla 15-4: Sefializacion horizontal existente en la parroquia Bayushig.

ESPECIFICACIONES -
C GENERALES ESPECIFICACIONES TECNICAS
S = = -
2 o | Color DITESEIES g(g;eglsgggseiecuzii Dlimensiones £¢ e Ancho de Ilfﬁg;t;)%gge
= '% sc] Sl SE E e F(Zebra BNED 5 I linea de | de calzada S
o 2 97 8937 32 5 | v division | Distanci S
! 8 28858 g% £ E c = c sepagacm 3:1 'V'S'O.? aentre | | €
S & $51 251 88 2| g| e | s~ | ocE| cE|8FE| 2E| cE| SE n de €carmt | simbolos| =>2%°| 5
o @ cci8L¢ €| Sl c| 55| 58| PE|GE| SE|E®| 5E | g | fluos Min. a8
a = S5 =204 68| < = =29 = o > | = o (24m)
= 5 S31881G0e | E| 2| &2 %7 | 58(58| 88| S| £83| 83 | opuestos | 100mm o
o > =| < 8 é el 2 ge| 3a| 3| g% | (100mm) | Max.150m
(32
~ ~ m
No No
Resalto Dic?eorlr?bre Cu(ranpl Cu‘ranpl cumpl | X cumpl Cug]pl Malo
e e
No No
Resalto Dic?eorlr?bre Cu;npl Cugnpl cumpl | X cumpl Cu;npl Malo
e e
No No
Resalto Dic?e(:ﬁbre Cu(renpl Cugnpl cumpl | X cumpl Cu(renpl Malo
e e
No No
Resalto Dic?edrr?bre Cug]pl Cu(ranpl cumpl | X cumpl Cu(renpl Malo
e e
No No
Resalto Dic?e?r?bre Cu(renpl Cu;npl cumpl | X cumpl CuanI Malo
e e
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Cumpl | Cumpl No No Cumpl
Resalto | 30 de Mayo e e cumpl cumpl e Malo
e e
Linea de
cedael No No No
paso en 6 de Cumpl | Cumpl cumpl Cumpl | Cumpl | Cumpl Malo
Diciembre e e
cruce e e e e
cebra
Linea de
cedael No No No
6 de Cumpl | Cumpl
pasoen | .oioire e e cumpl Cumpl | Cumpl | Cumpl Malo
cruce e e e e
cebra
Linea de
cedael No No No
6 de Cumpl | Cumpl Regula
pasoen | L. obre e e cumpl Cumpl | Cumpl | Cumpl ;
cruce e e e e
cebra
Linea de
cedael No No No
6 de Cumpl | Cumpl Regula
pasoen | .ioie e A cumpl Cumpl | Cumpl | Cumpl ;
cruce e e e e
cebra
Linea de
ceda el No No No
paso en 6 de Cumpl | Cumpl cumpl Cumpl | Cumpl | Cumpl Malo
Diciembre e e
cruce e e e e
cebra
Linea de
cedael No No No
6 de Cumpl | Cumpl Regula
pasoen | .oioie e e cumpl Cumpl | Cumpl | Cumpl ;
cruce e e e e
cebra
Linea de
cedael No No No
6 de Cumpl | Cumpl Regula
paso en Diciembre e e cumpl Cumpl | Cumpl | Cumpl ;
cruce e e e e
cebra
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Linea de

da el No No No Regula

a0 6 6 de Cumpl | Cumpl cumpl Cumpl | Cumpl | Cumpl ;
paso en Diciembre e e e e e e

cruce

cebra
Linea de

No No No

e 6 de Cumpl | Cumpl cumpl Cumpl | Cumpl | Cumpl Malo
pgfl?c:n Diciembre e e e e e e

cebra
me?a dIe No No No Regula
50 6 6 de Cumpl | Cumpl cumpl Cumpl | Cumpl | Cumpl ;
pgfl?cin Diciembre e e e e e e

cebra
Lmsa dIe No No No Regula
haso & 6 de Cumpl | Cumpl cumpl Cumpl | Cumpl | Cumpl ;
pgfl?ceen Diciembre e e e e e e

cebra
Lln(;ea dIe No No No Regula
a0 6de Cumpl | Cumpl Cumpl | Cumpl | Cumpl ;

aso en cumpl p p
pcruce Diciembre e e e e e e

cebra
Linea dle \o \o \o -
s 6 de Cumpl | Cumpl cumpl Cumpl | Cumpl | Cumpl ;
pgrssceen Diciembre e e e e e e

cebra
s dIe No No No Regula
e 6 de Cumpl | Cumpl cumpl Cumpl | Cumpl | Cumpl ;
pgﬁgcin Diciembre e e e e e e

cebra
me?a dIe No No No Regula
50 6 6 de Cumpl | Cumpl cumpl Cumpl | Cumpl | Cumpl r
PASOEN | p;ciembre e e e e e e

cruce

cebra
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Linea de

eziac Cumpl | Cumpl No No No Regula
paso en |20 de Agosto e P e P cumpl Cumpl | Cumpl | Cumpl ?
cruce e e e e
cebra
Linea de
cedael No No No
paso en |20 de Agosto Cu;npl Cu(r;wpl cumpl Cumpl | Cumpl | Cumpl Reg:ula
cruce e e e e
cebra
Linea de
GELEIE Cumpl | Cumpl No No No Regula
pasoen | Las claudias e P e P cumpl Cumpl | Cumpl | Cumpl ?,
cruce e e e e
cebra
Linea de
ezl Cumpl | Cumpl No No No Regula
paso en La Emilia o P o P cumpl Cumpl | Cumpl | Cumpl ?
cruce e e e e
cebra
Linea de
CEIEE Cumpl | Cumpl No No No Regula
paso en | Los duraznos e P e P cumpl Cumpl | Cumpl | Cumpl ?
cruce e e e e
cebra
Linea de
cedael No No No
paso en 2.1 e Cumpl | Cumpl cumpl Cumpl | Cumpl | Cumpl Regula
noviembre e e r
cruce e e e e
cebra
Linea de
cedael No No No
pasoen | Labalsosa Cu;npl Cu;npl cumpl Cumpl | Cumpl | Cumpl Regrula
cruce e e e e
cebra
Linea de
ezt Cumpl | Cumpl No No No Regula
pasoen | Labalsosa e P e P cumpl Cumpl | Cumpl | Cumpl ?
cruce e e e e
cebra
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Linea de

ceil Los Cumpl | Cumpl No No No Regula
paso en . P P cumpl Cumpl | Cumpl | Cumpl g
miraceles e e r
cruce e e e e
cebra
Linea de
cedael No No No
pasoen | L0 | Cumpl)cumel oy, Cumpl | Cumpl | Cumpl Regula
miraceles e e r
cruce e e e e
cebra
Linea de
cait el Cumpl | Cumpl No No No Regula
pasoen | 13 de junio e P e P cumpl Cumpl | Cumpl | Cumpl ?,
cruce e e e e
cebra
Linea de
Geddle Cumpl | Cumpl No No No Regula
pasoen | 13de junio o P o P cumpl Cumpl | Cumpl | Cumpl ?
cruce e e e e
cebra
Linea de No No
cruce 6de Cumpl | Cumpl cumpl Cumpl | Cumpl cumpl Regula
Diciembre e e e e r
cebra e e
Linea de 6 de No No
cruce Diciembre Cumpl | Cumpl cumpl Cumpl | Cumpl Cumpl Regula
e e e e r
cebra e e
Linea de 6 de No No
cruce | Diciembre | CUmP!| Cumpl cumpl Cumpl | Cumpl cumpl Regula
e e e e r
cebra e e
Linea de 6 de No No
cruce Diciembre | CUmP! | Cumpl cumpl Cumpl | Cumpl cumpl Regula
e e e e r
cebra e e
Linea de 6 de No No
cruce | Diciembre | CUMP CUMPL] ¢y Cumpl | Cumpl | o) Regula
e e e e r
cebra e e
Linea de 6 de No No
cruce | Diciembre Cu;npl Cu(r;npl cumpl CU;“D' CU(TD' cumpl Re?ula
cebra e e
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Linea de 6 de No No

cruce | Diciembre | CUMP!| Cumpl cumpl Cumpl | Cumpl cumpl Regula
e e e e r

cebra e e

Linea de 6 de No No
cruce | Diciembre Cu;npl Cugnpl cumpl CU;“D' CU;“D' cumpl Re?ula
cebra e e

Linea de 6 de No No
cruce Diciembre Cu(renpl Cu(renpl cumpl Cu(renpl CU;“D' Cumpl Re?ula
cebra e e

Linea de 6 de No No
cruce | Diciembre Cug]pl Cu;npl cumpl Cuglpl CUL“P' Cumpl Regrula
cebra e e

Linea de 6 de No No
cruce | Diciembre Cu'renpl Cu;npl cumpl CU;“D' CU(TP' cumpl Bueno
cebra e e

Linea de 6 de No No
cruce Diciembre Cumpl | Cumpl cumpl Cumpl | Cumpl Cumpl Regula

e e e e r

cebra e e

Linea de 6 de No No
cruce Diciembre Cu(renpl Cu;npl cumpl Cu(renpl CU;“D' cumpl Re?ula
cebra e e

Linea de 6 de No No
cruce | Diciembre Cu(renpl Cu(renpl cumpl Cu;npl CUL“D' Cumpl Re?ula
cebra e e

Linea de 6 de No No
cruce | Diciembre Cu(renpl Cu‘ranpl cumpl CU;“D' CU;“P' cumpl Re?ula
cebra e e

Linea de 6 de No No
cruce | Diciembre Cu;npl Cu;npl cumpl CU;“D' CU;“D' cumpl Malo
cebra e e

Linea de 6 de No No
cruce | Diciembre Cu;npl Cu;npl cumpl CU;“D' CUL“D' Cumpl Malo
cebra e e

Linea de

separacio 6 de No
nde | Diciembre | CUTP! CUMPLY oy No Bueno
flujos € € e Cumple

opuestos
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Linea de

ser;a(rjicm Circunvalaci | Cumpl | Cumpl CLI\In? | No BUEno
flujos on e e e P Cumple

opuestos

Linea de

separacio No
n de 30 de Mayo Cumpl | Cumpl cumpl No Bueno
flujos e e e Cumple

opuestos

Linea de

separacio No
n de Las claudias Cumpl | Cumpl cumpl No | Bueno
flujos e e e Cumple

opuestos

Linea de

separacio No
n de Los duraznos Cumpl | Cumpl cumpl No Bueno
flujos e e e Cumple

opuestos

Linea de

separacio No
N de Las peras Cumpl | Cumpl cumpl No | Regula
flujos e e e Cumple r

opuestos

Linea de

separacio No
n de 13 de Abril Cumpl | Cumpl cumpl No | Regula
flujos e e e Cumple r

opuestos

Linea de

sep:]a(rje;mo Los Cumpl | Cumpl CL’,\]n? | No Regula
flujos membrillos e e e P Cumple r

opuestos
Linea

borde de No existe

calzada

67




Linea
division No existe
de carril

Linea
division No existe
de carril
Simbolos No

existe

leyendas

|

45‘?&.&""55"

W

Fuente: Ficha de observacién, 2022.
Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

Analisis:

En la parroquia Bayushig se enlistaron un total de cuarenta y siete sefiales horizontales entre ellas pasos cebra, resaltos, pare en cruce cebra, lineas de
borde y separadoras de carril de flujos opuestos, que para esta parroquia en términos generales se encuentran en mal estado. Adicionalmente, mediante
las fichas de observacion se pudo constatar que no se cumple con la norma técnica en términos de anchos y largos. EI mal estado de esta sefialética ha

causado y puede seguir causando dafios materiales y pérdida de vidas humanas.
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Analisis de las caracteristicas geométricas de las vias de la parroquia Bayushig.

Tabla 16-4: Caracteristicas de las vias de la parroquia Bayushig.

Tipo de capa de Ancho N.°de
Abscisa | Tramo/Calle o ;‘osdad:ra ol aSZ da C;;:” Tipo de via Observacion
(m) sentido
01:%(1(; Dic?e(:r?bre X 8,8 1 Bidireccional
%1%%% Circunvalacion X 6,2 1 Bidireccional
| 30deMayo X 8 1 Bidireccional
%:%%% 20 de Agosto X 5,2 1 Unidireccional
%:0502% Las Claudias X 58 1 Bidireccional
%i(i(;% La Emilia X 7 1 Bidireccional
%:01%% Los Duraznos X 6 1 Bidireccional
%:%CE No?/ile(rj:bre X 6 1 Bidireccional
%:3%% 11 de Enero X 6,5 1 Bidireccional
%:%%% Las Peras X 6 1 Bidireccional
(();(‘)1(;% La Balsosa X 6 1 Bidireccional
%:%%% 13 de Abril X 6 1 Bidireccional
%:%0502 Duchicela X 54 1 Bidireccional
(();(;(;% Men%tc))rsillos X 5,8 1 Bidireccional
%:g%% 13 de Junio X 6,9 1 Bidireccional
Hormigdn H
Tipo de capa de rodadura ﬁzfoaclazoin 25
Otro 0

Fuente: Ficha de observacion, 2022.

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

Tipos de capa de rodadura de la parroquia Bayushig.
Mediante la observacion directa aplicada en las vias de estudio de la parroquia rural Bayushig, se

ha observado que la capa de rodadura esta construida de adoquin, suelo natural y asfalto, como

se detalla a continuacién:
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Tabla 17-4: Tipo de capa de rodadura de la parroquia Bayushig

RODADURA

C_I_'TQI;\LI\IAE OO TIPR? o%igﬁ;,AA\DE KILOMETROS (km) TOTAL %

6 de Diciembre Adoquin 1,47 17%
Circunvalacion Asfalto 0,98 12%
30 de Mayo Asfalto 0,5 6%
20 de Agosto Adoquin 0,56 3%
Las Claudias Adoquin 0,53 6%
La Emilia Adoquin 0,47 6%
Los Duraznos Adoquin 0,19 2%
21 de Noviembre Adoquin 0,51 6%
11 de Enero Adoquin 0,49 6%
Las Peras Adoquin 0,19 2%
Las Peras Suelo natural 0,25 3%

La Balsosa Adoquin 0,48 6%

13 de Abril Adoquin 0,72 9%
Duchicela Adoquin 0,68 8%
Los Membrillos Adoquin 0,71 8%

TOTAL, EN KM DE TIPO DE CAPA DE 8.73 100%

Fuente: Ficha de observacion, 2022.

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

Andlisis:

La totalidad de km pertenecientes a las calles de la Parroquia Bayushig son 8,73km constituida
con una capa de rodadura de adoquin correspondiente al 85%, 12% correspondiente a asfalto y el
3% restante corresponde a suelo natural acorde con los datos conseguidos con la ayuda de las
fichas de observacion. Cabe recalcar que las calles de parroquia Bayushig se encuentran en malas
y regulares condiciones, por lo que se considera importante elaborar un plan de mantenimiento

vial, para prevenir riesgos en la circulacion de todos los usuarios viales.

Ancho de la calzada y numero de carril por sentido de la parroquia Bayushig.

Datos Técnicos

» Ancho de calzada promedio: 6,45 m

«  Numero de carril por sentido: 1
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Analisis:

Por medio de la medicién de las diferentes calles de la parroquia Bayushig del canton Penipe, se
registro que el ancho promedio de la calzada es de 6,45 metros, la cual es considera como una

medida adecuada para sefializar vias de un carril por sentido.
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4.2.4. Parroquia El Altar.

Las abscisas 0+000 se establecieron para cada calle en
sentido S-N y O-E hasta el limite de su extension.

llustracion 5-4: Calles parroquia El Altar.
Realizado por: Once Chauca, Steven. 2022.
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4.2.4.1. Andlisis de la sefializacion vertical parroquia El Altar.

En la siguiente tabla se muestran las especificaciones tecnicas y generales de la sefialética vertical existente en la parroquia EI Altar durante el levantamiento de

informacion mediante las fichas de observacion.

Tabla 18-4: Andlisis de la sefializacion vertical de la parroquia El Altar.

ESPECIFICACIONES GENERALES

ESPECIFICACIONES TECNICAS

Ubicacién Es visible Ubicacion
Tipo de . Y| Transmite un Distancia minima
O Satisface una llama la . - Altura (no .
sefializacion L atitud Lonaitud hecesidad atencion del | Mensaje claroy (300mm filo del menor a 2,00 m) Estado Observacion
g - simple bordillo a 600 mm '
usuario
borde de berma)
V;g)xci':qzd -1,52923779 | -78,50861326 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Aguas termales | -1,52963797 -78,50308312 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Destino -1,52963495 -78,50830145 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Refugio temporal | -1,52948245 -78,50820187 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Informativa -1,52978141 -78,50814488 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Destino -1,52983437 -78,50790616 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Curva abierta -1,53010149 -78,50776702 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Vrﬁlgxcifqzd -1,5005573 -78,50744784 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Zona poblada -1,53291278 -78,50505363 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Vrﬁlz’?xcilrizd -1,53257126 -78,505272 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Iglesia -1,52924114 -78,20908332 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Informativa -1,52886375 -78,5085158 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno

Evidencia fotografica:
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Fuente: Ficha de observacion, 2022.

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.
Analisis:
En la parroquia EIl Altar se inventariaron un total de doce sefiales verticales distribuidas en las diferentes calles de la parroquia, el estado en general de las

mismas es bueno y cumplen con las dimensiones establecidas con la norma técnica RTE INEN-004 PARTE 2, dentro de las cuales se puede mencionar el alto,

la calidad de los materiales, condiciones de retroreflectividad, largos y anchos.
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4.2.4.2. Andlisis de la sefializacion horizontal parroquia El Altar.

Tabla 19-4: Sefalizacion horizontal existente en la parroquia El Altar.

5 ESPECIFICACIONES GENERALES ESPECIFICACIONES TECNICAS
g 2 < = c % Dimensiones de IEIEETES el Dimensiones de linea de cruce Ancho de An’cho 8
o ° —EE—-| o5=| ©5 Color ceda el paso en cruce linea borde | de linea | . ; e
< 2 oo @G| s g| T2 resalto cebra Distancia S
3 2 SEE| 28 E 8 E cebra de calzaday | de Pare e S
3 c eS8/ 2588) 55 (2 o | o® <8 o= o= f=: =% oF | ©F | divisionde | Min. | (o 0 | Estado | £
= o 2S5 §&85| 2¢ T| 2|8 sag| DE S E 8g Ew S E 8 € carril 400mm g
o = Sgc| gaL S S < 3 21 El 21| &5 e s g 2 25 c S . R (24m) 3
2 8 ) gm o E c o ) <o S8 £3 S EE <D S B Min. 100mm | Max. o)
= > | < = e < € | g8 05 < 2L | Max.150mm | 600mm
Resalto | Via Palitahua| Cumple | Cumple No X No Cumple Regular
cumple cumple
. . No No
Resalto | Via Palitahua| Cumple | Cumple X Cumple Malo
cumple cumple
Linea de
cruce | Via Palitahua| Cumple | Cumple No X Cumple | Cumple No Bueno
cumple cumple
cebra
Linea de
cruce Calle S/N1 | Cumple | Cumple No X Cumple | Cumple No Regular
cumple cumple
cebra
Linea No
borde de | Transversal 4| Cumple | Cumple X Cumple
cumple
calzada
Linea I
borde de Longitudinal Cumple | Cumple No X Cumple
B cumple
calzada
Linea No
borde de |Via Palitahua| Cumple | Cumple X Cumple
cumple
calzada
Linea No
borde de | Calle S/IN1 | Cumple | Cumple X Cumple
cumple
calzada
Linea No
division | Transversal 4 | Cumple | Cumple X Cumple
. cumple
de carril
Linea N
division Longitudinal Cumple | Cumple No X Cumple
- B cumple
de carril
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Linea
division
de carril

Via Palitahua

Cumple

Cumple

No
cumple

Cumple

Linea
division
de carril

Calle S/N1

Cumple

Cumple

No
cumple

Cumple

Linea de
Pare

No
existe

Simbolos

y
leyendas

No existe

Evidencia fotografica:

Fuente: Ficha de observacion, 2022.

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.
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Analisis: En lo referente a la sefializacién horizontal existente en la parroquia El Altar, se
contabiliz6 un total de quince sefiales demarcadas en las vias en esto regular para lineas de borde,
de separacion de flujos opuestos, cruces cebra y reductores de velocidad. La mayoria de las

caracteristicas técnicas de la sefialética se cumple en relacion a la norma INEN.

Tabla 20-4: Analisis de las caracteristicas geométricas de las vias de la parroquia El Altar.

Tipo de capa de N.° de
. rodadura Ancho carril . . L,
Abscisa Tramo/Calle de por Tipo de via Observacion
H | AS | A| O | calzada sentido
0+000
Hasta Transversal 1 X 3,1m 1 Unidireccional
0+110
0+000
Hasta Transversal 2 X 3,5m 1 Unidireccional
0+364
0+000
Hasta Transversal 3 X 4,10m 1 Unidireccional
0+230
0+000
Hasta Via Palitahua X 9,7m 2 Bidireccional
0+500
0+000
Hasta Longitudinal 2 X 3,8m 1 Unidireccional
0+450
0+000
Hasta Longitudinal 3 X 6,0m 1 Unidireccional
0+250
0+000
Hasta Longitudinal 4 X 5,6m 1 Unidireccional
0+188
0+188
Hasta Longitudinal 4 X 5,6m 1 Unidireccional
0+215
0+000
Hasta Longitudinal 5 X 7,0m 1 Unidireccional
0+055
0+000
Hasta Longitudinal 6 X 7,0m 1 Unidireccional
0+220
0+220
Hasta Longitudinal 6 X 5,6m 1 Unidireccional
0+278
0+000
Hasta Via Calshi X 5,0m 1 Bidireccional
0+610
Hormigon H
. Asfalto As
Tipo de capa de rodadura Adoquin A
Otro (0]

Fuente: Ficha de observacion, 2022.

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

Tipo de capa de rodadura existente en la parroquia El Altar.

Mediante la observacion directa aplicada a las vias de estudio de la parroquia rural se ha

observado que las capas de rodadura existentes son: adoquin, asfalto y suelo natural.
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Tabla 21-4: Tipo de capa de rodadura de la parroquia El Altar.

CALLE O TRAMO TIPSO%iEG;iDE KILOMETROS (km) TOTAL %
Transversal 1 Adoquin 0,11 2,5%
Transversal 2 Adoquin 0,364 8,3%
Transversal 3 Adoquin 0,23 5,2%
Via Palitahua Adoquin 0,5 11,3%
Longitudinal 2 Asfalto 0,45 10,2%
Longitudinal 3 Adoquin 0,25 5,7%
Longitudinal 4 Adoquin 0,188 4,3%
Longitudinal 4 Suelo natural 0,36 8,2%
Longitudinal 5 Adoquin 0,55 12,5%
Longitudinal 6 Adoquin 0,22 5,0%
Longitudinal 6 Suelo natural 0,58 13,1%

Via Calshi Asfalto 0,61 13,8%
TOTAL, EN KRI\:I)BIEJLIJI;(ZDE CAPA DE 4,41 100%

Fuente: Ficha de observacion, 2022.
Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

Anadlisis: Las calles pertenecientes a la Parroquia EI Altar comprenden 4,41 km en total dentro de
los cuales el 54,7% corresponde a adoquin, el 24% hace referencia a la capa de rodadura tipo
asfalto y el 21,3% de tipo de suelo natural acorde con los datos conseguidos con la ayuda de la
ficha de observacién. Es importante sefialar que las calles de la parroquia EI Altar se encuentra
en estado regular ya que no se realizan con frecuencia mantenimientos viales lo cual genera

inseguridad para la adecuada circulacion de los usuarios de la via.

Ancho de la calzada y nimero de carril por sentido de la parroquia El Altar.

Datos Técnicos

» Ancho de calzada promedio: 5,51 m

»  Numero de carril por sentido: 1
Anélisis:
A través de la medicion de las diferentes calles de la parroquia Bilbao del cantén Penipe se registro
que el ancho promedio de la calzada es de 5,51 metros, de manera que se considera como una

medida adecuada para sefializar vias de un carril por sentido.
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4.2.5. Parroquia Matus.

SECTOR 01

LiMiTE URBANO

SECTOR 02

Las abscisas 0+000 se establecieron para cada calle en
sentido S-N y O-E hasta el limite de su extension.

llustracidn 6-4: Calles parroquia Matus.

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.
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4.2.5.1. Andlisis de la sefializacion vertical parroquia Matus.

Tabla 22-4: Analisis de la sefializacion vertical de la parroquia Matus.

ESPECIFICACIONES GENERALES

ESPECIFICACIONES TECNICAS

Ubicacion . Esvisibley | Transmite . Ublgamqn_
Tipo de sefializacion Satisface llama la un mensaje Distancia minima Altura (no .
L atitud Longitud una atencion claroy (30(_)mm filo del menor a 2,00 | Estado Observacion
necesidad - . bordillo a 600 mm m)
del usuario simple b
orde de berma)

Puente -1,56363867 | -78,50464996 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Regular
Nombres de calles -1,55946536 | -78,50326326 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Bueno
Nombres de calles -1,55907759 | -78,50326462 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno

Parapente -1,55682067 | -78,50080535 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Nombres de calles -1,55656529 | -78,50409206 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Regular
Giro derecha -1,56297909 | -78,50476027 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Regular
Velocidad méaxima -1,56247737 | -78,50468852 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Malo
Giro izquierda -1,56179667 | -78,50487694 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Curva abierta -1,56001668 | -78,50358505 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Regular
Velocidad méaxima -1,55996038 | -78,50334071 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Zona poblada -1,55962187 | -78,50313853 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Giro derecha -1,55946536 | -78,50326326 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Nombres de calles -1,55907759 | -78,50326462 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Nombres de calles -1,55801884 | -78,50372795 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Cascada -1,55736362 | -78,50412626 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Nombres de calles -1,55729759 | -78,50406893 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Regular
Informacién -1,55656529 | -78,50409206 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Nombres de calles -1,55631895 | -78,50411654 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Giro izquierda -1,55569523 | -78,50413598 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Senderismo -1,55531555 | -78,50422416 Cumple Cumple Cumple No Cumple Cumple Bueno
Velocidad maxima -1,55514994 | -78,50492287 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Regular

Evidencia fotogréafica:
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Fuente: Ficha de observacion, 2022.
Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

Analisis:

En la parroquia Matus se inventariaron un total de veintiuna sefiales verticales distribuidas en las diferentes calles de la parroquia, el estado en general de las
mismas es bueno y cumplen con las dimensiones establecidas con la norma técnica RTE INEN-004 PARTE 2, dentro de las cuales se puede mencionar el alto,
la calidad de los materiales, condiciones de retroreflectividad, largos y anchos.
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4.2.5.2. Andlisis de la sefializacion horizontal parroguia Matus.

Tabla 23-4: Sefializacion horizontal existente en la parrogquia Matus.

ESPECIFICACIONES -
c
% GENERALES ESPECIFICACIONES TECNICAS
I3 . . Dimensiones de linea | . . . Ancho de
N K=l 2] g
= S sc | 2c 15 § color Dimensiones ceda el paso en cruce Dimensiones de linea Apcho de linea borde | _. : 5
' 2 28 ©°2g 5 J4 de resalto cebra de cruce cebra linea de de calzada Distancia B
% 3 289 &89 E >,-§ S ~ S = s ST division dey eNtre | Eqtado °
< g g%-E 238 8 §2| 38| e5| e8) gE| 2E|SE| 25| 2| §E| deflujos carril | simbolos S
2 = glég Elégé q 8| s 8é§§é§§§ sS|E5| 21| 25| £5 | opuestos |\ domm| (24m) 8
2 5 2 B |® | <BI<8| 8| <S| 28| 3§ | <2 | g€ oomm) | v comm
Resalto NO NO
existe | existe
Linea de
ng(?eerll No No [No
P existe | existe |existe
cruce
cebra
Linea de No No No
cruce existe | existe | existe
cebra
Linea de
SEPATACION | 1o oy ersal Cumple | Cumple No X Cumple Bueno
de flujos cumple
opuestos
Linea de
separacion . No
de flujos San Miguel | Cumple | Cumple cumple X Cumple Regular
opuestos
Linea No
borde de | San Miguel | Cumple | Cumple X Cumple Regular
cumple
calzada
Simbolos No existe
y leyendas
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Fuente: Ficha de observacion, 2022.

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

Analisis:

En la parroquia Matus se evidenciaron apenas dos tipos de sefialéticas horizontales como son: lineas de borde de calzada y de division de carriles en
ciertos tramos los cuales se encuentran en estado regular y estan pintados sobre el adoquin. En cuanto al cumplimiento con la normativa técnica el ancho

de estas franjas si cumple.
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Analisis de las Caracteristicas Geométricas de las vias de la Parroquia Matus.

Tabla 24-4: Caracteristicas de las vias de la parroguia Matus.

Tipo de capa de Ancho N.° de
Abscisa Tramo/Calle m ;(\)sdad:ra o cal(iz da CZ::I Tipo de via Observacion
(m) sentido
0+000
hasta Cs/::;usea:n X 5,8 1 Unidireccional
0+717
0+000
hasta Calle A X 50 1 Unidireccional
0+130
0+000
hasta Calle San José X 54 1 Unidireccional
0+392
0+000
hasta Calle 2 X 50 1 Unidireccional
0+373
0+000
hasta Transversal 6 X 5,0 1 Unidireccional
0+080
0+000
hasta Transversal 5 X 5,0 1 Unidireccional
0+360
0+000
hasta Transversal 4 X 5,0 1 Unidireccional
0+290
0+000
hasta Transversal 3 X 50 1 Unidireccional
0+160
0+000
hasta Transversal 3 X 50 1 Unidireccional
0+498
Hormigoén H
. Asfalto As
Tipo de capa de rodadura Adoquin A
Otro (6]

Fuente: Ficha de observacion, 2022.

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022

Tipo de capa de rodadura existente en la parroquia Matus.

Mediante la observacidn directa realizada a las vias que conforman la parroguia puesta en estudio,

se concluye que la totalidad de la capa de rodadura es de adoquin, como se detalla a continuacion:

Tabla 25-4: Tipo de capa de rodadura de la parroquia Matus.

CALLE O TIPO DE CAPA DE .
0,
TRAMO RODADURA KILOMETROS (km) TOTAL %
Calle San Miguel Adoquin 0,717 23,90%
Calle A Adoquin 0,130 4,33%
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Calle San José Adoquin 0,392 13,07%

Calle 2 Adoquin 0,373 12,43%
Transversal 6 Adoquin 0,080 2,67%
Transversal 5 Adoquin 0,360 12,00%
Transversal 4 Adoquin 0,290 9,67%
Transversal 3 Adoquin 0,160 5,33%
Transversal 3 Adoquin 0,498 16,60%

TOTAL, EN KM DE TIPO DE CAPA DE
RODADURA 3,00 100%

Fuente: Ficha de observacion, 2022.

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

Analisis: Las calles pertenecientes a la Parroquia Matus del cantén Penipe suma un total de 3,0km
constituidas en su totalidad por una capa de rodadura de tipo adoquin, esto producto de las fichas
de observacion aplicadas in situ, en términos generales el estado de este tipo de capa de rodadura
es regular.

Ancho de la calzada y namero de carril por sentido de la parroquia Matus.

Datos Técnicos

» Ancho de calzada promedio: 5,15 m

«  Namero de carril por sentido: 1
Analisis:
Por medio de la medicion de las diferentes calles de la parroquia Matus del cantén Penipe, se

registro que el ancho promedio de la calzada es de 5,15 metros, la cual es considera como una

medida adecuada para sefializar vias de un carril por sentido.
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4.2.6. Parroquia Puela.

OAL E

A<

)

ZONA 01

Las abscisas 0+000 se establecieron para cada calle en
sentido S-N y O-E hasta el limite de su extensién.

LIMITE URBANO

lHustracion 7-4: Calles de la parroquia Puela.

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.
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4.2.6.1. Andlisis de la sefializacion vertical parroquia Puela.

Tabla 26-4: Analisis de la sefializacion vertical de la parroquia Puela.

ESPECIFICACIONES GENERALES

ESPECIFICACIONES TECNICAS

Ubicacion . . Ubicacidén
Tioo de sefializacié Satisface Es visible y Transmlt_e Distancia minima Altura (no
1o de senafizacion . . una IIamq !a un mensaje (300mm filo del menor a 2,00 | Estado Observacion
Latitud Longitud . atencion claroy -
necesidad del usuario simple bordillo a 600 mm m)
borde de berma)

Pare -1,51322294 | -78,51010792 Cumple Cumple Cumple Cumple Cumple Bueno
Curva a la derecha -1,51659622 | -78,50471936 Cumple Cumple Cumple No Cumple No Cumple | Regular
Limite de velocidad -1,51644381 | -78,50529604 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple | Regular
Evacuacion -1,51584546 | -78,50616407 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Bueno
Informacidn -1,51468691 | -78,50790013 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple | Regular
Curva a la derecha -1,51358089 | -78,50963216 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple | Regular
Iglesia -1,51334367 | -78,50974314 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Bueno
Curva a la derecha -1,51400079 | -78,51077713 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Bueno
Velocidad maxima -1,51368713 | -78,51061586 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Bueno
Zona poblada -1,51378299 | -78,51042945 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple Bueno
Curva a la izquierda -1,51362077 | -78,51013548 Cumple Cumple Cumple Cumple No Cumple | Regular

Evidencia fotografica:

Fuente: Ficha de observacion, 2022.

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.
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Andlisis:
En toda la extension de la parroquia Puela se encontraron un total de doce sefiales verticales las cuales fueron: limite de velocidad, pare, curva en los diferentes

sentidos, informacion; el estado de las mismas en términos generales es regular y cumplen con las condiciones establecidas en la norma RTE INEN-004 PARTE

2, posee una altura, dimensiones y retroreflectividad adecuada.
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4.2.6.2. Andlisis de la sefializacion horizontal parroquia Puela.

Tabla 27-4: Sefalizacion horizontal existente en la parroquia Puela.

ESPECIFICACIONES -
< GENERALES ESPECIFICACIONES TECNICAS
§ o - L) Dimensiones DI G ) Dimensiones de linea de Ancho 62
= S s | =] st Color de resalto ceda el paso en cruce cruce cebra Ancho de | linea borde | _ c
= 2 82 g 5 28 35 °§’ cebra linea de |de calzaday | Distancia 2
3 3 o83 588 Sz = = c - c separacion | division de | entre g
@ c N R E8HR £S5 | o =) S = =~| = | T E = | o - - . Estado| £
° @ bTsd 8T 82 | =| 8| ex| 8~| oE °2E | GE | 2 o € | g € | deflujos carril simbolos ]
o @ cec g o g c§ Sl c|S5w| 58| PE = = © £ i S E © E i 4
8 = g 535 og s| 3| 271 28| &8s e 5 S 2 | L5 £ S | Opuestos Min. (24m) o)
= S |2 5 CElE|lm|<g| 7| 18| <8 | 88| SE| <2 | &2 | (2oomm) | 100mm
o 2 % = n Méax.150mm
No No
el existe | existe
Linea de
ceda el A No
Pasoen | o ionia Cumple | Cumple cumple X Cumple | Cumple | Cumple Bueno
cruce
cebra
Linea de
cedael A No
paso en . Cumple | Cumple X Cumple | Cumple | Cumple Bueno
Palitahua cumple
cruce
cebra
Linea de
ceda el A No
pasoen | ionia Cumple | Cumple cumple X Cumple | Cumple | Cumple Bueno
cruce
cebra
Linea de A No
cruce . Cumple | Cumple X Cumple | Cumple | Cumple Bueno
Palitahua cumple
cebra
Linea de A No
cruce li Cumple | Cumple X Cumple | Cumple | Cumple Bueno
cebra Palitahua cumple
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Linea de

A No
CrUCe | b litahua Cumple | Cumple cumple Cumple | Cumple | Cumple Bueno
cebra
Linea de A No
cruce . Cumple | Cumple Cumple | Cumple | Cumple Bueno
Palitahua cumple
cebra
Linea de
separacion A No
de flujos | Palitahua Cumple | Cumple cumple Cumple Bueno
opuestos
Linea A No
borde de palitahua Cumple | Cumple cumple Cumple Bueno
calzada
Sl o No existe
y leyendas

Fuente: Ficha de observacion, 2022.

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.
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Analisis: En la parroquia Puela se evidenciaron diferentes tipos de sefialética horizontal mismas
gue se encontraban en mayor medida en la calle con mayor circulacion de usuarios viales como
es la Via a Palitahua, fue alli en donde se encontraron lineas de borde y separadoras de flujos,
lineas de pare y cruce cebra, todas estas en estado regular y cumplen en su mayoria las normas
INEN.

Analisis de las caracteristicas geométricas de las vias de la parroquia Puela.

Tabla 28-4: Caracteristicas de las vias de la parroguia Puela.

Tipo de capa de Ancho N.° de
Abscisa Tramo/Calle rodadura de carril Tipo de via Observacion
Hlas | al o calzada po_r
(m) sentido
0+000
hasta Manzano X 7,6 1 Unidireccional
0+237
0+000
hasta A Palitahua X 6,4 1 Unidireccional
0+823
0+000
hasta Calle A X 5,77 1 Unidireccional
0+593
0+000
hasta Calle B X 5,0 1 Unidireccional
0+112
0+000
hasta Calle 02 X 7,8 1 Unidireccional
0+025
0+000
hasta Calle 05 X 51 1 Unidireccional
0+118
0+000
hasta Calle 04 X 50 1 Unidireccional
0+055
0+000
hasta Calle 03 X 5,0 1 Unidireccional
0+060
0+000
hasta A Naba X 5,80 1 Unidireccional
0+250
0+000
hasta A Anava X 5,0 1 Unidireccional
0+200
Hormigon H
. Asfalto As
Tipo de capa de rodadura Adoguin A
Otro (0]

Fuente: Ficha de observacion, 2022.

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.
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Tipo de capa de rodadura existente en la parroquia Puela.

Mediante la observacion directa de la via de estudio de la parroquia rural, se ha observado que la

capa de rodadura esté construida de adoquin y asfalto como se detalla a continuacion:

Tabla 29-4: Tipo de capa de rodadura de la parroquia Puela.

CT':ITAL'\IAE OO TIPR? O%igﬁ;’:DE KILOMETROS (km) TOTAL %
Manzano Adoquin 0,237 9,58%
A Palitahua Asfaltado 0,823 33,28%
Calle A Adoquin 0,593 23,98%
Calle B Adoquin 0,112 4,53%
Calle 02 Adoquin 0,025 1,01%
Calle 05 Adoquin 0,118 4,77%
Calle 04 Adoquin 0,055 2,22%
Calle 03 Adoquin 0,060 2,43%
A Naba Adoquin 0,250 10,11%
A Anava Adoquin 0,200 8,09%
TOTAL, EN };hggig&;(i\DE CAPA DE 247 100%

Fuente: Ficha de observacion, 2022.

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

Andlisis: Las calles pertenecientes a la Parroquia Puela del cantdn Penipe suma un total de 2,47
kilometros constituidas en su gran mayoria por adoquin ya que alcanzé el 66,72% del total de
kilometros y el 33,28% representa a la capa de rodadura de tipo asfalto. Mediante las fichas de

observacion aplicadas in situ, en términos generales el estado de las capas de rodadura es regular.

Ancho de la calzada y niumero de carril por sentido en la parroquia Puela.

Datos Técnicos:

* Ancho de calzada promedio: 5,85 m

* Numero de carril por sentido: 1

Analisis:

Por medio de la medicion de las diferentes calles de la parroquia Puela del cantdn Penipe, se
registrd que el ancho promedio de la calzada es de 5,85 metros, la cual es considera como una

medida adecuada para sefializar vias de un carril por sentido.
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CAPITULO V

5. MARCO PROPOSITIVO

5.1.Propuesta

Titulo: Propuesta de sefializacion vertical y horizontal para las parroquias rurales del Cantén

Penipe.

5.2.Desarrollo

La cantidad de sefiales verticales se ha determinado de acuerdo con los requerimientos de cada
una de las seis parroquias rurales del canton Penipe. A continuacion, se muestra a detalle: el tipo
de sefialética necesaria, ubicacion, coordenadas, serie, codigo, simbolo y cantidad de sefiales

verticales de tipo reglamentaria, preventiva e informativa.

La sefializacion horizontal que se requiere para las diferentes parroquias han sido detalladas en
diferentes tablas dentro de este capitulo y en términos generales se requiere de lineas de borde y

lineas separadoras de carriles opuestos.

5.3. Alcance

La presente propuesta enfocada en la sefializacidn vertical y horizontal de las parroquias rurales
del canton Penipe, se determind previo el levantamiento de informacién y establecimiento de la

situacion actual, con ello se establecieron las necesidades de cada una de las parroquias para

brindar seguridad a todos los usuarios de la via, en especial a los mas vulnerables.
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5.4.Propuesta parroquia Bilbao
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lHustracion 1-5: Propuesta de sefializacion parroquia Bilbao.

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

5.4.1. Propuesta de sefializacion vertical parroquia Bilbao.

Tabla 1-5: Propuesta de sefializacion vertical parroquia Bilbao.

UBICACION DE SENALETICA VERTICAL
SENALES PREVENTIVAS
RESALTO/REDUCTOR DE VELOCIDAD
UBICACION COORDENADAS , ,
. : SERIE | CODIGO | SIMBOLO | CANTIDAD
Calle Latitud Longitud
Calle A -1,44227254 | -78,50181618 P6-2 1
Calle A -1,44227004 | -78,50181795 | Resalto P6-2 1
Calle A -1,44143204 | -78,50158727 P6-2 1
TOTAL 3
SENALES REGULATORIAS
UBICACION COORDENADAS .
: - SERIE | CODIGO | SIMBOLO | CANTIDAD
Calle Latitud Longitud
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Calle A -1.44227004 | -78,50181795 | Deatones | e g 1
en la via

Giro

Calle A -1,4415905 | -78,5016228 | abierta P1-11 1
izquierda

TOTAL 2

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

Andlisis: Conforme a la propuesta presentada en la tabla anterior referente a la sefialética vertical
para el canton Bilbao, se requieren: 3 resaltos, una de peatones en la via y una de curva abierta a
la izquierda, dando un total de 5 sefiales verticales.

5.4.2. Propuesta de sefializacion horizontal parroguia Bilbao.

Tabla 2-5: Propuesta de sefializacidn horizontal parroguia Bilbao.
UBICACION SENALIZACION HORIZONTAL

SENALES TRANSVERSALES
CALLE UBICACION | CANTIDAD | LONGITUD(m) A'fn'fA TIPO | SIMBOLO
Calle A 0+600 1 5.4 18,9
Calle A 0+800 1 54 18,9 V /\
Resalto
Calle A 1+050 1 54 18,9 V A
TOTAL 3 16,2 56,7

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

Anélisis:

Para el caso de la sefializacion horizontal que se requiere instalar en la parroquia Bilbao, se tiene
un total de: 3 resaltos en la Calle A y se debe tomar en cuenta que se requiere de un total de 56,70

metros cuadrados de pintura.

La propuesta de sefializacion vertical y horizontal para la parroquia Bilbao se presenta méas a
detalle en el ANEXO B que fue elaborado en un plano de AutoCAD.
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5.5. Propuesta parroquia La Candelaria

lHustracion 2-5: Propuesta de sefializacion parroquia La Candelaria.
Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

5.5.1. Propuesta de sefializacién vertical parroquia La Candelaria.

Tabla 3-5: Propuesta de sefializacién vertical parroquia La Candelaria.

UBICACION DE SENALETICA VERTICAL
SENALES REGULATORIAS
UBICACION COORDENADAS 3 .
- - SERIE cODIGO SIMBOLO CANTIDAD
Calle Latitud Longitud
Longitudinal A | -1,6271861 | -78,5098853 R2-11 1
Longitudinal A | -1,6271637 | -78,5099534 | Unidireccional R2-11 1
Longitudinal A | -1,6270997 | -78,509942 R2-11 1
Transversal B | -1,6261973 | -78,509225 R2-2 f ) 1
Bidireccional ‘ DOBLE VIA

Transversal C | -1,6247296 | -78,5085182 R2-2 - 1

TOTAL 5

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

Analisis: Como se pudo observar en la tabla anterior, la propuesta de sefializacion vertical para
la parrogquia La Candelaria consta de 5 sefiales regulatorias, 3 de ellas unidireccionales para

colocarse en la Longitudinal A y los 2 restantes son de tipo bidireccional, una para la transversal
B y otra para la Trasversal C.
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5.5.2.

Propuesta de sefializacién horizontal parroquia La Candelaria.

Tabla 4-5: Propuesta de sefializacidn horizontal parroquia La Candelaria.

UBICACION SENALIZACION HORIZONTAL
SENALES TRANSVERSALES
CALLE UBICACION | CANTIDAD | LONGITUD(m) ATTEA TIPO SIMBOLO
Transversal A 04300 1 10,0 35,00 V A
Longitudinal A 0+800 1 7,73 27,01 Resalto V A
TOTAL 2 17,73 62,01 :
CALLE UBICACION | CANTIDAD | LONGITUD(m) Aﬁn'fA TIPO SIMBOLO
Longitudinal A 0+500 1 7,73 8,1
Longitudinal A 1+300 1 7,73 8,1 Cruce
cebra
TOTAL 2 15,46 16,20
CALLE UBICACION | CANTIDAD | LONGITUD(m) ATTEA TIPO SIMBOLO
Longitudinal A 04500 1 7,73 1,44 Ceda el
Longitudinal A 1+300 1 7,73 1,44 paso en
TOTAL 2 15,46 288 | Cruce cebra
SENALES LONGITUDINALES
CALLE UBICACION | CANTIDAD | LONGITUD(m) AF;EA TIPO SIMBOLO
Longitudinal A 0+000 1 113,0 16,95
Longitudinal A 0+000 1 205,0 30,75 | Separacion
de flujos
TOTAL 2 318,0 47,70

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

Andlisis: Dentro de la propuesta de sefializacion horizontal que se requiere instalar en la parroquia

La Candelaria, se tiene un total de 6 sefiales transversales que se detallan de la siguiente manera:

2 resaltos para la Transversal A y Longitudinal A, 2 cruces cebra para la Longitudinal A, 2 ceda

el paso en cruce cebra de igual manera para la Longitudinal A. En cuanto a las sefiales

longitudinales se requieren 2 para la Longitudinal A de tipo lineas separadoras de flujos opuestos.

Entre estos dos tipos de sefiales se requiere un total de 128,79 metros cuadrados de pintura.

La propuesta de sefializacion vertical y horizontal para la parroguia La Candelaria se presenta
maés a detalle en el ANEXO D que fue elaborado en un plano de AutoCAD.
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5.6. Propuesta parroquia Bayushig.

lHustracion 3-5: Propuesta de sefializacion parroquia Bayushig.

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

5.6.1. Propuesta de sefializacion vertical parroquia Bayushig.

Tabla 5-5: Propuesta de sefializacion vertical parroguia Bayushig.

UBICACION DE SENALETICA VERTICAL

SENALES REGULATORIAS

UBICACION COORDENADAS ) 3
SERIE CODIGO SIMBOLO CANTIDAD
Calle Latitud Longitud
6 de Diciembre -1,55120284 -78,52374729 R2-2 1
6 de Diciembre -1,55096321 -78,52263216 R2-2 1
6 de Diciembre -1,55190465 -78,52454491 R2-2 1
6 de Diciembre -1,55177629 -78,52444299 R2-2 1
6 de Diciembre -1,55164524 -78,52421567 R2-2 1
6 de Diciembre -1,55158123 -78,52411676 R2-2 1
6 de Diciembre -1,54805709 | -78,52010351 R22 || ) 1
DOBLE VA
6 de Diciembre -1,55102521 -78,52265697 R2-2 N 1
Bidireccional

6 de Diciembre -1,55090992 -78,5224605 R2-2 1
6 de Diciembre -1,55089852 -78,52245715 R2-2 1
6 de Diciembre -1,55090992 -78,52240417 R2-2 1
6 de Diciembre -1,54993596 -78,52149423 R2-2 1
6 de Diciembre -1,55011326 -78,52153111 R2-2 1
6 de Diciembre -1,55006164 -78,52147311 R2-2 1
6 de Diciembre -1,54977777 -78,52130044 R2-2 1
6 de Diciembre -1,54970672 -78,52129474 R2-2 1
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6 de Diciembre -1,54971241 -78,52130279 R2-2 1
6 de Diciembre -1,54950979 -78,52115326 R2-2 1
6 de Diciembre -1,54961082 -78,52135428 R2-2 1
6 de Diciembre -1,5495931 -78,52128837 R2-2 1
6 de Diciembre -1,6247296 -78,5085182 Limite de R4-1 1

velocidad
TOTAL 21

SENALES PREVENTIVAS
UBICACION COORDENADAS | 3
SERIE CODIGO SIMBOLO CANTIDAD
Calle Latitud Longitud

6 de Diciembre -1,54964371 -78,52132995 Bifurcacion p2-15I . 1
6 de Diciembre | -1,54854105 | -78,52057055 Curvaa la P1-11 @ 1

izquierda
6 de Diciembre -1,54786605 -78,52003779 Resalto P6-2 @ 1
6 de Diciembre | -1,54614504 | -78,51870708 Cruce P6-1 1

' ' peatonal
TOTAL 4

SENALES INFORMATIVAS
UBICACION COORDENADAS | B
SERIE CODIGO SIMBOLO CANTIDAD
Calle Latitud Longitud

6 de Diciembre -1,54806111 -78,52126356 Parada de bus R5-6 1
11 de Enero -1,54776584 -78,51968743 Zona escolar El-1 1
TOTAL 2

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

Andlisis: Para la parroquia Bayushig, se propone la colocacion de la siguiente sefializacion

vertical: sefiales regulatorias, 20 sefiales bidireccionales ubicadas en las intersecciones de las

diferentes calles longitudinales y su calle principal que es la 6 de Diciembre y una de limite de

velocidad; 4 sefiales preventivas, 1 de bifurcacion a la izquierda, 1 de curva a la izquierda, 1 de

resalto y 1 de cruce peatonal todas se ubican en la calle 6 de Diciembre; dentro de las sefiales

informativas se requiere de una parada de bus en la 6 de Diciembre y una de zona escolar que se

ubicara en calle 11 de Enero. En total se requieren 27 sefiales verticales.
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5.6.2. Propuesta de sefializacion horizontal parroguia Bayushig.

Tabla 6-5: Propuesta de sefializacion horizontal parroquia Bayushig.

UBICACION SENALIZACION HORIZONTAL

SENALES TRANSVERSALES
CALLE UBICACION | CANTIDAD | LONGITUD(m) Af*n'fA TIPO SIMBOLO
6 de Diciembre 0+800 1 8,8 30,80
6 de Diciembre 1+350 1 8,8 30,80 Resalto V A
TOTAL 2 17,6 61,60 V A
CALLE UBICACION | CANTIDAD | LONGITUD(m) Af*n'fA TIPO | SIMBOLO
6 de Diciembre 0+000 1 8,8 9,45
6 de Diciembre 0+250 1 8,8 9,45
6 de Diciembre 0+500 1 8,8 9,45
6 de Diciembre 0+750 1 8,8 9,45
6 de Diciembre 1+000 1 8,8 9,45
6 de Diciembre 1+125 1 8,8 9,45
6 de Diciembre 1+250 1 8,8 9,45
6 de Diciembre 1+550 1 8,8 9,45
6 de Diciembre 1+750 1 8,8 9,45
6 de Diciembre 1+950 1 8,8 9,45
6 de Diciembre 2+000 1 88 9,45 Cruce
cebra
6 de Diciembre 2+250 1 8,8 9,45
6 de Diciembre 2+350 1 8,8 9,45
6 de Diciembre 2+450 1 8,8 9,45
6 de Diciembre 2+500 1 8,8 9,45
6 de Diciembre 2+750 1 8,8 9,45
6 de Diciembre 3+000 1 8,8 9,45
6 de Diciembre 3+250 1 8,8 9,45
6 de Diciembre 3+500 1 8,8 9,45
6 de Diciembre 3+750 1 8,8 9,45
TOTAL 20 176,0 189,0
CALLE UBICACION | CANTIDAD | LONGITUD(m) Af{n'fA TIPO SIMBOLO
6 de Diciembre 0+000 1 8,8 1,68
6 de Diciembre 0+250 1 8,8 1,68
6 de Diciembre 0+500 1 8,8 1,68
6 de Diciembre 0+750 1 8,8 1,68
6 de Diciembre 1+000 1 8,8 1,68 Cedacel
6 de Diciembre 1+125 1 8,8 1,68 pasoen
cruce
6 de Diciembre 1+250 1 8,8 1,68 cebra
6 de Diciembre 1+550 1 8,8 1,68
6 de Diciembre 1+750 1 8,8 1,68
6 de Diciembre 1+950 1 8,8 1,68
6 de Diciembre 2+000 1 8,8 1,68
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6 de Diciembre 2+250 1 8,8 1,68
6 de Diciembre 2+350 1 8,8 1,68
6 de Diciembre 2+450 1 8,8 1,68
6 de Diciembre 2+500 1 8,8 1,68
6 de Diciembre 2+750 1 8,8 1,68
6 de Diciembre 3+000 1 8,8 1,68
6 de Diciembre 3+250 1 8,8 1,68
6 de Diciembre 3+500 1 8,8 1,68
6 de Diciembre 3+750 1 8,8 1,68
TOTAL 20 176,0 33,60
SENALES LONGITUDINALES
CALLE UBICACION | CANTIDAD | LONGITUD(m) Af{n'fA TIPO SIMBOLO
La Delicia 0+000 1 158,0 23,70
11 de Enero 0+000 1 30,0 45 Sgsiﬁfé‘;”
TOTAL 2 188,0 28,2
CALLE UBICACION | CANTIDAD | LONGITUD(m) AEEA TIPO SIMBOLO
La Delicia 0+000 1 158,0 47,40 i
11 de Enero 0+000 1 30,0 900 | Lineasde | = .
borde
TOTAL 2 188,0 56,40

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

Andlisis: Dentro de la propuesta de sefializacion horizontal que se requiere instalar en la parroquia
Bayushig, se tiene un total de 46 sefales, de ellas se requieren 42 sefales transversales que se
detallan de la siguiente manera: 2 resaltos ubicados en la calle 6 de Diciembre, 20 cruces cebra'y
20 ceda el paso en cruce cebra ubicados en la misma calle. Para las sefiales longitudinales se tiene
un total de 84,60 metros cuadrados de pintura ubicados en la calle La Delicia y la calle 11 de
Enero distribuidas en lineas de separacion de flujos opuestos y lineas de borde. El total para la

sefializacion horizontal propuesta es de 368,80 metros cuadrados de pintura.

La propuesta de sefializacion vertical y horizontal para la parroquia Bayushig se presenta mas a
detalle en el ANEXO F que fue elaborado en un plano de AutoCAD.
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5.7.Propuesta parroquia EIl Altar.

llustracion 4-5: Propuesta de sefializacion parroquia El Altar.

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

5.7.1. Propuesta de sefializacién vertical parroquia EIl Altar.

Tabla 7-5: Propuesta de sefializacion vertical parroquia EI Altar.

UBICACION DE SENALETICA VERTICAL
SENALES REGULATORIAS
UBICACION COORDENADAS p -
- - SERIE CODIGO SIMBOLO CANTIDAD
Calle Latitud Longitud
Via Palitahua | -1,52878141 | -78,50620187 R2-2 1
Via Palitahua | -1,5297814 | -78,50714496 R2-2 ? S 1
Bidireccional “DOBLE VIA
Via Palitahua | -1,52883427 | -78,50744783 R2-2 ! 1
Via Palitahua -1,530105 -78,4748632 R2-2 1
ViaCalshi | -1,52963495 | -78,50820187 | Reduzcala YRR < U2 A LA 1
velocidad VELGCIDAL
TOTAL 5
SENALES PREVENTIVAS
UBICACION COORDENADAS ) .
- - SERIE CODIGO SIMBOLO CANTIDAD
Calle Latitud Longitud
Via Palitahua | -1,52962579 | -78,50623168 P6-1 1
Cruce peatonal

Via Palitahua | -1,52842562 | -78,50616097 P6-1 1
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Via Palitahua | -1,52938245 | -78,50820187 P6-2 1
Resalto

Via Palitahua | -1,52542849 | -78,5052725 P6-2 1

TOTAL 4
SENALES INFORMATIVAS
UBICACION COORDENADAS ) )
_ : SERIE CODIGO | SIMBOLO | CANTIDAD
Calle Latitud Longitud

Via Calshi -1,52933779 | -78,50962326 | Zona poblada 11-3¢ 1

TOTAL 1

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

Analisis: Para la parroquia El Altar, se propone la colocacion de la siguiente sefializacidn vertical:
sefiales regulatorias, 4 sefiales bidireccionales ubicadas en la Via Palitahua y en la Via Calshi se
propone la ubicacion de una sefialética de reduzca la velocidad; 4 sefiales preventivas, 2 de tipo
cruce peatonal y 2 de tipo resalto ubicados en la Via Palitahua; dentro de las sefiales informativas
se requiere de una sefialética de zona poblada en la Via Calshi. Sumando toda la sefialética vertical

requerida en la parroquia EI Altar se obtiene un total de 10.

5.7.2. Propuesta de sefializacion horizontal parroquia El Altar.

Tabla 8-5: Propuesta de sefializacion horizontal parroquia El Altar.

SENALES TRANSVERSALES
CALLE | UBICACION | CANTIDAD | LONGITUD(m) A'anA TIPO SIMBOLO
Via Palitahua 0+800 1 9,70 33,95
Via Palitahua 1+200 1 9,70 33,95 Resalto ¥ k
TOTAL 2 19,40 67,90
CALLE | UBICACION | CANTIDAD | LONGITUD(m) A'anA TIPO SIMBOLO
Via Palitahua 0+600 1 9,70 10,8
Via Palitahua 0+650 1 9,70 10,8
Via Palitahua 0+750 1 9,70 10,8 Cruce cebra “
TOTAL 3 29,10 32,4
CALLE | UBICACION | CANTIDAD | LONGITUD(m) A'anA TIPO SIMBOLO
Via Palitahua 0+600 1 9,70 1,92
Via Palitahua 0+650 1 9,70 1,92 | Cedael paso
ViaPalitahua | 0+750 1 9,70 192 | “epra
TOTAL 3 29,10 5,76
SENALES LONGITUDINALES
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CALLE UBICACION | CANTIDAD | LONGITUD(m) A?ﬂEA TIPO SIMBOLO
Via Palitahua 0+000 1 240,0 36,00 Separacion
de flujos
TOTAL 1 240,0 36,00
CALLE UBICACION | CANTIDAD | LONGITUD(m) A?ﬂEA TIPO SIMBOLO
Via Palitahua 0+000 1 480,0 72,00 Lineas de 2
Borde
TOTAL 1 480,0 72,00

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

Analisis: Un total de 214,06 metros cuadrados de pintura son necesarios para implementar la
propuesta de sefializacion horizontal en la parroquia El Altar, la propuesta estd compuesta de
sefiales longitudinales y transversales, dentro de las sefiales transversales tenemos 2 resaltos, 3
cruces cebra y 3 ceda el paso en cruce cebra todas se ubicardn en la Via Palitahua; parte de las
sefiales longitudinales son 240 metros lineales para demarcar las lineas de separacion de flujos

opuestos y 480 metros lineales para las lineas de borde que se pintaran sobre la Via Palitahua.

La propuesta de sefializacion vertical y horizontal para la parroquia El Altar se presenta mas a
detalle en el ANEXO H que fue elaborado en un plano de AutoCAD.

5.8.Propuesta parroquia Matus.

LIMITE URBANG

llustracion 5-5: Propuesta de sefializacion parroquia Matus.
Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.
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5.8.1.

Propuesta de sefializacion vertical parroquia Matus.

Tabla 9-5: Propuesta de sefializacion vertical parroquia Matus.

UBICACION DE SENALETICA VERTICAL

SENALES REGULATORIAS

UBICACION COORDENADAS ) .
SERIE CODIGO | SIMBOLO | CANTIDAD
Calle Latitud Longitud
Calle San Miguel | -1,56363867 | -78,50464996 R2-2 1
Calle San Miguel | -1,55946536 | -78,50326326 R2-2 1
Calle San Miguel | -1,55907759 | -78,50326462 R2-2 1
Calle San Miguel | -1,55682067 | -78,50080535 R2-2 1
Calle San Miguel | -1,55656529 | -78,50409206 R2-2 1
Calle San M!guel -1,56297909 | -78,50476027 Bidireccional R2-2 1
Calle San Miguel | -1,56247737 | -78,50468852 R2-2 | 1
Calle San Miguel | -1,56179667 | -78,50487694 R2-2 1
Calle San Miguel | -1,56001668 | -78,50358505 R2-2 1
Calle San Miguel | -1,55996038 | -78,50334071 R2-2 1
Calle San Miguel | -1,55962187 | -78,50313853 R2-2 1
Calle San Miguel | -1,55946536 | -78,50326326 R2-2 1
TOTAL 12
SENALES PREVENTIVAS
UBICACION COORDENADAS 3 .
Calle L atitd Longitud SERIE CODIGO | SIMBOLO | CANTIDAD
Calle A -1,55514994 | -78,50492287 ?Z”JI‘J’:*G y d'aa‘ P1-1I @ 1
Calle San Miguel | -1,55946536 | -78,50326326 1
Calle San Miguel | -1,55907759 | -78,50326462 1
Calle San Miguel | -1,55801884 | -78,50372795 Cruce o6.1 1
Calle San Miguel | -1,55736362 | -78,50412626 | Peatonal 1
Calle San Miguel | -1,55729759 | -78,50406893 1
Calle San Miguel | -1,55656529 | -78,50409206 1
TOTAL 7
SENALES INFORMATIVAS
UBICACION COORDENADAS ) _
- - SERIE CODIGO | SIMBOLO | CANTIDAD
Calle Latitud Longitud
Via Calshi -1,565531555 | -78,50422416 | Cementerio T2-12 TT-I- 1
TOTAL 1

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

Analisis: Para la parroquia Matus, se propone la colocacion de la siguiente sefializacion vertical:
sefiales regulatorias, 12 sefiales de doble via ubicadas en las intersecciones de las diferentes calles

longitudinales y la calle San Miguel que es la calle principal; 7 sefiales preventivas, 1 de curva a
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la izquierda en la Calle A y 6 de cruce peatonal en la Calle San Miguel; dentro de las sefiales

informativas se requiere de una de cementerio ubicada en la Via Calshi. La sumatoria de todas

las sefialéticas que se propone asciende a un total de 20.

5.8.2.

Propuesta de sefializacion horizontal parroquia Matus.

Tabla 10-5: Propuesta de sefializacion horizontal parroquia Matus.

UBICACION SENALIZACION HORIZONTAL

SENALES TRANSVERSALES
CALLE UBICACION | CANTIDAD | LONGITUD(m) AF;EA TIPO SIMBOLO
Calle San 1+200
Miguel 1 5,80 6,75
Calle San 1+250
Miguel 1 5,80 6,75
Calle San 1+500
Miguel 1 5,80 6,75
Calle San 1+550 1 5,80 6,75 Cruce cebra
Miguel
Calle San 1+800
Miguel 1 5,80 6,75
Calle San 1+850
Miguel 1 5,80 6,75
TOTAL 6 34,80 40,50
CALLE UBICACION | CANTIDAD | LONGITUD(m) AF:TEA TIPO SIMBOLO
Cal!e San 1+200 1 5,80 1.20
Miguel
Cal!e San 1+250 1 5,80 1.20
Miguel
Cal!e San 1+500 1 5,80 1,20
Miguel Cedacel
Calle San 1+550 1 5,80 1.20 paso en
Miguel cruce cebra
Cal!e San 1+800 1 5,80 1.20
Miguel
Cal!e San 1+850 1 5,80 1,20
Miguel
TOTAL 6 34,80 7,2
SENALES LONGITUDINALES
CALLE UBICACION | CANTIDAD | LONGITUD(m) A?nEA TIPO SIMBOLO
Calle A 0+000 1 275,0 41,25
Calle San José 0+000 1 392,0 58,80 y
Calle San Separaglon
. 0+000 1 717,0 107,55 de flujos
Miguel
TOTAL 3 1384,0 207,60
CALLE UBICACION | CANTIDAD | LONGITUD(m) AlanA TIPO SIMBOLO
Calle A 0+000 1 550,0 82,50
Calle San José 0+000 1 784,0 117,60 Lineas de f g
Calle San 0+000 1 1434,0 215,10 borde
Miguel
TOTAL 3 2768,0 415,20

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.
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Analisis: Para la propuesta de sefializacién horizontal que se requiere instalar en la parroguia
Matus, se tiene un total de 18 sefiales de ellas, las sefiales transversales que se requieren son 12 y
se detallan asi: 6 cruces cebra y 6 ceda el paso en cruce cebra que se colocaran en la Calle San
Miguel y se requieren 47,70 metros cuadrados de pintura. Para las sefiales longitudinales se tiene
un total de 622,8 metros cuadrados de pintura ubicados en la Calle A, Calle San José y en la Calle
San Miguel donde se pintaran las lineas de borde y de separacion de flujos opuestos. La cantidad

total de pintura para llevar a cabo esta propuesta es de 670,5 m2,

La propuesta de sefializacion vertical y horizontal para la parroquia Matus se presenta mas a
detalle en el ANEXO J que fue elaborado en un plano de AutoCAD.

5.9.Propuesta parroquia Puela.
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llustracion 6-5: Propuesta sefializacion parroquia Puela.

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

5.9.1. Propuesta de sefializacidn vertical parroquia Puela.

Tabla 11-5: Propuesta de sefializacion vertical parroquia Puela.

UBICACION DE SENALETICA VERTICAL
SENALES REGULATORIAS
UBICACION COORDENADAS ) i
SERIE CODIGO | SIMBOLO | CANTIDAD
Calle Latitud Longitud
Via Palitahua | -1,51387147 | -78,50908969 R2-2 1
Via Palitahua | -1,51388085 | -78,50916881 R2-2 i § 1
ViaPalitahua | -1,5141959 | -78,50849256 | Bidireccional R2-2 1
Via Palitahua | -1,51428137 | -78,50857101 R2-2 1
Via Palitahua | -1,51470568 | -78,5076708 R2-2 1
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Via Palitahua | -1,51481695 | -78,50778546 R2-2 1
Via Palitahua | -1,51520138 | -78,50698147 R2-2 1
Via Palitahua | -1,51535321 | -78,50676287 R2-2 1
Via Palitahua | -1,51575138 | -78,50622006 R2-2 1
Via Palitahua | -1,51603123 | -78,50570139 R2-2 1
Via Palitahua | -1,51276779 | -78,51099975 R2-2 1
Via Palitahua | -1,51286163 | -78,51102121 R2-2 1
TOTAL 12
SENALES PREVENTIVAS
UBICACION COORDENADAS ] ]

e e Congitud SERIE | CODIGO | SIMBOLO | CANTIDAD
ViaPalitahua | -1,51544085 | -78,50641921 (ljzuc;::ﬁe?dla? P1-1l 1
ViaPalitahua | -1,51322294 | -78,51010792 1
Via Palitahua | -1,51659622 | -78,50471936 1
Via Palitahua | -1,51644381 | -78,50529604 Cruce 1
Via Palitahua | -1,51658962 | -78,50412626 | Peatonal Po-d 1
Via Palitahua | -1,51456984 | -78,50406893 1
Via Palitahua | -1,51512687 | -78,50409206 1

TOTAL 7
SENALES INFORMATIVAS
UBICACION COORDENADAS . )

P e Congitud SERIE | CODIGO | SIMBOLO | CANTIDAD

ViaPalitahua | -151654262 | -78,50471036 |  Viade T2-12 = 1
evacuacion s

Via Palitahua | -1,51164438 -78,50529604 | Zona escolar El-1 m 1

TOTAL 2

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

Andlisis: Como se puede observar en la tabla anterior, la propuesta de sefializacion vertical para

la parroquia Puela se enfoca en la Via Palitahua donde se requiere de 12 sefiales regulatorias que

son las bidireccional de doble via, 7 sefiales preventivas de ellas una es de curva a la izquierda y

los 6 restantes son de cruce peatonal y para las sefiales informativas un total de 2, una para via de

evacuacion y una para zona escolar. La cantidad propuesta de sefialética vertical es de 21.
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5.9.2.

Tabla 12-5: Propuesta de sefializacion horizontal parroguia Puela.

Propuesta de sefializacion horizontal parroquia Puela.

UBICACION SENALIZACION HORIZONTAL

SENALES TRANSVERSALES
CALLE UBICACION | CANTIDAD | LONGITUD(m) Afn'fA TIPO SIMBOLO
ViaPalitahua | 0+250 1 6,40 22,40 VoA
Resalto V A
TOTAL 1 6,40 22,40
CALLE UBICACION | CANTIDAD | LONGITUD(m) Afn'fA TIPO SIMBOLO
Vfa Palitahua 0+350 1 6,40 6,75
Via Palitahua 0+400 1 6,40 6,75
Via Palitahua 0+750 1 6,40 6,75
V/ia Palitahua 0+800 1 6,40 6,75 Cruce cebra
Via Palitahua 1+150 1 6,40 6,75
Via Palitahua 1+200 1 6,40 6,75
TOTAL 6 38,40 40,50
CALLE UBICACION | CANTIDAD | LONGITUD(m) AF:nEA TIPO SIMBOLO
Via Palitahua 0+350 1 6,40 1,2
Via Palitahua 0+400 1 6,40 1,2
i3 Pali 0+750
Via Palitahua 1 6,4 1,2 Ceda el paso
Via Palitahua 0+800 1 6,4 1,2 en cruce
Via Palitahua 1+150 1 6.4 1,2 cebra L |
Via Palitahua 1+200 1 6,4 12 /‘1 A
TOTAL 6 38,4 7,2
SENALES LONGITUDINALES
CALLE UBICACION | CANTIDAD | LONGITUD(m) A?ﬂEA TIPO SIMBOLO
Manzano 0+000 1 237,0 35,55
Calle 2 0+000 1 25,0 3,75
Calle 3 0+000 1 60,0 9,00 .
Calle 4 0+000 1 55,0 8,25 Separacion
de flujos
Calle B 0+000 1 112,0 16,80
Calle Anaba 0+000 1 25,0 3,75
TOTAL 6 514,0 77,10
CALLE UBICACION | CANTIDAD | LONGITUD(m) A?ﬂEA TIPO SIMBOLO
Manzano 0+000 1 4740 71,10
Calle 2 0+000 1 50,0 7,50
Calle 3 0+000 1 120,0 18,00
Calle 4 0+000 1 110,0 16,50 Lineas de 8
Borde -
Calle B 0+000 1 2240 33,60
Calle Anaba 0+000 1 50,0 75
TOTAL 6 514,0 154,20

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

109




Analisis: Para la propuesta de sefializacién horizontal que se requiere instalar en la parroguia
Puela, se tiene un total de 13 sefiales transversales que se detallan de la siguiente manera: 1 resalto
en la Via Palitahua, 6 cruces cebra y 6 ceda el paso en cruce cebra que se colocara en la Via
Palitahua. En lo referente a sefiales longitudinales se tiene 6 lineas de borde y 6 de separacion de
carriles opuestos ubicados en las calles: Manzano, Calle 2, 3, 4, By Anaba. Entre estos dos tipos

de sefiales se requiere un total de 301,40 metros cuadrados de pintura.

La propuesta de sefializacion vertical y horizontal para la parroquia Puela se presenta mas a detalle
en el ANEXO L que fue elaborado en un plano de AutoCAD.

5.10. Presupuesto referencial para la implementacion de la propuesta

Para la correcta instalacion de la sefalética tanto vertical como horizontal es de imperiosa
necesidad el uso de las normas establecidas por el Instituto Ecuatoriano de Normalizacion que se

muestran a continuacion:

e Reglamento técnico ecuatoriano RTE INEN 004-1:2011 SENALIZACION VIAL. PARTE
1. SENALIZACION VERTICAL.

e Reglamento técnico ecuatoriano RTE INEN 004-2:2011 SENALIZACION VIAL. PARTE
2. SENALIZACION HORIZONTAL.

Senalizacion vertical

e Los letreros seran elaborados en I&mina de aluminio e =2mm con fondo retroreflectivo en
vinil adhesivo retroreflectivo, con orla, leyendas y/o simbolos de acuerdo con las
especificaciones de las normas vigentes.

® Los letreros seran ubicados en pedestal/es de tubo de acero galvanizado d=2" L=3.00m
usando con tornillos galvanizados.

e Lasefal debe quedar separada minimo 30 cmy maximo 100 cm desde el filo del bordillo con
una altura libre minimo de 2.00 m, anclada sobre un dado de hormigén de 40x40x40 cm por

cada tubo.

Seralizacion horizontal

e La pintura de tréfico requerida corresponde al Tipo Il pintura base solvente, de la Tabla I, de
la Norma RT INEN: 1042:2009 Pinturas para sefialamiento de tréfico.
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e Las microesferas de vidrio solicitada pertenecen a la del tipo I, de la Norma RT INEN:

1042:2009 Pinturas para sefialamiento de trafico.

Las cotizaciones de las distintas sefiales se realizan en base a los precios existentes en las compras

publicas, por lo que se entrega el siguiente presupuesto.

5.11. Presupuesto de sefializacion vertical parroquiales rurales del Canton Penipe.

Tabla 13-5: Propuesta de sefializacion vertical parroquiales rurales del Cantén Penipe

PRESUPUESTO SENALIZACION VERTICAL

PARROQUIA cODIGO DESCRIPCION CANTIDAD UPNFIQ'II%XII?OIO I?I'FEJ%I'CXI(_)
P6-2 Resalto 3 135 405
BILBAO P6-1 Peatones en la via 1 135 135
P1-11 Giro abierta izquierda 1 135 135
TOTAL 675,00
R2-11 Unidireccional 3 95 285
c ANDLEAL ARIA R2-2 Bidireccional 2 95 190
TOTAL 475,00
R2-2 Bidireccional 20 95 1900
R4-1 Limite de velocidad 1 135 135
P2-15I Bifurcacion 1 135 135
P1-1l Curva a la izquierda 1 135 135
BAYUSHIG P6-2 Resalto 1 135 135
P6-1 Cruce peatonal 1 135 135
R5-6 Parada de bus 1 135 135
E1-1 Zona escolar 1 135 135
TOTAL 2.845,00
R2-2 Bidireccional 4 95 380
R4-4 Reduzca la velocidad 1 135 135
EL ALTAR P6-2 Resalto 2 135 270
P6-1 Cruce peatonal 2 135 270
11-3C Zona poblada 1 135 135
TOTAL 1.190,00
R2-2 Bidireccional 12 95 1.140,00
P1-11 Curva a la izquierda 1 135 135
MATUS P6-1 Cruce peatonal 6 135 810
T2-12 Cementerio 1 135 135
TOTAL 2.220,00
R2-2 Bidireccional 12 95 1.140,00
P1-1l Curva a la izquierda 1 135 135
P6-1 Cruce peatonal 6 135 810
PUELA N
T2-12 Via de evacuacion 1 135 135
E1-1 Zona escolar 1 135 135
TOTAL 2.355,00

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.
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Andlisis: Para la parroquia Bilbao se necesita un total de $675.00 mismos que servirdn para la
fabricacién e instalacion de 3 sefialéticas de resalto, 1 de peatones en la viay 1 de giro abierto a
la izquierda. La propuesta expuesta consta de 3 sefiales de una sola via, 2 de doble via mismas
que ascienden a un valor de $475.00 para su instalacion y fabricacion. Para la parroquia Bayushig
se necesita un total de $2.845,00 mismos que serviran para la fabricacion e instalacion de 20
sefialéticas de doble via, 1 de limite de velocidad, 1 de bifurcacién, 1 de curva a la izquierda, 1
de resalto, 1 de cruce peatonal, 1 de parada de bus y 1 de zona escolar. La propuesta expuesta
para la parroquia El Altar consta de 4 sefiales de doble via, 1 de reduzca la velocidad, 2 de resalto,
2 de cruce peatonal y 1 de zona poblada mismas que suman un valor total de $1.190,00 para su
fabricacion e instalacion. Para la parroquia Matus se necesita un total de $2.220,00, necesarios
para la fabricacion e instalacion de 12 sefiales de doble via, 1 de curva a la izquierda, 1 de cruce
peatonal y 1 de cementerio. La propuesta expuesta para la parroquia Puela consta de 12 sefiales
de doble via, 1 de curva a la izquierda, 6 de cruce peatonal, 1 de via de evacuacion y 1 de zona

escolar mismas que suman un valor total de $2.355,00 para su fabricacion e instalacion.

5.12. Presupuesto general de sefializacion vertical parroquias rurales del Canton Penipe.

Tabla 14-5: Presupuesto general de sefializacion vertical.
PRESUPUESTO GENERAL DE SENALIZACION VERTICAL

PARROQUIA CANTIDAD PRECIO TOTAL

Bilbao 5 675,00

La Candelaria 5 475,00

Bayushig 27 2.845,00
El Altar 10 1.190,00
Matus 20 2.220,00
Puela 21 2.355,00
TOTAL 88 9.760,00

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

El monto total para cubrir con la propuesta de sefializacion vertical para las seis parroquias rurales
del Canton Penipe asciende a $9.760,00 mismas que cuentan con las dimensiones Yy
especificaciones técnicas que determina en INEN, dentro de este presupuesto se incluye el valor

de la instalacion.
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5.13. Presupuesto de sefializacion horizontal parroquiales rurales del Cantdn Penipe.

Tabla 15-5: Presupuesto de sefializacion horizontal parroquiales rurales del Cantén Penipe.

PRESUPUESTO SENALIZACION HORIZONTAL
. CANTIDAD | PRECIO | PRECIO
PARROQUIA DESCRIPCION (m?) UNITARIO | TOTAL
Resalto 56,7 4,2 238,14
BILBAO
TOTAL 238,14
Resalto 62,01 4,2 260,44
Cruce cebra 16,2 4,2 68,04
CANDLE,?_ARIA Ceda el paso en cruce cebra 2,88 1,8 5,18
Separacion de flujos opuestos 47,7 1,8 85,86
TOTAL 419,52
Resalto 30,8 4,2 129,36
Cruce cebra 176 4,2 739,2
Ceda el paso en cruce cebra 33,6 1,8 60,48
BAYUSHIG - -
Separacion de flujos opuestos 28,2 1,8 50,76
Linea de borde 56,4 1,8 101,52
TOTAL 1.081,32
Resalto 67,9 4,2 285,18
Cruce cebra 32,4 4,2 136,08
Ceda el paso en cruce cebra 5,76 1,8 10,37
EL ALTAR - -
Separacion de flujos opuestos 36 1,8 64,8
Linea de borde 72 1,8 129,6
TOTAL 626,03
Cruce cebra 40,5 4,2 170,1
Ceda el paso en cruce cebra 7,2 1,8 12,96
MATUS Linea de borde 415,2 1,8 747,36
Separacion de flujos opuestos 207,6 1,8 373,68
TOTAL 1.304,10
Resalto 22,4 4,2 94,08
Cruce cebra 40,5 4,2 170,1
Ceda el paso en cruce cebra 7,2 1,8 12,96
PUELA -
Linea de borde 154,2 1,8 277,56
Separacidn de flujos opuestos 77,1 1,8 138,78
TOTAL 693,48

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

Anélisis: La propuesta de sefializacion horizontal para la parroquia Bilbao es de $238,14 para la
sefalizacion de resaltos. En la parroquia La Candelaria se sefializaran los resaltos, cruce cebra,
ceda el paso en cruce cebra y las lineas de separacion de flujos opuestos para lo cual se requieren
de $419,52. La propuesta de sefializacion horizontal para la parroquia Bayushig asciende a
$1.081,32 para la sefalizacion de resaltos, cruce cebra, ceda el paso en cruce cebra, lineas de

borde y de separacidn de flujos opuestos. En la parroquia El Altar se sefializaran los resaltos,
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cruce cebra, ceda el paso en cruce cebra y las lineas de separacion de flujos opuestos y de lineas
de borde para lo cual se requieren de $626,03. La propuesta de sefializacién horizontal para la
parroquia Matus es de $1.304,10 para las sefiales de cruce cebra, ceda el paso en cruce cebra,
lineas de borde y separacion de flujos opuestos. En la parroquia Puela se sefializaran los resaltos,
cruce cebra, ceda el paso en cruce cebra y las lineas de separacion de flujos opuestos y de lineas

de borde para lo cual se requieren de $693,48.

Cada sector da a conocer las necesidades que tiene en cuanto a vialidad para la movilizacion de
los habitantes de los sectores con mayor productividad, que requieren de vias en Optimas

condiciones.

Ejecucidn de la propuesta

El mantenimiento vial y de infraestructuras viales, sefializacion horizontal y vertical antes
propuesto; estaré a cargo de la direccion de Obras Publicas en coordinacion con los departamentos
a cargo de cada una de las Juntas Parroquiales, determinando el presupuesto definitivo,
responsables y el cronograma de actividades para su ejecucion de intervenciones viales en las
parroquias rurales del canton, asi como también la socializacion a la ciudadania respecto a

posibles cierres e inconvenientes generados durante su ejecucion.

5.14. Presupuesto general de sefializacion horizontal parroquias rurales del Cantén

Penipe.

Tabla 16-5: Presupuesto general de sefializacion horizontal.

PRESUPUESTO GENERAL DE SENALIZACION HORIZONTAL
PARROQUIA PRECIO TOTAL
Bilbao 238,14
La Candelaria 419,52
Bayushig 1.081,32
El Altar 626,03
Matus 1.304,10
Puela 693,48
TOTAL 4.362,59

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

La propuesta presentada de sefializacion horizontal para las seis parroquias rurales del Cantén
Penipe suma un total de $4.362,59 mismas que cuentan con las dimensiones y especificaciones
técnicas que determina la norma INEN, dentro de este presupuesto se incluye el valor de la

instalacion.
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5.15. Presupuesto total de sefializacion vertical y horizontal

Tabla 17-5: Presupuesto de sefializacion vertical y horizontal.

PRESUPUESTO DE SENALIZACION VERTICAL Y HORIZONTAL

TIPO DE SENALIZACION VALOR

Sefalizacion vertical 9.760,00
Sefializacién horizontal 4.362,59
TOTAL 14.122,59

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.

Para poder ejecutar la propuesta que se detall6 por cada una de las parroquias que conforman el
canton Penipe, se necesita para la sefializacion vertical $9.760,00 y para la sefializacion horizontal
$4.362,59 el monto total para la propuesta es de $14.122,59.
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5.16. Cronograma

Tabla 18-5: Cronograma de actividades.

PROPUESTA DE SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL PARA LAS PARROQUIS RURALES DEL CANTON PENIPE

ACTIVIDADES MES 1 MES 2 MES 3 MES 4 MES 5

1/2(3/4]1]2|3]4|1/2[3|/4]1/2|3[4|1]2]3

Presentacion del inventario requerido de sefializacion.

FASE 1: SELECCION

Seleccion del personal necesario

Capacitacion del personal

Division del &rea de trabajo por cabeceras parroquiales

Determinar el nimero de sefiales verticales y horizontales a ser ubicadas en cada
cabecera parroquial

Definir el nimero de vias a ser demarcadas

FASE 2: PLANIFICACION

Recepcion de proveedores

Seleccion de proveedores

FASE 3: EJECUCION

Limpieza vial

Mantenimiento vial

Ejecucién del plan

Realizado por: Once Chauca, Steven, 2022.
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CONCLUSIONES

La situacién actual de sefializacidn vertical y horizontal de las parroguias rurales del cantén
Penipe, se detalla de la siguiente manera: 18 sefiales regulatorias, subdivididas en 14 sefiales
de velocidad maxima y 4 discos pare; 37 sefiales preventivas entre ellas 2 bifurcaciones, 10
curva a la derecha, 8 curva a la izquierda, 14 resaltos, 1 cruce peatonal, 1 curva sinuosay 1
de puente; 50 sefiales informativas y de servicio segmentadas asi: 6 de iglesia, 5 de destino,
14 de informacion, 1 de aguas termales, 1 de refugio temporal, 3 de zona poblada 7 paradas
de bus, 1 de zona escolar, 7 nombres de calle, 1 de parapente, 1 de cascada, 1 de senderismo,
1 de no arrojar basura y 1 de evacuacion. Para la sefializacion horizontal se inventariaron 5
diferentes tipos de demarcaciones como: lineas de borde, lineas de separacion de flujos
opuestos, cruce cebra, ceda el paso en cruce cebray resaltos o reductores de velocidad mismos
gue en términos generales necesitan de mantenimiento preventivo ya que existe desgaste lo

cual dificulta su facil visualizacion.

El andlisis de la infraestructura vial de las parroquias rurales pertenecientes al cantén Penipe,
se detalla de la siguiente manera: En la parroquia Bilbao los tipos de capa de rodadura son
adoquin con 40,32% y suelo natural con 59,68%, en la parroquia La Candelaria se evidencid
que el 100% de la capa de rodadura es de adoquin, en Bayushig los tipos de capa rodadura
presentes son adoquin, asfalto y suelo natural en un porcentaje de 85%,12% y 3%
respectivamente, en El Altar las capas de rodadura y porcentajes fueron de adoquin 54,7%,
asfalto 24% y suelo natural 21,3%, en Matus la totalidad de su capa de rodadura es de adoquin
y en la parroquia Puela las capas de rodadura tipo adoquin y asfalto se encuentran presentes
en un 66,72% y 33,28% respectivamente. Adicionalmente el estado general de la capa de
rodadura adoquin es bueno, el asfalto se encuentra en estado regular y el suelo natural que
necesitara en cierto punto ser cambiado y adaptado a uno de adoquin o asfalto dependiendo

de las necesidades y presupuesto de las parroquias.

La propuesta de sefializacion vertical para cada una de las parroquias es la siguiente: en Bilbao
se colocaran 5 sefiales, en La Candelaria de igual manera 5 sefiales, en Bayushig un total de
27 sefiales, en El Altar la cantidad de sefiales propuesta es de 10, en la parroquia Matus son
20 y en Puela 21 sefiales. La cantidad total propuesta es de 88 sefiales lo cual tiene un valor
de $9.760,00. La propuesta de sefializacion horizontal por parroquia se detalla a continuacion
en cantidad de m2 de pintura: Bilbao requiere de 56,70mz2, La Candelaria 128,79mz2, Bayushig
325,00m2, El Altar 214,06mz2, Matus 670,50m?2 y la parroquia Puela requiere de 301,40mz2. El
costo total para los 1.696,45m?2 de pintura es de $4.362,59. La propuesta de sefializacion
horizontal y vertical para las parroquias rurales del canton Penipe tiene un valor total de

$14.122,59.
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RECOMENDACIONES

Se recomienda a la Direccion de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial del canton
Penipe tomar este trabajo de titulacion como antecedente investigativo en el cual consta la
situacion actual de la sefializacion vertical y horizontal de las seis parroquias rurales y la
propuesta de implementacién en las mismas, basadas en las normas RTE NEN 004-1:2011 e
INEN 004-2:2011.

Se recomienda a los GAD parroquiales gestionar la implementacién de estas propuestas ya
que la sefalizacion no se encuentra en buen estado y juega un papel importante para la

seguridad vial y la movilidad dentro del Canton.

Se recomienda que los costos expuestos en la propuesta sean verificados con los costos que
se presenten a la fecha cercana a la puesta en marcha que podria variar dependiendo del
mercado 0 a su vez realizar la compra de todos los elementos necesarios de sefialética para

que sean fabricados, lo cual reduciria los costos.

118



BIBLIOGRAFIA

Asamblea Nacional del Ecuador. (2018). Reglamento a la Ley del sistema de infraestructura vial
del transporte terrestre. Recuperado de: https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2018/09/LOTAIP_8 REGLAMENTO-LEY-ORGANICA-
SISTEMA-INFRAESTRUCTURA-VIAL-DEL-TRANSPORTE.pdf

Asamblea Nacional del Ecuador. (2021). Ley de Organica de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial. Recuperado de: https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2021/08/LOTAIP_6_L ey-Organica-de-Transporte-
Terrestre-Transito-y-Seguridad-Vial-2021.pdf

Asociacién de empresas automotrices del Ecuador. (2018). Un pacto por la seguridad vial,
necesario para Ecuador. Recuperado de: https://www.aeade.net/un-pacto-por-la-
seguridad-vial-necesario-para-ecuador/

Baena, G. (2017). Metodologia de la investigacion.  Recuperado  de:
http://www.biblioteca.cij.gob.mx/Archivos/Materiales_de_consulta/Drogas_de_Abuso/
Avrticulos/metodologia%20de%20la%20investigacion.pdf

Carrillo, H. (2022). Ecuador tenia el mejor sistema de infraestructura vial América Latina | Ahora
sufre  por el abandono  de la  red vial Recuperado  de:
https://confirmado.net/2022/01/31/ecuador-tenia-el-mejor-sistema-de-infraestructura-
vial-america-latina-ahora-sufre-por-el-abandono-de-la-red-vial/

Constante, N. (2017). Accidentes de transito producidos por imprudencia y negligencia de
conductores y peatones en la Avenida Simoén Bolivar del DMQ, Afio 2017. Recuperado
de: http://www.dspace.uce.edu.ec/bitstream/25000/13253/1/T-UCE-0013-Ab-167.pdf

Dextre, J. (2012). La sefializacion vial. Recuperado de: http://www.institutoivia.com/cisev-
ponencias/control_gestion_gt/Juan_Carlos_Dextre.pdf

Garcia, C. (2010). El transporte: concepto, caracteristicas, funciones y clases de transportes.
Recuperado de: https://www.docsity.com/es/el-transporte-concepto-caracteristicas-
funciones-y-clases-de-transportes/2936890/

Garcia, G. (2018). Clases de accidentes de transito . Recuperado de:
https://www.pruebaderuta.com/tipos-de-accidentes-de-transito.php

Gomez, C. (2018). Transporte terrestre, aéreo y maritimo. Recuperado de:
https://www.sertrans.es/transporte-internacional/transporte-terrestre-aereo-y-maritimo-
para-cada-tipo-de-mercancia/

Hernandez, R. (2018). Metodologia de la investigacion. Recuperado  de:
https://books.google.com.ec/books?id=5A2QDWAAQBAJ&dg=enfoque+de+la+investi
gacion+cuantitativa+segun+autores&hl=es&sa=X &ved=2ahUKEwjz64flwen3AhUytjE
KHRb6A2AQ6AF6BAGBEAI



Instituto Ecuatoriano de Normalizacion. (2015). Norma NTE INEN 2246: Accesibilidad de las
personas al medio fisico. Cruses peatonales a nivel o desnivel. Quito: Instituto
Ecuatoriano de Normalizacion.

Instituto Nacional de Vias. (2018). Componentes de la red vial. Recuperado de:
https://www.invias.gov.co/index.php/servicios-al-ciudadano/glosario/131-glosario-
manual-senalizacion-vial/1081-glosario-manual-de-senalizacion-vial

Instituto Nacional de Vias. (2020). Manual de capacidad de vias y niveles de servicio. Recuperado
de: https://www.invias.gov.co/index.php/archivo-y-documentos/documentos-
tecnicos/11026-manual-de-capacidad-y-niveles-de-servicio-para-carreteras-de-dos-
carriles-2020/file

Instituto Nacional Ecuatoriano de Normalizacién. (2011). Reglamento técnico ecuatoriano RTE
INEN 004-1:2011. Quito: Instituto Nacional Ecuatoriano de Normalizacién. Recuperado
de: https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2015/03/LOTAIP2015_reglamento_tecnico_se+%C2%A6a
lizaci+%C2%A6n_horizontal.pdf

Instituto Nacional Ecuatoriano de Normalizacién. (2011). Sefializacion vial. Parte 2. Sefializacion
horizontal. Quito: Instituto Nacional Ecuatoriano de Normalizacion. Recuperado de:
https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2015/04/LOTAIP2015_reglamento-tecnico-ecuatoriano-rte-
inen-004-1-2011.pdf

Mendoza, M. (2022). Disefio del plan de mejora del sistema de gestion de seguridad vial,
alineado a una auditoria de seguridad vial (ASV). Guayaquil: Universidad Layca Vicente
Rocafuerte de Guayaquil.

Ministerio de transporte y obras publicas. (2013). Norma para estudios y disefios viales.
Recuperado de: https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2013/12/01-12-2013 Manual_NEVI-

12_ VOLUMEN_2A .pdf

Moreno, M. (2019). Estrategias institucionales para la mejora de la seguridad vial en Ecuador
y Chile, caso de anélisis de los pilares 3 y 4 del decenio de accion, (Tesis de maestria,
Universidad Andina Simon Bolivar). Guayaquil: Universidad Andina Simon Bolivar.
Recuperado de: https://repositorio.uasb.edu.ec/bitstream/10644/6848/1/T2931-MRI-
Moreno-Estrategias.pdf

Moreta, M., & Velasco, B. (2021). Chimborazo registra un incremento del 5% en siniestros de
transito. Recuperado de:
https://www.elcomercio.com/actualidad/seguridad/chimborazo-incremento-siniestros-

transito-ecuador.html



Murillo, S. (2020). 11% de las muertes por accidentes viales ocurre en las Américas. Recuperado
de:  https://www.eltelegrafo.com.ec/noticias/actualidad/44/muertes-accidentes-viales-
americas

Ocafia, J. (2021). Evaluacion del trafico vehicular para dar solucién al congestionamiento de la
interseccion entre la Av. Manuelita Séenz y calle Goméz de la Cerna de la ciudad de
Ambato. Ambato: Universidad Técnica de Ambato.

Ortega, S. (2021). Propuesta de sefializacion horizontal y vertical para las parroquias rurales
del cantén Colta . Recuperado de:
http://dspace.espoch.edu.ec/bitstream/123456789/15201/1/112T0229.pdf

Oyola, E., Berrq, J., Romero, J., & Carrién, L. (2016). Evaluacion de la congestion vehicular:
Av. Castro Benitez y Via Pajonal, Machala - Ecuador, afio 2016. Machala: Universidad
Técnica de Machala .

Palacios, B. (2021). Los paises de Europa con mejores y peores carreteras. Recuperado de:
https://www.republicainmobiliaria.com/editorial/lpaises-de-europa-mejores-peores-
carreteras/

Subsecretaria de infraestructura del transporte. (2013). Norma Ecuatoriana Vial. Quito:
Ministerio de transporte y obras publicas. Recuperado de:
https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-content/uploads/downloads/2013/12/01-12-

2013 _Manual_NEVI-12_ VOLUMEN_6.pdf

Universidad de Buenos Aires. (2021). Sistemas de Transporte - Caracterizacion del sistema de
transporte de la Republica Argentina. Recuperado de:
https://studylib.es/doc/195324/caracterizaci%C3%B3n-del-sistema-de-transporte-de-la-
rep%C3%BAblica...

Velazques, M. (2009). Area de cultura de transporte. Caracas: Editores Tierra.

Ventura, J. L. (2017). Poblacion o muestra: una diferencia. Revista Cubana de salud publica,
43(4), 14-23. Recuperado de:
http://www.revsaludpublica.sld.cu/index.php/spu/article/view/906/948




ANEXOS

ANEXO A:PLANO DE LA SITUACION ACTUAL DE LA PARROQUIA BILBAO.

ZONA 1

LIMITE URBANO
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ANEXO B: PLANO DE LA PROPUESTA DE SENALIZACION HORIZONTAL Y
VERTICAL DE LA PARROQUIA BILBAO.
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ANEXO C: PLANO DE LA SITUACION ACTUAL DE LA PARROQUIA LA
CANDELARIA.
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ANEXO D: PLANO DE LA PROPUESTA DE SENALIZACION HORIZONTAL Y
VERTICAL PARROQUIA LA CANDELARIA.

LONGITUDINAL A









ANEXO G: PLANO DE LA SITUACION ACTUAL DE LA PARROQUIA EL ALTAR




ANEXO H: PLANO DE LA PROPUESTA DE SENALIZACION HORIZONTAL Y
VERTICAL DE LA PARROQUIA EL ALTAR.




ANEXO A: PLANO DE LA SITUACION ACTUAL DE LA PARROQUIA MATUS.
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ANEXO B: PLANO DE LA PROPUESTA DE SENALIZACION HORIZONTAL Y
VERTICAL DE LA PARROQUIA MATUS.
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ANEXO C: PLANO DE LA SITUACION ACTUAL DE LA PARROQUIA PUELA.
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ANEXO D: PLANO DE LA PROPUESTA DE SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL DE LA PARROQUIA PUELA.
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