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RESUMEN

La presente investigacion tuvo como propuesta el plan estratégico de seguridad vial en el canton
Guaranda, para diagnosticar cual es el factor de mayor siniestralidad y la causa que provoca los
siniestros de transito, la investigacion se elaboro, aplicando el diagrama de Pareto, el Modelo
Matematico Temporal Aditivo, en base a los datos estadisticos de siniestralidad de la Agencia
Nacional de Transito, en el que se determiné los puntos de siniestros, las fichas de observacion
y entrevistas apoyaron al cumplimiento de los pilares de seguridad vial, con lo cual se pudo
analizar que el cantéon Guaranda tiene un modelo de gestion tipo B, con falta de Gestion
Institucional en el ambito del Transito Transporte y Seguridad Vial, dentro de sus facultades,
productos o servicio, ademas la infraestructura vial del canton Guaranda con respecto a su capa
de rodadura tiene un 68,8% de adoquinado, con calles estrechas, su estado de sefialética es regular
con escasa visibilidad; con respuesta a los vehiculos, se pudo determinar que carecen de revision
técnica vehicular al mantener la infraestructura no cuenta con la autorizacion para su operacion,
la seguridad de los usuarios viales es escasa en capacitacion e informacion de seguridad vial por
las diferentes instituciones; la respuesta tras los accidentes carecen de flota vehicular en
ambulancias para los siniestros de transito y falta de protocolo de asistencia por atencion
prioritaria. La propuesta se determina que la ciudad de Guaranda mediante el plan estratégico de
seguridad vial tendra un plan de organizacion de actividades referente al modelo tipo B en el
ambito del Transito Transporte y Seguridad Vial; Una auditoria de seguridad vial que permita
identificar la situacion actual de la infraestructura vial, mantener puntos de control en los puntos
georreferenciales de mayor siniestralidad. Implementacion de sefialética alternativa,
implementacion de capacitaciones de seguridad vial Barriales y con medios de comunicacionales
y redes sociales; Implementacion de matriz de protocolo de siniestros de transito con el
incremento de flota vehicula para los siniestros de transito, para brindar seguridad vial con
planificacion regulacion y control, mediante la propuesta de plan de seguridad vial con normativa

y campanas.

Palabras clave: <SEGURIDAD>, <TRANSPORTE>, <TRANSITO>, <PLAN>,
<ESTRATEGICO>, <SINIESTRO>, <GESTION>, <CONTROL>.
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ABSTRACT

This research has as a proposal the strategic plan for road safety in the Guaranda canton to
determine the factor with the highest accident rate and the causes of traffic accidents. The
research was conducted using the Pareto diagram and the Additive Temporal Mathematical
Model. The accident points, the observation sheets, and the interviews that supported
compliance with the road safety pillars were determined by considering the statistical data on
accidents from the National Traffic Agency. These data revealed that the Guaranda canton has a
type B management model, lacking Institutional Management in the Traffic Transportation and
Road Safety field in its faculties, products, or services. In addition, the road infrastructure of the
Guaranda canton concerning its surface course has 68.8% cobblestone with narrow streets; its
signage is regular with poor visibility. Regarding the vehicles, it was possible to determine the
lack of vehicular technical review despite the canton counts with the infrastructure; it lacks the
authorization for its operation, and the safety of road users is scarce in training and road safety
information by the different institutions. In addition, the collected data reported the lack of
vehicle fleet in ambulances for traffic accidents and a lack of assistance protocol for priority
attention. Consequently, the proposed road safety strategic plan will provide a strategy for
organizing activities referring to the type B model in the Traffic Transportation and Road Safety
field in Guaranda. Another essential factor of this proposal is the road safety audit that will
make it possible to identify the current situation of the road infrastructure and maintain control
points at the georeferenced points with the highest accident rate. Finally, implementing
alternative signage and road safety training in neighborhoods and with communication media
and social networks and implementing the traffic accident protocol matrix with the increase in
the vehicle fleet for traffic accidents are also essential to p

rovide road safety with planning, regulation, and control through the proposal of a road safety

plan with regulations and campaigns.

Keywords: <SECURITY>, <TRANSPORT>, <TRANSIT>, <PLAN>, <STRATEGIC>,
<ACCIDENT>, <MANAGEMENT>, <CONTROL>.
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INTRODUCCION

Objetivos

Objetivo General

Disefiar un plan estratégico de Seguridad Vial, para reducir los siniestros de transito en el canton

Guaranda, Provincia de Bolivar.

Objetivos especificos:

e Recopilar informacion de la situacion actual de siniestros de transito en el canton
Guaranda.

e Aplicar una metodologia que permita evaluar los factores humanos que intervienen en un
siniestro de transito en el canton Guaranda.

e Proponer un plan estratégico de seguridad vial para reducir el indice de siniestralidad de

transito en el canton Guaranda, Provincia de Bolivar.

En las ultimas décadas, la region de América Latina y el Caribe (ALC) se ha visto severamente
afectada por el alto indice de mortalidad causada por las incidencias de transito. A la fecha, los
siniestros viales son una de las primeras causas de muerte en la region, principalmente entre
personas de 5 a 44 afios. Esta situacion es responsable de mas de 100.000 muertes al afio, y
aproximadamente mas de 5 millones de personas resultantes lesionadas (Banco Interamericano de
Desarrollo , 2014). En base a los indicadores la actual investigacion, se propondra un plan estratégico

de seguridad vial en el canton Guaranda, para reducir la siniestralidad.

La ANT tiene un estudio sobre las causas por las que ocurren los siniestros. Seglin esos datos, el
33,6% de percances se presenta porque mientras manejan los conductores hablan en el celular,
comen, manipulan pantallas de video o se maquillan. Eso es lo mas usual. Luego esta el irrespeto
a las sefales, como Pare, Ceda el paso o a luz roja del semaforo. Otra causa importante es el
irrespeto al limite de velocidad. Esos porcentajes han sido similares en los tltimos afios y no han
variado pese a las restricciones y la vigilancia que estaban vigentes por el virus (El comercio,
2020). Por lo tanto, en ciudades de mayor circulacion vehicular a nivel nacional es la presencia
de siniestralidad y un mal uso de las sefiales de transito, en las calles y carreteras dentro del pais
por ese motivo hay que tomar medidas apropiadas para reducir el niimero de siniestros de

circulacion y el numero de personas fallecidas.



El canton Guaranda siendo la capital de la provincia de Bolivar, es un generador y atractor de
viajes, cuenta con la mayoria de servicios publicos en la ciudad, con varios puntos de conflictos
que afectan al correcto funcionamiento del sistema al estar disefiada exclusivamente para el
peaton con calles estrechas para el uso del vehiculo y por tal motivo nos conlleva a la falta de

gestion institucional aplicada en el transporte, transito y seguridad vial.

El desarrollo de la presente investigacion pretende diagnosticar la situacion actual del canton
mediante la identificacion de los puntos de mayor siniestralidad y la determinacion de que factores
y ejes se tendra que mejorar mediante la propuesta del plan estratégico de seguridad vial para el
canton de Guaranda, el cual serd de utilidad para la gestion institucional y para los actores del
transporte, al inculcar una seguridad vial estructurada.

Antecedentes de la investigacion

Para dar efecto y cumplimiento al presente proyecto de investigacion se considera estudios

previos en base al tema en cuestion.

Seguridad vial en el mundo

El European Transport Safety Council - ETSC o, en castellano, el Consejo Europeo de Seguridad
del transporte fue creado en 1933 con el objetivo de orientar y asesorar a las instituciones europeas
en la mejora de la seguridad de los diferentes modos de transporte y muy especialmente dado su
enorme importancia humana y social, en la reduccion de los siniestros de transito. Nuestro
planteamiento ha sido siempre utilizar los resultados de las investigaciones y de los estudios
disponibles para llevar a la practica aquellas medidas cuya efectividad haya sido comprobada de

modo cientifico con datos objetivos (Monclus, 2007).

La recomendacion de la ETSC ha cubierto aspectos como la efectividad de medidas concretas de
seguridad vial, la necesidad de realizar investigacion independiente de los siniestros, los
beneficios que pueden derivarse de la adopcion de objetivos numéricos de reduccion de la
siniestralidad, las necesidades especiales de los usuarios vulnerables, o los marcos institucionales
para el desarrollo de politicas efectivas de seguridad vial. Una de las recomendaciones generales
del ETSC es que resulta necesario disefar, implementar y evaluar planes o programas estratégicos
de seguridad vial que marquen con claridad el recorrido que permita alcanzar los objetivos

propuestos de reduccion de la siniestralidad (Monclis, 2007).



De acuerdo a los autores antes mencionados; la seguridad vial tiene por objetivo brindar una guia
en el ambito del transporte; la misma que permita orientar, asegurar al peaton, conductor y al
usuario de las vias. En este aspecto cada pais en vias de desarrollo atin debe trabajar para mantener
una seguridad vial mas estable, evitando siniestros y considerando la disminucion potencial en

los riesgos y percances que ocurren en las vias.

En los paises en desarrollo, la urbanizacion rapida y desordenada empeora la situacion. Dada la
falta de infraestructura adecuada en las ciudades y la falta de un marco juridico regulador, el
aumento exponencial del numero de siniestros de transito es atin mas preocupante las estadisticas
indican que, en el Brasil, 30.000 personas mueren anualmente en siniestro de transito; el 44% de

ellas tienen entre 20 y 39 afios de edad y el 82% son hombres. (Marcel Haeg, 2004).

Mediante el desarrollo de las estrategias institucionales para la mejora de la seguridad vial en
Ecuador y Chile, caso de analisis de los pilares 3 y 4 del Decenio de Accion e identificar las
falencias y los resultados encontrados en la implementacion de las estrategias institucionales de

Seguridad Vial de los Planes Estratégicos de Chile y Ecuador entre el afio 2012 y 2017 (Samaniego,
2019).

Una de las maneras mas viables de generar un impacto positivo en la seguridad vial es; enmarcarse
en planes estratégicos que aporten una mejor calidad de vida; hablando en términos de transporte
y vialidad; se entiende que gracias a planes, estrategias y lineamientos se lograra reducir niveles

de siniestros en las vias, reduciendo niimero de muertes por este tipo de causas.



CAPITULO1

1. MARCO DE REFERENCIA

1.1. Marco tedrico conceptual

El transporte es imprescindible en tiempos actuales para la poblacion; pues activa la economia

mediante el comercio; el cual se encuentra involucrado para su movilizacion el transporte.

1.1.1. Plan

Modelo sistematico de una actuacion publica o privada, que se elabora anticipadamente para diri

girla y encauzarla (RAE, 2020).

1.1.1.1. Estratégico

Dicho de un lugar, de una posicion, de una actitud. De importancia decisiva para el desarrollo d

e algo (RAE, 2020).

En base a los conceptos antes mencionados; se deriva lo que es un plan estratégico:

1.1.1.2. Plan estratégico

El plan estratégico es un proceso y un instrumento, en cuanto proceso se trata del conjunto de
acciones y tareas que involucran a los miembros de la organizacion en la busqueda de claridades
respecto al desarrollo y estrategias adecuadas para su perfeccionamiento, se constituye un marco

conceptual que orienta a la toma de decisiones encaminada a implementar los cambios necesarios

(DIPRES, 2017).

El plan estratégico es un conjunto de orientaciones técnicas y politicas que conducen las acciones
hacia la consecucion de objetivos y metas de mediano, corto y largo plazo. El plan incorpora la

respectiva asignacion de recursos (Secretaria Nacional de Planificacion y Desarrollo, 2012).

Como manifiestan los autores en cuestion; un plan estratégico es una de las herramientas mas
funcionales en una empresa u organizacion de cualquier tipo; la misma que ayuda a llevar a cabo
determinadas metas u objetivos. Como su nombre lo indica genera estrategias en pro de un fin en

comun y benefactor a la empresa.



1.1.1.3.  Las etapas de un plan estratégico.

(DIPRES, 2017) menciona que se debe enfocar la planificacion en los factores criticos que
determinan el éxito o fracaso de una organizacion y disefiar un proceso realista, son los aspectos
claves a considerar para desarrollar la planificacion estratégica. El proceso de planificacion

estratégica debe adaptarse a la organizacion.

Para evitar inconvenientes tales como seleccion de metodologias adecuadas; existen dos aspectos

importantes a considerar para desarrollar un proceso de planificacion estratégica:

*Enfocar la planificacién en los factores
criticos que determinan el éxito o fracaso
de una organizacion.

*Los factores criticos varian de una
organizacion a otra y pueden ser tan
diversos como el abastecimiento de la
institucion o la cantidad de funcionarios
en las horas de mayor demanda. *Evaluar el tiempo disponible para
realizar el proceso; evaluar la disposicion
y compromiso de directivos y
funcionarios; evaluar los  posibles
problemas politicos y organizacionales
que pueden aparecer; etc.

*Disefar un proceso de planificacion que
sea realista, para lo cual serd preciso
evaluar la experiencia y capacidad técnica
que se tiene en planificacion y
eventualmente pedir asesoria.

Grafico 1-1.Etapas del plan estratégico
Realizado por: DIPRES, 2017.

1.1.2. Seguridad vial

Se denomina seguridad vial como la reduccion del riesgo de siniestros de transito y la
morbimortalidad en las vias, al generar enfoques multidisciplinarios que abarcan ingenieria de
transito; disefio de vehiculos; gestion del transito; educacion, formacion, capacitacion de usuarios

en las vias; y la investigacion del accidente.

La seguridad vial como la prevencion de siniestros de transito o la minimizacion de sus efectos,
cuando tuviera lugar un accidente o siniestro de transito. La seguridad se refiera a aquello que
esta exento de peligro, dafio o riesgo. Asi pues, la definicion de seguridad vial es sinéonimo de
prevencion de siniestros de transito. La seguridad vial tiene especial cuidado con los efectos que

dichos incidentes pueden tener para la vida y la salud de las personas (FUNDACION MAPFRE, 2013)

El periddico (El comercio , 2020) resalta que “La seguridad vial depende de muchos factores. Control
de carreteras y velocidad, capacitacion de los conductores, revision minuciosa del estado

mecanico de los automotores.



La seguridad vial busca con gran énfasis precautelar la integridad de la vida y capacitar a los
actores sobre normativas, reglamentos, educacion vial que alerten los diferentes tipos de siniestros

de transito.

1.1.2.1. Normativa de un plan estratégico de seguridad vial

Constitucion

Art. 394.- Libertad de transporte- El Estado garantizara la libertad de transporte terrestre, aéreo,
maritimo y fluvial dentro del territorio nacional, sin privilegios de ninguna naturaleza. La
promocion del transporte publico masivo y la adopcidon de una politica de tarifas diferenciadas de
transporte seran prioritarias. El Estado regulara el transporte terrestre, aéreo y acuatico y las

actividades aeroportuarias y portuarias (Constitucién de la Reptiblica del Ecuador, 2017).

Ley organica de transporte terrestre, transito y seguridad vial

Que, la Ley de Transito y Transporte Terrestres, publicada en el Registro Oficial No. 1002 de
agosto de 1996, ha sido objeto de varias reformas, y presenta una serie de disposiciones
contradictorias e inconsistentes; que, la Ley de Transito y Transporte Terrestres no contempla
aspectos relacionados con la prevencion; que, nunca se han dictado verdaderas politicas en el
ambito del transporte, para garantizar a los ciudadanos la seguridad en la movilidad; Que, es
necesario contar con una nueva ley, de caracter eminentemente técnico, que de forma integral
norme en su conjunto los diversos aspectos relacionados con la materia de transporte terrestre,

transito y seguridad vial; y,

Art. 1.- La presente Ley tiene por objeto la organizacion, planificacion, fomento, regulacion,
modernizacion y control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, con el fin de
proteger a las personas y bienes que se trasladan de un lugar a otro por la red vial del territorio
ecuatoriano, y a las personas y lugares expuestos a las contingencias de dicho desplazamiento,
contribuyendo al desarrollo socio-econdomico del pais en aras de lograr el bienestar general de los

ciudadanos (Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, 2018).

Art. 4.- Es obligacion del Estado garantizar el derecho de las personas a ser educadas y capacitadas
en materia de transito y seguridad vial, en su propia lengua y ambito cultural. Para el efecto, el
Ministerio del Sector de la Educacion en coordinacion con la Agencia Nacional de Regulacion y
Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, desarrollardn los programas

educativos en temas relacionados con la prevencion y seguridad vial, principios, disposiciones y
6



normas fundamentales que regulan el transito, su sefializacion considerando la realidad lingiiistica
de las comunidades, pueblos y nacionalidades, el uso de las vias publicas, de los medios de
transporte terrestre y dispondran su implementacion obligatoria en todos los establecimientos de

educacion publicos y privados del pais (Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial,
2018).

1.1.2.2. Plan Estratégico de Seguridad Vial

Es el instrumento de planificacion que consignado en un documento contiene las acciones,
mecanismos, estrategias y medidas que deberan adoptar las diferentes entidades, organizaciones
o empresas del sector publico y privado existentes. Dichas acciones estan encaminadas a alcanzar
la seguridad vial como algo inherente al ser humano y asi reducir la accidentalidad vial de los
integrantes de las organizaciones mencionadas y de no ser posible evitar, o disminuir los efectos

que puedan generar los siniestros de transito (Alcaldia de Bogota, 2019).

EL Plan Estratégico de Seguridad Vial ayuda en la identificacion de condiciones de riesgos viales

en determinada organizacion; ademas de implementarlo aporta con ciertos beneficios; tales como:

a) Reducir significativamente la ocurrencia de siniestros viales.

b) Optimizar los costos de operacion de la flota.

c) Evitar sobrecostos en la empresa como la depreciacion de vehiculos por siniestros y partes no
cubiertas por el seguro.

d) Generar cultura del autocuidado en las vias.

e) Planificar recorridos seguros y eficientes.

f) Asegurar la atencion eficiente a victimas de siniestros viales.

g) Garantizar la confiabilidad y disponibilidad de la flota.

h) Mejorar la calidad del servicio de transporte de pasajeros y mercancias.

1.1.3. Actores que intervienen en la seguridad vial

Se determinan actores de seguridad vial, a todos los individuos que hacen uso y goce de las vias
con el proposito de desplazarse a un determinado lugar a otro. En el ambito de seguridad vial
interviene el factor humano como actor al conducir un vehiculo, como peatén al transitar en la

via y como usuario al encontrarse en un servicio de transporte



1.1.3.1. Usuarios de la via

Las vias son compartidas por distintos usuarios que se convierten en conductores, ocupantes,
acompafiantes, transeuntes y peatones, quienes al transitar se encuentran amparados por la

Normativa, Reglamentos y Leyes del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial

(drtcsanmartin.gob.pe, 2021).

Entre los diferentes usuarios de la via tenemos los siguientes:

e Peaton

Un peaton es la persona que, sin ser conductor, transita a pie por vias, aceras y zonas seguras
destinado para su movilidad. También se consideran peatones los que empujan cualquier otro
vehiculo sin motor de pequefias dimensiones o las personas con movilidad reducida que circulan

al paso con una silla de ruedas con motor o sin €l. (Sanchez, 2014)

De acuerdo a educacion.gob.ec, (2019) se denomina peaton a la persona que transitan por la via
publica a pie o ayudado por un medio mecanico no considerado en la clasificacion vehicular, debe
acatar las disposiciones reglamentarias que rigen el transito y las indicaciones del personal
asignados al control de transito, goza de los derechos establecidos en el Reglamento Nacional de

Transito y asume las responsabilidades que se deriven de su cumplimiento.

También son considerados como peatones:

Las personas , que al paso de peaton, llevan de la mano una bicicleta,

; 2 = Las personas que circulan al paso
un coche o catreola; u otro vehiculo sin motor de pequefias P q p

en una silla de ruedas

dimensiones
Nifios, ancianos, invidentes, Se los considera como los
Requieren atencion especial: personasl que realiza trabajo en usuarios mas fragiles y

la via. vulnerables en la circulacion.

Grafico 2-1.  Quienes conforman los Peatones
Fuente: dgt, 2014.

Realizado por: Taco, K. 2021.
Los peatones son quienes deben respetar y obedecer las 6rdenes del Agente o Policia de Transito,

semaforos y demas sefiales que les afecten. Los peatones deben transitar a través de los cruceros

peatonales, aceras, bermas, y pasos o zonas de seguridad.



A continuacion; las normas generales de circulacion de peatones en la via publica que presenta

dgt, (2014).

NORMAS GENERALES DE CIRCULACION DE PEATONES POR LA ViA PUBLICA

v" Los peatones deberan circular siempre por el centro de las aceras, ni muy pegados al borde
de la calzada, para evitar ser atropellados por algun vehiculo, ni muy pegados a las casas, por
si hubiera entradas o salidas de garajes.

v Tampoco caminaran por el bordillo ni invadiran nunca la calzada, salvo para cruzarla.

v" Sila calle por la que se camina no tuviera acera o existiese algin obstaculo y fuera totalmente
imprescindible pasar por ese tramo, se circulara lo mas pegado posible a la pared y a ser
posible de cara al trafico, de esta forma se podra ver de frente a los vehiculos que se
aproximan.

v Los nifios pequefios deben ir siempre de la mano de los adultos, procurando que jueguen o
conduzcan triciclos o bicicletas en lugares cerrados al trafico y nunca en la calzada.

v" Los adultos deben tener especial cuidado cuando los nifios jueguen a la pelota ya que ésta se
le puede ir a la calzada y la natural tendencia de los nifios a correr detras de ella, hace que
esta situacion sea muy peligrosa. Se les debe insistir en que no vayan a por ella y que esperen
a que un agente del trafico o una persona mayor se la recoja.

v No se deben llevar animales sueltos, pueden escaparse y producir situaciones de peligro para
otros usuarios de la via publica. Los peatones deben circular por los lugares reservados para
ellos y no hacerlo por los prohibidos; por ejemplo, circularan por zonas peatonales y no lo

haran por autopistas y autovias.

Conductores; de todo tipo de vehiculos, como bicicletas, motocicletas, camionetas, camiones,

omnibus. Etc.

Un conductor se define como aquel sujeto que va al mando de un vehiculo. Se podria decir que
el conductor es el cerebro del vehiculo. Legalmente, el conductor es la persona capacitada para
guiar un vehiculo, que ha reunido los requisitos exigidos, en consecuencia, la licencia habilitante
que otorga la autoridad competente. Del conductor depende, una vez haya fijado su destino, la
eleccion de una u otra ruta para llegar al mismo, asi como la velocidad con que lo recorrera en

cada momento (Ruesta, 2016).

Todo conductor debe comportarse de modo que:

* No ponga en peligro a nadie.



* No cause dafios a personas o bienes.
* No cause molestias a otros usuarios.

* No entorpezca indebidamente la circulacion.

El conductor debe utilizar y recomendar el uso del cinturén de seguridad durante la marcha del
vehiculo que conduce. El conductor de cualquier vehiculo, debe tener cuidado y consideracion

con los peatones y con los vehiculos que transitan a su alrededor.

Comportamiento de los conductores respecto a los peatones:

Los conductores de vehiculos tienen la obligacion de ceder el paso a los peatones

e En los pasos para peatones debidamente sefializados.

e Sial girar para entrar en otra via hay peatones cruzandola, aunque no exista crucero peatonal
para éstos

e Sial cruzar una berma transitan en ella, peatones que no dispongan de zona peatonal.

e En los paraderos sefializados, desde el refugio o zona peatonal mas proxima hasta el vehiculo
de transporte colectivo de pasajeros y viceversa.

e Cuando vayan agrupados en comitivas organizadas

e El conductor de cualquier vehiculo, debe tener especial consideracion con los minusvalidos,

nifios y ancianos.
1.1.4. Educacion vial.
Considerado como un compendio de conocimientos, leyes y normas cuya finalidad es capacitar a
la poblacién en general en cuanto a conducirse en la via ptiblica con mayor seguridad ya sea como
peatones, pasajeros o conductores.
1.1.5. Accidente
Se define al accidente como un suceso fortuito, producto del azar, eventual por naturaleza. Cuando

en el accidente se ven involucrados vehiculos, personas, animales o bienes se denomina entonces

accidente de transito (Mota, 2011).
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En el aspecto juridico “accidente” adquiere una connotacion de causalidad por un hecho fortuito,
sin culpa ni intenciéon de propiciarlo, implicando con esto una valoracion exculpatoria, por

acciones carentes de dolo, premeditacion y alevosia (Mota, 2011).

Por consiguiente, el accidente es definido como un suceso fortuito o eventual producidos entre
vehiculos, seres humanos, vehiculos o bienes en este caso no existe responsabilidad con intencion

de ejecucion.

1.1.5.1. Accidente de transito

Es definido segin (Mota, 2011) “como un hecho producido por transito de vehiculos; es un suceso
eventual, no intencionado, como resultado de la conduccion de vehiculos, en vias publicas y con

consecuencias de muerte, lesiones en las personas y/o dafios en sus bienes”.

Definicion de términos segiin (REGLAMENTO DE LA LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO
Y SEGURIDAD VIAL, 2017).

1.1.6. Siniestro

Los siniestros de transito son de caracter eventual que ocurren en la via publica, (calles, avenidas
o caminos y carreteras de circulacion vehicular). Pueden ocasionar dafios a las personas y a la
propiedad. Los mas frecuentes son atropellos, volcaduras y choques.

1.1.6.1. Tipologia de siniestro

Arrollamiento. - Accion por la cual un vehiculo pasa con su rueda o ruedas por encima del cuerpo

de una persona o animal.

Atropello. - Impacto de un vehiculo en movimiento a un peatén o animal.

Colision. - Impacto de mas de dos vehiculos.

Al implicar un impacto a partir del encuentro violento entre dos o mas elementos. El choque se

produce cuando estos elementos tienen un contacto directo que produce una transmision de

energia (Direcion General del Trafico, 2015)
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Estrellamiento. - Impacto de un vehiculo en movimiento contra otro estacionado o contra un

objeto fijo.

1.1.6.2. Siniestralidad en Ecuador

En el Ecuador la palabra siniestro de transito no se encuentra tipificada en la normativa de la
LOTTTSYV y en su Reglamento, por lo que este tipo de nomenclatura se encuentra estipulada en
la Institucion de control como es en la Agencia Nacional de Transito, el cual presenta informe
estadistico de siniestro de transito sujetandose a actualizaciones emitidos por la Institucion de

control de transito.

En general se define a un siniestro vial al hecho de transito que resulta predecibles y previsibles,

descentralizando la definicion de que el accidente es un suceso fortuito y de azar.

De acuerdo a edufonet, (2021) las principales clasificaciones de siniestros son las siguientes:

/

\ Segiin la regularidad
oSiniestro  parcial: se produce estadistica del riesgo del que
cuando el siniestro ha supuesto una proceden

serie de dafios en el bien asegurado,
pero sin que los mismos hayan

\

implicado la destruccion total de éste. eSiniestro ordinario: aquél derivado de
oSiniestro total: se da en aquellos riesgos “normales” (ej.: golpe a un
casos en los que el siniestro ha vehiculo).

provocado la destruccion total del eSiniestro extraordinario o catastréfico:
bien. aquél derivado de acontecimientos cuya

probabilidad es remota y excepcional, pero
que, en caso de darse, originan dafios muy
Segiin el grado de cuantiosos (gj.: terremoto). Normalmente,
intensidad del dafio los riesgos extraordinarios no son cubiertos
producido por las aseguradoras, sino por el Consorcio

de Compensacion de Seguros.

" /

Grafico 3-1. Clasificacion de los siniestros de transito.
Fuente: edufonet, 2021.

Realizado por: Taco, K. 2021.
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1.1.6.3. Diferencia entre siniestro y accidente.

Tabla 1-1: Accidente vial vs siniestro vial

Accidente Siniestro
Hecho fortuito que ocurre por Hecho causal que ocurre por la interaccion entre
casualidad o por el azar diferentes e identificables factores

Ocurre de manera inesperada por lo | Es predecible y prevenible
que no se puede evitar o prevenir

Sus causas son poco controlables Sus causas son asignables a factores y controlables
Enfoca la atencion a los resultados Enfoca la atencién en la identificacion de los factores que
0 consecuencias intervienen en la ocurrencia y contribuye a disminuir la

gravedad de las consecuencias

Fuente: Fundacion Gabriel Garcia Marquez, 2018.

Realizado por: (Samaniego, 2019)

1.1.7. Factores que intervienen en un siniestro de transito

Un siniestro de transito se ve grandemente influenciado por cuatro factores claros y

fundamentales que se detallan a continuacion:

4

X Factor ambiental
)\

-

== Factores de la via

Grafico 4-1.Factores que intervienen en un siniestro de transito
Realizado por: (Mota, 2011)

1.1.7.1. Factor ambiental

El factor ambiental se compone por: el camino, estructura vial, sefializacion de transito vertical,

luminoso y horizontal; el camino debe permanecer en 6ptimas condiciones para ser circulado por

todo tipo de vehiculos. Aqui se incluyen:

° Condiciones del medio ambiente, pueden ser externas al vehiculo, las mismas que afectan

la concentracion y la conduccion, como el transito pesado, el mal clima y las reparaciones

en la ruta. Y ademas condiciones del vehiculo, tales como pasajeros que provocan

distraccion, musica alta, celulares, etcétera.
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. Fenomenos naturales peligrosos: ciertas condiciones naturales hacen que las rutas sean
mas peligrosas en determinados momentos: cuando hay niebla, polvo, humo, lluvia o
rutas mojadas, nieve, hielo o barro, vientos fuertes. Cada uno de los factores antes
mencionados tienen responsabilidad en los siniestros de transito, pero la mayor
responsabilidad ha recaido generalmente en el factor humano. A lo largo de los afios
diversos estudios sobre siniestros de transito han sido unanimes al sefialar al factor
humano (usuario de la via) como la causa dominante de los siniestros. El desempefio del
conductor y su escape de las colisiones dependen de sus habilidades, juicio, anticipacion,
bienestar fisico y mental. Consistentemente las causas mas frecuentes de siniestros han
sido la falla humana asociada a la velocidad, la imprudencia de los conductores y la

conduccion en estado de ebriedad.

1.1.7.2. Factor del vehiculo

Para Meléndrez, (2018) el vehiculo es parte del binomio hombre (conductor)-maquina(vehiculo)
puesto que un error de cualquier persona provocara dafios muchas veces irremediables. El
vehiculo estd formado de varios compendios destinados para una movilidad segura para evitar
siniestros o cautelar la integridad material de sus ocupantes en caso de que ocurriese un accidente

oprimiendo su impacto

El factor vehicular, hace referencia al movil que circula por la via publica, sea un vehiculo
automotor o de traccién a sangre: autos, colectivos, motocicletas, carros, bicicletas, etc. El
vehiculo debe contar con una serie de requisitos de seguridad activa y pasiva para poder circular

en perfectas condiciones por la via publica.

Ademas, se dice que se denomina seguridad activa al conjunto de dispositivos sobre los cuales el
conductor puede actuar directamente, y esta pensada para dar garantia del buen funcionamiento
de un vehiculo cuando esta en movimiento: son los sistemas de frenado, suspension, neumaticos,
iluminacion, etcétera. En cambio, la seguridad pasiva se define como aquella encaminada a
minimizar las consecuencias sobre el pasajero en caso de que se produzca un accidente. Estos

dispositivos son: el cinturon de seguridad, el airbag o bolsa de aire, el apoyacabeza, entre otros.
También deben tenerse en cuenta los dispositivos de seguridad para las bicicletas y las

motocicletas. Estos vehiculos también deben contar con un 6ptimo estado de mantenimiento,

fundamentalmente el sistema de frenado. El uso de casco es fundamental para ellos.
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La seguridad es la razon mas importante por la cual se debe inspeccionar los vehiculos, la
seguridad para uno mismo y para los demas usuarios de la via. Un defecto en el vehiculo que sea
encontrado durante una inspeccion podria evitar problemas mas adelante. Como por ejemplo una
averia en la carretera, la cual costaria tiempo y dinero, o atin peor, un accidente provocado por el
defecto. Entre las averias mas corrientes en los vehiculos tenemos: los pinchazos, reventones,
frenos deficientes, rotura de direcciones, neumaticos en mal estado. Siendo los fallos mecanicos
de los vehiculos un factor en el suceso de siniestros, un control, vigilancia y mantenimiento de

sus componentes ayuda a evitarlos.

1.1.7.3. Factor vial

Este factor es indefectible ya que nos permite desplazarnos y la localizacion de los vehiculos. Los
precedentes involucrados en la via y su entorno considerando dentro de esta que los siniestros
pueden ser ocasionados por el despiste del conductor, el agotamiento, abundancia de velocidad o

la falla de experiencia al conducir dejan como resultado miles de vidas cada afio en las calzadas

(Balladares & Tapia, 2012).

El factor vial es uno de los mas importantes ya que el vehiculo que circula por el mismo; deberia
proporcionar vias accesibles, en condiciones Optimas que peritan minimizar los siniestros que

ocurran en las carreteras y vias principales.

Es preciso en este elemento la organizacion disefio y operacion de trafico en las vias para
establecer un movimiento seguro, eficiente, por lo tanto, es necesario promover estrategias para

prevenir siniestros mediante el disefio vial seguro. (Remolina, 2014)

Un trazado peligroso, acompafiado de una sefalizacion incorrecta, puede dar respuesta, al

aumento del numero de siniestros que se producen por esta causa. (Cabrera & Rocano, 2012)

Es importante resaltar que un factor vial siempre vendra de la mano con ese estado y condicion
de las sefalizaciones, pues la visualizacion de las carreteras y sefiales son fundamentales para el

conductor del vehiculo.

1.1.7.4. Factor humano:

Es evidente que el factor humano dentro de las probables causas de los siniestros de transito ocupa
en promedio mas del 80% de los siniestros de transito por lo que podrian ser evitables, ya que

estos no son causas del destino o la mala suerte, son provocados por seres humanos que no tienen
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la cultura de una seguridad vial ni la auto proteccion. Estos datos nos dan una pauta a donde tienen
que ir dirigidas las medidas y programas para reducir la siniestralidad vial, en una educacion
integral en donde estén involucrados todos los actores principales de la sociedad, desde la primaria

hasta el ambito laboral o empresarial que es donde se pretende llegar a educar. Segiin Romén, (2015).

La responsabilidad del factor humano en la produccion de siniestros su cifra aproximadamente en
el 90% de los casos. Los usuarios de la via vienen en todo tipo de formas y tamafios y pueden
estar en la calzada en una variedad de propositos. Pero la mayoria de individuos estan en proceso
de traslado en un modo u otro, como peatdn, ciclista, conductor o pasajero. Se tiene como interés
a los usuarios activos del sistema, aquellos cuyas acciones pueden directamente influenciar en la
seguridad resultante. Este por lo tanto incluye a todos los usuarios excepto a los pasajeros. Y entre
€s0s usuarios activos, seran principalmente y no exclusivamente, de importancia los conductores
de vehiculos, porque sus acciones son por mucho los factores mas significantes y contribuyentes
en los siniestros de carreteras (Ministerio de educacion, 2014). Sin embargo, es muy probable que el

problema no sea solo el conductor peligroso, sino el sistema inseguro.

El factor humano quiza el mas importante de los factores que intervienen en un siniestro de
transito; muchas de las veces son muy subestimados y a su vez requiere de mayor énfasis tal cual

lo mencionan varios de sus autores.

De acuerdo a (Mota, 2011) El uso y operacion de cualquier tipo de transporte supone la participacion
de individuos. Esto es a menudo un proceso interactivo que es fuertemente influenciado por la
enseflanza y la conducta asumida. El factor humano en la investigacion de los siniestros de transito
se refiere al impacto que tiene la participacion del individuo en el funcionamiento de los diversos

sistemas de transporte. Es decir, en la ambivalencia tripulante-peaton.

(Fundacién MAPFRE Guanarteme, 2015) menciona que cuando ocurre un accidente de transito se dice
que “El Factor Humano” es el primer factor que interviene, debido sin duda alguna, al ser la
persona la que toma las decisiones sobre el movimiento del vehiculo. Al mismo tiempo, es el
hombre el responsable de comprarse o no un coche, decidir conducirlo, cuando llevarlo a revision,

e incluso desplazarse con el mismo o coger el autobus, tren o avion.

Es evidente que el factor humano es uno de los factores mas importas a considerar en la
produccioén de siniestros ya que también se lo adapta a los temas relacionados con la seguridad,
la eficiencia del sistema hombre-vehiculo y los impactos sociales que incurren en el transporte.

En el estudio del factor humano y desde el punto de vista forense, el investigador se encarga de
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deducir como fue que se produjo la interaccion hombre-vehiculo antes, durante y después de la

colision, tratando entender:

o Como se controlaba el vehiculo.

o Como se ejecutaba la operacion del vehiculo

o Cobmo se organizaba la conduccion del vehiculo a las exigencias de las normas de circulacion.
o Como se realizaba la interfase hombre-vehiculo, tomando en cuenta la visibilidad, ergonomia,

seguridad y eficiencia.

A continuacion, se muestran los factores humanos que se determinan en la produccion de

siniestros de transito.

Incapacidad fisica para
Alcohol y/o drogas. conduccion de Fatiga. Actitudes e impulsos.
vehiculos.

Distraccion del
conductor, Los asuntos relativos a

Entrenamiento y aptitud,

. . . del conductor o usuario
del usuario de camino o la salud y la vista del camino

peaton

Grafico 5-1. Factores humanos determinantes en la produccion de siniestro
Realizado por: Taco, K. 2021.

Dentro del factor humano también se detallan la edad, sexo, tonicidad muscular, rapidez de
reaccion, percepcion del peligro, sobrevaloracion de aptitudes, aceptacion de riesgos,

alcoholemia, emocidn, entre otros pequefios factores que intervienen en el caso.

El factor humano en la investigacion de los siniestros de transito se refiere al impacto que tiene
la participacion del individuo en el funcionamiento de los diversos sistemas de transporte. Es
decir, en la ambivalencia tripulante-peaton. El factor humano es el mas significativo en la
produccion de siniestros y también se asocia a los temas que refieren la seguridad, la eficiencia

del sistema hombre-vehiculo y los impactos sociales del transporte (Hernandez, 2011)
En una colision o accidente considerado como actor directo al factor hombre; corresponde a ser

un error humano, como una excusa que los expia de la carga moral que conlleva la desgracia de

ellos mismos o de los otros afectados por el accidente.
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Los principales tipos de errores humanos en la conduccion se establecen en funcion de los factores
y procesos psicologicos basicos, que intervienen en la ejecucion de esta actividad, ya que son
estos procesos los que constituyen la base no solo del comportamiento normal en la conduccion,
sino también de la conducta errdnea, peligrosa o inadecuada, que constituye el principal factor
implicado en la accidentalidad en el transito (Pastor & Monteagudo, 1998, citado por Ledesma,

Sanmartin & Chisvert, 2000).Segun Norza C, (2014).

Tabla 2-1: Causas de siniestros de transito.

COD. CAUSAS
C1 Caso fortuito o fuerza mayor (explosion de neumatico nuevo, derrumbe, inundacion, caida de
puente, arbol, presencia intempestiva e imprevista de semovientes en la via, etc.).
C2 Presencia de agentes externos en la via (agua, aceite, piedra, lastre, escombros, maderos, etc.).
C3 Conducir en estado de somnolencia o malas condiciones fisicas (suefio, cansancio y fatiga).
C4 Dafios mecénicos previsibles.
Cs Falla mecanica en los sistemas y/o neumaticos (sistema de frenos, direccion, electronico o
mecanico).
Cé Conduce bajo la influencia de alcohol, sustancias estupefacientes o psicotropicas y/o
medicamentos.
(o) Peaton transita bajo influencia de alcohol, sustancias estupefacientes o psicotropicas y/o
medicamentos.
C8 Peso y volumen-no cumplir con las normas de seguridad necesarias al transportar cargas.
c9 Conducir vehiculo superando los limites maximos de velocidad.
C10 Condiciones ambientales y/o atmosféricas (niebla, neblina, granizo, lluvia).
C11 No mantener la distancia prudencial con respecto al vehiculo que le antecede.
C12 No guardar la distancia lateral minima de seguridad entre vehiculos.
Cl14 Conducir desatento a las condiciones de transito (celular, pantallas de video, comida, maquillaje o
cualquier otro elemento distractor).
C15 Dejar o recoger pasajeros en lugares no permitidos.
C16 No transitar por las aceras o zonas de seguridad destinadas para el efecto.
C17 Bajarse o subirse de vehiculos en movimiento sin tomar las precauciones debidas.
C18 Conducir en sentido contrario a la via normal de circulacion.
C19 Realizar cambio brusco o indebido de carril.
C20 Mal estacionado- el conductor que detenga o estacione vehiculos en sitios 0 zonas que entrafien
peligro, tales como zona de seguridad, curvas, puentes, tineles, pendientes.
C21 Malas condiciones de la via y/o configuracion. (Iluminacién y disefio).
C22 Adelantar o rebasar a otro vehiculo en movimiento en zonas o sitios peligrosos tales como: curvas,
puentes, tuneles, pendientes, etc.
C23 No respetar las sefiales reglamentarias de transito (pare, ceda el paso, luz roja del semaforo, etc.).
C24 No respetar las sefiales manuales del agente de transito.
C25 No ceder el derecho de via o preferencia de paso a vehiculos.
C26 No ceder el derecho de via o preferencia de paso al peaton.
C27 Peaton que cruza la calzada sin respetar la sefializacion existente (seméforos o sefiales manuales).
C28 Dispositivo regulador de transito en mal estado de funcionamiento (semaforo).

Fuente: ANT, 2021.
Realizado por: Taco, K. 2021.
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Tablz'l 3-1:

Causas que no pertenecen al factor humano

COD. CAUSAS PROBABLE MOTIVO

C1 Caso fortuito o fuerza mayor (explosion de neumatico nuevo, derrumbe, inundacioén, | Accidente
caida de puente, arbol, presencia intempestiva e imprevista de semovientes en la via,
etc.).

C2 Presencia de agentes externos en la via (agua, aceite, piedra, lastre, escombros, | Accidente
maderos, etc.).

C4 Dafios mecanicos previsibles. F. Vehicular

C5 Falla mecénica en los sistemas y/o neumadticos (sistema de frenos, direccion, | F. Vehicular
electronico o mecanico).

C10 Condiciones ambientales y/o atmosféricas (niebla, neblina, granizo, lluvia). F. Ambiental

C21 Malas condiciones de la via y/o configuracion. (Iluminacion y disefio). F. Vial

Fuente: ANT, 2021
Realizado por: Taco, K. (2021)

Tabla 4-1: Causas que pertenecen al factor humano

CODIGO DEFINICION

Cl14 Conducir desatento a las condiciones de transito

C9 Conducir vehiculo superando los limites maximos de velocidad.

C23 No respetar las sefiales reglamentarias de transito

C11 No mantener la distancia prudencial con respecto al vehiculo que le antecede.

C12 No guardar la distancia lateral minima de seguridad entre vehiculos.

Cé6 Conduce bajo la influencia de alcohol, sustancias estupefacientes o psicotropicas y/o
medicamentos.

C19 Realizar cambio brusco o indebido de carril.

C26 No ceder el derecho de via o preferencia de paso al peatén.

C25 No ceder el derecho de via o preferencia de paso a vehiculos.

C16 No transitar por las aceras o zonas de seguridad destinadas para el efecto.

C18 Conducir en sentido contrario a la via normal de circulacion.

C17 Bajarse o subirse de vehiculos en movimiento sin tomar las precauciones debidas.

C27 Peaton que cruza la calzada sin respetar la sefializacion existente

C3 Conducir en estado de somnolencia o malas condiciones fisicas

C15 Dejar o recoger pasajeros en lugares no permitidos.

C22 Adelantar o rebasar a otro vehiculo en movimiento en zonas o sitios peligrosos tales como:
curvas, puentes, tineles, pendientes, etc.

C7 Peaton transita bajo influencia de alcohol, sustancias estupefacientes o psicotropicas y/o
medicamentos.

C20 Mal estacionado- el conductor que detenga o estacione vehiculos en sitios o zonas que
entrafien peligro, tales como zona de seguridad, curvas, puentes, tuneles, pendientes.

C28 Dispositivo regulador de transito en mal estado de funcionamiento (semaforo).

C8 Peso y volumen-no cumplir con las normas de seguridad necesarias al transportar cargas.

C24 No respetar las sefiales manuales del agente de transito.

Fuente: ANT, 2021.
Elaborado Por: Taco. K, 2021.

1.1.8. Factores humanos que inciden en siniestros de transito

Es prioridad comprender la incidencia que tiene el factor humano (conductor, peaton, pasajero y

acompaifiante), como principal variable en el desencadenamiento de siniestros de transito, en

razén a que la mayoria de estos son ocasionados, en algin momento, a causa de un error del

hombre (Zajaczkowski, s. f.; Montoro, Alonso, Esteban & Toledo, 2000). Estos errores bien pueden preceder
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al accidente, y se relacionan con el conocimiento e identificacion, errores de procesamiento y
toma de decisiones, o los que se presentan en la ejecucion de la maniobra. Ademas, entre los
errores de la conduccion se tienen en cuenta los agentes directivos o las causas fisicas y psiquicas,
como la fatiga, la falta de energia, los problemas sensoriales, la falta de atencion y las fallas en la
memoria 0 lapsos (Sullman, Meadows & Pajo, 2002; Winter & Dodou, 2010), la agresividad y la

competitividad.

Entre las causas que intervienen en el factor humano, tenemos las siguientes:

e Conducir desatento a las condiciones de transito

De acuerdo con DGT.es (2014) Algo tan habitual como cambiar de emisora de radio, de cancion o
simplemente subir/bajar el volumen de la musica. Son practicas que usamos habitualmente y que
hemos integrado en la conducciéon como algo normal, sin embargo, estos comportamientos
entrafian un riesgo que no es necesario correr. Si no vamos solos en el coche, nuestro acompaiiante
es el que debe dedicarse a estas cuestiones, tan solo hemos de pedirle cual es la emisora que nos

gusta escucha.

Conducir bajo el impacto de ansiedad, irritabilidad, depresion, estrés, miedo, euforia o conducir
bajo felicidad exagerada son pocos de los distractores actuales al conducir; sin embargo, se

encuentran con mas frecuencia los siguientes:

La compaiiia en el vehiculo

El GPS

El teléfono movil

Comer o beber dentro del vehiculo
El tabaco

Maquillarse

La lectura

D N N N N N N N

La busqueda de objetos.

Cada distraccion por pequefia que parezca resulta ser un alto grado de riesgo para el conductor y
por ende en peatdn; la subestimacion de este patron recae casi siempre en siniestros en las vias
del pais. Muy a menudo se considera que el detalle de un distractor es la autoconfianza que el
conductor presenta; es permisible atenuar siniestros mediante la prevision, la prudencia y la una

conduccion mas responsable.
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e Conducir vehiculo superando los limites maximos de velocidad.

De acuerdo a (fundacion.amv, 2019) la velocidad excesiva afecta a la capacidad de reaccion de los
conductores. De manera especial, altera nuestro campo de vision, potenciando asi una serie de

factores de riesgo.

Ibidem, una velocidad excesiva provoca el denominado “efecto tunel”, que reduce
significativamente la percepcion de cuanto sucede a nuestro alrededor e impide apreciar cualquier
peligro en los margenes de la via. Sobre todo, esa menor capacidad de vision periférica es muy
peligrosa en las intersecciones. Y también nos limitard para ver y analizar lo que suceda en el

entorno (sefales de trafico, peatones, otros vehiculos, etc.).

(Fundacién CEA, 2021) menciona algunos consejos sobre velocidad para tomarlos en cuenta en las

vias:

e Sj circula de noche con luz de cruzar ni rebasar los 90 km/h.
e Con lluvia de intensidad media reducir la velocidad de 10 a 20 km/h.
e En curva, si circula con luz de cruce, reducir en un 10% la velocidad senalada; si llueve un

30%, y si existe peligro de hielo un 60%.

La importancia en el control de la velocidad radica en que ésta es considerada comunmente como
uno de los factores mas determinantes en los siniestros con victimas. En mas de uno de cada tres
siniestros, hay una velocidad inadecuada, lo que hace que el nimero de muertos aumente el 50%.

La velocidad influye de ciertas maneras en la ocurrencia de siniestros de transito:

o Aumenta la distancia recorrida por el vehiculo desde el momento en que el conductor detecta
una emergencia hasta que reacciona.

o Aumenta la distancia necesaria para detener el vehiculo desde que se reacciona ante una
emergencia.

o Con el aumento de la velocidad disminuyen las posibilidades de recuperacion de un vehiculo.

o La severidad del accidente aumenta exponencialmente con la velocidad de impacto. A 50
km/h el riesgo de sufrir lesiones graves para un pasajero del asiento delantero, es tres veces
mayor que a 30 km/h. A 65 km/h el riesgo es cinco veces mayor que a 30 km/h.

o En colisiones a alta velocidad se reduce la efectividad de dispositivos de seguridad, por

ejemplo, bolsas de aire o airbags.
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Es importante tomar en cuenta los limites de velocidad en nuestro pais; a continuacion, se detallan

los mismos:

Livianos, Transporte Transporte de

motocicletas % publico Feea carga .1?';’
Tipo de via Tipo de via Tipodevia | AR
Urbana 50 km/h Urbana 40 km/h Urbana 40 km/h
Perimetral | 90 km/h Perimetral | 70km/h Perimetral | 70km/h
e | 9Okmm | SR | gokmh || e | 70kmh
Grassn | sokmh | Gree | sokmh || s | aokn

Figura 1-1. Limites de velocidad
Realizado por: Automagazine, 2021.

e No respetar las sefiales reglamentarias de transito

Segtin el boletin N.- 238 emitido por la (AMT, 2019) no respetar las sefiales reglamentarias de

transito es la segunda causa con mayor incidencia en siniestros de transito.

La funcién de cada una de las sefiales de transito consiste en alertar al conductor para que tome

precauciones al momento de transitar en la via piblica y evitar siniestros.
El Ecuador cumple con la disposicion de dar a conocer las sefiales de transito que rigen y deben

ser acatadas por peatones y especialmente los conductores; existen tres tipos de sefiales de transito

que se muestran a continuacion:
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* Prohibicion: simbolizan que
determinada accion no puede
realizarse.

*Restriccion: son aquellas que
indican los limites de la
velocidad, peso y tamafio de
los  vehiculos, wuso de
estacionamiento y carriles.

* Prioridad: cambian o refuerzan

* Nomenclatura urbana
(destinos y distancias,
caracteristicas de la via).

*Méximo peligro: indican que
hay que conducirse con
extrema  precaucion  sobre

* Informacion turistica. determinados lugares porque

« Servicios. el peligro que hay alrededor es
muy grande.

* Fisicas: simbolizan

determinadas caracteristicas de
la ruta, por ejemplo: que se

la prioridad respecto de a acerca una curva, un tunel o un
quién  corresponde  pasar puente

primero en una esquina o

tramo del camino.

Grafico 6-1. Tipos de sefales de transito
Fuente: forosecuador, 2021

Realizado por: Taco, K. 2021.

Gran parte de los siniestros se deben a no respetar las sefializaciones de transito; que si bien es
cierto pasan desapercibidas por el conductor en muchas ocasiones; en este caso una de las sefiales

mas evadidas son las sefales de alto ocasionando percances leves, medianamente leves y graves.

Figura 2-1. Sefializacion vertical y horizontal

Realizado por: Auditorias de seguridad vial como herramientas de prevencion de accidentes, 2021.

La senal de alto es de trafico reglamentaria que indica en las intersecciones la obligacion de
detenerse antes de continuar la marcha, pero los conductores no la respetan o no la ven. La

senalizacion que muestra detenerse por medio de un alto es obligatoria y reglamentada para evitar
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siniestros; el hacer caso omiso del mismo no solo representa atentar contra la vida del conductor;

sino también del peaton incluyendo dafios irreversibles en vias y bienes materiales.

e No mantener la distancia prudencial con respecto al vehiculo que le antecede.

e No guardar la distancia lateral minima de seguridad entre vehiculos.

El exceso de velocidad, la confianza en el estilo de manejo de cada persona y los sistemas de
frenos del vehiculo, influyen en gran parte a que una persona no tome las medidas necesarias, lo

que lleva a ocasionar siniestros (El tiempo, 2021).

Una de las variables que debe considerar el conductor es la distancia de frenado, es decir, la
distancia que ha recorrido el vehiculo desde que noto la situacion en la que el conductor tiene que

frenar, independientemente del modelo de vehiculo o tipo de vehiculo que se conduce.

Todo vehiculo que circule detras de otro habra de hacerlo a una distancia que le permita detenerse
en caso de frenazo brusco, sin colisionar con ¢€l, teniendo en cuenta especialmente la velocidad,

las condiciones de frenado y adherencia.

La separacion que se debe guardar entre ambos vehiculos debe ser tal que permita a otro vehiculo
adelantarle con seguridad. La Ley también recoge que los vehiculos con masa maxima superior
a 3.500 kg y los vehiculos o conjuntos de vehiculos de mas de 10 metros de longitud total deben

guardar, a estos efectos, una separacion minima de 50 metros

De acuerdo a toyocosta.com, (2021) la distancia de seguridad lateral se refiere al limite lateral que
existe entre un automovil y otro en las vias. Si bien es cierto, cualquier conductor es susceptible
de desviarse de la trayectoria que le marca el carril mientras conduce. Pero si esa desviacion
coincide en espacio y tiempo con otro conductor, puede ocasionar accidentes. Y si no hay una

adecuada distancia de reaccion al conducir, los accidentes pueden llegar a mayores.
En caminos angostos, esta distancia es mucho mas importante que la distancia vertical entre autos,
pues hay que tener en cuenta tanto el espacio que dejamos a los lados del coche como la distancia

para la vereda y para las pistas interiores.

Incluso, podriamos decir que esta distancia es mas importante en cuestiones de seguridad puesto

que al mas minimo movimiento brusco en un espacio estrecho, se puede provocar un accidente.
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(Como calcularla? La respuesta es sencilla. Cuando manejes, o cada vez que tengas que estacionar
tu auto, deja siempre una distancia lateral imaginando una puerta abierta del coche. Esa deberia

ser la distancia minima con la que deberias circular.

e Conduce bajo la influencia de alcohol, sustancias estupefacientes o psicotréopicas y/o

medicamentos.

Conducir en estado de ebriedad es otro de los factores humanos de riesgo; ya que inducidos por

el alcohol se producen percances en las vias.

Alcohol en la conduccion

De acuerdo a Hernandez (2019) la conduccion de un vehiculo implica grandes exigencias, la sociedad
presupone y exige que en la conduccion de un vehiculo se encuentren personas de buen juicio y
sin un gramo de alcohol. La responsabilidad, el juicio y el sentido comiin se relajan con el
consumo del alcohol y se debe a que actia directamente en el cerebro, alentdndolo y

disminuyendo sus habilidades en la percepcion y reflejos.

Los efectos del alcohol se ven reflejados en el comportamiento y conducta de la persona a
volante, y se ven evidenciadas con ciertas concentraciones, aun pequeiias como 0,10 gramos de
alcohol por litro de sangre, las inhibiciones disminuyen, la sobrevaloracion de capacidades

aumenta, lo que constituye un gran riesgo en la conduccion bajo su influjo.

Riesgo de accidente por conduccion deteriorada por Alcohol:

De acuerdo a (Hernéndez, 2011) el alcohol y la conduccion son incompatibles. La sintomatologia va
desde la pérdida minima de reflejos a estados de coma profundos y los trastornos motores son
evidentes, la euforia, la subestimacion de la velocidad, el aumento de los tiempos de percepcion
y respuesta. dan como resultado una relacion lineal entre el nivel de alcohol en el organismo y la

probabilidad de participar en un accidente.

Efectos de drogas

La influencia de cualquier tipo de estupefaciente, marihuana, drogas narcdticas o drogas que
producen efectos estimulantes en el sistema nervioso central, afectan directamente en mayor
proporcion a causar siniestros en las vias tras perder el control del vehiculo. El consumo de drogas

de acuerdo a estudios se encuentra implicado en el 10% de los siniestros graves. La ingesta de
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drogas, produce alteraciones en la conducta, modificando la personalidad, retardando la

percepcion y reflejos, ademas en la toma de decisiones.
El uso de drogas comprende un factor sustancial para suscitacion de siniestros de transito; con
ello ocurren varios trastornos que suelen presentarse por la ingesta de las mismas tales como se

muestra a continuacion:

Trastornos mentales que supongan riesgo para la seguridad vial

Esquizofrenia.

Trastornos psicoticos.

Trastornos disociativos.

e  Control de los impulsos.
e  Trastornos de la personalidad.
e  Trastornos por déficit de atencion.

e  Comportamiento perturbador.

De acuerdo a (Truyols y Chana, 2007) la mayor parte de los accidentes, son por causas humanas

(aprox. un 2% es por fallo mecénico) dentro del factor humano se adhieren los siguientes factores:

a) Es la falta de experiencia del conductor de practica conductiva, unido a una posible
irresponsabilidad natural.

b) Laedad en sus dos extremos, primer extremo (18-23 afios) y el otro extremo (60-65 afios) por
falta de reflejos y despistes.

c) Alcohol y otras sustancias. Aumentan la euforia y disminuye la sensacion de riesgo.

d) La actual gran potencia de los coches

e) Factor humano unido a carreteras.

e Realizar cambio brusco o indebido de carril.

Muchas colisiones frontales muy peligrosas son causadas por uno de los vehiculos que se
aproximan y entran en la carretera y, a veces, la atraviesan ilegalmente es decir rebasan por el

camino contrario o realizan cambios bruscos en su carril.

Los anchos de carril de 3.4 a 3.7 m generan las menores frecuencias de siniestros en carreteras, y

también representan el balance mas apropiado entre seguridad y eficiencia del flujo vehicular. Se
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ha demostrado que anchos de carril menores de 3 metros contribuyen a generar siniestros multi-
vehiculares. Sin embargo, se sabe que si se incrementa el ancho de carril mas alla de 3.7 m,
excepto en el caso de que por elevados volimenes de camiones de carga carriles de 4 m pudiesen
ser apropiados, los efectos pueden ser contraproducentes, dado que estimulan la realizacion de

maniobras inseguras, tales como rebasar a lo largo de la linea central ante transito vehicular frontal

(Bafion Blazquez & Bevia Garcia, 2000).

De acuerdo a Pineda, (2019) en una carretera de dos carriles, los adelantamientos se hacen en el
carril donde circulan los vehiculos de sentido contrario. Por lo tanto, es muy importante que se
dispongan de tramos donde se permita adelantar de manera segura, como resultado de un analisis
riguroso y que corresponda con las caracteristicas geométricas de la via y los factores propios del
entorno de cada region. Esto previene los siniestros de transito que ocurren por causa de los
adelantamientos indebidos y permite que los conductores tengan respeto por las sefales de transito

que encuentran en la via.

Una de las causas que frecuentemente aquejan en las vias es sin duda alguna la mala utilizacion
de los cruces y giros; pues se deberia utilizar sefiales para avisar que va a virar o virar hacia una

direccion autorizada.

Por otro lado, lo que no debe hacer; es sitios o locaciones donde no es permitido; y claramente

ejemplifique la sefalética de transito.

e No ceder el derecho de via o preferencia de paso al peatdn.

No ceder el paso a los peatones puede ocasionar severos siniestros de transito con consecuencias

irreparables.

De acuerdo a Flaxman (2021), cuando los automovilistas omiten ceder el derecho al paso, a menudo
se provocan accidentes. Se pretende que el derecho de paso ayude a un conductor a determinar
quién debe entrar o salir de una interseccion primero y quién tiene que avanzar y quién tiene que

ceder el paso al trafico que se aproxima.

Los siniestros ocurridos por fallar al ceder el paso pueden ser complejos, ya que pocos
conductores estan dispuestos a admitir que ellos fallaron al seguir los lineamientos basicos del
conductor. En algunos casos, los automovilistas podrian no estar conscientes de que han violado

un reglamento de transito.
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o No ceder el derecho de via o preferencia de paso a vehiculos.

El derecho preferente de paso es la facultad de un peaton o conductor de un vehiculo para
proseguir su marcha. La ley se refiere a derecho preferente, ya que el derecho a desplazarse de un

lugar a otro dentro del pais, esta contemplado en una norma constitucional.

Con el fin de evitar siniestros de transito al llegar vehiculos, peatones, bicicletas, motos, se han
implementado signos y sefiales de orden universal que tienen por finalidad, consensuar el derecho

que tienen los usuarios de las vias.

El principio general del derecho preferente de paso es que “todo vehiculo que se aproxime a un
cruce debera hacerlo a una velocidad razonable y prudente, deteniéndose si fuera necesario, y el
de la izquierda cedera el paso al vehiculo que se acerque al cruce por la derecha, el que tendra el

derecho preferente de paso”.

Sin embargo, en algunos cruces no hay sefalizacion, razoén por la cual se hizo necesario
implementar una norma de caracter general, que permitiera que en aquellos cruces donde no
existen sefiales, ni semaforos o carabineros, los usuarios pudieran enfrentar ese momento de forma

segura, sin ocasionar choques o atropellos

El hecho de no ceder el derecho de via o preferencia de paso a vehiculos cuando la ocasion lo
impone; de seguro se producen siniestros en el sector transporte; las sefializaciones estan creadas
para dar cumplimiento la normativa de seguridad vial, precautelar la integridad de los actores
viales. Cada usuario vial tiene su preferencia acorde a la situacion que la precede ninguno de ellos
presenta una jerarquizacion selectiva; es decir; tanto el conductor, como el peaton y el vehiculo
tienen momentos de preferencia; a continuacion, se presentan algunas de las recomendaciones

sugeridas al momento de ceder el derecho de via:
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Cuando se aproxime a un cruce sin semaforo, o
carabinero regulando el transito, y sin la sefial de
pare o ceda el paso, usted tiene que dar preferencia a
los vehiculos que se aproximan al cruce por la otra via
desde su derecha.

Al incorporarse a una zona de transito en rotacién —
rotonda o mini rotonda- usted debe ceder el paso a los
vehiculos que circulan por la rotonda.

En las areas rurales, cuando se aproxime a una via

principal por una secundaria, usted debe ceder el paso a
los vehiculos que circulen por la via principal.

Cuando se aproxime a un cruce sin semaforo y tenga la
obligacion de ceder el paso, reduzca su velocidad con
tiempo suficiente para detenerse cuando sea necesario.
Usted tiene que mostrar claramente su intencion.

Al incorporarse a la circulacion desde una via particular,
desde un inmueble o un estacionamiento, debe ceder el
paso a los vehiculos en transito, incluidos los ciclistas,
asi como a los peatones.

Grafico 7-1.Recomendaciones al momento de ceder preferencia de via a vehiculos.
Realizado por: CEA, 2021

¢ No transitar por las aceras o zonas de seguridad destinadas para el efecto.

Otra de las causas de siniestralidad por factor humano mas comun en el pais es no utilizar las
aceras que son de uso y dominio del peatones y usuarios viales. Existen zonas seguras para el
peaton implementadas con el Unico y sano objetivo de evitar siniestros de transito, o
inconvenientes con resultados graves para el peaton principalmente; entre los que se mencionan:
pasos cebras, pasos elevados, entre otros. La Comision de Transito del Ecuador (CTE) sanciona

a los peatones que cruzan las vias por areas peligrosas y no usan los pasos elevados.

Segun el articulo 139 de la Ley de Transito, que los peatones no transiten por las aceras o zonas
de seguridad destinadas para el efecto en las vias publicas se incluye entre las contravenciones

leves de primera clase.

e Conducir en sentido contrario a la via normal de circulacion.

De acuerdo al art. 390 de la Ley de Transito del Ecuador; la o el conductor que conduzca un
vehiculo en sentido contrario a la via normal de circulacion recibird una sancion correspondiente

a contravenciones de transito de quinta clase; la misma que equivalente al quince por ciento de
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un salario basico unificado del trabajador en general y reduccion de cuatro puntos cinco puntos

en su licencia de conducir.

En este ambito se clarifica al conductor como actor principal en la causa por factor humano; dando

lugar a que se presente siniestros de transito.

Bajarse o subirse de vehiculos en movimiento sin tomar las precauciones debidas.

Por percepcion logica y razonada, ni el conductor ni el ocupante del vehiculo deberian subir o

bajarse de un automotor en movimiento, ya que estarian actuando de manera que ponen en peligro

sus vidas e integridad fisica.

Para evitar este tipo de causas de siniestralidad es importante considerar las siguientes medidas

de prevencion en el vehiculo:

v

Los nifios que pesan menos de 20 kilos deben viajar en su correspondiente asiento de
seguridad, colocado en el asiento trasero y con cinturon de seguridad puesto.

Para los nifios de 0 a 9 meses el asiento de seguridad debe colocarse detras del respaldo del
asiento delantero del acompatfiante, orientado en el sentido inverso al de la marcha.

Los nifos de 9 meses a 3 afios pueden tener su asiento en la forma indicada o fijado en el
asiento trasero, en el sentido de la marcha.

Los nifios de 4 a 12 afios deben viajar en el asiento trasero, sobre almohadones elevadores
protegidos con cinturén de seguridad especial y mecanismo de ajuste de la presion.

Los nifios mayores de 12 afios pueden viajar en el asiento delantero, con su correspondiente
cinturén de seguridad. Si el vehiculo estd equipado con airbag, el asiento delantero debe
correrse lo maximo posible hacia atrés.

La madre embarazada debe proteger a su bebé usando siempre el cinturén de seguridad en el
vehiculo, cuidando que la parte horizontal de la correa pase por debajo de su vientre y la
diagonal pase por encima.

Todos los pasajeros del habitaculo, no importa donde estén sentados, deben usar cinturén de
seguridad.

Deben colocarse las trabas de seguridad de las puertas.
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e Peatdn que cruza la calzada sin respetar la sefializacion existente

En las grandes ciudades se puede notar el alto nimero de peatones que circulan diariamente por
las calles, intentando cumplir con sus tareas laborales o simplemente realizando sus actividades

personales.

Sin embargo, ya sea en zonas urbanas o rurales, el peaton siempre debe estar atento en la via ya
que es el actor mas vulnerable del Sistema vial: bajo ninguna circunstancia debe bajar la guardia
en torno a los demas usuarios viales y en si tomar en cuenta las sefializaciones existentes; sin

ponerse en riesgo a si mismo.

La importancia de crear un ambiente armonico en las vias es tan elevada que deben incluirse todos
los usuarios en un bienestar comun; en este aspecto; el peaton debe prevenir y anticiparse al cruce

de la calzada de acuerdo a los pasos cebras ubicados estratégicamente.

e Conducir en estado de somnolencia o malas condiciones fisicas

Alrededor de un 30% de los accidentes tienen su origen en problemas derivados del cansancio en
la conduccion y alrededor del 75% de los conductores ha sufrido, al menos, un episodio de fatiga
al volante. Esta es una sensacion que, en mayor o menor medida, hemos llegado a sufrir en
nuestros desplazamientos en automovil. Esta situacion viene derivada del cansancio fisico y éste,
a su vez, repercute en nuestro estado mental. La somnolencia y el suefio pueden ser causas de

mortandad en las carreteras.

1.1.9. Sintomas de la fatiga en la conduccion

v Disminucion de la capacidad de atencion. Este sintoma se caracteriza por la lentitud en los
reflejos y en la rapidez de respuesta al ejecutar maniobras.

v' Pérdida de atencion. La fatiga incide directamente en la atencion selectiva aumentado
gravemente los episodios de distraccion.

v Falta de percepcion. La distancia y la velocidad se tienden a percibir de manera errénea, el
mal calculo de las mismas aumenta considerablemente el riesgo de sufrir accidentes.

v Fatiga a nivel fisico. El cansancio al volante afecta de un modo considerable a nivel fisico:

calambres, fatiga de piernas, dolor, tension, rigidez muscular, picor y sequedad de ojos etc....
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También es digno destacar el hecho de que la mayoria de los conductores, no son capaces de
diagnosticar los primeros sintomas del cansancio al volante, siendo demasiado tarde, en

ocasiones, reaccionar para prevenir males mayores.

e Dejar o recoger pasajeros en lugares no permitidos.

Una causa fundamentada en la aparente irresponsabilidad del conductor principalmente de
servicios de transporte publico; ya que al recoger o dejar pasajeros en paradas improvisadas o no
establecidas merecen su respectiva sancion tal y como lo establece el Art. 390 del Codigo Integral
Penal (COIP), en el cual las sanciones por estt CONTRAVENCION DE TRANSITO son 4.5

puntos menos en la licencia de conducir y el 15% de un salario basico unificado (SBU).

e Adelantar o rebasar a otro vehiculo en movimiento en zonas o sitios peligrosos tales

como: curvas, puentes, tiineles, pendientes, etc.

Otro accidente comun es la situacion tipica en la que dos vehiculos viajan en paralelo y un
vehiculo cambia de carril cuando el otro vehiculo choco. La situacion es clara: un obstaculo es

una persona que se sale de su carril y entra en el carril contiguo rebasando indebidamente

Por el motivo que sea no todos los conductores vamos a la misma velocidad, y cuando esas
circunstancias, la maniobra que viene después es el adelantamiento. En esta maniobra
normalmente hay dos participantes, el vehiculo que adelanta y por otra el vehiculo adelantado.
Uno y otro tienen sus derechos y obligaciones, se trata de una maniobra de riesgo ya que se puede

producir una colision frontal (motorpasion.com, 2017)

El adelantar o rebasar como se lo conoce técnicamente en el arte de la conduccion; es un factor
que por mucho aporta en el indicio de un accidente o siniestro; esto debido a que un mal
movimiento por mintsculo que el conductor lo considere puede resultar fallido y condenar a

cualquiera de los actores o vehiculos a una colision o choque en el menor de los casos.

e Mal estacionado- el conductor que detenga o estacione vehiculos en sitios o zonas que

entraiien peligro, tales como zona de seguridad, curvas, puentes, tineles, pendientes.

Es comun para los agentes civiles encontrar a conductores de automoéviles que se estacionan sobre
todo en el centro de la ciudad, al pie de una sefialética vertical que indica la prohibicion de

estacionarse. Usualmente sea el conductor o el acompafiante se bajan del vehiculo para comprar

32



en algun local o realizar algun tramite; pese a la prohibicion, el vehiculo permanece estacionado

en vez de que el conductor busque un sitio permitido.

De acuerdo al Art. 391 del Codigo Organico Integral Penal (COIP) "Las contravenciones de
transito de sexta clase seran sancionadas con multa del 10 % de un salario basico, y la reduccion
de 3 puntos en la licencia de conducir. El inciso 5 dice que esta multa se aplica a quien “estacione
un vehiculo en los sitios prohibidos por la ley o los reglamentos de transito; o que, sin derecho,
estacione su vehiculo en los espacios destinados a un uso exclusivo de personas con discapacidad
o mujeres embarazadas; o estacione su vehiculo obstaculizando rampas de acceso para
discapacitados, puertas de garaje o zonas de circulacion peatonal. En caso que el conductor no se

encuentre en el vehiculo este sera trasladado a uno de los sitios de retencion vehicular.

e Peso y volumen-no cumplir con las normas de seguridad necesarias al transportar

cargas.

El transporte terrestre de carga, constituye “la columna vertebral” de cualquier economia. Sin un
eficaz y eficiente servicio de transporte la vida empresarial se paralizaria y el crecimiento
econdmico se estancaria. Es indispensable que la movilizacion de mercancia dentro del transporte
de carga terrestre se mantenga segura y cumpla los parametros de seguridad establecidos para que

esta pueda llegar intacta a su destino final.

Las empresas eligen al transportista que les ofrece el mejor servicio y cumple con sus necesidades
al precio justo. Por ello, para asegurar la calidad y seguridad del servicio de transporte de carga,
se propone ser eficientes en emplear los recursos, prevenir los errores y riegos antes de que

provoquen consecuencias no deseadas, planificar cada tarea antes de iniciarla. (easycargo, 2021).

Existen siniestros de transito a causa del incumplimiento de normas de seguridad al transportar
las cargas; que si bien es cierto todo conductor deberia mantener con el fin de evitar esos
incidentes; muchas de las veces esto se debe al desconocimiento del peso y el volumen que debe

transportar cada tipo de automotor.

El Ministerio de transporte y obras publicas menciona que las unidades de carga, remolque y
semirremolques deberan cumplir con las dimensiones y pesos permitidos establecidos en la Tabla
Nacional de Pesos y dimensiones, sus propietarios podran obtendran del Ministerio de Transporte
los correspondientes certificados de operacion regular o especial, en los que constataran las
especificaciones técnicas, pesos y dimensiones maximos permitidos, ademas de los datos que

sean requeridos por la entidad.
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A continuacion, se presenta la tabla de pesos y volumen que necesariamente el conductor debe

conocer antes de transportar cargas:
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Figura 3-1. Tabla de dimensiones y pesos para transporte de cargas
Realizado por: Aduana.gob.ec (2021)
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e No respetar las sefiales manuales del agente de transito.

Las sefiales manuales que hace un agente de transito con los brazos y banderas, tienen el proposito
de condicionar la marcha de vehiculos en las vias. Todo su sistema de sefializacion se basa en

mensajes, que emplean diversas formas y colores.

El sonido solamente es utilizado en caso de urgencia, para llamar la atencion en forma inmediata.
Existen sonidos para llamar la atencion de peatones y conductores, como por ejemplo la

campanilla la salida de los garajes, las sirenas de las ambulancias, policia, bomberos, etc.

El conductor de vehiculos puede reforzar su comunicacion con los demas vehiculos que

comparten la via con sefiales manuales. El ciclista necesita avisar sus maniobras por medio de

senales manuales ya que no dispone de sistema de luces para ello.

Estas senales, en todos los casos, indicaran:

* @Giro a la derecha: brazo izquierdo flexionado hacia arriba. (Solamente los ciclistas pueden
hacer también esta sefial con el brazo derecho extendido hacia la derecha)

* Giro a la izquierda: brazo izquierdo extendido hacia la izquierda.

1.2.8.1 Causas mas frecuentes de siniestralidad que intervienen en el factor humano en el

Ecuador

Tabla 5-1: Causas mas frecuentes de siniestralidad que intervienen en el factor humano en el

Ecuador
C14 Celular, pantallas de video,
Conducir desatento a las condiciones de comida, maquillaje o . .
.. . Ficha de observacion
transito cualquier otro elemento
distractor
. , .. Desconocimiento de la ley,
© Conducir vehiculo superando los limites . Y . .
caso omiso, falta de Ficha de observacion

maéaximos de velocidad. .. .
conocimiento vial.

C23 ~ . Desconocimiento de la ley,
No respetar las sefiales reglamentarias de . . .,
, . caso omiso, falta de Ficha de observacion
transito .. .
conocimiento vial.
Cl11 . . . Desconocimiento de la ley,
No mantener la distancia prudencial con . . i
, caso omiso, falta de Ficha de observacion
respecto al vehiculo que le antecede. .. .
conocimiento vial.
. . , . D nocimient lal
Eibs No guardar la distancia lateral minima de esconoctmiento itz lo Ly . .,
] , caso omiso, falta de Ficha de observacion
seguridad entre vehiculos. . .
conocimiento vial.
Cé6 Conduce bajo la influencia de alcohol, Peatén Ficha de observacion
sustancias estupefacientes o psicotropicas
y/o medicamentos. Conductor
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C19

Realizar cambio brusco o indebido de carril.

€26 No ceder el derecho de via o preferencia de
paso al peaton.

C25 . :
No ceder el derecho de via o preferencia de
paso a vehiculos.

C16

No transitar por las aceras o zonas de
seguridad destinadas para el efecto.

C18 | Conducir en sentido contrario a la via

normal de circulacion.
C17 | Bajarse o subirse de vehiculos en

movimiento sin tomar las precauciones

debidas.

Desconocimiento de la ley,
caso omiso, falta de
conocimiento vial.
Desconocimiento de la ley,
caso omiso, falta de
conocimiento vial.
Desconocimiento de la ley,
caso omiso, falta de
conocimiento vial.
Desconocimiento de la ley,
caso omiso, falta de
conocimiento vial.

Desconocimiento de la ley,
caso omiso, falta de
conocimiento vial.

Ficha de observacion

Ficha de observacion

Ficha de observacion

Ficha de observacion

Ficha de observacion

Ficha de observacion

C27 , ] Desconocimiento de la ley,
Peaton que cruza la calzada sin respetar la .
caso omiso, falta de

sefializacion existente .. ;
conocimiento vial.
C3 . . Somnolencia, malas
Conducir en estado de somnolencia o malas . . N
i . condiciones fisicas, suefio,
condiciones fisicas . .
cansancio y fatiga.

C15 . . Desconocimiento de la ley,
Dejar o recoger pasajeros en lugares no .
caso omiso, falta de

permitidos. . .
conocimiento vial.

Ficha de observacion

Ficha de observacion

Ficha de observacion

C22 | Adelantar o rebasar a otro vehiculo en
movimiento en zonas o sitios peligrosos
tales como: curvas, puentes, tuneles,
pendientes, etc.

C7 Peaton transita bajo influencia de alcohol,
sustancias estupefacientes o psicotropicas Peaton
y/0 medicamentos.

C20 | Mal estacionado- el conductor que detenga
o estacione vehiculos en sitios o zonas que
entrafien peligro, tales como zona de
seguridad, curvas, puentes, tuneles,
pendientes.

C8 Peso y volumen-no cumplir con las normas | Desconocimiento de la ley,
de seguridad necesarias al transportar caso omiso, falta de
cargas. conocimiento vial.

C24 = Desconocimiento de la ley,
No respetar las sefiales manuales del agente .

caso omiso, falta de

de transito. .. .
conocimiento vial.

Desconocimiento de la ley,
caso omiso, falta de
conocimiento vial.

Ficha de observacion

Ficha de observacion

Curvas, puentes, pendientes,

, . Ficha de observacion
vias de un solo carril

Ficha de observacion

Ficha de observacion

Fuente: ANT, 2021.
Realizado Por: Taco, K. 2021.

1.1.10. Metodologia para evaluar los factores humanos involucrados en un siniestro de

trdnsito.

1.1.10.1. Diagrama de Pareto
Un diagrama de Pareto es una técnica que permite clasificar graficamente la informacion de

mayor a menor relevancia, con el objetivo de reconocer los problemas mas importantes en los que

se deberia enfocar y solucionarlos (questionpro, 2021).
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Se lo conoce como “Diagrama ABC” o “Diagrama 20-80”. Su fundamento parte de considerar
que un pequefio porcentaje de las causas, el 20%, producen la mayoria de los efectos, el 80%. Se
trataria de identificar ese pequefio porcentaje de causas “vitales” para actuar prioritariamente

sobre él.

El diagrama de Pareto en el transporte permite evaluar de forma ordenada las causas de
siniestralidad que intervienen en el factor humano, con el fin de determinar la causa que produce

el mayor porcentaje de siniestralidad que sera representado mediante porcentaje.

1.1.10.2. Pasos para realizar un diagrama de Pareto:

Paso 1. Determinar el problema o efecto a estudiar; en este caso se estudiara la siniestralidad en

base al factor humano.

Paso 2. Investigar las causas que provocan la siniestralidad en base al factor humano, entre ella

tenemos:

e Conducir vehiculo superando los limites maximos de velocidad.

e No respetar las sefiales reglamentarias de transito

e No mantener la distancia prudencial con respecto al vehiculo que le antecede.

e No guardar la distancia lateral minima de seguridad entre vehiculos.

e Conduce bajo la influencia de alcohol, sustancias estupefacientes o psicotropicas y/o
medicamentos.

e Realizar cambio brusco o indebido de carril.

e No ceder el derecho de via o preferencia de paso al peaton.

e No ceder el derecho de via o preferencia de paso a vehiculos.

e No transitar por las aceras o zonas de seguridad destinadas para el efecto.

e Conducir en sentido contrario a la via normal de circulacion.

e Bajarse o subirse de vehiculos en movimiento sin tomar las precauciones debidas.

e Peaton que cruza la calzada sin respetar la sefializacion existente

e Conducir en estado de somnolencia o malas condiciones fisicas

e Dejar o recoger pasajeros en lugares no permitidos.

e Adelantar o rebasar a otro vehiculo en movimiento en zonas o sitios peligrosos tales como:
curvas, puentes, tuneles, pendientes, etc.

e Peaton transita bajo influencia de alcohol, sustancias estupefacientes o psicotropicas y/o

medicamentos.
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e Mal estacionado- el conductor que detenga o estacione vehiculos en sitios 0 zonas que
entrafien peligro, tales como zona de seguridad, curvas, puentes, tineles, pendientes.

e Dispositivo regulador de transito en mal estado de funcionamiento (seméaforo).

e Peso y volumen-no cumplir con las normas de seguridad necesarias al transportar cargas.

e No respetar las sefiales manuales del agente de transito.

Paso 3. Se identificara la magnitud en base a las cifras estadisticas proporcionados por la ANT
(Agencia Nacional de transito), en este caso el niimero de veces que ocurrio el siniestro en el area

de estudio de cada causa del factor humano.

Paso 4. Ordenar las causas de siniestralidad mas frecuentes ocurridas en el cantéon de mayor a

menor en funcion de la magnitud de cada uno de ellos:

Paso 5. Para su desarrollo se aplicara las formulas de frecuencia

1.1.10.3. Tabla de frecuencias

Al agrupar los datos en una tabla y a cada valor se le asigna su frecuencia, de tal manera que se

pueda construir la respectiva tabla de frecuencias.

Para ello, se calculan también los otros tipos de frecuencias:

Frecuencia absoluta acumulada (V;): de un valor X es la suma de las frecuencias absolutas de
los valores menores o iguales a Xi.

Frecuencia relativa (f}): de un valor Xes la proporcion de valores iguales a X;. Es decir,
la frecuencia absoluta de cada valor dividida por el nimero total de elementos M.

Frecuencia relativa acumulada (F;): de un valor X; como la proporcién de valores iguales o

menores a Xi. Es decir, la frecuencia absoluta acumulada dividida por el nimero total de datos N.

1.1.10.4. Tabla de frecuencias

A continuacion, se muestra una ejemplificacion de los incisos que conlleva una tabla de
frecuencias:

Tabla 6-1: Ejemplificacion de los items que intervienen en la tabla de frecuencias

= - Frecuencia
. Frecuencia Frecuencia -
Frecuencia relativa

absoluta relativa
absoluta (n;) acumulada

acumulada (N;) (fi = ni/N) (Fi=Ni/N)

Fuente: Universo formulas, 2021
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Férmulas estadisticas para el desarrollo de las frecuencias:

Sumatoria de frecuencias:

k

Eni =n; +n,+...4+n, =N
i=1

Mediante la frecuencia absoluta la clasificacion del valor total de conjunto de las diferentes causas
de siniestro por el factor humano (#;), que conlleva a de los diferentes datos numéricos de las
causas de siniestralidad por el factor humano (Xi), que contiene, se ordenara de mayor a menor

las causas con base a los datos que recolectamos de acuerdo a su periodo.

La frecuencia absoluta (7;): de un valor X es el nimero de veces que el valor esta en el conjunto

(Xl, Xa,..., XN).

(n;)= El valor total de cada causa de siniestro por el factor humano
(Xi)= los datos numéricos de las diferentes causas de siniestro por el factor humano

(X1, Xa,..., Xn).= Es el nimero de veces que esta en el conjunto

La suma de las frecuencias absolutas (V) de todos los elementos diferentes del conjunto debe

ser el nimero total de sujetos N. Si el conjunto tiene k£ nimeros (o categorias) diferentes, entonces:

k

Eni =n; +ny,+...4+n, =N
i=1

La frecuencia absoluta acumulada de cada causa de siniestralidad por el factor humano (Vi)
de un valor total (X;) es el nimero de veces que el valor esta en el conjunto (Xi, Xo,..., Xn). es la

suma de la frecuencia absoluta de los valores menores o iguales a X; es decir:

N; = ny +ny+...+n;
(Ni)= La frecuencia absoluta acumulada de cada causa de siniestralidad por el factor humano
n;=valor total de la causa de siniestro por el factor humano

La frecuencia relativa (fj) es igual a la frecuencia absoluta dividida por el nimero total de

elementos N:
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nq
li=%
Las frecuencias relativas son valores entre 0 y 1, 0<fi<1. La suma de las frecuencias
relativas de todos los sujetos da 1. Supongamos que en el conjunto tenemos k nimeros (0

categorias) diferentes, entonces:

k

Zfi — fitfyr =1

i=1
Si se multiplica la frecuencia relativa por cien se obtiene el porcentaje (tanto por cien %).
Frecuencia relativa acumulada

Definimos la frecuencia relativa acumulada (F;) de un valor X; como la proporcion de valores
iguales o menores a X; en el conjunto de datos (Xi, Xa,..., Xx). Es decir, la frecuencia relativa

acumulada es la frecuencia absoluta acumulada dividida por el nimero total de sujetos N:

ny
fi=ﬁ

La frecuencia relativa acumulada de cada valor siempre es mayor que la frecuencia relativa. De
hecho, la frecuencia relativa acumulada de un elemento es la suma de las frecuencias relativas de

los elementos menores o iguales a €l, es decir:

Fi = fl +f2++ﬁ
Graficamos las causas: El eje X lo destinamos a colocar las causas. Vamos a usar eje Y izquierdo
y eje Y derecho. El izquierdo es para la frecuencia de cada causa, lo usamos para dibujarlas con

barras verticales.

Graficamos la curva acumulada: El eje Y derecho es para el porcentaje acumulado, por lo tanto,

va desde 0 hasta 100%. Lo usamos para dibujar la curva acumulada.
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ambientales operador maquina maquina operador energia

Grifico 8-1. Ejemplificacion del diagrama de Pareto

Realizado por: calidadgestio.wordpres, 2012

1.1.10.5. Analizamos el diagrama.

Mediante el analisis del diagrama refleja como resultado que a partir del 80% de la grafica que
supera se encuentra que la causa que conlleva a la siniestralidad por el factor humano es conducir

con distraccion; se procede en el estudio a desarrollar un modelo matematico.

Se contempla la sustentacion de un diagrama de Pareto evidenciando los valores obtenidos en los
ultimos afios, en cuanto a numero de siniestros por diferentes causas; en este caso preponderando

el factor de distraccion.

1.1.10.6. Modelo matematico temporal aditivo

Un modelo matematico debe empezar con la identificacion de las determinantes y caracterizarlo
mediante expresiones matematicas permitiendo representar la realidad, usando funciones que

caractericen su comportamiento o ecuacion que simboliza su relacion.

El modelo matematico temporal aditivo se usa para obtener la proyeccion de siniestros por
distracciones en el Ecuador, los datos histdricos se toman de la ANT. Los datos comprenden un
intervalo poblacional de diez afios desde el 2012 hasta el 2021 los cuales son la base para poder
hacer la estimacion en el futuro, en el modelo se han considerado dos parametros: LA

TENDENCIA y LA ESTACIONALIDAD.
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1.1.10.7. Desarrollo del modelo matematico temporal aditivo

1. Se substrae los datos del reporte nacional de siniestro de transito del Ecuador desde el 2012
hasta el 2021, su fuente es la ANT.

2. Se seleccion de la base de datos de la fuente oficial de la informacion la tabla correspondiente
de Siniestro de transito por causa probable, la que se analizara en este caso es distracciones.

3. Una vez separado los datos y organizado por mes y afio desde el 2012 al 2022, si inicia con

sus respectivos calculos.

La media de siniestros de transito mensual ( Xx,, ) en donde se tiene en cuenta que vamos a
utilizar los datos mensuales (x;) en este caso nuestro estudio mensual por cada mes tendremos

10 meses que sera (N).

X xq+x+x3+..4xp
m=———>=——

Xy, = lamedia de siniestros mensual
x, = dato del mes mensual de siniestro

N = el nimero de datos total mensual de siniestro

La media genera ( X ) se desarrolla con los 120 datos mensuales que compre el rango de analices

entre los afios 2012-2021.

X _Xmi+XmatXmat..+xpn
- N

X = lamedia general de siniestros de transito
Xm1 = la media de cada siniestros mensual de transito

N = El total de datos general de siniestros de transito

Con estos datos encontrados nos permite calcular LA ESTACIONALIDAD (s;):

St=%,, _%

Partimos del modelo matematico temporal adictivo para realizar la estimacion, que se encuentra

conformado por la siguiente formula:

Vi=T4s.4R
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Vr:Valor real
T:tendencia
St= Estacionalidad

R:ruido

Se incorpora la variable independiente tiempo (t), enero del 2012 es el rango de inicio y sera
denominada t=1 de manera progresiva se generara valores hasta t = 120, que le corresponde al fin

del rango establecido de diciembre de 2021, se desarrollara el promedio temporal

Donde:

t; +t, + tat... +t,

t=
2

t= promedio temporal
t; = el nimer del mes
Tendencia (T) para el calculo de la tendencia se procede a realizar el calculo de un procedimiento

matematico de regresion lineal

T=a-+bt
cov(x, t
St
cov(x,t) = X(x —X) * (t — £ )mesl+...+(x — X) * (t — T )mes120
s¢2= Y(t—t)>mesl+...+(t — £ )?mes120

a=x—bxt

Con el desglose del procedimiento matematico de regresion lineal remplazamos en la formula de

la tendencia los resultados obtenidos.

Una vez obtenido el resultado la Tendencia se puede hallar la componente de ruido para el modelo

R=Vy,—T-=S5,

Finalmente se puede determinar la estimacion de siniestros de transito con el modelo matematico
temporal, introduciendo los datos en el periodo que deseamos conocer. El valor base (V) es

considerado el ultimo calculado de diciembre del afio 2021.
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Tendencia: T=b x t

Estacionalidad: S; =xm — X

Valor estimado = Valor base + Tendencia + Estacionalidad

Tabla 7-1:  Siniestros por conducir un vehiculo superando los limites méaximos de velocidad
por afos en Ecuador.

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 xp St

Fuente: Agencia Nacional de Transito del Ecuador, 2021.

Realizado por: Taco. K, 2021

Tabla 8-1: Tendencia de siniestros de transito por conducir un vehiculo superando los limites
maximos de velocidad en el afio 2010 en Ecuador

2012 Tiempo x- X (x- X2 t— (t-t (x-X* x* T=a-+ R
t t )2 (t—t) St bxt

Fuente: Agencia Nacional de Transito del Ecuador, 2021.

Realizado por: Taco. K, 2021

Tabla 9-1: Tendencia de siniestros de transito por conducir un vehiculo superando los limites
maximos de velocidad en el afio 2019 en Ecuador.

2021 Tiempo . XY x-X2 t- (t- (x-X x. T=a R

t t t)2  «(t-0 St +h.t

Fuente: Agencia Nacional de Transito del Ecuador, 2021.

Realizado por: Taco. K, 2021

Tabla 10-1: Estimacion en el Ecuador de siniestros de transito por conducir un vehiculo en
exceso de velocidad en los afios 2022-2023

Ano | Mes | Tlempo | Valor Base | Estacionalidad | Valor Valor estimado

t Vp St estimando 1/, redondeado

Fuente: Agencia Nacional de Transito del Ecuador, 2021.

Realizado por: Taco. K, 2021
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CAPITULO 11

2. MARCO METODOLOGICO

El presente proyecto de investigacion establece una metodologia, que permita recopilar la
informacion relevante para la elaboracion del plan estratégico de seguridad vial en el canton
Guaranda. Por esta razon, se ve necesario establecer un enfoque, tipo y método de investigacion,
ademas, de mostrar cuales son las fuentes, técnicas e instrumentos de investigacion, asi como

también demostrar la poblacion del presente estudio.

2.1. Enfoque de la investigacién

La investigacion en curso tendra un enfoque cualitativo ya que es una via de investigacion sin
medicion numérica, toma encuestas, entrevistas, descripciones, puntos de vista de
investigaciones, reconstruccion de los hechos, entre otros. El proceso es mas dindimico mediante

la interpretacion de los hechos (Cortés & Ledn 2005).

Partiendo de este concepto, en la presente investigacion se analizara la percepcion de la

poblacion, en relacion a la seguridad vial.

2.2. Tipo de investigacion

Para la realizacion del presente trabajo investigativo se utilizardn los siguientes tipos de

investigacion:

2.2.1.  Exploratorio.
Contiene este estudio la investigacion exploratoria donde puede combinar datos cuantitativos y
cualitativos al poder operar con alguno de ellos exclusivamente, con predominio de instrumentos

de recoleccion de informacion (Urbano & Yuni, 2016).

Este tipo de investigacion se o aplicarda mediante la aplicacion de fichas de observacion

respectivamente para contrastar la informacion obtenida.
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2.3. Meétodo de investigacion

Se elige el método Analitico - Sintético ya que primero se separa los elementos que intervienen
en la realizacion de un fendomeno determinando, luego se unen los elementos que tienen relacion

hasta completar y demostrar la verdad del conocimiento. (Jiménez, s.f.).

De tal forma, para el desarrollo de la presente investigacion se toma como base las fuentes
bibliograficas de los diferentes elementos que conforman la caracterizacion de los siniestros de
transito y la planificacion de la seguridad vial; para consecutivamente obtener una sintesis de la

informacion recopilada.

2.4. Fuentes y técnicas de investigacion

Se utilizara las fuentes primarias aquellas que se caracterizan por ser la evidencia directa sobre el

tema propuesto, y son realizadas en tiempo real (Del Cid, Méndez, & Sandoval, 2013, pag. 71).

Por lo tanto, los actores y entidades pertinentes como MTOP, Agencia Nacional de Transito,
Unidad de Movilidad entre otras; brindaran informacion necesaria y oportuna para llevar a cabo
dicha investigacion; de tal manera que se tengan datos mas claros y se realice un diagndstico real

del canton.

También se consideran datos secundarios que es la “informacion obtenida de datos generados con
anterioridad entre las que se encuentran los libros, perioddicos, revistas y paginas web que aportan

a la investigacion (Del Cid, Méndez, & Sandoval, 2013, pag. 69).

Por tanto, esto va a permitir recopilar informacién o datos de investigaciones realizadas, los
mismos que aportan en conocimientos sobre seguridad vial; formando una base y punto de partida

en el proceso de investigacion.

2.4.1. Instrumentos de investigacion

Tomando en cuenta que los instrumentos de investigacion “son cualquier recurso, dispositivo o

formato (en papel o digital), que se utiliza para obtener, registrar o almacenar informacion” (Arias

2006, pag.68).

La observacion también es considerada como un instrumento fundamental en todo proceso

investigativo; en ella se apoya el investigador para obtener el mayor numero de datos.; razon por
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la cual se de trabajo oportuno realizar fichas de observacion que permitan obtener datos reales y

actuales sobre la seguridad vial del canton Guaranda.

Para efecto del desarrollo y conclusion del presente proyecto de titulacion se determinan las
siguientes herramientas; las mismas que ayudaran a concluir cada uno de los objetivos trazados

inicialmente:

Tabla 11-2: Total de vehiculos matriculados en el afio 2020 agosto- 2021 septiembre

SERVICIO DE TRANSPORTE OFERTA (UNIDAD) | PORCENTAJE

Transporte comercial 997 9%

Transporte publico 223 2%

Transporte particular 10,352 89%

Total 11572 100%
Fuente: GAD Guaranda, 2020
Realizado por: Taco. K, 2021

Z?pxqN

nzez(N—1)+ Z?2pxq*

_ (1.962)(0.5) * (0.5)(11572)
"= 0.05)2 (11572 — 1) + (1.96)2 (0.5) * (0.5)
n =355

Fraccion Muestral

Para saber distribuir la muestra estadistica emplearemos la formula de calculo de fraccion

muestral; la misma que dice:

f=11572
£ =0.0306774974

Tabla 12-2:  Muestra vehicular

SERVICIO DE TRANSPORTE OFERTA (UNIDAD) PORCENTAJE
Transporte comercial 31 9%
Transporte publico 7 2%
Transporte particular 317 89%
Total 355 100%

Fuente: GAD Guaranda, 2020
Realizado por: Taco. K, 2021
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2.5. Poblacion y muestra
2.5.1. Poblacion

Conjunto de individuos, objetos, elementos o fendomenos en los cuales puede presentarse

determinada caracteristica susceptible de ser estudiada (D’Angelo, 2015)
2.5.2. Muestra
Conjunto de elementos extraidos de la poblacion que conforman la muestra (D’ Angelo, 2015)

Lapoblacion de la ciudad de Guaranda de 25.000 habitantes aproximadamente (zona urbana). En
todo el Canton la poblacion llega a alrededor de 65.000 habitantes (Alcaldia de Guaranda, 2019) .
Basandonos en la fuente de la pagina del municipio de Guaranda procedemos a encontrar la

muestra para posterior realizar las respectivas encuestas.

3 Z?pxqN
n_ez(N—1)+ Z2pxqx*

En donde:

n = tamafio de la

muestra

N= poblacion total

Z= nivel de confianza (1.96)
p= probabilidad a favor (0.5)
g= probabilidad en contra (0.5)

e= error muestra (5%)

RESOLUCION

(1.962)(0.5) * (0.5) (65000

™= 0.05)2 (65000 — 1) + (1.96)2 (0.5) * (0.5)
62426
o
163.4579
n=381.90
n =382

Se pudo calcular mediante la formula de la muestra que se necesita laborar 382 fichas de

observacion para el sustentamiento del proyecto.
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CAPITULO III
3. RESULTADOS DE INVESTIGACIONES Y DISCUSION
3.1. Cumplimiento a la metodologia modelo Matematico Temporal Aditivo

Dando seguimiento a la metodologia planteada se presenta a continuacion el desarrollo del

diagrama de Pareto y el Modelo Matematico Temporal Aditivo.

Tabla 13-3:  Causas de siniestro de transito

FACTOR HUMANO
Conducir desatento a las

C14 . L. 26 25 83,87 83,87
condiciones de transito
Conduce bajo la influencia de

alcohol, sustancias

Co6 estupefacientes o 2 27 6,45 90,32
psicotropicas y/o
medicamentos.
FACTOR AMBIENTAL
Condiciones ambientales y/o
C10 atmosféricas (niebla, neblina, 2 28 6,45 96,77
granizo, lluvia).
FACTOR VIAL
Malas condiciones de la via
C21 y/o configuracion. 1 29 3,23 100,00
(Iluminacion y disefio).
Total 31

Fuente: Agencia Nacional de Transito

Realizado por: Taco. K, 2021.
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Tabla 14-3:  Siniestros de transito en el canton Guaranda

Bolivar Guaranda Enero Febrero Marzo Abril = Mayo Junio Julio Agosto Septiembre Octubre Noviembre Diciembre
2010 220 88 9 17 6 9 8 3 7 5 4 7 5 8
2011 190 60 8 10 4 8 3 5 3 2 3 2 7 5
2012 184 63 9 10 8 3 4 6 2 3 5 3 4 6
2013 171 61 7 6 7 5 3 7 5 3 4 4 6 4
2014 227 85 7 15 5 4 6 8 7 6 4 7 8 8
2015 183 72 6 8 7 6 5 3 4 7 6 7 4 9
2016 193 80 5 9 8 4 8 4 6 7 9 4 7 9
2017 168 73 8 10 7 4 9 6 4 5 8 5 4 3
2018 127 41 8 8 3 1 4 3 5 2 1 2 1 3
2019 134 44 2 6 2 2 5 4 5 5 4 3 3 3
2020 39 24 5 7 0 1 0 0 2 4 2 3 0
2021 80 31 5 1 5 2 1 7 1 2 3 0 2 2

Fuente: Agencia Nacional de Transito (ANT)
Realizado por: Taco. K, 2021.
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3.1.1.  Desarrollo del Modelo Matemdtico Temporal Adictivo

Xm= Media de siniestros de transito mensula

_ X1 + Xzt HXmn

Xm =
xmn
_ 9+47+74+6+54+8+8+5+5
Xm enero =
10
% Y
menero—lo— X

X = Media General

X enero + xfebrero +... +xdiciembre
Y, mes total
6,2+ 8+...+4,5
12
57,2

X="2"=48
12

X =

X =

S¢= Estacionalidad
Se=Xn—X
St = 6,2—48
S = 1,4

Tabla 15-3: Siniestros anuales de transito por conducir desatento a las Condiciones de Transito

Enero 9 7 7 6 5 8 8 2 5 562 62 14
Febrero 10 6 15 8 9 10 8 6 7 1|80 8 32
Mazo 8 7 5 7 8 7 3 2 0 552 52 | 04
Abril 3 5 4 6 4 4 1 2 1 2|32 32 | -1,6
Mayo 4 3 6 5 8 9 4 5 0 1 45 4,5  -03
Junio 6 7 8 3 4 6 3 4 0 748 4,8 0,0
Julio 2 5 7 4 6 4 5 5 0 1 39 39  -0,9
Agosto 3 3 6 7 7 5 2 5 2 2| 42 42 | -0,6
Septiembre 5 4 4 6 9 8 1 4 4 3 48 4,8 | 0,0
Octubre 3 4 7 7 4 5 2 3 2 037 3,7 | -1,1
Noviembre 4 6 8 4 7 4 1 3 3 2 | 42 42 | -0,6
Diciembre 6 4 8 9 9 3 3 3 0 45 4,5 -0,3

57,2 | -0,3

X 4,8

Fuente: Agencia Nacional de Transito (ANT)
Realizado por: Taco. K, 2021.
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=9-48
=4.2

=(x—X)2
= (9 — 4,8)?2
=17.64

t = Promedio de tiempo

F Yty +ty+.. Ftio0)
t120

_ X1 +2+...+120)

b= 120

t= Serie de tiempo

= (t-D
=1-60.5
= —595

- (- B
= (1 - 60.5)2
= 3540,25

=(x-X)x(t-1t)
= (9—4,8) * (1 —60.5)
=-251,88

=x—(S)

=9-1,4
=7.6
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T=a+ bt

,t
b= cov(x,t)
S
y Lo =B (e D)
B > (x— (St))

_ —5506
143990
b =-0,038
a=X—-bxt

a=48—(—0,038) x 60.5
a = 7,080

T=a+ bt
T =7,080 + (—0,038) * 1
T =7,04
R=x-8,-T

R=9-14-7,04
R=0,5

Tabla 16-3:  Tendencia de siniestro de transito por conducir desatento a las condiciones de
transito.

X- X- _ _ X-

2012 Tiempot | x X )?() Jos t--t (t--£)*2 )?)*((t-t-f) x-(-st) = T=at+b*t | R
Enero 1 9| 42 17.6 | -59.5 3540.25 -249.90 7.6 7.08 | 0.5
Febrero 2 10 52 270 -585 3422.25 -304.20 6.8 7.04 | -0.2
Mazo 3, 8] 32 102 | -57.5 3306.25 -184.00 7.6 7.00 | 0.6
Abril 4 3] -18 32  -56.5 3192.25 101.70 4.6 696  -2.4
Mayo 5/ 4] -08 0.6 | -55.5 3080.25 44.40 4.3 692 | -2.6
Junio 6 6 1.2 1.4 | -54.5 2970.25 -65.40 6.0 6.88 | -0.9
Julio 7 2] 28 7.8 | -53.5 2862.25 149.80 2.9 6.85 | -3.9
Agosto &8 3 -1.8 32 | -52.5 2756.25 94.50 3.6 6.81 | -32
Septiembre 9. 51 02 0.0 | -51.5 2652.25 -10.30 5.0 6.77 | -1.8
Octubre 10, 3 -18 32  -50.5 2550.25 90.90 4.1 6.73 | -2.6

53



Noviembre
Diciembre
Enero
Febrero
Mazo
Abril
Mayo
Junio
Julio
Agosto
Septiembre
Octubre
Noviembre
Diciembre
Enero
Febrero
Mazo
Abril
Mayo
Junio
Julio
Agosto
Septiembre
Octubre
Noviembre
Diciembre
Enero
Febrero
Mazo
Abril
Mayo
Junio
Julio
Agosto
Septiembre
Octubre
Noviembre
Diciembre
Enero
Febrero
Mazo
Abril
Mayo
Junio
Julio
Agosto
Septiembre
Octubre
Noviembre
Diciembre
Enero
Febrero
Mazo
Abril
Mayo
Junio
Julio
Agosto
Septiembre
Octubre
Noviembre
Diciembre
Enero
Febrero

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74

—_

oo Bio RIS NV, e NIV, B S To SENoRIF SN Ri e Rie SREN-REN IR SN INoREN o NE ISR "N RN-RIV, REN-RF SN EN o S RN RS REOS BV, REe REN Rie cRieRic cRile SRR N R ST o SN Rie cRio NP L REG REN R SN o R SR P IS RE, REN RIVS RV, REN REo REN Rio RiF o

-0.8
1.2
2.2
1.2
2.2
0.2

-1.8
2.2
0.2

-1.8

-0.8

-0.8
1.2

-0.8
2.2

10.2
0.2

-0.8
1.2
32
2.2
1.2

-0.8
2.2
3.2
32
1.2
32
2.2
1.2
0.2

-1.8

-0.8
2.2
1.2
2.2

-0.8
4.2
0.2
42
32

-0.8
32

-0.8
1.2
2.2
4.2

-0.8
2.2
4.2
32
52
2.2

-0.8
4.2
1.2

-0.8
0.2
32
0.2

-0.8

-1.8
32
32

0.6
1.4
4.8
1.4
4.8
0.0
32
4.8
0.0
32
0.6
0.6
1.4
0.6
4.8
104.0
0.0
0.6
1.4
10.2
4.8
1.4
0.6
4.8
10.2
10.2
1.4
10.2
4.8
1.4
0.0
32
0.6
4.8
1.4
4.8
0.6
17.6
0.0
17.6
10.2
0.6
10.2
0.6
1.4
4.8
17.6
0.6
4.8
17.6
10.2
27.0
4.8
0.6
17.6
1.4
0.6
0.0
10.2
0.0
0.6
32
10.2
10.2

-49.5
-48.5
-47.5
-46.5
-45.5
-44.5
-43.5
-42.5
-41.5
-40.5
-39.5
-38.5
-37.5
-36.5
-35.5
-34.5
-33.5
-32.5
-31.5
-30.5
-29.5
-28.5
-27.5
-26.5
-25.5
-24.5
-23.5
-22.5
-21.5
-20.5
-19.5
-18.5
-17.5
-16.5
-15.5
-14.5
-13.5
-12.5
-11.5
-10.5
-9.5
-8.5
-7.5
-6.5
-5.5
-4.5
-3.5
-2.5
-1.5
-0.5
0.5
1.5
2.5
3.5
4.5
5.5
6.5
7.5
8.5
9.5
10.5
11.5
12.5
13.5

54

2450.25
2352.25
2256.25
2162.25
2070.25
1980.25
1892.25
1806.25
1722.25
1640.25
1560.25
1482.25
1406.25
1332.25
1260.25
1190.25
1122.25
1056.25
992.25
930.25
870.25
812.25
756.25
702.25
650.25
600.25
552.25
506.25
462.25
420.25
380.25
342.25
306.25
272.25
240.25
210.25
182.25
156.25
132.25
110.25
90.25
72.25
56.25
42.25
30.25
20.25
12.25
6.25
2.25
0.25
0.25
2.25
6.25
12.25
20.25
30.25
42.25
56.25
72.25
90.25
110.25
132.25
156.25
182.25

39.60
-58.20
104.50
-55.80
100.10

-8.90

78.30
-93.50

-8.30

72.90

31.60

30.80
-45.00

29.20
-78.10
351.90

-6.70

26.00
-37.80
-97.60
-64.90
-34.20

22.00
-58.30
-81.60
-78.40
-28.20
-72.00
-47.30
-24.60

-3.90

33.30

14.00
-36.30
-18.60
-31.90

10.80
-52.50

-2.30
-44.10
-30.40

6.80
-24.00
5.20

-6.60

-9.90
-14.70

2.00
-3.30
-2.10

1.60

7.80

5.50
-2.80
18.90

6.60
-5.20

1.50
27.20

1.90

-8.40
-20.70

40.00

43.20

4.6
59
5.6
2.8
6.6
6.6
33
7.0
5.9
3.6
4.0
5.1
6.6
3.9
5.6
11.8
4.6
5.6
6.3
8.0
7.9
6.6
4.0
8.1
8.6
7.9
4.6
4.8
6.6
7.6
53
3.0
4.9
7.6
6.0
8.1
4.6
8.9
3.6
5.8
7.6
5.6
8.3
4.0
6.9
7.6
9.0
5.1
7.6
8.9
6.6
6.8
6.6
5.6
9.3
6.0
4.9
5.6
8.0
6.1
4.6
2.9
6.6
4.8

6.69
6.65
6.62
6.58
6.54
6.50
6.46
6.43
6.39
6.35
6.31
6.27
6.23
6.20
6.16
6.12
6.08
6.04
6.00
5.97
5.93
5.89
5.85
5.81
5.78
5.74
5.70
5.66
5.62
5.58
5.55
5.51
5.47
5.43
5.39
5.35
532
5.28
5.24
5.20
5.16
5.13
5.09
5.05
5.01
4.97
4.93
4.90
4.86
4.82
4.78
4.74
4.70
4.67
4.63
4.59
4.55
451
4.47
4.44
4.40
4.36
4.32
4.28

-2.1
-0.8
-1.0
-3.8
0.1
0.1
-3.2
0.6
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Mazo
Abril
Mayo
Junio
Julio
Agosto
Septiembre
Octubre
Noviembre
Diciembre
Enero
Febrero
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Junio
Julio
Agosto
Septiem
Octubre
Noviembre
Diciembre
Enero
Febrero
Mazo
Abril
Mayo
Junio
Julio
Agosto
Septiembre
Octubre
Noviembre
Diciembre
Enero
Febrero
Mazo
Abril
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Junio
Julio
Agosto
Septiembre
Octubre
Noviembre
Diciembre
X
a
b
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76
77
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83
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95
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97
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99
100
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7.113
-0.038

NOWIN Q=N W= WnOWN DR DNDOOO OV WWWERWLIHIIEA WVNDNOODNWERNFDN WMWK — W

-1.8
-3.8
-0.8
-1.8

0.2
-2.8
-3.8
-2.8
-3.8
-1.8
-2.8

1.2
-2.8
-2.8

0.2
-0.8

0.2

0.2
-0.8
-1.8
-1.8
-1.8

0.2

2.2
-4.8
-3.8
-4.8
-4.8
-4.8
-2.8
-0.8
-2.8
-1.8
-4.8

0.2
-3.8

0.2
-2.8
-3.8

22
-3.8
-2.8
-1.8
-4.8
-2.8
-4.8

Fuente: Agencia Nacional de Transito (ANT)

Realizado por: Taco. K, 2021.
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32
23.0
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32
23.0
7.8
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V= Valor base del utimo dato de diciembre

V.= Valor estimado

14.5 210.25
15.5 240.25
16.5 272.25
17.5 306.25
18.5 342.25
19.5 380.25
20.5 420.25
21.5 462.25
22.5 506.25
23.5 552.25
24.5 600.25
25.5 650.25
26.5 702.25
27.5 756.25
28.5 812.25
29.5 870.25
30.5 930.25
31.5 992.25
32.5 1056.25
335 1122.25
34.5 1190.25
35.5 1260.25
36.5 1332.25
37.5 1406.25
38.5 1482.25
39.5 1560.25
40.5 1640.25
41.5 1722.25
42.5 1806.25
43.5 1892.25
44.5 1980.25
45.5 2070.25
46.5 2162.25
47.5 2256.25
48.5 2352.25
49.5 2450.25
50.5 2550.25
51.5 2652.25
52.5 2756.25
53.5 2862.25
54.5 2970.25
55.5 3080.25
56.5 3192.25
57.5 3306.25
58.5 3422.25
59.5 3540.25
143990.00

= Vb + T

= 2,49 + (—0.038)

= 2,45
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2.72
2.68
2.64
2.60
2.56
2.52

-1.6
-1.6
0.1
-1.1
1.8
-1.5
-3.0
-0.9
-2.3
-1.0
-33
-1.0
-2.2
-0.1
1.6
0.3
2.3
2.0
0.4
0.6
0.1
-0.5
0.2
0.4
-3.7
-0.7
-3.0
-3.2
-2.3
-0.5
0.9
0.0
0.6
-3.1
0.7
-5.1
1.7
0.8
-1.5
42
-0.8
-0.1
0.4
-1.5
0.0
-2.6



Ve=Vp+T+S:

V. =249+2,45+1,4

V, = 2,49 + (—0.038) + 1,4

Vv, = 3,89

V, =4

Tabla 17-3: Estimacion de siniestros de transito en el canton Guaranda por conducir desatento
a las condiciones de Transito en los afios 2022-2023.

Enero 1 2.52 2.49 1.4 3.89 4
Febrero 2 2.52 2.45 3.2 5.65 6
Mazo 3 2.52 2.41 0.4 2.81 3
Abril 4 2.52 2.37 -1.6 0.77 1
Mayo 5 2.52 2.33 -0.3 2.03 2
Junio 6 2.52 2.30 0.0 2.30 2
Julio 7 2.52 2.26 -0.9 1.36 1
Agosto 8 2.52 2.22 -0.6 1.62 2
Septiembre 9 2.52 2.18 0.0 2.18 2
Octubre 10 2.52 2.14 -1.1 1.04 1
Noviembre 11 2.52 2.10 -0.6 1.50 2
Diciembre 12 2.52 2.07 0.1 2.17 2
Enero 13 2.52 2.03 1.4 343 3
Febrero 14 2.52 1.99 3.2 5.19 5
Mazo 15 2.52 1.95 0.4 2.35 2
Abril 16 2.52 1.91 -1.6 0.31 0
Mayo 17 2.52 1.87 -0.3 1.57 2
Junio 18 2.52 1.84 0.0 1.84 2
Julio 19 2.52 1.80 -0.9 0.90 1
Agosto 20 2.52 1.76 -0.6 1.16 1
Septiembre 21 2.52 1.72 0.0 1.72 2
Octubre 22 2.52 1.68 -1.1 0.58 1
Noviembre 23 2.52 1.65 -0.6 1.05 1
Diciembre 24 2.52 1.61 0.1 1.71 2

Fuente: Agencia Nacional de Transito (AN
Realizado por: Klever, Taco (2021)

=Vb+T

= 2,49 + (—0.038)

= 2,45

Ve=Vp+T+S:
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V. =249+2,45+1,4

V, = 2,49 + (—0.038) + 1,4

Vv, =385

V, =4

3.2. Anailisis situacional de la seguridad vial del Gobierno Auténomo Descentralizado

Municipal del Cantén Guaranda.

De acuerdo a las Instituciones Publicas y privadas que tengan competencias o vinculaciones con
el ambito de Transporte Transito y Seguridad Vial, se ha retomado informacion relevante del
estado actual de la Seguridad Vial ante los siniestros de Transito del canton Guaranda, a través de
la Gestion del Plan Nacional de Seguridad Vial, enfocado principalmente en 5 pilares las cuales

son:

- Pilar 1. Gestion de la Seguridad Vial (Institucionalidad)
- Pilar 2. Vias de transito y movilidad mas seguras

- Pilar 3. Vehiculos mas seguros

- Pilar 4. Usuarios de vias de transito mas seguros

- Pilar 5. Respuesta tras los accidentes de transito

3.2.1.  Pilar 1. Gestion de la Seguridad Vial (Institucionalidad)

El pilar Institucionalidad tiene como proposito el fortalecer la gestion institucional del sector del

Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.
A continuacion, se muestra la matriz de entrevista que recopila informacién importante a un
miembro de la mesa técnica; en este caso del Gobierno Autonomo Descentralizado del canton

Guaranda:

Tabla 18-3: Matriz de entrevista

NOMBRE DEL ENTREVISTADO Ing. Juan Carlos Balseca
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ENTREVISTADOR

OBJETIVO DE LA ENTREVISTA

Klever Oswaldo Taco Bonilla

Recopilar informacioén que permita determinar la situacion

actual en el canton Guaranda para la Propuesta de un Plan

estratégico de Seguridad Vial.

GUIA DE ENTREVISTA

PREGUNTA

1. ;Cémo es el modelo de Gestion de transito

en el Canton Guaranda?

2. ;Cuenta con el total de personal para la
operacion y prestacion de servicio de la

UMTTTSV?

3. (Cuentan con agentes trinsito para el
control en el casco Urbano?

4. ;Qué sefalética se ha implementado en el
Cantén Guaranda?

5. ¢Considera que los habitantes
Guarandeifios tienen cultura vial?

6. ;Mantienen al talento humano capacitado
en Seguridad Vial?

7. (Existe un plan o han ejecutado un plan de
seguridad vial?

8. ¢Cual es la planificacion de la prevencion
de los siniestros de transito en el cantéon
Guaranda que han desarrollado?

9. Como se esta gestionando la movilidad en

tipos de pandemia?

10. Como se esta gestionando la movilidad en

tipos de pandemia

11 considera importante la implementacion

de un plan Estratégico de Seguridad Vial

para el cantén Guaranda, de seguir los

lineamientos con las instituciones y actores

que mejoren la seguridad vial y ;Por qué?
Realizado por: Taco. K, 2021

RESPUESTA

Modelo de gestion tipo B sin competencias de transito se
encamina a la administraciéon de competencias bajo su
jurisdiccion.

Todo el personal estd orientado a satisfacer las
necesidades, cuentan con un area técnica, areca de
matriculaciéon y nuevos servicios de revision técnica
vehicular.

No cuentan

Sefialética preventiva, correctiva e ir culturizando a la
poblacion sobre reglas de transito.

En locura latinoamericana no existe una cultura vial
adecuada.

Se asisten capacitaciones permanentes

Realizan capacitaciones

No existen datos de siniestros, sin embargo, se realiza

campaiias de concientizacion

Se implementan normativas establecidas por los COES
controlando aforos, espacios en transporte interprovincial.
Distanciamiento, colocacion de alcohol y gel, se da a
conocer las resoluciones emitidas por el COE nacional,
para ir asumiendo las sugerencias en los cantones.

Si es importante, ya que un trabajo mancomunado con
todos los entes encargados busque una armonia vial dentro

del transporte del canton

3.2.2.  Pilar 2. Vias de transito y movilidad mds seguras

El presente pilar tiene por objetivo efectuar criterios de seguridad vial en el disefio construccion,

operacion y mantenimiento de la Red Vial Estatal.

Dentro del canton Guaranda; se evidencia el tipo de capa de rodadura que predomina es el

adoquinado; como se presenta en la siguiente tabla.
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Tabla 19-3: Tiio de caia de rodadura del canton Guaranda.

Empedrado/Hormigoén 5,414.00 7.39%
Adoquinado 49,860.00 68.06%
Lastrado 6,313.00 8.62%
Asfalto 11,677.00 15.94%
TOTAL: 73,264.99 100%

Fuente: Castillo. D, & Borja. M, 2019.
Realizado por: Taco. K, 2021.

Capa de rodadura del canton Guaranda.

-/

68,06%

= Empedrado/Hormigéon = Adoquinado = Lastrado = Asfalto

Grafico 9-3. Capa de rodadura del canton Guaranda
Realizado por: Castillo. D, 2019.

Ademas, se puede observar el estado de la sefialética en varios puntos del canton:
Tabla 20-3:  Sefalética horizontal

EXITENCIA = ESTADO DE LA SENALETICA | VISIBILIDAD

SI NO BUENA | MALA | REGULAR SI NO
Parroquia Veintimilla 28 72 0 23 77 12 16
Parroquia Angel Polibio Chavez 62 38 6 11 83 7 55
Parroquia Guanujo 38 62 0 33 67 13 26

Realizado por: Taco. K, 2021
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SENALETICA HORIZONTAL

90
80
70

EXITENCIA

m Parroquia Veintimilla

MALA

REGULAR

ESTADO DE LA SENALETICA

m Parroquia Angel Polibio Chévez

Grafico 10-3. Sefalética horizontal

Realizado por: Fichas de observacion

Tabla 21-3:  Sefialética vertical

VISIBILIDAD

m Parroquia Guanujo

60

50

40

30

20

A sl
; III

BUENA

EXITENCIA = ESTADO DE LA SENALETICA | VISIBILIDAD
SI NO BUENA | REGULAR | MALA | SI NO
Parroquia Veintimilla 90 10 0 4 96 78 22
Parroquia Angel Polibio Chavez 81 19 4 17 83 66 34
Parroquia Guanujo 59 41 0 61 39 51 49
Realizado por: Taco. K, 2021
SENALETICA VERTICAL
120
100
80
60
40

e}
S

EXITENCIA

m Parroquia Veintimilla

Grafico 11-3. Seialética vertical
Realizado por: Fichas de observacin

REGULAR

MALA

ESTADO DE LA SENALETICA

m Parroquia Angel Polibio Chévez

60

VISIBILIDAD

m Parroquia Guanujo

BUENA




Tabla 22-3:  Sefialética para Discapacitados.

SI NO
Parroquia Veintimilla 9 81
Parroquia Angel Polibio Chavez 13 87
Parroquia Guanujo 1 99
Realizado por: Taco. K, 2021
SENALETICA PARA DISCAPACITADOS
120
100
80
60
40
20
. - [ ]
Parroquia Veintimilla Parroquia Angel Polibio Parroquia Guanujo
Chévez
mSI mNO

Grafico 12-3. Sefalética para discapacitados
Realizado por: Fichas de observacion

Tabla 23-3:  Mobiliario

Accesibilidad | Veredas Drenaje Los bordillos y alcantarillas
son utilizados correctamente
SI NO SI | NO | SI | NO | SI NO
Parroquia Veintimilla 45 55 67 | 33 88 12 | 38 62
Parroquia Angel Polibio Chavez 39 61 73 | 27 9 | 10 | 27 73
Parroquia Guanujo 22 78 34 | 66 55 | 25 10 90

Realizado por: Taco. K, 2021
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MOBILIARIO

100
90
80
70
60
50
40
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: LIt
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0 I i [
SI NO SI NO SI NO SI NO
ACCESIBILIDAD VEREDAS DRENAJE LOS BORDILLOS Y
ALCANTARILLAS
FUNCIONAN DE
MANERA ADECUADA

m Parroquia Veintimilla m Parroquia Angel Polibio Chévez m Parroquia Guanujo

Grafico 13-3. Mobiliario

Realizado por: Fichas de observacion

3.2.2.1. Zonas siniestralidad

De acuerdo a ANT (Agencia Nacional de Transito) las zonas de mayor indice de siniestralidad

en el canton Guaranda tenemos los siguientes:

Zonas de siniestro de transito en el canton
Guaranda en el perido 2021

35
30
25
20
15
10

0 I

Urbano Rural

Grafico 14-3. Senalética para discapacitados
Realizado por: Fichas de observacion

Para este componente se toma en consideracion los puntos de siniestro de transito, que en la
mayoria se encuentran ubicado fuera de los limites urbanos por lo que se desarrollara de la mejor

manecra.

62



3.2.2.2. Puntos de mayor siniestralidad

Tabla 24-3: Puntos de mayor siniestralidad en el canton Guaranda en el afio
2021.

Av. Guaranda-Ambato
Av. Guaranda- Chimbo
Av. Guaranda-Salinas

—_
\S]

Via. Guaranda-Guanujo

Av. Guaranda- Gallurumi

Av. Guaranda-Echeandia

Sector 1 de Mayo

Av. Guayaquil

O 0 N & L A W N
—_— == N W W AN

Facundo Vela

TOTAL
Fuente: Agencia Nacional de Transito del Ecuador, 2020
Realizado por: Taco. K, 2021

w
—_

PUNTOS DE MAYOR SINIESTRALIDAD EN EL CANTON GUARANDA

30, 3%
3%

6%
10%
10% ‘
13%

13%

Grafico 15-3. Puntos de mayor siniestralidad en el cantéon Guaranda
Realizado por: Taco. K, 2021.

= Av. Guaranda-Ambato

= Av. Guaranda- Chimbo
392, = Av. Guaranda-Salinas

= Via. Guaranda-Guanujo

= Av. Guaranda- Gallurumi

= Av. Guaranda-Echeandia

= Sector 1 de Mayo

= Av. Guayaquil

= Facundo Vela

De acuerdo al Grafico 1-3; el sector con mayor indice de siniestralidad es la Av. Guaranda -

Ambato con un porcentaje del 35%.

De igual manera se ha ubicado los diferentes puntos en un mapa a través de la aplicacion de

ArcGIS.
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PUNTOS DE MAYOR SINIESTRALIDAD EN EL CANTON GUARANDA

9P. FACUNDO VELA

3P. AV. GUARANDA - SALINAS
I/ ® 1P. AV, GUARANDA - AM'(

6P. i\V. GUARANDA - ECHANDIA

4

(=) /»:--..CP. VIA. GUARANDA - GUANUWJO
~- (&)

7P. SECTOR 1 DE MAYO

PUNTOS CON NIVEL DE
SINIESTRALIDAD:

8P. AV. GUAYAQUIL

@ sa0 @
(*) NEDIO AFEEEREN

@® ~o

2P. AV. GUAMN:}HIM'OSP. AV. GUARANDA - GALLURUMI

452250 450 900 1.350 Meters

Autor:Taco K' 2021 1 -é %ﬂi%eeuap (and) contnoutors, CC-BY-SA, Esn, HERE, Garmin, (c)
cm = tMap contnbutors, and the GIS user communiy

Figura 4-3.  Puntos de mayor siniestralidad en el canton Guaranda
Realizado por: Direccion nacional de investigacion Técnica cientifica.

Pilar 3. Vehiculos mas seguros

Tiene como objetivo fortalecer la gestion institucional del sector del Transporte Terrestre,

Transito y Seguridad Vial.
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Tabla 25-3:  Matriz entrevista ANT

NOMBRE DEL ENTREVISTADO
ENTREVISTADOR

OBJETIVO DE LA ENTREVISTA

Ab. Xavier Pazmifio
Klever Oswaldo Taco Bonilla
Recopilar informacion que permita determinar la situacion
actual en el canton Guaranda para la Propuesta de un Plan

estratégico de Seguridad Vial.

GUIA DE ENTREVISTA

PREGUNTA
1. ;Cémo es el modelo de Gestion de
Seguridad vial por parte de la ANT-

Provincial en el Canton Guaranda?

2. ;Cuenta con talento humano que satisfaga
las operaciones y servicio por parte de la

ANT- Provincial en el Cantén Guaranda?

3. (Cuenta con talento humano capacitado
en Seguridad Vial?
4. ;Qué actividades de Seguridad vial ha

planificado o ha ejecutado?

5. ¢Qué actividades han realizado con las
clases de servicio de transporte terrestre que
en su competencia lo mantiene con respecto a

la seguridad vial?

6. ;Cual es la planificacion de prevencion de
los siniestros de transito en el canton

Guaranda que han desarrollado?

7. ;Manejan una base de datos de las causas
y factores de siniestro de transito del cantén
Guaranda?

8. ¢;De qué manera se esta controlando los
sinestros de transito en el canton Guaranda?
9. ;Cuales son los objetivos de la ANT
Provincial de Transito, con respecto a la

Seguridad Vial?

RESPUESTA
El modelo de Gestion se viene realizando en forma de
directrices de escalon superior, emanadas por el director
ejecutivo, cumpliendo las planificaciones desarrolladas
mes a mes, dentro de campailas viales planificacion.
A partir del mes de febrero cuenta con talento humano que
cobre tramites oportunos de la ciudadania, tenia antes
déficit de personal al contar con talento en analista de
gestion e informatico.
Cuenta con Ing. en transito y seguridad vial que no se tenia,
pero actualmente ya se encuentra.
Actividades preventivas campafias viales por medio de las
escuelas de conduccion a campo a calle a unidades
educativa tratando de culturizar.
Con la planificacion de una matriz se desarrolla
inspecciones técnicas e inspecciones de las revisiones de
kit de seguridad, aforo, estados de los vehiculos, la
revision técnica vehicular, se realiza una mesa de trabajo
con las operadoras cumpliendo las directrices, reuniones
en donde se socializa la normativa o disipaciones nuevas.
Mediante la CALIFICACION DE GPR, al detectar
incrementos en siniestros de transito en medidas oportunas
en los puntos de mayor siniestralidad, implementado
campafias preventivas, para el correcto manejo, la
sefialética con auto gestion, operativos de san Luis de
pambil punto rojo por el uso indebido de no la utilizacion
de casco.
Se maneja una base a nivel provincial, base de datos con

la matriz y el SIAT.

Mancomunadamente con la Policia Nacional.

Reducir la siniestralidad en la provincial.
Fomentar cultura vial.

Otorgar servicio en Optima calidad.
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10. ;Considera importante la e Esimportante el trabajo mancomunado con las demas
implementacion de un plan Estratégico de instituciones, GAD unidades de movilidad.
Seguridad Vial para el cantén Guaranda, de
seguir los lineamientos con las instituciones y
actores que mejoren la seguridad vial? y

JPor qué?

Realizado por: Taco. K, 2021.

3.2.2.3. Clase de servicio de transporte involucrado en siniestro de transito

Clase de servicio de transporte involucrado en siniestro
de transito

Estado [l
por cuenta propia
Comercial
Pablico [N
Particular |
0 5 10 15 20 25 30

Grafico 16-3. Clase de servicio de transporte involucrado en siniestro de

transito

Realizado por: Fichas de observacion

3.2.2.4. Tipo de vehiculo involucrado en siniestro de transito.

Tipo de vehiculo involucrado en siniestro de transito

Deportivo
Camion
Automovil

No identificado

Motocicleta
Camioneta
0 2 4 6 8 10
Griéfico 17-3. Tipo de vehiculo involucrado en siniestro de transito.

Realizado por : Fichas de observacion
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3.2.3.

Pilar 4. Usuarios de vias de transito mds seguros

El presente pilar tiene como objetivo promover la mejora del comportamiento de los usuarios de

las vias. Reflejada en la (Tabla 26.3. Causas de siniestro de transito)

Tabla 27-3:

Causas de siniestro de transito

FACTOR HUMANO
Cla COl’ldl:IC-lr desatentf) a‘las 2% 25 83.87 §3.87
condiciones de transito
Conduce bajo la influencia de
alcohol, sustancias
C6 estupefacientes o 2 27 6,45 90,32
psicotrépicas y/o
medicamentos.
FACTOR AMBIENTAL
Condiciones ambientales y/o
C10 atmosféricas (niebla, neblina, 2 28 6,45 96,77
granizo, lluvia).
FACTOR VIAL
Malas condiciones de la via
C21 y/o configuracion. 1 29 3,23 100,00
(Iluminacion y disefio).
Total 31
Fuente: Agencia Nacional de Transito
Realizado por: Taco. K, 2021.
3.2.3.1. Diagrama de Pareto
Diagrama de Pareto de las causas de siniestros de transito en el
canton Guaranda en el afio 2021
30 105,00
25 100,00
20 95,00
15 90,00
10 85,00
5 80,00
0 [ ] [ ] 75,00
C14 Cé6

N Series] == Series2

Grifico 18-3. Diagrama de Pareto de las causas de siniestros de transito en el canton Guaranda

en el afio 2021

Realizado por: Taco. K, 2021
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Interpretacion:
El 86 %, esta concentrado en que la causa de siniestro de transito en el canton Guaranda es por
Conducir desatento a las condiciones de transito (celular, pantallas de video, comida, maquillaje

o cualquier otro elemento distractor), dicha causa se tomara como medida de proyeccion.

3.2.3.2. Datos de siniestros de transito por dias del ario 2021

Datos de siniestros de transito por dias del afio

2021
Domingo I
Sabado I
Viernes I
Jueves I
Miercoles I
Martes I
Lunes N
0 1 2 3 4 5 6 7 8
Grafico 19-3. Datos de siniestros de transito por dias en el afio 202

Realizado por: Taco. K, 2021

3.2.4. Pilar 5. Respuesta tras los accidentes de trdansito

Tiene como finalidad garantizar la atencion integral y oportuna a las victimas de los siniestros

de transito.
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Tabla 28-3:  Cuerpos de Bomberos/ Cruz Roja Ecuatoriana

NOMBRE DEL ENTREVISTADO

ENTREVISTADOR

OBJETIVO DE LA ENTREVISTA

Ing. Fredy Vasconez

Klever Oswaldo Taco Bonilla

Recopilar informacion que permita determinar la situacion
actual en el canton Guaranda para la Propuesta de un Plan

estratégico de Seguridad Vial.

GUIA DE ENTREVISTA

PREGUNTA

1. ;Cual es el Protocolo que se implementa

ante los siniestros de transito?

2. ;(Cuadl es el Protocolo que se implementa

ante los siniestros de transito?

3. (Cuenta con talento humano capacitado
en rescate y primeros auxilios ante los
siniestros de transito?

4. ;El trabajo de atencién ante los siniestros
de transito se lo efectiia en sincronia con las
instituciones involucradas en los siniestros de
transito?

5. (Considera importante la implementacion
de un plan Estratégico de Seguridad Vial
para el cantéon Guaranda, de seguir los
lineamientos con las instituciones y actores
que mejoren la seguridad vial? y ;Por qué?

Realizado por: Taco. K, 2021

RESPUESTA
Se trabaja con la sala situacional del ecu 911, mediante la
recepcion de las llamadas.
Se moviliza con todos los datos adjuntos de la ubicacion.
Dos vehiculos UER1, material manual, canastilla tabla, y
equipo fricacion cuando se encuentra atrapadas Y UER2,
de apoyo y se necesita 5 personas de talento humano.

Si cuenta con personal calificado para su respuesta

Con las Instituciones como la policia Nacional, Cruz Roja,

Ministerio de Salud Publica.

Si se necesita el plan y la involucraciéon de como actuar
mediante una emergencia, dentro de los tipos de siniestro
de transito, en especial en el Via Ambato-Guaranda, al

saber como actuar.
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Tabla 29-3:  Policia nacional

NOMBRE DEL ENTREVISTADO
ENTREVISTADOR

OBJETIVO DE LA ENTREVISTA

Teniente. Heredia William

Klever Oswaldo Taco Bonilla

Recopilar informacion que permita determinar la situacion

actual en el canton Guaranda para la Propuesta de un Plan

estratégico de Seguridad Vial.

GUIA DE ENTREVISTA

PREGUNTA
1. ;Cémo es el modelo de Gestién, aplicada
en el cantén Guaranda por parte de la
Direccion Nacional de Control y Transito de
la Seguridad Vial?
2. ;Cémo es el modelo de Gestion por parte
del Servicio de Investigacion de Accidentes

de Transito en el canton Guaranda?

3. ¢;Cuantos agentes de transito existe para el

control en el canton Guaranda?

4. ;Mantienen al talento humano capacitado

en Seguridad Vial?

5. ¢;Cuentan con recursos material, vehicular
y técnico que satisfaga el control de transito
en el cantén Guaranda?

6. ;Considera que los habitantes

Guarandeiios tienen cultura vial?

7. ¢Cual es el protocolo de la recopilacion de
datos de siniestros de transito del cantén
Guaranda?

8. ¢Recopilas datos de los siniestros de
transito leves, que su cuantia no superan los
dos SBUT, y en qué sistema se puede
verificar la informacién?

RESPUESTA
Modelo de Gestion Transito en el Cantén Guaranda carece
de un jefe Titular.

Cumple funciones operativas de P3

La Jefatura de Accidento logia Vial, pertenece a la
Direccional Nacional de Investigacion Cientifica
conformada por tres unidades, la Jefatura de accidento
logia vial, realizando pericias investigativas de accidentes
de transito, realizando informes con la fiscalia, como
peritajes de avalud técnico mecanico de vehiculo,
reconocimiento del lugar del accidente, reconstruccion del
lugar de los hechos, procedimiento Insitus acuden al lugar
para ,posterior de como se suscito los accidentes de transito
en bolivar

En el canton Guaranda existe para el control de transito
asignado 22 oficiales, 5 administrativo, 15 personal
operativo que pasan en los patrulleros y 2 personas
motorizados

Se realiza cada afio las capacitaciones por parte de la
Direccion Nacional de Control de Transito y Seguridad
Vial, mediante plataforma virtual de la Policia Nacional,
Cuenta con vehiculo policial, personal policial se mantiene
un déficit por los pases a otras provincias y no hay el
relevo.

Es complejo a nivel nacional, no existe una seguridad vial
por parte de los transeuntes peatones, conductores, al ver
un déficit.

La Direccion Nacional de Tréansito y Seguridad Vial, y la
Direccion Técnica Cientifica, manejan sus matrices en
donde recopilan la informacion de los diversos accidentes
que se efectuan y cada provincia alimenta esa base datos,
con los accidentes o procedimientos que se toma.

Solo se llena cuando superan los 2 SBUTG
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9. ;existe un plan o han ejecutado un plan de
seguridad vial?

10. ;Cual es la planificacion de la prevencion
de los siniestros de transito en el cantéon
Guaranda que han desarrollado?

11. ;Cémo se esta controlando la movilidad

Cada afio se realiza operativos con el grupo lidico paquito,
de campaiias de capacitacion a los conductores y videos de
capacitaciones a las operadoras.

Se esta desarrollando juntamente con la ANT, para su
desarrollo.

Dar cumplimiento al Coe Cantonal y Nacional, con

en tiempos de pandemia? . ..
p P respecto a las disposiciones, de toques de queda,

restriccion de vehiculos

12. ;Cémo se esta controlando la movilidad | ¢  Operativos de acuerdo con las disposiciones por el Coe
en tiempos de pandemia?

13. ;Qué mecanismos de Control de e Se este aplicado operativo de control de transito y control
Seguridad Vial se aplicado en las redes viales
del canton Guaranda?

14. ;Qué mecanismos de Control de e Si, los temas de Seguridad Vial es importante realizar
Seguridad Vial se aplicado en las redes viales
del cantéon Guaranda?

a la informalidad.

estrategias que mejore la movilidad y la seguridad vial para
los habitantes del cantén Guaranda.

Realizado por: Taco. K, 2021

3.3. Discusion de resultados

El transporte, transito y seguridad vial del cantdon Guaranda, se desarrolld mediante el
levantamiento de informacion con entrevistas, fichas de observacion, bases de datos y fuentes
bibliograficas, habiendo efectuado a las personas juridicas de las diferentes instituciones del
transporte y a las personas naturales conforme en la posicion de actor en el transporte. Se procedio
a la recopilacion de datos estadisticos de la Agencia Nacional de Transito en relacion al Canton
Guaranda, informacioén que ayudo a localizar y posesionar las causas de siniestros de transito, la
misma que fue utilizada y categorizada para la aplicacion de la metodologia de la evaluacion de

los factores Humanos.

Mediante el diagrama de Pareto se identifico la causa y el factor de mayor siniestralidad para
posterior aplicar el modelo temporal matematico aditivo, pudiendo cumplir con los cinco ejes de
seguridad vial, al aplicar las entrevistas al Ing. Juan Carlos Balseca, Director de la Unidad de
Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, del Gobierno Autéonomo Descentralizado del
Canton Guaranda, donde el modelo de gestion del canton es tipo B, cuenta con la unidad de
matriculacion y la unidad infraestructura de la Revision Técnica mecanica y carece actualmente
de autorizacion por parte del ANT para su ejecucion, manifiesta que es necesario un plan

estratégico de seguridad vial, que ayude a la mejora y al desarrollo del canton Guaranda.

Mediante fichas de observacion se determind la vialidad, que en las tres parroquias del canton
Guaranda, hay un déficit de sefalética siendo la parroquia Guanajo, con escasa sefialética, con

respecto a los puntos de control en las redes viales del canton Guaranda el Director Provincial de
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Bolivar de la Agencia Nacional de Transito, el Ab. Xavier Pazmifio, mediante entrevista de
trabajo, manifiesta que los controles de transito se lo realiza con la Direccion Nacional de
Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, que carecia de déficit profesional en transporte,
lo cual ha provocado un mal servicio y control, el Teniente William Heredia de la Policia
Nacional, mediante su entrevista tiene un personal de policial de transporte de 21 miembros,
donde no satisface a la necesidad de control en el canton, manteniendo solo dos motorizados; las
instituciones de respuesta rapida mediante entrevistas a las personas juridicas, manifiestan que la
flota vehicular de ambulancia no satisface a la poblacion que carecen de protocolo de asistencia
por atencion prioritaria mediante una matriz general; las personas juridicas de las diferentes
operadoras y opiniones ciudadanas hay escasa campafia de socializacion con respecto a la
seguridad vial a las politicas y homologacién vehicular, dotaron del diagnostico de la situacion
actual y estan de acuerdo de un plan estratégico de seguridad vial en el canton Guaranda, para

bajar los indicadores de siniestralidad.
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3.4. Propuesta

3.4.1. Titulo

Plan estratégico de seguridad vial para el canton Guaranda, provincia de Bolivar

3.4.2. Localizacion

El presente plan estratégico de seguridad vial estara propuesto para el Gobierno-Auténomo

Descentralizado Del Canton Guaranda

3.4.3. Generalidades del canton Guaranda

Guaranda es una ciudad rodeada por colinas tiene una superficie 519,6 kilometros cuadrado,
mantiene un casco colonial con infraestructura vial de calles estrechas predominando el
empedrado, con pendientes negativas y con proyeccion de poblacion por la parte norte, su
actividad econdémica es la agricultura y ganaderia, su dependencia laboral predomina las

instituciones publicas.

3.4.4. Introduccion de la propuesta

Si bien es cierto la seguridad vial es uno de los temas que actualmente merecen un énfasis
absoluto; es por ello que la realizacion de este plan estratégico pretende generar una cultura de
prevencion de siniestros de transito; en este sentido la seguridad vial resulta de la aplicacion de
acciones y mecanismos que garanticen el buen funcionamiento de la via publica y privada en

areas de la prevencion de acciones de transporte.

El presente Plan aborda conceptos basicos y técnicos que contribuyen a un mejor entendimiento
del tema y el proceso del mismo; datos del Canton en estudio, metodologias y requerimientos
pertinentes en el caso, recopilacion de datos, datos estadisticos, entre otros. De tal manera que se
llegue a la obtencion de resultados importantes y ayuden a reducir los accidentes de transito
mediante acciones y estrategias en beneficio de la poblacion, a través de la Gestion del Plan

Nacional de Seguridad Vial, enfocado principalmente en 5 pilares las cuales son:

- Pilar 1. Gestion de la Seguridad Vial (Institucionalidad)
- Pilar 2. Vias de transito y movilidad mas seguras

- Pilar 3. Vehiculos mas seguros
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- Pilar 4. Usuarios de vias de transito mas seguros

- Pilar 5. Respuesta tras los accidentes de transito

3.5. Pilar 1: Gestion de la seguridad vial (Institucionalidad)

3.5.1.

Tabla 30-3:

Analisis FODA

Analisis FODA

OPORTUNIDADES

- Cuenta con personal
técnica de vigilancia, de
diferentes instituciones
ante los sinestros de
transito.

- Cuenta con vehiculos para
las operaciones de transito
y seguridad vial.

- Escaso personal para
el control de transito.

- Carecen de legitimas
competencias y
Autonomias de
funciones.

- Carecende
profesionales en
materia de Gestion de
Transporte.

ESTRATEGIAS FO

ESTRATEGIAS DO

Cuenta con el control y la
regulacion de operados de
transporte y escuelas de
conduccion.

Uso software de modelacién, de
transito.

Uso de geo localizador para los
sinestros.

Desarrollar Operativos de Control
de Transito.

- Mejoramiento de las
actividades en base a
las estrategias
mancomunadas de
acuerdo al modelo B

AMENAZAS

ESTRATEGIAS FA

ESTRATEGIAS DA

Lineamientos politicos actiian
en la decision de ejes de
transito.

Informalidad en el transporte
por escaso empleo.

Desconocimiento de la Reforma
a la Ley Organica de Transporte
Terrestre Transito y Seguridad
Vial

-Constitucion de Ordenanza que
configuren mesas técnicas con
autonomia para los actores
directos para la ejecucion de
proyectos, planes y control del
Transito y Seguridad Vial.

- Constituir bases de datos
e indicadores de
siniestros de transito
para el canton
Guaranda.

Realizado por: Taco. K, 2021
Realizado por: Taco. K, 2021
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3.5.1.1. Estrategia N°I

Tabla 31-3:  Estrategia N°1

ESTRATEGIA Organizacién de actividades de acuerdo con el modelo tipo "B".
OBJETIVO Dar cumplimiento con las facultades establecidas referente al modelo de gestion
diferenciado.
VISION Cumplir con todas las facultades acorde a los niveles de Gobierno.
MISION Complementacion del modelo
Etica
Control
VALORES Orden
Realizacion
Resolucion
POLITICAS Establecer una polit?ca de Veriﬁcaci_(’)n minuciosa de la infraest_ruc_tura.
Establecer una politica de contratacion a expertos sobre la auditoria.
RESPONSABLES GAD Guaranda
ESTIMACION 1008
ECONOMICA
METAS - Intervencion Optima de las Facultades registradas en el modelo tipo “B”
INDICADORES Renovacién = # defacultadesrealizados

Total de Facultad

Realizado por: Taco. K, 2021

Tabla 32-3:  Plan de organizacion de actividades referente al modelo tipo “B”
PLAN DE ORGANIZACION DE ACTIVIDADES REFERENTE AL MODELO TIPO B

Una vez establecidos los sectores de la competencia, las facultades inherentes a su ejercicio y los productos y
subproductos asociados, se buscé definir un modelo de gestion o esquema de descentralizacion que regule la
relacion entre niveles de gobierno y las responsabilidades del Gobierno Central y de los GAD metropolitanos y
municipales para el ejercicio de la competencia.
Para tal efecto se consideraron las diferencias territoriales que existen en los GAD metropolitanos y municipales
en términos de extension territorial, nimeros de habitantes, nimeros de vehiculos, entre otros.

MATRIZ DE PRODUCTOS Y SERVICIOS DE LA COMPETENCIA DE TTTSV

NIVELES DE
SECTOR
GOBIERNO
. TRANSPORTE
TRANSITO TERRESTRE SEGURIDAD VIAL
FACULTAD CENTRAL ' GAD
PRODUCTO O PRODUCTO O PRODUCTO O
SERVICIO SERVICIO SERVICIO
Generacién de politicas, lineamientos y emisiéon de directrices X
RECTORIA Rectoria local X
Plan Nacional Estratégico de Movilidad Multimodal X
Plan de Admi- Plan Maestro Plan Local de Sequri
PLANIFICACION | nistracién de Local de Trans- N 9 X
P dad Vial
Transito porte Terrestre
Regulacién nacional para establecimiento de estandares y X
normas técnicas
REGULACION | Normativa local Normativa local Normativa local
para regular para la opera- L
N ! para minimizar la X
operaciones de cion de trans- N .
P accidentabilidad
transito porte terrestre
CONTROL Tr‘an§|to en la via Sanciones o FEstado de la X X
publica multas infraestructura

Colocacién de Recaudacién Atencion inme-

GESTION* sefalizacién y diata en caso de X X
. 2 por multas R

semaforizaciéon accidentes

Realizado por: Taco. K, 2021
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Segiin la RESOLUCION NO. 006-CNC-2012 del consejo Nacional de Competencias publicada en el
Registro Oficial Suplemento N° 712 de 29 de mayo del 2012.

Aquellos GAD metropolitanos y municipales que formen parte de este modelo de gestion recibiran todos los
productos y servicios susceptibles de descentralizacion, de acuerdo con la matriz de productos y servicios, a

excepcion del control operativo en la via publica.

MODELO DE GESTION DIFERENCIADO

MODELOS DE GESTION
PRODUCTO O et 2ot
AMBITO FACULTAD St
Planificacién Plan de Administracion de Tra
Regulacion Normativa para gestion de Transito
Control Operativo
Control
Revision y Matriculacion
Planificacion Plan de Transporte Terrestre
Regulacién Normativa para gestién del Transporte
Control de cumplimiento de
normativa
Emisién titulos habilitantes
Control transporte pablico
Emisién titulos habilitantes
transporte comercial y
cuenta propia
Planificacién Plan de Seguridad Vial
Regulacion Normativa para Seguridad Vial
Control Campafias de Seguridad Vial
MEDICION
., # defacultadesrealizados
Renovacion =

Total de Facultad

Realizado por: Taco. K, 2021
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3.5.1.2. Estrategia N°2

Tabla 33-3:  Estrategia N° 2

ESTRATEGIA | Planificacion de Auditoria de seguridad vial del Canton Guaranda

Registrar las medidas técnicas preventivas o correctivas sobre la infraestructura del

OBJETIVO transporte, que permitan a los actores viales transitar con estandares de eficiencia y seguridad.
. Registrar las medidas técnicas preventivas o correctivas sobre la infraestructura del
VISION . . . , . .
transporte, que permitan a los actores viales transitar con estandares de eficiencia y seguridad.
MISION Conocer la sefalizacion situacional y su calidad.
- Rentabilidad
VALORES e
Compromiso
- Talento humano capacitado
. Establecer una politica de verificacién minuciosa de la infraestructura.
POLITICAS fer . e
Establecer una politica de contratacion a expertos sobre la auditoria.
- GAD Guaranda
RESPONSABL - Jefe de transito
ES - ANT
- Técnicos auditores
ESTIMACION 2008
ECONOMICA
- Intervencion de puntos criticos y tramos inseguros.
) N . . .
METAS 40% de aumento de Auditoria de Seguridad Vial.
- 50% de puntos o tramos intervenidos.
INDICADORE i ) #puntos intervenidos
S Auditoria = -
Total de Puntos Intervenidos

Realizado por: Taco. K, 2021

Desarrollo

Planificacion

La siguiente estrategia plantea detectar elementos, puntos o vias de alto riesgo que puedan ser

corregidos en pro de la seguridad

Estructura propuesta para los procedimientos de la auditoria vial
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Tabla 34-3:

Cronograma de actividades para los procedimientos de la auditoria.

CRONOCRAMA DE ACTIVIDADES

Planificacion de
fechas de trabajo.

Representante del equipo
auditor y entidades

Actividad Responsable Meses Instrumentos
1123 45 67

Definicion de los Solicitudes
actores involucrados = Entidades Ptblicas Oficios
en la auditoria dela | involucrados.

SV.

Seleccionar el equipo | Entidades Ptblicas

para la auditoria involucrados.

involucradas.
Desarrollo del . .
Equipo auditor.
proyecto.
Presentacion de . .
. Equipo auditor.
informes.

Cronograma de
actividades

Fichas técnicas de
trabajo

Datos obtenidos

Exposicion de
resultados.

Equipo auditor.
Representantes de las entidades
publicas involucradas.

Socializacion de
Resultado.

GAD del cantén Guaranda

Informes

Informes

Realizado por: Taco. K, 2021

INICIO

FIN

Grafico 20-3.

Realizado por : Taco. K, 2021

.|.|.|.|.|.|‘|.|.I

Diagrama de flujo de una auditoria




Definir limites de auditoria

Inicialmente se debe tomar a consideracion establecer los limites de la zona que se desea
diagnosticar, igualmente obtener los requerimientos que se necesitan evaluar, y datos de los

auditores o la empresa que se hara responsable.

Definir el equipo auditor

El responsable de la auditoria es el encargado de seleccionar al equipo auditor lider, cabe indicar
que cada uno de los profesionales que consienten en el grupo de trabajo deben cumplir con los
requisitos especificos, ademas es importante tomar como a un profesional del Transito debido a
que se encuentran familiarizados con temas de Seguridad Vial, investigacion de accidentes de
transito al igual la integracion policia a consecuencia que se encuentran relacionados directamente

con los hechos con los siniestros o accidentes originados en el canton.

Sin embargo, el equipo debe ser independiente, y no tener estrechas relaciones con el contratante,

para dar cumplimiento a los valores asignados.

Reunion previa y establecimiento de contrato

Para este apartado es importante poseer la informacion establecida que se haya tomado para luego
entregar a los auditores, en efecto esto permitira que cada profesional conozca su linea de trabajo
a emplear y las tareas que debe desarrollar, seguido de esto se debe establecer el cronograma y el

total del contrato con todos los puntos conflictivos y temas a ser estudiados.

Visita al campo

Es el desarrollo de la auditoria en donde se involucran todos los profesionales de la auditoria; en

este punto se debe cumplir con las tareas designadas anteriormente tales como:

- Evaluacion de vias de lato trafico y andlisis de vias de bajo trafico.
- Intersecciones del transito — Actores viales “relacion”
- Puntos conflictivos
- Horas de alta demanda.
- Infraestructura
- Senalética
- Accesibilidad
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Ademas, el equipo auditor debera emplear ropa adecuada, chalecos reflectivos e informativo

identificacion del profesional y respaldo de entes de control vehicular

Con el objetivo obtener la mayor cantidad de datos e informacion necesaria que nos permitan

conocer el estado de la infraestructura y sus caracterizas situacionales.

Redaccién del pre-informe

Se darad a conocer los resultados alcanzado previo a la investigacion dentro de los limites

establecidos de estudio, en la cual debe notarse cada una de las tareas asignadas.

Reunion final

En esta reunion asistiran todos los profesionales en el desarrollo de la auditoria tanto la empresa
auditora como Gobierno Auténomo Descentralizado del cantén Guaranda con el objetivo
principal de exponer el diagnostico del estado y condiciones de las vias, sefialéticas, accesibilidad
y mobiliario urbano, y dar respuesta a las problematicas vigentes en pro de la seguridad de todos
los actores viales.

Informe final

En unioén con el equipo técnico del GAD de Guaranda se desarrolla el informe final con el
cumplimiento de todas las obligaciones establecidas, asi pues, se analizara el factor econémico,
técnico y recursos a necesitar.

Implementacion de recomendaciones

Anexos
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3.5.1.3. Estrategia N°3

Tabla 35-3:  Estrategia N°3.

ESTRATEGIA
OBJETIVO
VISION
MISION

VALORES

POLITICAS

RESPONSABLES

ESTIMACION
ECONOMICA

METAS

INDICADORES

Planificacion de control en puntos georreferenciados de mayor siniestrabilidad.
Disminuir los puntos de siniestralidad, tanto de mortalidad como lesiva, para el
mejoramiento de la viabilidad de los actores.
Dar un alto a la siniestralidad localizada en los puntos georreferenciados.
Controlar el transito y la seguridad vial en los sectores georreferenciados, en dias de
mayor circulacion.
- Etica
- Compromiso
- Competitividad
- Establecer una politica de verificacion de documentacion tales como revision
vehicular, matricula y licencia del conductor.
- Establecer una politica de observacion y seguridad ante los actores mas
vulnerables.
- Unidad de transporte, transito y seguridad vial del cantéon Guaranda
- ANT
- Policia de transito

4503
- % de reduccion de puntos de siniestralidad.

- % de reduccion de accidentes.

#puntoscontrolados realizado

Controles =
Total de puntos de mayor siniestro

Realizado por: Taco. K, 2021.

Consiste en la aplicacion preventiva de controles en puntos de mayor siniestralidad las cuales se

encuentran medidas con un nivel de siniestralidad para lo cual los de alto nivel son de

participacion inmediata de controlar.

Tabla 36-3:  Cronograma de actividades

CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES POR EVENTO

ACTIVIDAD RESPONSABLE MES 1 MES 2 OBSERVACIONES

Definir lista de las entidades publicas
relacionadas al control del transito.
Convocatoria a los representantes de
las entidades publicas.

Concretar sector del operativo.

Fecha y hora del operativo.

Reunioén de trabajo.

Enviar Acta de actividades.

Informe de la actividad.

Realizado por: Taco, 2021.

123 41 2 3 4

-Agentes de control .

- Unidad de
transporte, transito y
seguridad vial del

canton Guaranda

[
[
-GAD Guaranda ..
]

MEDICION DE RESULTADOS

#puntoscontrolados realizado
Total de puntos de mayor siniestro

Controles =
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Localizacion de puntos georreferenciados con mayor siniestralidad identificados para los

controles.

PUNTOS DE MAYOR SINIESTRALIDAD EN EL CANTON GUARANDA

9P. FACUNDO VELA
3P. AV. GUARANDA - SALINAS

ﬁ ﬁ 1P. AV. GUARANDA - AMBATO

A ¥

6P. AV. GUARANDA - ECHANDIA
O ®4P. VIA. GUARANDA - GUANUJO

7P. SECTOR 1 DE MAYO

PUNTOS CON NIVEL DE
SINIESTRALIDAD:

® ~uo

() NEDIO Guarar

® BaJ

8P. AV. GUAYAQUIL

? 2P. AV. GUARANDA - CHIMBO,,, 5y GyaRANDA - GALLURUMI

‘) .
452250 450 900 1.350 Meters

Autor:Taco K. 2021
1 cm = 0 km © OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Figura 5-3. Localizacion de puntos estratégicos identificados para los controles.
Realizado por: Taco. K, 2021
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3.5.14. Estrategia N°4

Tabla 37-3:  Estrategia N°4

Utilizacion de las TIC's en la comunicacion y difusion de la siniestralidad registrados en
el cantéon Guaranda.

OBJETIVO Mejorar la comunicacion de transito en el cantén Guaranda

Dar a conocer a la ciudadania del canton Guaranda las estadisticas de la seguridad vial

ESTRATEGIA

WARIO registradas mediante la red social Facebook.
MISION Qrear 1}na Fan Page de Guaranda Transita Seguro, para mayor comunicacion a la
ciudania.
- Etica
- Comunicacién
VALORES - Apoyo comunal
- Compromiso
- Orden
- Control
POLITICAS - Establecer politica de que cuando exista algtin tipo de siniestro o accidente sea
ya presentado en el Fan Page.
RESPONSABLES Kﬁgad de transporte, transito y seguridad vial del canton Guaranda
ESTIMACION 308
ECONOMICA
METAS - Crear concientizacion
L, #personas que visitan
INDICADORES Difusion =

Total de Cibernautas guarandefios
Realizado por: Taco, K. 2021.

La siguiente estrategia se presenta como control, seguimiento y comunicacion de los siniestros
viales suscitados diariamente, de manera que se pueda apreciar una reduccion de accidentabilidad

y un aumento de concientizacion por parte de la ciudadania, mediante la red social Facebook ya

que es un medio comunicativo masivo.

Guaranda

ALCALDIA

/" Pore Quaranda, yo- me sumo-!
Medardo Chimbolema
oy

GUARANDA TRANSITA SEGURO
@MunicipioGuaranda - # 5 (2 opiniones) - Negocio 5
local @ Mas informacién
Z Gobiac
Inicio Eventos  Opiniones Fotos Mas v b Me gusta © Mensaje Q
Preguntar a Municipio de Q Crear publicacién

Figura 6-3.  Pagina fb Guaranda Transita Seguro
Fuente: Taco. K, 2021
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3.5.2.

Tabla 38-3:

ESTRATEGIA

Organizacién de
actividades de
acuerdo con el
modelo tipo "B".

Planificacion de
Auditoria de
seguridad vial del
Canton
Guaranda

Planificacion de
control en puntos
georreferenciado
s de mayor
siniestrabilidad.

Utilizacion de las
TIC's en la
comunicacion y
difusion de la
siniestralidad
registrados en el
canton
Guaranda.

Plan de Accion

Plan de accion

OBJETIVO

Dar cumplimiento con
las facultades
establecidas referente al
modelo de gestion
diferenciado.

Registrar las medidas
técnicas preventivas o
correctivas sobre la
infraestructura del
transporte, que permitan
a los actores viales
transitar con estandares

de eficiencia y seguridad.

Disminuir los puntos de
siniestralidad, tanto de
mortalidad como lesiva,
para el mejoramiento de
la viabilidad de los
actores.

Mejorar la comunicacion
de transito en el cantoén
Guaranda

Realizado por: Taco. K, 2021.

;COMO
HACER?
Cumpliendo con

todas las
facultades acorde
a los niveles de
Gobierno.
Registrar las
medidas técnicas
preventivas o
correctivas sobre
la infraestructura
del transporte,
que permitan a
los actores viales
transitar con
estandares de
eficiencia y
seguridad.

Dar un alto a la
siniestralidad
localizada en los
puntos
georreferenciado
s

Dar a conocer a
la ciudadania del
canton Guaranda
las estadisticas
de la seguridad
vial registradas
mediante la red
social Facebook.
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RESPONSABLE

-GAD Guaranda

GAD Guaranda
Jefe de transito
ANT

Técnicos auditores

Unidad de
transporte, transito
y seguridad vial del
canton Guaranda
ANT

Policia de transito
Unidad de
transporte, transito
y seguridad vial del
canton Guaranda
ANT

PROSUPUESTO

$ 100,00

$ 700,00

$ 450,00

$ 38,00



3.6. Pilar 2. Vias de transito y movilidad mas seguras

3.6.1.

Tabla 39-3:

Analisis FODA

Analisis FODA

OPORTUNIDADES

- Equipo de personal
técnico en materia vial.

- Maquinarias destinadas a
la sefialética Horizontal y

Falta de trabajo
mancomunado de sefialética
Horizontal y Vertical en las
instituciones de transporte
Escasa informacion de
siniestros de transito entre
las instituciones de

Vertical. transporte
Falta de accesibilidad para
los adultos mayores
ESTRATEGIAS FO ESTRATEGIAS DO

Software que permite realiza
los simuladores de
infraestructura vial.

- Fortalecimiento de
Sefalética Horizontal y

- Registro de coordenadas
en los puntos de

- GPS de ubicacion de los puntos Vertical. shittessizibiak
de deterioro de sefalética.
AMENAZAS ESTRATEGIAS FA ESTRATEGIAS DA

Complicacion climatica que
dificulte realizar el
levantamiento de informacion.
Aglomeracion vehicular en
puntos de trabajo.

-El proyecto de fortalecimiento
de seguridad vial supere el
tiempo previsto por el factor
ambiental.

- Presupuesto financiero no
contempla el factor
ambiental.

Realizado por: Taco. K, 2021.
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3.6.1.1. Estrategia N° 5

Tabla 40-3:  Estrategia N° 5
.~ ESTRATEGIAN°s

ESTRATEGIA Sefalizacion Cantonal
Sefializar las vias de mayor transito de manera Optima, para permitir a los vehiculos y
OBJETIVO .
peatones transitar de una manera adecuada.
Brindar seguridad a los actores viales mediante una sefializacion adecuada con una

VISION : -, ;
implementacion eficiente.

MISION Intervencion en la sefialética Horizontal y Vertical de las vias mas transitadas.
- Ftica
- Control

VALHBIN0 - Integridad
- Eficiencia
- Establecer una politica la utilizacién del Reglamento Técnico ecuatoriano RTE
. INEN 004-1:2011 Parte 1: Sefializacion vertical.
POLITICAS - Establecer una politica la utilizacién del Reglamento Técnico ecuatoriano RTE
INEN 004-2:2011 Parte 2: Sefializacion horizontal.
- ANT
- MTOP
RESPONSABLES - GAD Guaranda
- Técnicos encargados del proyecto
. - Departamento de planificacion.
ESTIMACION
EcoNomica | 25008

- Porcentaje de aumento de sefializacion vertical y horizontal

METAS . . . . .
- Porcentaje de intersecciones intervenidas.

INDICADORES Sinstaladas = # interseccionesSefialeticainstaladas

Total de interseccidnes sin sefialetica
Realizado por: Taco. K, 2021.

Tabla 41-3:  Plan de sefnalizacion Cantonal
PLAN DE SENALIZACION CANTONAL
ACTIVIDAD RESPONSABLE MEDICION DE RESULTADO

- ANT
- MTOP
Instalacion de senaléticas - GAD Guaranda

Hori L Vertical - Técnicos # interseccionesSefaleticainstaladas
orizontales y Verticales en encargados  del SInstaladas =

Total de interseccidnes sin sefialetica
las vias de mayor transito. proyecto
- Departamento de

planificacion.

Realizado por: Taco. K, 2021.

Esta estrategia tiene como objetivo sefializar las vias de mayor transito de manera Optima, para
permitir a los vehiculos y peatones transitar de una manera adecuada, brindar mayor seguridad en
las instituciones educativas como son las escuelas, colegios, jardines, etc. contando con una mejor

sefalizacion es decir que sea visible, sin sobre instalar sefialéticas.

3.6.1.2. Estrategia N° 6
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Tabla 42-3: Estrateﬁia N° 6

ESTRATEGIA Sefializacion Alternativa en la zona céntrica del canton Guaranda
Sefializar las vias de la zona céntrica del cantén de una manera alternativa para permitir que

OBJETIVO oy
los conductores y peatones obedezcan estas sefializaciones.
B Brindar seguridad a los actores viales mediante una sefializacion diferente con un gran
VISION . . . .,
impacto a resguardar seguridad e informacion.

MISION Intervencion en la sefialética Horizontal y Vertical de la zona céntrica del canton.
- Etica
- Control

VEIHELLED - Integridad
- Eficiencia
- Establecer una politica la utilizacion del Reglamento Técnico ecuatoriano RTE
. INEN 004-1:2011 Parte 1: Sefializacion vertical.
POLITICAS - Establecer una politica la utilizacion del Reglamento Técnico ecuatoriano RTE
INEN 004-2:2011 Parte 2: Sefializacion horizontal.
- ANT
- MTOP
RESPONSABLES - GAD Guaranda
- Técnicos encargados del proyecto
- Departamento de planificacion.
ESTIMACION
EcoNomica | 000008

- Concientizacion al respeto de la senalética.

WALBIAES - Porcentaje de intersecciones intervenidas.

# interseccionesSenaleticainstaladas
INDICADORES SInstaladas =

Total de interseccidnes sin sefialetica
Realizado por: Taco. K, 2021.

Tabla 43-3:  Plan de Sefalizacion
PLAN DE SENALIZACION ALTERNATIVA

ACTIVIDAD RESPONSABLE MEDICION DE RESULTADO

- ANT
- MTOP

. . - GAD Guaranda . . . o
Instalacion de sefialéticas _ Técnicos SInstalad # interseccionesSefaleticainstaladas
nstaladas = - — - — -
Alternativas. encargados  del Total de interseccibnes sin sefialetica

proyecto
- Departamento de
planificacién.

Realizado por: Taco. K, 2021.
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Figura 7-3.

3.6.2.

Tabla 44-3:

Senalética Alternativa
Realizado por: Google Imagenes

Plan de accion

Plan de accion

ESTRATEGIA OBJETIVO ;COMO RESPONSABLE PROSUPUESTO
HACER?
Sefializacion Senalizar las vias de Intervencion en -ANT $ 2500,00
Cantonal mayor transito de manera | la sefalética -MTOP
optima, para permitir a Horizontal y -GAD Guaranda
los vehiculos y peatones | Vertical de las -Técnicos
transitar de una manera vias mas encargados del
adecuada. transitadas. proyecto
-Departamento de
planificacion.
Seiializaciéon Senalizar las vias de la Intervencion en -ANT $600000,00
Alternativa en la | zona céntrica del canton | la sefnalética -MTOP
zona céntrica del | de una manera Horizontal y -GAD Guaranda
canton Guaranda | alternativa para permitir | Vertical de la -Técnicos
que los conductores y zona céntrica del | encargados del
peatones obedezcan estas | canton. proyecto
sefializaciones. -Departamento de
planificacion.

Realizado por: Taco. K,

2021.
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3.7. Pilar 3. Vehiculos mas seguros

3.7.1.  Andlisis FODA

Tabla 45-3:  Analisis FODA

Cuenta con infraestructura de Revision
Técnica Vehicular.
Cuenta con talento humano capacitado.

OPORTUNIDADES

ESTRATEGIAS FO
Uso de talleres mecanicos
particular que permitan el control
de revision técnica mecanica.
Uso de campaiias de informacion
de revision vehicular.

Capacitacion del control de revision
técnica vehicular.

Se esta implementado la
revision técnica vehicular

ESTRATEGIAS DO

Concientizar la revision
vehicular por medios no
tradicionales

AMENAZAS

ESTRATEGIAS FA ESTRATEGIAS DA

Siniestro por falla mecanica.
Vehiculos no homologados

prestando servicio de transporte

terrestre

Realizado por: Taco. K, 2021.

3.7.1.1.

Tabla 46-3:

Estrategia N° 7

Levantamiento de informacion de la
revision de vehiculos de transporte
publico y comercial.

- Capacitacion del mecéanico
de la Revision Técnica
Mecanica

Estrategia N° 7

ESTRATEGIA Capacitacion de vehiculos homologados y deshabilitados para las Operadoras.
OBJETIVO Crear Plan de capacitacion sobre temas de HOMOLOGACION VEHICULAR Res. 097-
DIR-2016, 068-DIR-2017 y NACDSGRDI18-0000064
. Obtener el conocimiento adecuado de los tipos de vehiculos homologados para las
VISION .
diferentes operadoras.
MISION Actualizar los conocimientos sobre la homologacion de vehiculos.
Etica
Control
VALORES Trabajo en equipo
Comunicacion
Aprendizaje
P Establecer una politica la utilizacion de la Resolucion 097-DIR-2016, 068-DIR-
POLITICAS 2017 y NACDSGRDI18-0000064
GAD Guaranda
ANT
LRI L LB Gerentes de las Operadores
ESTIMACION 50
ECONOMICA
Brindar seguridad a los usuarios de la via mediante el uso del vehiculo
METAS
homologado.
INDICADORES Capacitacion = £2620€105 capacitados

Realizado por: Taco. K, 2021.

Total de socios
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Tabla 47-3:  Plan de Capacitacion a los operadores

PLAN DE CAPACITACION A LAS OPERADORAS “HOMOLOGACION VEHICULAR”

TEMATICAS POR TRATAR ASISTENTES RESPONSABLES MEDICION
MARCO LEGAL
HOMOLOGACION VEHICULAR - G‘?D Guaranda , ,
LISTADO DE VEHICULOS HOMOLOGADOS Socios de las Operadoras ] gej‘gi:sdge“lz‘s’sm Capacitaciin = 1420602 capacitados
COMUNICACION ) Operadores
DISCUCION PASRTICIATIVA
RECURSO
HUMANOS MATERIALES FINANCIAMIENTO MAT(I)EIBII (?IIﬁEAS DE PRESUPUESTOS
Capacitadores relacionados a las dreas indicadas Infraestructura Ingresos propios presupuestados de = Capacitadores 290 $
Auditorio Municipal, Mobiliario, la institucion. Carpetas 108
Equipos Esferos 5%
Carpetas, esferos mesas de trabajo, Marcadores 23
pizarra, marcadores, Equipo de Certificados 20 %
Audiovisuales Encuestas 1$
Documentos Técnicos Refrigerios 258
Certificados, Encuestas de evaluacion Convocatorias 2%

Realizado por: Taco. K, 2021.

90



3.7.1.2. Estrategia N° 8§

Tabla 48-3: Estrateﬁia N° &

ESTRATEGIA | Revision Técnica Vehicular "Proceso"
Agilizar el proceso de documentacion, para la apertura de le Centro de Revision Técnica

OBJETIVO .
Vehicular.
- Asegurar una 6ptima condicion técnica del automotor en circulacion tal que no signifique un
VISION g .
riesgo para la seguridad de los conductores, ocupantes y peatones.
MISION Dar cumplimiento al Reglamento Técnico Ecuatoriano INEN 034
- Etica
- Control
VALORES - Integridad
- Eficiencia
- Compromiso

- Establecer una politica la utilizacion del Reglamento Técnico Ecuatoriano INEN
POLITICAS 034
- Establecer una politica en emitir el certificado de Inspeccion.

- GAD Guaranda
RESPONSABLE - Jefatura de transito
S - ANT
ESTIMACION 5008
ECONOMICA
METAS - Brindar el servicio de revision técnica vehicular en el Canton

INDICADORES | Ejecutar la Revision técnica vehicular — Matriculacion de vehiculos.
Realizado por: Taco. K, 2021.

Tabla 49-3:  Cronograma de actividades
CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES
MES 1 MES 2 OBSERVACIONES
34 1 2 3 4

ACTIVIDAD RESPONSABLE

Presentacion del plan y su
documentacion

Convocatoria a los

representantes, entidades B GAD
gubernamentales. Guaranda
- Jefatura
Presentacion del plan. de ..
Inspeccién del centro RTV transito ..
- ANT
Acuerdos

Enviar Acta de actividades.

Informe de la actividad. .

Funcionamiento del Centro RTV .
MEDICION DE RESULTADOS

Ejecutar la Revision técnica vehicular — Matriculacién de vehiculos.

Realizado por: Taco. K, 2021.
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3.7.2.

Tabla 50-3:
ESTRATEGIA

Capacitacién de
vehiculos
homologados y
deshabilitados
para las
Operadoras.

Revision Técnica
Vehicular
"Proceso"

Plan de accion

Plan de accion

OBJETIVO

Crear Plan de
capacitacion sobre temas
de HOMOLOGACION
VEHICULAR Res. 097-
DIR-2016, 063-DIR-
2017 y NACDSGRDI 18-
0000064

Agilizar el proceso de
documentacion, para la
apertura de le Centro de
Revision Técnica
Vehicular.

Realizado por: Taco. K, 2021.

COMO

HACER?
Actualizar los
conocimientos
sobre la
homologaciéon de
vehiculos,
mediante
capacitaciones.
Dar
cumplimiento al
Reglamento
Técnico
Ecuatoriano
INEN 034

92

RESPONSABLE

-GAD Guaranda
-ANT

-Gerentes de las
Operadores

-GAD Guaranda
-Jefatura de transito
-ANT

PROSUPUESTO

$ 250,00

$ 500,00



3.8. Pilar 4. Usuarios de vias de transito mas seguros

3.8.1. Anadlisis FODA

Tabla 51-3:

Analisis FODA

Equipo Técnico calificado en
Seguridad Vial.

Base de Datos de las causas de
Siniestros de Transito.

Base de datos del parque
automotor.

Institutos de capacitacion y
conduccioén de los tipos de
transporte.

Escaza participacion
de seguridad vial de
las instituciones de
Control.
Desconocimiento de
manejo defensivo.
Desconocimiento de
las Normas de los
peatones y Pasajeros.

OPORTUNIDADES

ESTRATEGIAS FO

ESTRATEGIAS DO

- Guias de Manejo defensivo

- Normativa de Transito del
Ecuador

- Aplicaciones telefonicas de

Elaborar una capacitacion sobre
Manejo Defensivo a los
conductores.

Guiar a los conductores de la

Educacion de
Transetntes,

viaje seguro. prevencion, consecuencias Normas para Peatones
- Sistema de seguridad de legales y la culpabilidad de los y Pasajeros.
transporte Seguro. siniestros de transito.
AMENAZAS ESTRATEGIAS FA ESTRATEGIAS DA

- Conducir desatento a las
condiciones de transito

- Conduce bajo la influencia
de alcohol o de sustancias.

- Condiciones ambientales y/o
atmosféricas (niebla, neblina,
granizo, lluvia).

Campafias de prevencion al
manejar desatento.

- Campafias de

concientizacion de la
Seguridad Vial.

Realizado por: Taco. K, 2021.
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3.8.1.1. Estrategia N° 9

Tabla 52-3:  Estrategia N° 9

Capacitaciones Barriales.

Crear una cultura vial, mediante la educacion brindada por los capacitadores dirigido
a los peatones

Crear programas de capacitacion orientados a los actores viales vulnerables sobre
temas de seguridad vial.

Motivar a las buenas précticas de movilidad.

ESTRATEGIA
OBJETIVO

VISION
MISION

VALORES

POLITICAS

RESPONSABLES

ESTIMACION
ECONOMICA

METAS

INDICADORES
Realizado por: Taco. K, 2021.

Etica

Control

Trabajo en equipo

Comunicacion

Aprendizaje

Establecer una politica de Campaiia en seguridad Vial
Establecer una politica de Educacién Vial.

GAD Guaranda

Jefatura de transito

Presidentes Barriales

5503
- Reducir la siniestrabilidad de los peatones.
- Crear cultura Vial adecuada.

Capacitacio’n — # barrios capacitados

Total de barrios
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Tabla 53-3:  Plan de capacitacion barrial
PLAN DE CAPACITACION BARRIAL

TEMATICAS POR TRATAR ASISTENTES RESPONSABLES MEDICION
Seguridad vial
- AD Gunni ——
Familias Barriales - Jefatura de transito Capacitacion = T oarTios capactiaros

Normativas viales Total de barrios

e o, . - Presidentes Barriales
Sensibilizaciéon del uso de la tecnologia como

distractor
RECURSO
HUMANOS MATERIALES FINANCIAMIENTO MAT(I)EFRII éAIIﬁEAS DE PRESUPUESTOS

Infraestructura Capacitadores 290 $
Casas Barriales Mobiliario, Carpetas 108
Equipos Esferos 5%

Capacitadores relacionados a las areas indicadas Qarpetas, SRS TGRS Qe e, Gubernamental Margadores 2%
pizarra, marcadores, Equipo de Certificados 20 %
Audiovisuales Encuestas 18
Documentos Técnicos Refrigerios 258
Certificados, Encuestas de evaluacion Convocatorias 2%

Realizado por: Taco. K, 2021.
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3.8.1.2. Estrategia N° 10

Tabla 54-3:  Estrategia N° 10

ESTRATEGIA Capacitacion de Seguridad Vial mediante medios de comunicacion y redes sociales.

Crear una cultura vial, mediante la educacion brindada por los medios de

OBJETIVO o R . .
comunicaciéon masiva dirigido a la ciudadania
. Crear programas de capacitacion en diferentes medios de comunicacion tales como
VISION . o .
radio, television y redes sociales.
MISION Mejora de educacion vial.
- Etica
- Control
VALORES - Trabajo en equipo
- Comunicacién
- Aprendizaje
: - Establecer una politica de Campaiia en seguridad Vial
POLITICAS - Establecer una politica de Educacion Vial.
GAD Guaranda
e Jefe de la unidad de Transito
ESTIMACION 5508
ECONOMICA
- Reducir el porcentaje de la siniestrabilidad de los actores viales
METAS

- Crear cultura Vial adecuada.

INDICADORES Numero de programas de capacitacion

Realizado por: Taco. K, 2021.

3.8.2. Plan de accion

Tabla 55-3:  Plan de accion

ESTRATEGIA OBJETIVO
Capacitaciones Crear una cultura vial,
Barriales. mediante la educacion

brindada por los
capacitadores dirigido a
los peatones

Capacitacion de Crear una cultura vial,
Seguridad Vial mediante la educacion
mediante medios | brindada por los medios
de comunicacién | de comunicacion masiva
y redes sociales. dirigido a la ciudadania

Realizado por: Taco. K, 2021.

;COMO
HACER?

Motivar a las
buenas practicas
de movilidad,
con
capacitaciones,
charlas.

Hacer
transmisiones en
radios, canales
televisivos,
radios y redes
sociales.
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RESPONSABLE PROSUPUESTO

-GAD Guaranda $ 500,00
-Jefatura de transito

-presidentes

Barriales

$ 550,00
-GAD Guaranda
-jefe de la unidad de
Transito



3.9. Pilar 5. Respuesta tras los accidentes de transito

3.9.1. Anadlisis FODA

Tabla 56-3:

Analisis FODA

OPORTUNIDADES

-  Los actores directos de este
pilar  participan en la

capacitacion e induccion de
campafias de prevencion de
siniestros viales.

= Coordinar el servicio de
emergencia con otras
instituciones de la salud.

AMENAZAS

Habilitan lineas de emergencia para
espera de respuestas.

Capacitaciones a  bomberos,
trabajadores de la Cruz Roja.

Personal capacitado
ESTRATEGIAS FO

Capacitaciones continuas tanto en
Cruz Roja como en Bomberos y
Policia Nacional.

ESTRATEGIAS FA

- No existe en el canton
servicio de la entidad
ECU911.

- Vias y vehiculos en mal
estado.

ESTRATEGIAS DO

-  Coordinar puntos de
control 'y revisiones

técnicas y de
mantenimiento a
vehiculos.
ESTRATEGIAS DA

- Demora en brindar una
respuesta rapida de auxilio en
caso de siniestros.

Establecer una via de comunicacion
mas efectiva en caso de siniestro

-Determinar la calidad de
equipos y vehiculos
destinados a la ayuda de

gestion en los siniestros.

Realizado por: Taco. K, 2021.

3.9.1.1. Estrategia N° 11

Tabla 57-3: Estrateﬁia N°11

ESTRATEGIA Implementacion de matriz protocolaria ante siniestros viales.
OBJETIVO Cregr matriz protocqlaria ante siniestros viales, para generar un diagnostico favorable y
eficiente para el paciente.
. Mejorar el diagnostico hacia los pacientes de una manera eficiente con el fin de auxiliar
VISION . NS
al que tiene mayor situacion critica.

MISION Eficiencia ante un diagndstico.
- Etica
- Control

VALORES - Trabajo en equipo
- Eficiencia
- Servicio
POLITICAS - Establecer una politica de Educacion auxiliar, primeros auxilios.
- GAD Guaranda
- Unidad de planificacion
RESPONSABLES - Consejo cantonal '
- Bomberos del canton
- Ecu9ll
, - Centro médico del canton
ESTIMACION
Economica | 10008
METAS - Reducir el porcentaje de diagnosticos mal efectuados.
INDICADORES Matriz Protocolaria = # postuladosimplementados

Total de postulados
Realizado por: Taco. K, 2021.
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39.1.2.

Tabla 58-3:

Estrategia N° 12

Estrategia N° 12

ESTRATEGIA
OBJETIVO
VISION
MISION

VALORES

POLITICAS

RESPONSABLES

ESTIMACION ECONOMICA | 85000$

METAS

INDI

CADORES

Realizado por: Taco. K, 2021.

3.9.2.

Tabla 59-3:

Plan de accion

Plan de accion

Aumento de flota vehicular para las instituciones de Primeros Auxilios.
Aumento de flota vehicular para las instituciones de Primeros Auxilios.
Mejorar el traslado al paciente con unidades de ultima generacion
Traslado inmediato al paciente.

Etica

Control

Trabajo en equipo
Eficiencia

Servicio

Establecer una politica de compra de vehiculos homologados.
GAD Guaranda

ANT

Unidad de planificacion
Consejo cantonal
Bomberos del canton
Ecu 911

Centro médico del canton

Reducir la espera tiempo ante una emergencia médica.

Ntmero de vehiculos adquiridos.

ESTRATEGIA OBJETIVO (COMO RESPONSABLE PROSUPUESTO
HACER?
Implementacién | Crear matriz protocolaria | Crear matriz e -GAD Guaranda $ 1000,00
de matriz ante siniestros viales, impartir en las -Unidad de
protocolaria ante | para generar un unidades de planificacién
siniestros viales. diagndstico favorable y atencion. -Consejo cantonal
eficiente para el paciente. -Bomberos del
canton
-Ecu 911
-Centro médico del
canton
Aumento de flota | Aumento de flota Realizar un plan $ 85000,00
vehicular para vehicular para las para la - GAD Guaranda
las instituciones instituciones de Primeros | adquisicion de -ANT
de Primeros Auxilios. flota vehicular -Unidad de
Auxilios. para las unidades | planificacion

Realizado por: Taco. K, 2021.

-Consejo cantonal
-Bomberos del
canton

-Ecu 911

-entro médico del
canton

de atencion.
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3.10. Control y seguimiento

Tabla 60-3:  Seguimiento de estrategias

ESTRATEGIAS =OBJETIVOS ACCIONES  CUMPLIMIENTO INDICADORES
25 50 | 75 | 100 CALIDAD = PRODUCTIVIDAD  COSTO | SATISFACCION SERVICIO DE
% % % % INSTALACION
SENALETICA
B M R EFICIENTE EFICAZ "~ ° A M B E B M R
OBSERVACIONES:
CONCLUSIONES:

Realizado por: Taco. K, 2021.

3.10.1. Contenido de la propuesta

Como contenido de la propuesta se ha desarrollado mediante el diagnostico situacional y en base a la estructura de los todas se pudo concluir que el contenido

de la propuesta mediante el mapa conceptual se desarrolld de los pilares con sus estrategias.
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GESTION DE LA
SEGURIDAD VIAL
(INSTITUCIONALIDAD)

RESPUESTA TRAS LOS
ACCIDENTES DE
TRANSITO

—Estrategia N° 1: EstrategiaOrganizacion de actividades de acuerdo con el modelo tipo "B".
— Estrategia N°2: Planificar una Auditoria de seguridad vial del Cantén Guaranda.

— Estrategia N°3: Planificacion de control en puntos georreferenciados de mayor siniestrabilidad.

__Estrategia N°4: Utilizacién de las TIC’s en la comunicacion y difusion de la siniestralidad registrados en el
cantoén Guaranda.

— Estrategia N°11: Implementacion de matriz protocolaria ante siniestros viales.

— Estrategia N°12: Aumento de flota vehicular para las instituciones de Primeros Auxilios.

Grafico 21-3.  Contenido de la propuesta

Realizado por: Taco. K, 2021
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CONCLUSIONES

e Se disefio un plan estratégico de seguridad vial el cual se logré cumplir con los objetivos
propuestos, quedando plasmado como una fuente de investigacion para proponer un plan
estratégico de seguridad vial y de esta manera reducir los siniestros de transito en el canton
Guaranda, Provincia Bolivar.

e Se logro recopilar informacion la cual permiti6 realizar la respectiva investigacion y analisis
en el presente Proyecto de titulacion, y asi se determino que la zona norte del canton Guaranda
es el mayor foco de siniestralidad; bajo la causa de conducir desatento a las condiciones de
transito, siendo el factor humano que propicia el mayor niimero de siniestros en la localidad.

e Se aplico metodologias como el Diagrama de Pareto y el Modelo Matematico Adictivo que
permitié evaluar los factores humanos que intervienen en un siniestro de transito y de esta
manera se pudo determinar mediante su grafica , que el factor humano dentro de la causa de
conducir desatento a las condiciones de transito arrojo que el 85% es el predominante de
siniestros de transitos suscitados en el canton Guaranda y su proyecto de siniestro varian para
afios futuros entre 1 a 5 siniestros mensuales.

e La propuesta del Pan Estratégico de Seguridad Vial recopila las estrategias a aplicar en el
canton Guaranda con el fin de disminuir la proporcionalidad de siniestros de transito
enmarcados en los cinco pilares de la seguridad vial; para educar en cultura vial con campafias
de difusion, capacitaciones a los actores mediante profesionales calificados en transporte

terrestre, transito y seguridad vial.
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RECOMENDACIONES

El Modelo de Gestion Tipo B adquiera las competencias totales y remita un plan de
proyeccion para alcanzar la categoria Tipo A, en el control del transporte terrestre, transito y
seguridad vial mediante agentes de transito de control dentro de su jurisdiccion.

Se incremente la capacidad de talento humano de la Policia Nacional; para una mejor
distribucion de agentes de transito en los puntos conflictivos de mayor siniestralidad.
Remitir campafias de concientizacion de la prevencion de siniestros de transito que involucra
el factor humano especificamente en la causa de conducir desatento a las condiciones de

transito, para lograr una circulacion segura en un vehiculo automotor.
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ANEXOS.

ANEXO A: MODELO DE ENTREVISTA DIRIGIDA AL COMANDANTE DE LA

SUBZONA BOLIVAR N°2

Escuela Superior Politécnica de Chimborazo
Facultad de Administracion de Empresas

Carrera de Ingenieria en Gestion de Transporte

ENTREVISTA DIRIGIDA AL COMANDANTE DE LA SUBZONA BOLIVAR N°2

Objetivo

El desarrollo de esta entrevista, es recabar informacion para determinar la situacién actual de la

seguridad vial existente en el canton y envase a ello disefiar un plan estratégico de seguridad vial

que nos permita mejorar la movilidad existente en el canton.

10.

11.

12.

13.

14.

({Como es el modelo de Gestion, aplicada en el canton Guaranda por parte de la Direccion
Nacional de Control y Transito de la Seguridad Vial?

(Como es el modelo de Gestion por parte del Servicio de Investigacion de Accidentes de
Transito en el canton Guaranda?

(Cuantos agentes de transito existe para el control en el canton Guaranda?

(Mantienen al talento humano capacitado en Seguridad Vial?

(Cuentan con recursos material, vehicular y técnico que satisfaga el control de transito en el
canton Guaranda?

(Considera que los habitantes Guarandefios tienen cultura vial?

(Cual es el protocolo de la recopilacion de datos de siniestros de transito del canton
Guaranda?

(Recopilas datos de los siniestros de transito leves, que su cuantia no superan los dos SBUT,
y en qué sistema se puede verificar la informacion?

(existe un plan o han ejecutado un plan de seguridad vial?

(Cual es la planificacion de la prevencion de los siniestros de transito en el canton Guaranda
que han desarrollado?

(Como se esta controlando la movilidad en tiempos de pandemia?

(Como se esta gestionando la movilidad en los puntos de mayor flujo de personas

(Qué mecanismos de Control de Seguridad Vial se aplicado en las redes viales del canton
Guaranda?

Considera importante la implementacion de un plan Estratégico de Seguridad Vial para el
cantéon Guaranda, de seguir los lineamientos con las instituciones y actores que mejoren la

seguridad vial y ;Por qué?



ANEXO B: MODELO DE ENTREVISTA DIRIGIDA A LAS OPERADORAS DE
TRANSPORTE TERRESTRE DEL CANTON GUARANDA

Escuela Superior Politécnica de Chimborazo
Facultad de Administracion de Empresas
Carrera de Ingenieria en Gestion de Transporte

Entrevista dirigida a las operadoras de transporte terrestre del canton Guaranda

Objetivo
El desarrollo de esta entrevista, es recabar informacion para determinar la situacion actual de la
seguridad vial existente en el canton y envase a ello disefiar un plan estratégico de seguridad vial

que nos permita mejorar la movilidad existente en el canton.

1. (Como es el modelo de Gestion, por parte de la operadora de transporte al servicio de la
ciudadania?

2. (Con que herramientas de Seguridad vial cuentan en las Unidad de transporte y cuan eficiente
es para su seguridad?

3. (Se han efectuado campaiias de seguridad vial por parte de las instituciones de control de
transito a la operadora de transporte?

4. (Mantienen al talento humano capacitado en Seguridad Vial?

5. ¢(Con que frecuencia se ha realizado campafias de seguridad por parte de la operadora a sus
socios?

6. (Considera que los habitantes Guarandefios tienen cultura vial?

7. (Considera que la normativa seguridad vial se cumple en el canton Guaranda

8. (Cual es el protocolo desarrollando cuando sucede los siniestros de transito de la unidad de
su flota vehicular?

9. Considera importante la implementacion de un plan Estratégico de Seguridad Vial para el
canton Guaranda, de seguir los lineamientos con las instituciones y actores que mejoren la

seguridad vial y ;Por qué?



ANEXO C: MODELO DE ENTREVISTA DIRIGIDA A LA UNIDAD DE TRANSPORTE

TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

Escuela Superior Politécnica de Chimborazo
Facultad de Administracion de Empresas
Carrera de Ingenieria en Gestion de Transporte
Modelo de entrevista dirigida a la Unidad de Transporte Terrestre Transito y
Seguridad Vial

Objetivo

El desarrollo de esta entrevista, es recabar informacion para determinar la situacién actual de la

seguridad vial existente en el canton y envase a ello disefiar un plan estratégico de seguridad vial

que nos permita mejorar la movilidad existente en el canton.

o X N kW

11.
12.
13.

14.

(Como es el modelo de Gestion de transito en el Canton Guaranda?

(Cuenta con el total de personal para la operacion y prestacion de servicio de la
UMTTTSV?

(Cuentan con agentes transito para el control en el casco Urbano?

(Qué sefialética se ha implementado en el Canton Guaranda?

(Existe algunos inventarios de los dispositivos de control?

(Considera que los habitantes Guarandefios tienen cultura vial?

(Recopilan datos de siniestros de transito del canton Guaranda?

(Mantienen al talento humano capacitado en Seguridad Vial?

[existe un plan o han ejecutado un plan de seguridad vial?

. ¢Cual es la planificacion de la prevencion de los siniestros de transito en el canton Guaranda

que han desarrollado?

Como se esta gestionando la movilidad en tipos de pandemia

(Como se esta gestionando la movilidad en los puntos de mayor flujo de personas

(Qué mecanismos de Seguridad Vial se aplican a las clases de servicio de transporte que
dotan de competencias?

Considera importante la implementacion de un plan Estratégico de Seguridad Vial para el
canton Guaranda, de seguir los lineamientos con las instituciones y actores que mejoren la

seguridad vial y ;Por qué?



ANEXO D: MODELO DE ENTREVISTA DIRIGIDA A LA UNIDAD DE TRANSPORTE

TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL.

Escuela Superior Politécnica de Chimborazo
Facultad de Administracion de Empresas
Carrera de Ingenieria en Gestion de Transporte
Modelo de entrevista dirigida a la Unidad de Transporte Terrestre Transito y

Seguridad Vial

Objetivo

El desarrollo de esta entrevista, es recabar informacion para determinar la situacién actual de la

seguridad vial existente en el canton y envase a ello disefiar un plan estratégico de seguridad vial

que nos permita mejorar la movilidad existente en el canton.

10.

({Como es el modelo de Gestion de Seguridad vial por parte de la ANT- Provincial en el
Canton Guaranda?

(Cuenta con talento humano que satisfagalas las operaciones y servicio por parte de la
ANT- Provincial en el Canton Guaranda?

(Cuenta con talento humano capacitado en Seguridad Vial?

(Qué actividades de Seguridad vial ha planificado o ha ejecutado?

(Qué¢ actividades han realizado con las clases de servicio de transporte terrestre que en su
competencia lo mantiene con respecto a la seguridad vial?

(Cual es la planificacion de prevencion de los siniestros de transito en el canton Guaranda
que han desarrollado?

(Manejan una base de datos de las causas y factores de siniestro de transito del canton
Guaranda?

(De qué manera se esta controlando los sinestros de transito en el canton Guaranda?
(Cuales son los objetivos de la ANT Provincial de Trénsito, con respecto a la Seguridad
Vial?

(Considera importante la implementacion de un plan Estratégico de Seguridad Vial para el
canton Guaranda, de seguir los lineamientos con las instituciones y actores que mejoren la

seguridad vial? y ;Por qué?



ANEXO E: ATENCION DE INSTITUCIONES: CUERPOS DE BOMBEROS/ CRUZ ROJA
ECUATORIANA

Escuela Superior Politécnica de Chimborazo
Facultad de Administracion de Empresas
Carrera de Ingenieria en Gestion de Transporte
Atencion de Instituciones: Cuerpos de Bomberos/ Cruz Roja Ecuatoriana

Objetivo

El desarrollo de esta entrevista, es recabar informacion para determinar la situacion actual de la
seguridad vial existente en el canton y envase a ello disefiar un plan estratégico de seguridad vial
que nos permita mejorar la movilidad existente en el canton.

1. ¢Coémo es el modelo de Gestion, aplicada en el canton Guaranda por parte de la Direccion de
salud ante los siniestros de transito?

2. (Cuadl es el Protocolo que se implementa ante los siniestros de transito?

3. (Cuantos vehiculos de emergencias estan destinados para el siniestro de transito?

4. (Cuenta con talento humano capacitado en rescate y primeros auxilios ante los siniestros de
transito?

5. (el Trabajo de atencion ante los siniestros de transito se lo efectfia en sincronia con las
instituciones involucradas en los siniestros de transito

6. ¢(Cuentan con herramientas de rescate especiales para los siniestros de transito?

7. ¢Considera importante la implementacion de un plan Estratégico de Seguridad Vial para el
canton Guaranda, de seguir los lineamientos con las instituciones y actores que mejoren la
seguridad vial? y ;Por qué?



ANEXO F: ENTREVISTA DIRIGIDA AL ECU-911

Escuela Superior Politécnica de Chimborazo
Facultad de Administracion de Empresas
Carrera de Ingenieria en Gestion de Transporte

ENTREVISTA DIRIGIDA AL ECU-911
Objetivo
El desarrollo de esta entrevista, es recabar informacion para determinar la situacion actual de la
seguridad vial existente en el canton y envase a ello disefiar un plan estratégico de seguridad vial
que nos permita mejorar la movilidad existente en el canton.

1) ¢(Coémo es el modelo de Gestion, aplicada en el canton Guaranda por parte de la ECU- 991,
en la tematica de siniestro de transito?

2) ¢(Cuenta con Talento Humano capacitado en seguridad vial?

3) ¢Mantienen al talento humano capacitado en Seguridad Vial?

4) (Considera que los habitantes Guarandefios tienen cultura vial?

5) (Cual es el protocolo de recopilan datos de siniestros de transito del canton Guaranda?

6) (Recopilas datos de los siniestros de transito leves que son reportados o captados por el Ecu-
911, en el cantén Guaranda?

7) (existe un plan o han ejecutado un plan de seguridad vial por parte del Ecu-911, en el canton
Guaranda?

8) (Cual es la planificacion de la prevencion de los siniestros de transito en el canton Guaranda
que han desarrollado?

9) ¢Como se esta controlando la movilidad en tiempos de pandemia?

10) Que mecanismos de Control de Seguridad Vial se aplicado en las redes viales del canton
Guaranda por pate del Ecua 911.

11) ¢Cuentan con recursos técnicos que satisfaga el control en el canton Guaranda?

12) Considera importante la implementacion de un plan Estratégico de Seguridad Vial para el
cantéon Guaranda, de seguir los lineamientos con las instituciones y actores que mejoren la
seguridad vial y ;Por qué?



ANEXO G: FICHA DE OBERVACION DE ESTADO VIAL.

Escuela Superior Politécnica de Chimborazo
Facultad de Administracion de Empresas
Carrera de Ingenieria en Gestion de Transporte
Objetivo
El desarrollo de esta entrevista, es recabar informacion para determinar la situacion actual de

la seguridad vial existente en el canton y envase a ello disefiar un plan estratégico de seguridad

vial que nos permita mejorar la movilidad existente en el canton.

Ficha de observacion.
1. ¢Existe sefialética Horizontal en el lugar?

Si
No
2. (Estado de sefialética en el lugar?

Buena
Mala
Regular

3. (Tipo de la sefialética en el lugar?
Si
No
4. (Existe sefialética Accesible para discapacitados en el lugar?

Si
No
5. (Existe veredas accesibles para discapacitados en el lugar?

Si
No
6. (Existe Drenaje vial en el lugar?
Si
No
7. ¢éLos bordillos y alcantarillas son utilizados correctamente?
Si
No

Observacion:




ANEXO H: ESTADISTICA DE SINIESTROS DE TRANSITO DE LA AGENCIA
NACIONAL DE TRANSITO.

NVe
2 .
-~ Gobierno | Juntos

“1 A del Encuentro | lo logramos

Agencia Nacional de Transito

Estadisticas de
siniestros de transito

La ANT pone a tu disposicion los detalles de la informacion preliminar de siniestros de transito. Esta
informacion, estara sujeta a actualizacion de acuerdo con los registros administrativos emitidos por las

EStadls“cas Instituciones de Control de Transito.

Si deseas realizar alguna consulta adicional a los reportes, puede realizarlo a través de la opcién: Solicitud

ANEXOI: ESTADO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL CANTON GUARANDA




ANEXO J: ESTADO DEL USO DEL SUELO PARA EL PEATON.
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