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RESUMEN

El presente trabajo de investigacion tuvo como objetivo desarrollar estrategias de movilidad
sostenible que contribuyan al progreso del Geoparque Volcan Tungurahua y sus cinco cantones
inmersos en el area de estudio. El trabajo se desarrollé6 mediante levantamiento de informacién de
campo, para lo cual se utiliz6 técnicas como la observacion que permitié describir las caracteristicas
de los 25 geositios, infraestructura vial y sefialética de informacion a través de la aplicacién de una
ficha de observacion en las principales vias de acceso; ademas se desarrollaron encuestas de
movilidad de interceptacion, que estuvieron dirigidas a los turistas nacionales y extranjeros que
visitan los atractivos turisticos del Geoparque. Obteniendo como resultado que el Geoparque Volcéan
Tungurahua se caracteriza por la alta demanda de turistas nacionales y solo un 16% de turistas
extranjeros; en cuanto a patrones de movilidad se determin6 que mas del 81% de viajes son por cuenta
propia y generalmente ejecutados en vehiculos particulares y unicamente el 22% ejecutados en
transporte publico; en lo que respecta a infraestructura vial predomina el asfalto en 19 de las 25 vias
principales, no poseen veredas, no existen ciclovias en 23 geositios y los 9 senderos analizados no
poseen el ancho ni el estado adecuado determinado por la ley de senderos. En base a ello se concluyd
que la falta de informacion y formas de movilizacion hacia este destino turistico acrecienta la
problemética y disminuye la demanda turistica, siendo necesario la aplicacion de estrategias de
movilidad sostenible direccionadas a mejorar la accesibilidad, enfocadas en la sostenibilidad y
agrupadas en distintos lineamientos como facilidades turisticas, planeacion de la infraestructura vial,
potenciacion del transporte plblico, desarrollo del transporte turistico y disefio de redes de transporte
no motorizado, se invita a que se contemple esta investigacion para el desarrollo de futuros proyectos
de movilidad sostenible en ambientes turisticos.

Palabras clave: <CIENCIAS ECONOMICAS Y ADMINISTRATIVAS> <TURISMO>
<MOVILIDAD SOSTENIBLE> <TRANSPORTE TURISTICO> <PLANEACION
ESTRATEGICA>

]
ooy ]
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ABSTRACT

The present study aims to develop sustainable mobility strategies that contribute to the
progress on the Tungurahua Volcano Geopark and its five cantons involved in the area.
The study was developed through field data collection, using techniques such as
observation that allowed describing the characteristics of the 25 geosites, road
infrastructure and information signaling through the application of an observation sheet
in the main roads of the area. In addition, interception mobility surveys were developed,
which were directed to national and foreign tourists that visit the tourist attractions of the
Geopark. As a result, the Tungurahua Volcano Geopark is characterized by the high
demand of national tourists and only 16% of foreign tourists; in terms of mobility patterns,
it was determined that more than 81% of trips are done on their own and generally in
private vehicles and only 22% are carried out by public transportation; In terms of road
infrastructure, asphalt predominates in 19 of the 25 main roads, there are no sidewalks,
there are no bicycle paths in 23 geosites, and the 9 trails analyzed do not have the width
or adequate condition determined by the law on trails. Based on these findings, it was
concluded that the lack of information and forms of mobilization to this tourist destination
increases the problem and reduces tourism demand. It is necessary to apply sustainable
mobility strategies aimed at improving accessibility, focused on sustainability and
grouped in different guidelines such as tourist facilities, planning of road infrastructure,
strengthening public transportation, development of tourist transportation and design of
non-motorized transportation networks. It is recommended that this research can be
considered for the development of future sustainable mobility projects in tourist
environments.

Keywords: <ECONOMIC AND ADMINISTRATIVE SCIENCES> <TOURISM>.
<SUSTAINABLE MOBILITY> <TOURIST TRANSPORTATION> STRATEGIC
PLANNING>
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INTRODUCCION

En los ultimos afos las medidas orientadas a la movilidad sostenible se han venido desarrollando
en mayor magnitud en entornos urbanos convencionales, sin embargo en entornos donde la
actividad turistica es el principal componente, la movilidad no ha recibido la eficiente atencion.
En ambitos turisticos como el Geoparque Volcan Tungurahua, los patrones de movilidad son
totalmente distintos a entornos comunes, por ende deben ofrecer productos distintos y mas
competitivos con la competencia. La perfecta combinacion de la movilidad sostenible y el turismo
otorgan mayores beneficios econdmicos, sociales y medioambientales no solo a la poblacion

involucrada sino también a la demanda turistica y al entorno natural que es la base del turismo.

Ante ello, resulta imprescindible brindar mayor atencion a sectores que interactlan directamente
con los visitantes, como la movilidad y sus componentes, los cuales permiten potenciar el turismo
en el Geoparque Volcan Tungurahua y sus geositios, con estrategias sostenibles que resguarden
la proteccién de areas naturales inmersas en los entornos turisticos y permitan desplazamientos
mas eficientes cuando se trata de consumir su tiempo en actividades de ocio. Es asi que el
diagnostico previamente realizado y posterior propuesta contribuira con el desarrollo del area de
estudio y la reactivacion de la actividad turistica del pais.

Con el antecedente citado el siguiente trabajo de investigacion esta conformado por tres capitulos
los cuales se relacionan con la movilidad turistica y el interés de potenciar el Geoparque Volcan
Tungurahua, haciendo énfasis en la sostenibilidad. Es asi que el Capitulo I contiene el marco
tedrico referencial en el que se detalla los antecedentes investigativos y la fundamentacion teérica
mismas que ayudan a la sustentacion del presente trabajo de titulacion. El capitulo Il esta
conformado por la metodologia a utilizarse como el enfoque, nivel y tipos de investigacion, la
poblacién y muestra, los métodos, técnicas e instrumentos necesarios para la recoleccion de

informacidn y a su vez también se detalla la idea a defender y la relacién entre las variables.

En el capitulo Il se detalla el andlisis e interpretacion de los resultados obtenidos en la
investigacion de campo y la propuesta denominada PROPUESTA DE ESTRATEGIAS DE
MOVILIDAD SOSTENIBLE PARA EL GEOPARQUE VOLCAN TUNGURAHUA, en la cual
se establece estrategias de movilidad sostenible que faciliten la accesibilidad de los turistas
locales, nacionales y extranjeros, a cada uno de los atractivos turisticos que ofrece el Geoparque
y sus innumerables geostios. Y finalmente se describen las conclusiones, recomendaciones,

bibliografia y anexos como parte del trabajo de investigacion.



Planteamiento del problema

Los Geoparques son zonas definidas mediante limites geograficos, los mismos que tienen la
capacidad de abarcar dimensiones sociales, culturales, econémicas y geoldgicas; se consideran
una herramienta fundamental para la conservacion, difusion y valorizacion de atractivos
Geoturisticos. En muchas ocasiones este término se lo puede interpretar como la realizacion de
actividades recreativas con fines culturales y educativos en donde los principales sujetos o
atracciones, son la geologia y la geomorfologia de los paisajes. (UNESCO, s.f)

El Geoparque Volcdn Tungurahua estd conformado por 5 Gobiernos Auténomos
Descentralizados, con una poblacién total de 126.181 personas para el afio 2010 segln el
Ministerio de Turismo, de los cuales 2 cantones pertenecen a la provincia de Chimborazoy 3 a la
provincia de Tungurahua, los mismos que son: Penipe, Guano, Pelileo, Patate y Bafios de Agua
Santa respectivamente. Dentro de estos cinco cantones existen una variedad de atractivos
Geoturisticos, no obstante, para llevar a cabo la presente investigacion se selecciond 5 puntos
Geoturisticos mas representativos de cada cantdn, los cuales presentan mayores problemas de
movilidad y de accesibilidad ya sea por falta de modos de transporte, malas condiciones en la
infraestructura vial, existiendo 8 vias principales en estado regular y 3 vias en mal estado, entre
otras condiciones que no contribuyen al desarrollo del Geoparque, situacion que se determind
mediante observacién y analisis previo por parte del investigador y autoridades encargadas como

el Departamento de Planificacion del Geoparque.

Es asi que en el cantdn Penipe, los geositios seleccionados son: el Volcan el Altar, el Mirador
Santa Vela, Palictahua, el Ojo del Fantasma y la Cascada del Gorila. En el canton Guano,
encontramos: el Volcan Chimborazo, el Mirador de LLuishing, el Museo de la ciudad, el Parque
de las Fuentes y el balneario los Elenes. Por su parte en Pelileo, tenemos: el Parque 10 de agosto,
Mirador Cerro Nitdn, EI Museo Salasakas, Memorial Publico al Terremoto de 1949 y el parque
la Moya. Mientras que en el cantdn Patate se selecciond: el Mirador Yamate, el Museo Religioso
y Arqueoldgico “Senor del Terremoto”, el Pasillo de Murales, la Cascada de Mundug y el Mirador
Ojos del Volcén o Las Antenas. Y finalmente en Bafios de Agua Santa, se consideran como los
puntos de mayor atraccion: el Cafidn San Martin, las Termas y flujos de lava histéricos en El
Salado, el Santuario Nuestra Sefiora del Rosario De Agua Santa, el Mirador en la Cascada del

Manto de la Novia y el Cafion del Pail6n del Diablo.

Por otra parte, se conoce que la ubicacion geogréafica y las caracteristicas tipoldgicas del area de
estudio brindan las condiciones adecuadas para que el turismo se desarrolle en grandes

proporciones siendo la tercera fuente de ingresos en nuestro pais de acuerdo a estimaciones
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realizadas por el Banco Central del Ecuador; sin embargo, esta peculiaridad se ve afectada por la
falta de difusion y movilizacion hacia sus atractivos Geoturisticos. Mediante un analisis realizado
por los GADs inmersos en el “GeoParque Volcan Tungurahua”, se pudo identificar que no existe
informacion necesaria acerca de la ubicacion de los puntos turisticos y de la infraestructura que
poseen los mismos como restaurantes, hoteles, entre otros, lo cual ha provocado un problema

apremiante en la movilidad de turistas locales, nacionales y extranjeros.

Adicionalmente una investigacién preliminar, a través de la observacién e informacion primaria
basada en estudios desarrollados por el Ministerio de Turismo en el afio 2015 y 2016 y autoridades
encargadas del Geoparque, permitié evidenciar una serie de problemas que afectan el progreso
turistico y el desarrollo econémico de la poblacion que actualmente vive en este territorio, cuyos
indices de pobreza de cada cantdn segln el Instituto Nacional de Estadisticas y Censos del afio

2010 son los siguientes:

INDICE DE POBREZA POR CANTON

Cantén | 31302 proyectacio
GUANO 12,95%
PENIPE 2,03%
PELILEO 17,95%
PATATE 3,89%
BANOS 4,38%

Fuente: (INEC, 2020)

Realizado por: Baldeon D., 2020
Situacion que ha sido provocada por la dificultad al momento de movilizarse hacia los puntos
generadores de turismo, la exigua informacion de los servicios y sefialética que brinda cada sector,
y la inexistencia de un sistema de transporte accesible que brinde facilidades para desplazarse
hasta los puntos Geoturisticos, conllevando a un limitado desarrollo turistico y un diminuto
conocimiento por parte de los turistas acerca del clima, suelo, y demas caracteristicas particulares

de cada zona de estudio.

Asi también, segun informacién brindada por el Departamento de Planificacion del Geoparque se
conoce que los pobladores que residen en la zona de estudio toman la decisién de migrar de sus
pueblos, debido a la falta de empleo, muchas veces provocada por la reactivacion del volcan
Tungurahua desde 1999 y la insuficiente movilizacion que existe para potenciar sus atractivos, la

cual impide generar plazas de trabajo e impulsar el desarrollo de microempresas. Incrementando
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de esta forma la tasa de migracion de nuestro pais ya que segun datos del Instituto Nacional de
Estadisticas y Censos (INEC, 2019), se realizaron 7.043.206 movimientos internacionales de los
cuales el 50% corresponde a salidas migratorias, ya que las personas que realizan un movimiento

migratorio se movilizan con la esperanza de acceder a un salario mas alto que en la zona de origen.

Finalmente, los departamentos de turismo de los cinco cantones dan a conocer que no existe un
sistema de transporte que permita el traslado de turistas a los lugares denominados Geoturisticos,
lo cual provoca su deterioro y posterior desaparicién. Al término del andlisis realizado por los
GADs y por los problemas enunciados, se hace necesario llevar a cabo un estudio por parte de los
conocedores de la materia de transporte para dar soluciones oportunas a los problemas existentes
de movilidad, mediante estrategias de movilidad sostenible para el Geoparque volcan
Tungurahua, lo cual permita generar un desarrollo geoldgico, econémico, social, cultural y

sostenible de los cantones que forman parte de este territorio.

Formulacién del problema

¢Con la formulacién de estrategias de movilidad se dara una oportunidad de solucién a los

problemas de accesibilidad existentes en el Geoparque Volcan Tungurahua?

Delimitacion de Problema

El presente estudio de movilidad para el Geoparque Volcan Tungurahua se lo delimita

considerando los siguientes pardmetros:

e Objeto de estudio: Establecer estrategias de movilidad sostenible que permitan mejorar el
acceso turistico al Geoparque Volcan Tungurahua y su variedad de geositios.

e Campo de accion: Gestién de Transporte Terrestre

e Localizacion: Puntos Geoturisticos mas representativos de los cantones Penipe, Guano,
Pelileo, Patate y Bafios de Agua Santa los cuales conforman el Geoparque Volcén
Tungurahua.

e Tiempo: Abril 2020 — Abril 2021.



Justificacion

El presente estudio de investigacion tiene como finalidad establecer estrategias de movilidad
sostenible para potenciar el Geoparque Volcdn Tungurahua aprovechando su riqueza natural,
faunistica y geoldgica, ademds de su interculturalidad rica en tradiciones y costumbres ancestrales
con una gran trayectoria histérica. En la actualidad el Geoparque Volcan Tungurahua es
considerado uno de los méas grandes atractivos turisticos del centro del pais, se caracteriza por su
extensa riqueza geoldgica a lo largo de su territorio, ademas de su variedad en productos turisticos
denominados geositios, los cuales no pueden ser aprovechados por el deficiente sistema de

transporte con el que disponen actualmente y por la escasa informacion en cada una de las zonas.

El desarrollo turistico de un territorio depende en gran manera de los distintos modos y medios
de transporte que permitan el desplazamiento eficiente y seguro de la demanda turistica,
residentes de la zona e instituciones que permitan potenciar esta actividad en el area de estudio,
por esta razén se hace imprescindible buscar soluciones 6ptimas que contribuyan al sistema de
transporte actual y por ende al desarrollo turistico y econémico de los cinco cantones que
conforman en Geoparque Volcan Tungurahua. A su vez se pretende obtener informacion
necesaria para diagnosticar la situacion actual de la movilidad y los elementos que la conforman,
este estudio servird como linea base para desarrollar alternativas de movilidad hacia los centros
Geoturisticos mas representativos de cada canton, promoviendo el empleo y por consiguiente el

desarrollo turistico, geol6gico y econémico.

En este contexto el desarrollo del siguiente trabajo investigativo representa la oportunidad de
incentivar a los GADs de la zona de estudio y a las entidades privadas a la inversion de recursos
en ambito de viabilidad, dotacion de servicios basicos, infraestructura, capacitacion a las
comunidades y a la realizacion de obras publicas o privadas en funcién del mejoramiento de la
calidad de los atractivos turisticos. Todo ello se pretende lograr mediante estudios de
infraestructura vial, demanda de pasajeros y oferta de transporte que permitan establecer un
sistema de movilidad accesible, comodo y seguro hacia los atractivos del Geoparque Volcan

Tungurahua que actualmente carecen de un sistema de transporte turistico de pasajeros.

Por otra parte, con la finalidad de alcanzar los objetivos de la investigacion, se aplicara la
investigacion cuantitativa, por medio de la cual se analizardn y evaluaran las variables contenidas
en el estudio. Adicionalmente, se empleara la investigacion de campo, mediante técnicas como la
encuesta y la observacion, finalmente se utilizara la investigacion bibliografica—documental que
dara a conocer los problemas existentes en la movilidad del Geoparque Volcan Tungurahua, que

a su vez permite corroborar la necesidad de desarrollar estrategias de movilidad sostenible en los
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puntos Geoturisticos seleccionados, para asi contribuir con el desarrollo del turismo en la zona de

estudio.

El informe de esta investigacion, servira como base documental para el analisis y aplicacion de
las estrategias de movilidad propuestas como parte del desarrollo del Geoparque Volcén
Tungurahua, con datos reales que permitan dar respuesta a los requerimientos de la poblacion
residente y turistica de los cinco cantones del &rea de influencia, reconocidos como los
beneficiarios directos de este proyecto ya que son los principales afectados. Y como beneficiarios
indirectos de este trabajo se encuentran los proveedores del servicio de transporte turistico y
entidades de turismo que al contar con un mejor sistema de movilidad incrementaran sus

utilidades ofertando mejores servicios hacia el Geoparque Volcan Tungurahua y su atractivos.

Finalmente, dicha propuesta brindara la oportunidad de potenciar el turismo a nivel local y
nacional a través de la implementacion de efectivos modelos de gestion de movilidad dentro del
Geoparque Volcan Tungurahua y acciones que van desde la implementacion de sefialética de
informacidén en vias, caminos o senderos que den a conocer los atractivos turisticos y demas
servicios que brinda el Geoparque como hoteles, restaurantes, piscinas etc. De esta manera los
municipios involucrados, residentes, turistas y prestadores del servicio turistico pueden mantener

la armonia que amerita la movilidad como un eje de desarrollo social, ambiental y econdmico.

Objetivos

Objetivo General

Desarrollar estrategias de movilidad sostenible a través de técnicas de investigacion que

contribuyan al progreso del Geoparque Volcan Tungurahua.

Obijetivos Especificos

o Identificar estrategias ya implementadas donde se haya evidenciado el mejoramiento en la
calidad de movilidad acorde a las exigencias del Geoparque Volcan Tungurahua.

e Determinar la informacion actual de la movilidad del “Geoparque Volcan Tungurahua” para
la obtencion de datos que respalden la investigacion.

e Proponer los lineamientos generales para la creacion de estrategias de movilidad sostenible

que permita el desarrollo de los cantones inmersos en la aérea de estudio.



CAPITULO |

1. MARCO TEORICO REFERENCIAL

1.1. Antecedentes investigativos

1.1.1. Antecedentes historicos

Para el desarrollo de la presente investigacién es relevante hacer uso de un conjunto de fuentes
bibliograficas que permitiran dar una visiébn mas amplia de la problematica que existe en la

movilidad del Geoparque Volcan Tungurahua.

Ante esta problematica varias organizaciones a nivel mundial, latinoamericano y nacional han
realizado estudios relacionados con la movilidad sostenible y el turismo con el fin de brindar

pautas para futuras investigaciones, como, por ejemplo:

En Espafa se desarrollé una investigacién denominada “Movilidad sostenible en entornos
turisticos. Singularidades y medidas” cuyos atores principales son Oscar Martinez Alvaro y
Pablo Herraiz de la Fuente, los cuales brindan medidas orientadas a la movilidad sostenible en
entornos turisticos donde la movilidad es claramente diferente. Dentro de esta investigacion se
analizaron las motivaciones de los viajes, la valoracion del tiempo y las pautas espacio-temporales
las cuales son distintas en entornos turisticos por tanto las medidas para la sostenibilidad de la
movilidad han de ser diferentes. Concluyendo que la masificacion de muchos destinos ha
deteriorado el atractivo que en su momento las hizo despegar, la creciente competitividad de otros
destinos, hace necesaria una redefinicion del producto turistico. Por tanto, la combinacion de
ambos enfoques, el de la movilidad sostenible y el del turismo competitivo, presenta una
importante potencialidad, facilitando simultdneamente una mejora ambiental y una ventaja

econdmica. (Martinez & Herraiz de la Fuente, 2012)
Entre las medidas utilizadas para la movilidad sostenible en entornos turisticos se observa:

e Medidas de control y regulacion del trafico: Esta serie de medidas busca reducir la
intensidad y velocidad de los vehiculos para conseguir una mayor, mas confortable y mas
segura utilizacién del espacio publico. Estas medidas son especialmente necesarias en los

centros turisticos debido a que los impactos negativos producidos por el vehiculo privado
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(ruido, congestidn, etc.) no son aceptables en lugares adonde se acude por puro placer y las
medidas deben ir mas all4, llegando al cierre parcial o total al tréfico de determinados lugares
como cascos historicos, zonas monumentales, playas, etc. (Martinez & Herraiz de la Fuente, 2012)

Este es el caso de Cinque Terre (Italia), se propusieron medidas como restriccion de la
circulacion de vehiculos privados, planes para la construccion de aparcamientos disuasorios
y campafias para el fomento del senderismo y el turismo de paseo. Estas medidas a favor del
medio ambiente han aumentado la oferta de “turismo verde”, de senderismo o cultural,

provocando la extension de la temporada turistica. (Martinez & Herraiz de la Fuente, 2012)

Medidas de gestion y limitacion del estacionamiento para el vehiculo privado. En la
ciudad convencional, las politicas de estacionamiento son de las herramientas mas potentes
para gestionar el tréfico: bien por eliminar capacidad de estacionamiento o bien por cambiar
su ubicacién. (Martinez & Herraiz de la Fuente, 2012)

Un ejemplo de este planteamiento es Quiberon. Su uso como destino turistico se remonta al
siglo X1X, pero fue a partir de los afios 70 cuando la localidad empez6 a sufrir problemas de
sobreexplotacion turistica, que se manifestaron en importantes congestiones de trafico en sus
carreteras de acceso y graves problemas de aparcamiento. En la década de 1990 se
comenzaron a realizar estudios de calidad turistica, cuyos resultados indicaron que el
problema del trafico y del aparcamiento eran las principales causas de insatisfaccion de los
visitantes, para ello se ejecutaron algunas medidas. (Martinez & Herraiz de la Fuente, 2012)
Construccién de un aparcamiento disuasorio de 5 hectareas con capacidad para 1.200
turismos y 18 autobuses. En paralelo, se implantaron zonas de aparcamiento regulado dentro
del casco urbano para desincentivar el vehiculo privado. (Martinez & Herraiz de la Fuente, 2012)
Implantacion de un servicio lanzadera para el transporte de visitantes desde el aparcamiento
al ndcleo urbano, con un servicio de alta calidad con tiempo maximo de espera de 10 minutos.
Este servicio se presta mediante tres autobuses urbanos de suelo bajo. Ademas, se
construyeron carriles para bicicletas y motocicletas y se promociond el transporte colectivo
mediante un billete Gnico. (Martinez & Herraiz de la Fuente, 2012)

Creacion de un servicio de informacion para animar a los visitantes a dejar su vehiculo
privado fuera de la peninsula. (Martinez & Herraiz de la Fuente, 2012)

Medidas de potenciacion del transporte publico. Para conseguir la mejora de la movilidad,
no basta con aplicar medidas restrictivas en cuanto al uso del vehiculo privado, sino que es
necesario combinar estas medidas con otras que sirvan como alternativa. Todas las medidas
de fomento del transporte publico suelen requerir de unas grandes inversiones, que las
ciudades convencionales, donde el uso del transporte publico es sostenido y continuo a lo

largo de todo el afio, tienen mas facilidad para amortizar. (Martinez & Herraiz de la Fuente, 2012)



v' Un proyecto interesante en este aspecto es el “Naturbussen” de la ciudad de Lund, que
consiste en un servicio especial de autobuses, conocida por su valor ambiental debido a su
biodiversidad. Durante el fin de semana el autobus sigue un itinerario a través de los lugares
de mayor interés ambiental, acompafiado de actividades guiadas a través de ellos. Durante los
dias laborables, este mismo autobls puede ser alquilado por grupos de escolares y otros
grupos de visitantes. El proyecto fue iniciado por el Municipio de Lund, pero debido a su
éxito se ha extendido por otros municipios como Lomma, Malmo and Staffanstorp, contando
el apoyo de la administracion regional de Scania y la compafiia de transporte publico
Skanetrafiken. (Martinez & Herraiz de la Fuente, 2012)

v" Otro ejemplo de buena practica para fomentar el transporte publico en lugares turisticos, esta
vez desde el punto de vista de la promocion, es el programa “Yorkshire Dales and Cities
Integrated Rural Transport and Visitor Management Program”. Para promover la reduccion
de la dependencia del vehiculo privado para el acceso al Parque, se coordinaron los esfuerzos
de los operados de transporte, de la administracion del Parque Nacional de Yorkshire Dales
y de las Autoridades Locales. Los negocios de Dales ofrecieron descuentos al presentar un
billete validado de autobus o tren. A cambio, a los negocios se les ofrecieron espacios de
publicidad gratuitos en la pagina Web del Parque. (Martinez & Herraiz de la Fuente, 2012)

v También se busco promocionar el servicio de “bici-bus” con descuentos para ciclistas y con
un remolque especial para el traslado de las bicicletas. También se realizaron otras camparfias
promocionales, como la entrega de vales de descuento a los nifios que iban al Parque en visita
escolar, para que en una préxima visita sus padres viajaran en el autobus gratis comprando
un billete infantil. Todas estas medidas de promocion del transporte publico se tradujeron en
el incremento de la ocupacion del transporte en un 50 % frente al afio anterior a que entraran

en vigor las medidas. (Martinez & Herraiz de la Fuente, 2012)

Y existen otras medidas aln mas singulares, como la utilizacion de vehiculos especiales.

v' Estos vehiculos pueden ser desde autobuses mas o menos convencionales, hasta disefios
inaplicables en cualquier ciudad, como los “trenes turisticos” que se usan en el transporte de
usuarios en zonas costeras y en estaciones de montafia y de los que, ademas, ya existen en
versiones eléctricas. En muchos de estos casos no importa apenas la velocidad del recorrido,
al contrario de lo que ocurre en las ciudades convencionales. Importa mucho més el disefio
del producto turistico en conjunto, que puede tener en estos vehiculos especiales uno de sus
elementos diferenciadores. (Martinez & Herraiz de la Fuente, 2012)

v Sin necesidad de buscar ejemplos exdticos, la costa mediterrdnea muestra decenas de casos
de este tipo. Por citar uno, la localidad de Pefiiscola (Espafia) ofrece excursiones turisticas,

con “trenes turisticos” que recorren los principales puntos de atraccion: Sierras de Cerromar,
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Las Atalayas o el Castillo Medieval. O en Palma de Mallorca (también Espafia) donde se
ofrece un recorrido desde la Playa de Palma, pasando por los Balnearios, hasta la Cala
Estancia. Los itinerarios son, por tanto, conexiones claras de puntos de atraccion
esencialmente turistica, con atributos que serian impensables en un transporte urbano
convencional, como los precios (que suelen ser comparativamente muy elevados), los
horarios (que pueden variar en funcién de la temporada) y hasta los dias de prestacion del
servicio (que se pueden someter a factores como el “mal tiempo™). Productos turisticos de
este tipo suelen tener una publicidad basada en que el servicio proporciona “uno de los méas
gratos recuerdos de su estancia”. (Martinez & Herraiz de la Fuente, 2012)

Por otra parte, en las ciudades convencionales el uso del transporte colectivo es recurrente,
propiciando una interiorizacion por parte de los usuarios de la informacion del servicio
(lineas, paradas, frecuencias, etc.). Pero en los destinos turisticos los usuarios del transporte
publico son esporadicos: puede que hagan uso del transporte una o pocas veces durante su
estancia, que tipicamente es menos de una semana, y es muy frecuente que no vuelvan a
visitar este destino. Por esto, para conseguir un mayor uso de los transportes publicos en las
areas turisticas se debe proporcionar al usuario informaciones sencillas y claras, sobre todo
cuando la lengua de comunicacion es diferente. (Martinez & Herraiz de la Fuente, 2012)

En Italia, en el Parque Natural “Paneveggio Pale de San Marino”, caracterizado por su riqueza
ambiental en un paisaje alpino, existe un ejemplo interesante de esta idea. Tras la redaccion
de un plan para adaptar el transporte publico a las necesidades de los visitantes, se desarroll6
un plan completo de comunicacién, que incluia la creacion de una tarjeta turistica y de un
mapa turistico con las rutas de transporte, los horarios de los transportes y los principales
lugares y las actividades que se podian desarrollar y los mas importantes nodos de
intercambio. Detras de esta campafia estaba la idea de que la comunicacion y la promocion
era tan importante como la implantacion de medios de transporte sostenibles y que esta debia

ser clara y accesible para todos los visitantes. (Martinez & Herraiz de la Fuente, 2012)

Fomento de la movilidad a pie y en bicicleta. Actualmente se aprecia una tendencia general
a sustituir la movilidad basada en el vehiculo motorizado privado por una nueva, mas
diversificada, en la que el peaton y el ciclista adquieren un nuevo protagonismo. Esto cobra
especial importancia en lugares turisticos, ya que es a pie cuando se producen las relaciones
mas directas e intensas de las personas con su entorno, que es lo que un turista busca

normalmente durante su estancia en un destino. (Martinez & Herraiz de la Fuente, 2012)

San Gimignano, pequefio pueblo amurallado de origen medieval, erigido en lo alto de las

Colinas de la Toscana (Italia). Localizado creca de Siena y de Florencia, este pueblo es

famoso por su arquitectura medieval. Su centro histérico fue declarado Patrimonio de la
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Humanidad por la Unesco en el afio 1990. Para llegar a San Gimigniano se puede ir en autobus
desde Siena o desde Florencia (en este ultimo caso, transbordando en Poggibonsi). Si se va
en coche, es preciso aparcar en las afueras del pueblo, pues todo el casco antiguo es peatonal:
uno de los primeros ejemplos de proteccion del Patrimonio Histérico mediante la
peatonalizacion. (Martinez & Herraiz de la Fuente, 2012)

Otro ejemplo es Dubrovnik, ciudad rodeada de murallas y fortificaciones, en 1979 su recinto
amurallado fue declarado Patrimonio de la Humanidad por la Unesco, declaracion que fue
ampliada en 1994. Buena parte de los turistas llegan a Dubrovnik en coche, pero el acceso al
recinto amurallado esta estrictamente prohibido y el aparcamiento también esta prohibido en
el barrio de Ploce & Pile que rodea al recinto amurallado. Los conductores no tienen mas
alternativa que dejar su vehiculo en un aparcamiento subterraneo que esta a unos 10 6 15
minutos de la entrada al recinto amurallado. (Martinez & Herraiz de la Fuente, 2012)

Y en cuanto a la promocion de la bicicleta, son muchos los lugares turisticos en los que estos
vehiculos constituyen un atractivo por si mismos. El disfrute del entorno, natural o artificial,
puede potenciarse mediante sistemas de infraestructuras y servicios relacionados con la
bicicleta. Pero el disefio y la gestién pueden ser muy diferentes a los convencionales. Un
ejemplo claro lo proporcionan los sistemas publicos de préstamo de bicicleta, que en las
grandes ciudades estan orientados a usos de corta duracion y un coste por uso muy bajo
(précticamente gratuito). En zonas turisticas el uso de la bicicleta es habitualmente por
periodos mayores y con un coste mas elevado. (Martinez & Herraiz de la Fuente, 2012)

Un ejemplo magnifico se encuentra en Barcelona (Espafa), donde coexisten un sistema de
préstamo publico con bases distribuidas por toda la ciudad, y numerosas empresas de alquiler
de bicicletas y de visitas guiadas en bicicleta por Barcelona y sus alrededores, con precios de
decenas de euros y periodos de alquiler que van desde dos horas hasta varios dias. Esto es
aprovechado para construir una imagen de “bike friendly city”, reclamo turistico muy efectivo
entre determinados ciudadanos europeos muy habituados al uso cotidiano de la bicicleta en
sus ciudades de origen y que aprovechan en su visita a esta ciudad un clima

incomparablemente mas benigno. (Martinez & Herraiz de la Fuente, 2012)

Gestion de la movilidad de grandes centros atractores. Para la movilidad de los visitantes
de las areas turisticas, las medidas son a veces muy diferentes de las posibles en las ciudades
convencionales. Por ejemplo, para fomentar el trasporte colectivo suele ser muy eficaz la
implantacion por parte de los operados turisticos y hoteleros de servicios de autobuses
directos o lanzadera desde los puntos de entrada de visitantes (aeropuertos, puertos,
estaciones, etc.) hasta los centros alojativos, y desde estos a los lugares de atraccion turistica

(playas, monumentos, espacios naturales, etc.). (Martinez & Herraiz de la Fuente, 2012)
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v Costa de la Toscana, lugar de profundo arraigo del turismo nacional y también internacional.
El principal problema que presentaba, era que durante los meses de julio y agosto su poblacion
se multiplicaba hasta por cinco en algunos municipios, lo que provocaba enormes atascos de
trafico y, por lo tanto, la peor reputacion posible como lugar en el que relajarse. Para evitar
la pérdida de calidad que esto suponia se implantaron medidas para mejorar la movilidad
como la implantacion de autobuses lanzaderas gratuitas en verano uniendo los principales

centros alojativos con las playas. (Martinez & Herraiz de la Fuente, 2012)

Otro antecedente es la investigacion realizada por Heriberto Suarez Falcon, Domingo Verano
Tacoronte y Arminda Garcia Santana denominada “La movilidad urbana sostenible y su
incidencia en el desarrollo turistico” cuyo objetivo es analizar la movilidad y otros aspectos
relacionados con la movilidad urbana sostenible y el turismo urbano. En este trabajo se han
analizado los PMUS de ocho ciudades espafiolas y latinoamericanas incluyéndose en el estudio
los Planes Maestros de Movilidad de dos capitales Latinoamericanas, ciudades que se caracterizan
por su esfuerzo en la adopcién de medidas de movilidad de caréacter sostenible. Este analisis
permitio verificar el grado de aplicacion de medidas de movilidad sostenible importantes en el
apoyo de la actividad turistica urbana, por ello una de las principales conclusiones es que, aunque
se aplican diferentes medidas para fomentar la movilidad sostenible, falta una referencia explicita
al apoyo a la actividad turistica en los planes consultados. (Suarez, Verano, & Garcia, 2016)

Los planes maestros de movilidad existentes en el proyecto se mencionan a continuacion:
e Fomento de la movilidad peatonal: “La medida engloba todas las actuaciones encaminadas
a la promocién y mejora de los itinerarios peatonales, fomentando la movilidad sostenible en

la ciudad asi como su valor turistico” (Suérez et al., 2016). A través de:

v Creacion de una red de itinerarios peatonales que debe garantizar la conectividad.

<\

Mejoras en la seguridad vial del peaton, reduciendo los accidentes por atropello.

v" Incremento del nimero de vias de prioridad peatonal de diferentes tipologias (calles
peatonales, zonas 30, etc.).

v" Mejoras en la accesibilidad, suprimiendo las barreras arquitecténicas, garantizando las
condiciones basicas de accesibilidad a las personas con movilidad reducida.

v" Creacion de redes de paseos tematicos sefializados, distribuidos en circuitos con rutas
adaptadas a diferentes grupos de poblacion.

v Favorecer la continuidad peatonal ajustando los ciclos semaféricos para potenciar la

movilidad a pie. (Suarez et al., 2016)
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Fomento del transporte publico colectivo: Constituye uno de los elementos mas
importantes que configuran el sistema de movilidad, especialmente en ciudades en
crecimiento y en aguellas con una gran descentralizacion de sus nicleos de actividad, siendo
prioritaria su promocion y optimizacion para incidir en la sostenibilidad del conjunto (Suarez

et al., 2016). Para lo cual se establece las siguientes medidas de actuacion:

Creacion de cinturones de transporte pablico, para mejorar la conectividad entre los distintos
municipios y barrios perimetrales de las ciudades (a través de creacién o mejoras en la oferta
de lineas de metro, ferrocarril, autobuses, tranvias, etc.). (Suarez et al., 2016)

Mejora de las condiciones de intermodalidad, mediante de la integracion de todos los modos
de transporte, en condiciones de seguridad, accesibilidad y calidad éptimas, a través de
intercambiadores, areas intermodales y puntos de intercambio. Esto permitiria, en algunos
casos, que los automovilistas procedentes de la periferia estacionen sus vehiculos en las
afueras de las ciudades y utilicen el servicio de transporte publico para acceder a las zonas
mas céntricas. (Suarez et al., 2016)

Refuerzo y mejora de las relaciones transversales entre las diferentes tipologias de transporte
publico, implantando tarjetas integradas de transporte publico. (Suérez et al., 2016)
Establecimiento de vias con preferencia para el autobus, mediante carriles bus y carriles bus
protegidos (con separador). (Suarez et al., 2016)

Transformacion de un carril de circulacion convencional en BUS-VAO, del que se puedan
beneficiar tanto el transporte pablico como los vehiculos de alta ocupacidn. Esta medida tiene
la ventaja de ser flexible, ya que este carril se podria emplear como bus-VAQ en horas punta
y como un carril normal el resto del dia. (Suarez et al., 2016)

Establecimiento de medidas de priorizacion semaférica, de forma que en las intersecciones
con poco tréafico se dara la maxima prioridad al autobis. La movilidad urbana sostenible y su
incidencia en el desarrollo turistico vehiculos se requerira la existencia de carril-bus para
evitar que éstas se vean colapsadas. (Suarez et al., 2016)

Mejora de la informacion al usuario, para conseguir la accesibilidad total del transporte
publico y mejorar la calidad del servicio ofrecida al viajero, aspecto clave para aumentar la
demanda de los modos publicos (con paneles informativos en las paradas sobre tiempos de
espera y otra informacion de interés para el cliente, sistemas de informacién acUstica para

personas con dificultad visual, etc.). (Suérez et al., 2016)

Fomento de la movilidad ciclista: Medidas encaminadas a la promocién y mejora del uso

de la bicicleta como medio de transporte habitual, a través de:
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3.1. Creacion de ciclo-carriles y ciclo-calles, mediante la aplicacion de pintura e instalacion
de sefializacion vertical para hacer destacar que el carril de circulacion es compartido por las
bicicletas y por el resto de vehiculos. (Suérez et al., 2016)

Creacion de un servicio publico de alquiler de bicicletas, con estaciones fijas y moviles
disponibles por toda la ciudad, 24 horas al dia, los 365 dias. (Suarez et al., 2016)

Habilitacion de aparcamientos para bicicletas, localizdndolos cerca de las areas centrales y
comerciales y en el entorno de los grandes generadores de movilidad, como centros de empleo
y ensefianza, equipamientos deportivos, culturales, estaciones y paradas de transporte
publico, recintos municipales, centros comerciales, etc.). (Suarez et al., 2016)

Aumento de la seguridad vial ciclista, estableciendo medidas como adelanta-bicis (espacios
que se disponen en los cruces semaforizados, que permiten que las bicis adelanten su posicion,
para salir y colocarse adecuadamente). (Suarez et al., 2016)

Creacién de circuitos turisticos en bicicleta. (Suarez et al., 2016)

Fomento de la movilidad en moto: La moto, en términos generales, requiere de menos
espacio y contamina menos, por lo que, desde este punto de vista, su uso es mas sostenible
que el del coche, por el contrario, tiene un mayor nivel de riesgo, por lo que se han de
promover medidas que reduzcan este riesgo (Suérez et al., 2016). Entre las medidas que pueden

ayudar a fomentar su uso se encuentran las siguientes:

Creacion de plazas de aparcamiento para motos.

Autorizacion para circular por los carriles reservados para bus y taxi y por el Carril Bus-VAO.
Sustitucion de los pasos de peatones convencionales por pasos con lineas punteadas con
menor cantidad de pintura deslizante.

Implantacidn de la linea de detencion adelantada en los semaforos

Mejoras de la gestion del transporte turistico y discrecional: Este transporte conforma un
sector complejo que presta un importante servicio, articulando visitas turisticas, congresos y
otros con los diferentes alojamientos y hoteles de las ciudades (Suarez et al., 2016). Algunas

medidas que podrian mejorar su gestion serian:

Favorecer la movilidad integrada de los autobuses discrecionales y turisticos que frecuentan
las calles de las ciudades, para aproximar a sus clientes a los principales lugares de interés.
Facilitar una informacion ordenada, practica y veraz de la forma en que deben acceder los
autobuses discrecionales y turisticos a las zonas mas céntricas.

Creacion de una red integrada de espacios de reserva para el estacionamiento y la parada de

autobuses discrecionales y turisticos.
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v Estimular el cambio de flota a vehiculos mas limpios mediante incentivos a la explotacion de

flotas menos contaminantes. (Suérez et al., 2016)

Entre los proyectos desarrollados encontramos el de Espafia fue: “Turismo Universal y
Accesible. El Geoparque de las Villuercas-1bores-Jara”, el cual tiene como objetivo fomentar
el «turismo para todos» fundamentado en dos principios, la equidad y la igualdad desde la
perspectiva de un turismo inclusivo. Dicha investigacion establece la fundamentacion para el
desarrollo de un turismo accesible y universal en todo tipo de destinos, pero especialmente en los
que se trata de incrementar su visibilidad y articular un producto turistico singularizado,
diferenciado y con un alcance universal. Es asi que se tom6 como caso de estudio al Geoparque
Villuercas-lbores-Jara y asi brindarle una gran oportunidad para convertirlo en un destino y un

producto turistico de referencia para el turismo universal y accesible. (Alvarado, 2013)

Como lineas de actuacion de no dificil implantacion y de gran alcance por su valor intrinseco y

la visualizacion que pueden generar, debemos sefialar:

e La comarca de las VIJ: “Cuenta con la Unica via verde existente hasta el momento en
Extremadura, la cual posee 56 kms., su firme es mixto (asfalto y tierra compactada) para uso
peatonal, accesible para discapacidad y paseos en bicicleta y a caballo” (Alvarado, 2013). Las

ventajas de la via verde adaptada al turismo universal y accesible serian:

v" Su amplio recorrido por el territorio de las Vegas del Guadiana y el comienzo en Logrosan.
Desde esta localidad, el trazado continuaria por el interior del Geoparque, pasando por
Caflamero y Guadalupe hasta enlazar con la Via verde de la Jara en la provincia de Toledo
gue, con 52 kms, ya esta acondicionado con aglomerado y zahorra compactada. (Alvarado, 2013)

v' Su trazado la convierte, en un recorrido de 52 kms. con caracteristicas de accesibilidad y
turismo universal por su firmeza, su trazado y escasa pendiente. Su correcta adecuacion y
mantenimiento, asi como el especial tratamiento de los puntos de acceso y la adecuacion,

sefializacién e informacién de tramos adaptados en diferentes lugares. (Alvarado, 2013)

e Losgeositios: Se ha desarrollado un trabajo muy valioso definiendo aquellos lugares que han
permitido la declaracién y reconocimiento como Geoparque. El conjunto constituye una
verdadera red que vertebra y se extiende por todo el territorio. Resulta imprescindible, dado
su atraccion de flujos y su dispersion territorial, la adaptacion de los aparcamientos, puntos

de observacion y material gréafico y de sefializacion existente en cada caso. (Alvarado, 2013)
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1.2.

1.2.

Adaptacion y accesibilidad de web del GVIJ y de otras instituciones, entidades,
empresas Yy colectivos sociales que intervienen en el Geoparque: Es necesario incorporar
todas las iniciativas de productos turisticos especificos y de infraestructuras y servicios

adaptados y sean referente y modelo de turismo accesible y universal. (Alvarado, 2013)

Nuevas propuestas optimizando los recursos e infraestructuras existentes:

Jardin de los sentidos: Adecuacion de un itinerario accesible y adaptado al turismo universal
y diversidad funcional (auditiva, visual, cognitiva, de movilidad...).

Museo tifloldgico: maquetas de Villuercas, de formas y estructuras geoldgicas y
representativas de los geositios, maquetas de monumentos y de artesania.

Merenderos y tramos de senderos adaptados en la red de senderos existente. (Alvarado, 2013)

Implicar al conjunto de la poblacién y a las propias entidades locales: Existe un decidido
compromiso para hacer del Geoparque y su territorio un destino de turismo universal definido
por la accesibilidad. Esta implicacién no solo debe verse en el sentido de los turistas, viajeros
y visitantes sino que también ha de considerarse pensando en la poblacion del conjunto del
territorio de Villuercas-lbores-Jara. Se conseguiria asi una mayor calidad de vida y
posibilidad de disfrute de recursos, infraestructuras, servicios de ocio y esparcimiento, con el

posicionamiento territorial y turistico de su propio territorio. (Alvarado, 2013)

Fundamentacidn Teorica

1. Geoparque

“Un Geoparque es un territorio delimitado, parte de un concepto de proteccion, educacion y

desarrollo sostenible, basado en sitios geoldgicos de particular importancia, rareza (“geositios”),

alcanza sus metas a través de tres grandes ejes: geoconservacion, educacion y geoturismo”

(Mantesso Neto et al., 2010, pp.1-2)

Para entender mejor el concepto de Geoparque, Mantesso-Neto y sus colaboradores explican que:

Geoparque es un concepto nuevo, que integra una filosofia holistica de respeto, valorizacion y

conservacion de la naturaleza, resaltando sus componentes abioticos. Se caracteriza por poseer en

su territorio "geositios", que son sitios geoldgicos de particular importancia, rareza o estética, que

funcionan como fulcros de actividades turisticas y afines, a las cuales se afiade un proyecto de

desarrollo econémico y social sostenible. (Mantesso Neto et al., 2010, pp.1-2)
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Asi también Voth (2008, p.1), expone que un geoparque no se considera una nueva categoria de
espacio protegido. Constituye un concepto novedoso, ain no suficientemente definido ni
consolidado, de promover la conservacion y valorizacion de georrecursos naturales y culturales

con el objetivo de impulsar un desarrollo sostenible, participativo y vinculado al patrimonio.

1.2.2. Geositios

Los geositios son areas del territorio que contienen elementos de interés para las geociencias y
para su divulgacién tales como tipos de rocas, formas del relieve, fosiles, estructuras de
deformacién de la corteza, etc. Iniciativas como el turismo de intereses especiales y otras
actividades relacionadas como el transporte y la movilidad pueden verse beneficiadas vy

contribuir, a su vez al desarrollo local. (Castro et al., 2009, pp.1-2)

En el Geoparque Volcan Tungurahua se han definido diversos geositios que poseen aspectos
singulares de importancia para la geologia y geomorfologia, los cuales permiten ilustrar y
reconstruir en forma didactica la evolucidn geoldgica de la cadena de volcanes que se extiende a

lo largo de la cordillera de los Andes. (Ver tabla 1)

Tabla 1-1: Geositios del Geopargue Volcan Tungurahua
Cantoén Geositio

Volcan Chimborazo

Mirador Lluishing
GUANO Museo De La Ciudad

Parque De Las Fuentes

Los Elenes
Volcéan El Altar
Mirador Santa Vela

PENIPE Palictahua

Ojo Del Fantasma

Cascada Gorila

Mirador Yamate

Museo Religioso Y Arqueoldgico "S.T"
PATATE Pasillo De Murales

Cascada De Mundug

Ojos Del Volcan (Las Antenas)
PELILEO Parque 10 De Agosto
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Mirador Cerro Nitén

El Museo Salasakas
Memorial Publico Al Terremoto De 1949
La Moya

Cafén San Martin

Termas El Salado

BANOS Santuario Nuestra Sefiora Del Rosario De Agua Santa
El Mirador Del Manto De La Novia
El Cafidn Del Pailon Del Diablo

Fuente:(Aversa Villela, 2013, pp.23-32)
Realizado por: Baldeon D., 2020

1.2.3. Geoturismo

El geoturismo es un término innovador que hace referencia a un tipo de turismo sostenible y cuyo
objetivo se centra en destacar el patrimonio geoldgico, la geodiversidad y la biodiversidad de un
determinado territorio, ademas de sus especificidades estéticas y la sostenibilidad econémica de
los ciudadanos que viven en él. A su vez brinda la oportunidad de conocer lugares poco
explorados como formaciones geoldgicas que forman parte de los geoparques a los cuales se

puede acceder mediante rutas a pie, en caballo, en bicicleta o mediante rutas sefializadas.
(JMBARRERA, 2015)

1.2.3.1. Sistema Turistico

“El sistema turistico esta conformado por un conjunto de elementos interrelacionados entre si que
evolucionan dindmicamente, de los cuales se distinguen cuatro elementos basicos en el concepto
de actividad turistica: demanda turistica, oferta turistica, espacio geografico y los operadores del

mercado” (Sancho, 2011, p.47)

¢ La demanda: formada por el conjunto de consumidores o posibles consumidores de bienes
y servicios turisticos.

e Laoferta: compuesta por el conjunto de productos, servicios y organizaciones involucrados
activamente en la experiencia turistica, a disposicion del usuario turistico en un destino
determinado, para su disfrute y consumo.

e El espacio geogréafico: base fisica donde tiene lugar la conjuncién o encuentro entre la oferta
y la demanda y en donde se sitGa la poblacion residente, que si bien no es en si misma un
elemento turistico, se considera un importante factor de cohesion o disgregacion, segun se la
haya tenido en cuenta o no a la hora de planificar la actividad turistica.
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e Los operadores del mercado: son aquellas empresas y organismos cuya funcion principal
es facilitar la interrelacion entre la oferta y la demanda. Entran en esta consideracion las
agencias de viajes, las compafiias de transporte regular y aquellos organismos publicos y

privados que, son artifices de la promocién del turismo. (Sancho, 2011, p.47)

1.2.4. Movilidad

“La movilidad es un derecho que esta sujeto a unos determinados limites que, en este caso, tienen
que ver con los impactos asociados a cada medio y sistema de transporte. La movilidad es también
una decision individual, ya que cada ciudadano tiene la opcion de escoger uno u otro medio en

funcidn de las caracteristicas del desplazamiento a realizar” (ISTAS, 2009, p.72).

1.2.4.1. Accesibilidad

El Instituto Sindical de Trabajo, Ambiente y Salud (ISTAS) define la accesibilidad como:

La accesibilidad es conocida como la capacidad de desplazarse con facilidad y sin obstaculos
fisicos a un determinado lugar, sin impedimentos y de forma segura a los espacios publicos, asi
como a los centros de trabajo y actividad econémica donde desarrollan su labor profesional. La
accesibilidad se asegura cuando cualquier persona, puede desplazarse hasta su lugar de trabajo,
entretenimiento o educativo a pie en transporte colectivo, en bicicleta o en vehiculo adaptado a
través de aceras adaptadas a las personas con movilidad reducida, espacios adecuados para la
circulacion en bicicleta de forma segura, ya sea mediante un carril bici o0 mediante elementos que
protejan el desplazamiento de los ciclistas, y medios de transporte publico colectivo que faciliten
el desplazamiento a todas aquellas personas que no disponen de vehiculo propio y que no pueden

acceder a pie a causa de la distancia entre el punto de origen y el de llegada. (ISTAS, 2009, p.6)

1.2.4.2. Demanda de movilidad

“Es la cantidad de desplazamientos que la poblacién de un ambito territorial genera en un
determinado periodo, en general o para acceder a un lugar o. Esta demanda ha aumentado de forma
exponencial durante los Gltimos afios debido a diversos factores lo que ha provocado la reduccion

del nimero de desplazamientos en medios de transporte sostenibles” (ISTAS, 2009, p.31).

La demanda de movilidad es el nimero de desplazamientos asociados a un determinado espacio
publico, centro de actividad econémica o de ocio, o equipamiento, es por ello que estudiar esta

demanda a priori permite adaptar los criterios de movilidad sostenible a las caracteristicas de
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lugar, de su entorno y a las necesidades de los ciudadanos que lo visitaran. La gestion de la
demanda permite definir y avanzar hacia escenarios de ecomovilidad donde los desplazamientos
a pie, en bicicleta y en transporte publico colectivo tengan mas protagonismo, y donde se reparta
de forma mas equitativa el espacio publico. (ISTAS, 2009, p.31)

1.2.5. Vision integral de la movilidad

La movilidad es la integracion de varios sistemas, es asi que Guillamon & Hoyos da a conocer la

vision integral de la movilidad:

Es evidente que la organizacién de un sistema de transporte determina, en gran medida, la forma
en que se realizan los desplazamientos. Sin embargo, la escasa atencion a otros factores distintos
del transporte como la planificacion o formulacion de politicas fiscales, ha dificultado la blsqueda
de soluciones a los problemas de movilidad. Es por ello que el disefio de un sistema de transporte
sostenible, sblo se podra entender desde una vision holistica e integrada de la movilidad con otros
aspectos fundamentales como: politicas de transporte, de urbanismo, econémicas e industriales,

energéticas, presupuestario, social y de investigacion. (Guillamén & Hoyos, s.f., p.18)

e La politica de transporte: Esta politica se enfoca en dos areas de actuacion: la oferta de
infraestructuras y la gestion de la demanda, por ello debe asegurar que tanto la infraestructura
vial como el transporte no superen la capacidad de carga de los ecosistemas.

e Lapolitica de urbanismoy de ordenacion del territorio: Hace referencia al aumento de la
necesidad de movilidad debido a la suburbanizacién y de deslocalizacion productiva. Los
aspectos mas relevantes relacionados con esta politica son: la dispersion y difusion urbana, la
zonificacién y la reduccion de edificaciones y la tipologia de edificios

e La politica econdmica e industrial: Esta politica hace mencién de la mundializacién de la
economiay los nuevos modelos de produccién que influyen en el incremento de la movilidad.

e La politica energética: Analiza la compatibilidad de la politica energética y de transporte,
que la oferta del primero no sea distinta de las necesidades de consumo del segundo.

e La politica presupuestaria y fiscal: Impulsa las inversiones hacia los modos de transporte
mas respetuosos con el medio ambiente y la internalizacion de costes externos.

e La politica social: Evalta la carencia de vehiculo privado como factor que impide el acceso
a determinadas actividades convirtiéndose en un factor de exclusion social.

e La politica de Investigacion: Hace referencia a la investigacion como apoyo para
proporcionar soluluciones efectivas en el sector del transporte, vinculadas al desarrollo de

medios de transporte mas rapidos, limpios, seguros y eficientes energéticamente.
(Guillamén & Hoyos, s.f., p.18)
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1.2.6. Movilidad Sostenible

La Movilidad Sostenible o Ecomovilidad es eficiente, segura, equitativa, saludable, participativa
y competitiva capaz de satisfacer las necesidades de la sociedad de moverse libremente, acceder,
comunicarse, comercializar o establecer relaciones sin sacrificar otros valores humanos o
ecoldgicos bésicos actuales o del futuro, es decir, sin comprometer el bienestar de las
generaciones futuras. A su vez se caracteriza por una serie de principios como la eficiencia,

seguridad, equidad, bienestar, competitividad y salud. (ISTAS, 2009, p.72)

La movilidad sostenible es mas equitativa porque garantiza el acceso de todos los ciudadanos a
los lugares publicos y equipamientos en transporte publico o en medios ho motorizados. ES mas
eficiente porque fomenta los medios de transporte con un menor consumo de energia, es mas
segura porque protege los colectivos mas vulnerables peatones, ciclistas y personas con movilidad
reducida. Es mas saludable porque reduce las emisiones contaminantes y de efecto invernadero
por persona, y considera los efectos de la contaminacion sobre la salud colectiva. Es mas
competitiva porque da valor al tiempo perdido en congestiones de trafico y desplazamientos poco
eficientes. Y es también mas participativa, porque tiene en cuenta a todos los agentes y sectores

implicados en la planificacion y la gestién de la movilidad. (ISTAS, 2009, p.72)

1.2.6.1. Sostenibilidad

La sostenibilidad implica que el medio ambiente es parte medular del proceso de desarrollo, dado
que el desarrollo socioecondmico se encuentra constrefiido por la capacidad de carga de los
ecosistemas. El concepto de sostenibilidad cuestiona la viabilidad fisica de nuestro modelo de
desarrollo a lo largo del tiempo, por lo que resulta necesario determinar cuales son los factores
que determinan la perdurabilidad de un sistema. Asi, un sistema sera sostenible en tanto en cuanto
sea capaz de mantener la diversidad bioldgica y reforzar la base de los recursos ambientales sobre
los que se sustentan procesos de desarrollo. De la misma forma, un anélisis desde la sostenibilidad
deberad observar en qué medida se esta haciendo un uso razonable de recursos materiales y
energeéticos, y a su vez cdmo mejora nuestra calidad de vida sin hablar necesariamente de

crecimiento, atendiendo tanto a aspectos econémicos como sociales. (Guillamén & Hoyos, s.f., p.8)
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Medio ambiente

Sociedad

Figura 1-1: Sostenibilidad
Fuente: (Guillamoén & Hoyos, s.f., p.8)

1.2.6.2. Objetivos para una movilidad sostenible

La movilidad sostenible segun (Guillamén & Hoyos, s.f., p.14), debe responder a tres objetivos

principales: la reduccion, el reequilibrio y la ecoeficiencia.

Reduccién: Desvincular el crecimiento del transporte del crecimiento econdmico requiere reducir
la necesidad de movilidad. Entendiendo el transporte como un medio para satisfacer nuestras
necesidades, es necesario distinguir entre accesibilidad y movilidad para entender que mediante
la creacién de cercania podemos, facilitar el acceso de las personas a la satisfaccion de sus

necesidades y, al mismo tiempo, reducir la necesidad de desplazarse. (Guillamén & Hoyos, s.f., p.14)

Reequilibrio: El reequilibrio de los modos de transporte favorece un necesario trasvase modal
hacia los medios més respetuosos con el medio ambiente. En base al objetivo anterior y a las
exigencias de eficiencia y de reduccion de impactos ambientales del desarrollo sostenible, debera
impulsarse la utilizacion de los medios mas respetuosos con el medio ambiente, privilegiando las
actuaciones que permitan los desplazamientos que, por su naturaleza, puedan ser realizados a pie,

en bici o en transporte publico. (Guillamén & Hoyos, s.f., p.14)

Ecoeficiencia: La ecoeficiencia del transporte se define como la capacidad de desplazarse
minimizando los impactos ambientales centrandose en el desarrollo tecnoldgico. Una mayor
eficiencia ecoldgica en el transporte, por tanto, se traduce en el fomento de la innovacién
tecnoldgica, en un trasvase hacia los modos mas respetuosos con el medio ambiente y en el uso

eficiente de las infraestructuras del transporte. (Guillamén & Hoyos, s.f., p.14)
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1.2.7. Movilidad Turistica Sostenible

1.2.7.1. Factores que favorecen la movilidad turistica

Los factores de movilidad mas relevantes que fortalecen y favorecen el desarrollo del turismo

local, regional o nacional son: la infraestructura vial, sefializacion vial y transporte turistico

> Infraestructura vial

La Infraestructura Vial son las “Carreteras y red ferroviaria que facilitan el desplazamiento de
vehiculos y el transporte de personas o mercancias” (ISTAS, 2009, p.54). “La via es el espacio fisico
gue hace posible el transito de vehiculos o personas permitiendo la conectividad entre dos 0 mas
zonas a traves de calles, carreteras y caminos publicos o privados” (Direccion Regional de Transporte

y Comunicacion, 2017, p.150).

> Sefalizacién vial

La Sefalizacién Vial es el conjunto de sefiales que ordenan la movilidad de los distintos sistemas
de transporte y medios de desplazamiento. La sefializacién vial es un elemento fundamental en
las calles y carreteras, tanto para ordenar la movilidad del trafico en sentido amplio, como para
mejorar la seguridad de los usuarios del espacio publico, en especial de los colectivos mas

vulnerables. (ISTAS, 2009, p.80)

Para contribuir con la movilidad sostenible en zonas turisticas como los geoparques es
indispensable contar con sefializacion vertical, que segun él (Instituto Ecuatoriano de Normalizacion,

2011, p.7) esta clasificada de la siguiente manera:

e Sefiales regulatorias (Codigo R).- Regulan el movimiento del transito e indican cuando se
aplica un requerimiento legal, la falta del cumplimiento constituye una infraccion de transito.

e Sefiales preventivas (Codigo P).- Advierten a los usuarios de las vias, sobre condiciones
inesperadas o peligrosas en la via o sectores adyacentes a la misma.

e Sefiales de informacion (Cdédigo 1).- Informan a los usuarios de la via de las direcciones,

distancias, destinos, rutas, ubicacion de servicios y puntos de interés turistico.

Las sefiales de informacidn son de suma importancia para potenciar los atractivos turisticos y

guiar la demanda turistica es por ello que se detalla a continuacion:
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Tabla 2-1: Disposiciones generales de las sefiales de informacion
Son de forma rectangular. En lo posible, deben disefiarse con el eje mas largo en
sentido horizontal. Las palabras, simbolos y bordes de las sefiales de informacion
deben ser de un color que contraste con el del fondo. Las combinaciones de color que
deben usarse son: Fondo color verde retroreflectivo, simbolo, orla y letras color
blanco retroreflectivo.
El dimensionamiento adoptado depende de la dimension requerida de letras, el
ntmero de palabras de la leyenda, los simbolos usados y la disposicién general. En
las letras deben usarse alfabetos normalizados y la dimension depende del nimero
de palabras y la velocidad a la cual se alcanza la sefal.
Deben ubicarse al lado derecho de la via. En algunas circunstancias la sefial puede
instalarse de forma aérea sobre la calzada. No deben colocarse en los parterres, a
menos que el parterre tenga un ancho minimo igual a la sefial. Algunas sefiales
necesitan colocarse en isletas de transito o sobre el lado izquierdo de algunas
Ubicacién calzadas, pero deben estar dentro de la linea normal de vision de un conductor.
Indicacion de distancia:

a) Distancias hasta 500 m......................... en incrementos de 50m

b) Distancias entre 500 my lkm................. en incrementos de 100m

¢) Distanciasde Ikmomas....................... al km mas cercano
Senfales de informacion de Guia (11)
Clasificacion | Sefiales de informacién de Servicios (12)
Sefiales de informacion miscelaneos (13)

AEROPUERTO

Forma, Colory
Mensaje

Medidas

Ejemplos

Fuente: (Instituto Ecuatoriano de Normalizacién, 2011)
Realizado por: Baldeon D., 2020

» Transporte Turistico

Segun el Reglamento de Transporte Terrestre Turistico el transporte turistico cumple las

siguientes caracteristicas:

Art. 4.-Concepto.- Se considera como transporte terrestre turistico a la movilizacion de personas
gue tengan la condicion de turistas o excursionistas, en vehiculos de compafiias autorizadas a la
prestacion del servicio de transporte terrestre turistico, debidamente homologados y habilitados
por la Agencia Nacional de Transito, para dirigirse a establecimientos o sitios de interés turistico,

mediante el pago acordado libremente por las partes. (Asamblea Nacional Constituyente, 2014, p.3)

Art. 5.- Ambito de Competencia.- La Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial (ANT), es el ente encargado de la regulacion, planificacion
y control del transporte terrestre, transito y seguridad vial en el territorio nacional, en el &mbito
de sus competencias, con sujecion a las politicas emanadas por el Ministerio de Transporte y
Obras Publicas. La Autoridad Nacional de Turismo por su parte, es el organismo rector de la

actividad turistica ecuatoriana y serd de su competencia la regulacién y control de la actividad
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turistica a nivel nacional, en los términos establecidos en la Ley de Turismo y sus reglamentos

aplicativos. (Asamblea Nacional Constituyente, 2014, pp.3-4)

Art. 8.- Clasificacion del Transporte Terrestre Turistico.- El transporte terrestre turistico se

clasifica de la siguiente manera:

1. Segun el ambito de operacion

a) Transporte Terrestre Turistico Nacional
b) Transporte Terrestre Turistico Transfronterizo

c) Transporte Terrestre Turistico Internacional.
2. Segun el tipo de servicio:

a) Traslados
b) Excursion
c) Gira

d) Circuito Cerrado(Asamblea Nacional Constituyente, 2014, p.4)

1.2.8. Planeacion Estratégica

“La Planeacion Estratégica (PE) es una herramienta de gestion que apoya la toma de decisiones
en torno al que hacer actual y al camino que deben recorrer en el futuro para adecuarse a los
cambios que les impone el entorno y lograr la mayor eficiencia, calidad en los bienes y servicios”
(Armijo, 2009, p.5).

“A partir de un diagnostico de la situacion actual la Planificacion Estratégica establece cuales son
las acciones que se tomaran para llegar a un “futuro deseado”, el cual puede estar referido al

mediano o largo plazo” (Armijo, 2009, p.6).

Asi también (Fernéndez, 2015, p.237), menciona que el plan estratégico se puede aplicar a cualquier

sector, como por ejemplo territorio, turismo, etc., siempre con criterios de sostenibilidad ya que,
un plan estratégico es un proceso, no solo un documento sin embargo las conclusiones quedan
plasmadas en un documento que sirve de guia para la ejecucion del mismo, pero lo esencial del

plan es el propio proceso a través del cual se alcanzan las conclusiones.

En base a la conceptualizacion se puede distinguir algunas caracteristicas de la planificacion

estratégica las cuales se encuentran plasmadas en la siguiente gréfica:
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Tabla 3-1: Caracteristicas de la planificacion estratégica

Conjuncién de
equidad,
competitividad y
sostenibilidad

Comprension de las
relaciones entre
ciudades

Configuracion de una

Conceptualizacion Analisis Proposicion Implantacion
. Consideracion del -
Integracion de las Flexibilidad
- entorno .
visiones temporales decisional

Concentracion en
temas criticos

Participacion de
todos los agentes
locales

oferta urbana

competitiva
Vision a largo plazo - fasi | Orientada a la accion Modernizacion de la
compartida Enfasis en 'a Administracion
y prospectiva

Fuente: (Fernandez, 2015, p.237)

1.2.8.1. Metodologia para planificacion estratégica aplicada al turismo

En la planificacion, los indicadores juegan un papel crucial hacia un turismo sostenible, pues
permiten afrontar con ciertas garantias de éxito, el seguimiento y evaluacion directa de las
cuestiones estratégicas ambientales, sociales y econdémicas de los planes. A la hora de planificar,
no parece que haya un modelo de turismo sostenible aplicable universalmente, ya que el impacto
del turismo varia dependiendo de las caracteristicas de la sociedad anfitriona y su contexto. Sin
embargo, la planificacion estratégica turistica, podemos estudiarla a través del “analisis de
procesos”, que consiste en una serie de acciones sistematicas dirigidas al logro de un objetivo

previamente definido. (Fernandez, 2015, p.239)

Segun el autor (Juran, 1998; citado en Fernandez, 2015, p.239), se pueden indicar los siguientes procesos

para la planificacion turistica:

e Promocion de la PET (Plan Estratégico de Turismo)
e Definicién de estrategias

e Establecimiento de objetivos

e Diagnostico

e Ejecucion de planes de accion

e Seguimiento y evaluacion continua

Segun el Plan Alicante Horizonte 2020 (Camara de Comercio de Alicante, 2009; citado en Fernandez, 2015,

pp.241-242) existe cinco fases para llevar a cabo la planificacion turistica:
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Fase 1. Definicion inicial de metodologia y contenido

o Decidir liderazgo y grupo de trabajo
e Cronograma

o Fases del plan

Fase I1. Anélisis y diagndstico

e Recopilacion de datos sobre el area que se planifica
o Identificacién, jerarquizacién y ponderacion de recursos
e Inventario de recursos (clasificacion y descripcion) y valoracion del mismo.
e Categorias de recursos:
a) Atractivos o recursos naturales o paisajistico
b) Recursos histérico-monumentales y artisticos
¢) Recursos gastrondémicos y artesania

e Analisis de la demanda

Fase I11. Diagnéstico de la planificacion

e Proyecciones: definicién de temas claves o estratégicos
e Andlisis DAFO:

Es una herramienta que facilita la planeacion estratégica, a través de acciones y medidas
correctivas mediante una matriz. Su sigla corresponde a los cuatro elementos que se evaldan:

debilidades, amenazas, fortalezas y oportunidades. (Diaz & Matamoros, sf., p.1)

a) Para desarrollar la matriz DAFO se debe seleccionar las fortalezas, oportunidades,
amenazas Yy debilidades que mayor impacto ocasionen sobre la Misién y la Visién.

b) Una vez identificados los cuatro elementos se procede a confeccionar la matriz de impactos
DAFO para ello se asigna un valor numérico a la intensidad del impacto.

c) El cuadrante de mayor puntuacion define la situacion en que se aprecia la empresa y las

sumatorias por ejes identifican el impacto real de cada elemento.

Fase V. Sintesis y conclusiones: Plan Estratégico

Fase V. Gestion y evaluacion continua del plan
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1.2.9. Estrategias de movilidad sostenible

Las estrategias de movilidad sostenible se han disefiado e implementado en varias ciudades del
mundo acorde a su necesidad y realidad, es por ello que algunas pueden ser categorizadas o
clasificadas de acuerdo al tipo de elementos que involucre o actores que “afecte”. Siendo estos
los elementos fisicos y moviles del sistema de movilidad, directamente relacionados con el
consumo energético y emision de contaminantes, que incidencia en la calidad de vida, el uso del
espacio publico, derecho a la ciudad, accesibilidad y cambios de patrones de movilidad. Algunas
de estas estrategias que se muestran a continuacion son comunes en muchas de las ciudades que

vienen marcando la tendencia global en movilidad sostenible. (Alvarez, 2016, p.97-104)

Gestion de la demanda: La gestién de la demanda retine diversas medidas en torno a disminuir
o racionalizar la demanda de viajes, pretende aumentar las opciones de movilidad en torno a los
sistemas de transporte publico y modos no motorizados con el propésito de que los viajeros elijan
el modo mas eficiente en cada viaje y asi desestimular el uso del vehiculo particular mediante el

uso mas racional de él. (Alvarez, 2016, p.97-104)

Gestion del estacionamiento: La gestion de estacionamiento puede ayudar a enfrentar grandes
problemas de transporte en ciudades en desarrollo donde el espacio para estacionamientos es
limitado y, cuando no existe una gestion cuidadosa, los vehiculos tienden a tomar todo el espacio

publico disponible, incluyendo areas que son para los peatones. (Alvarez, 2016, p.97-104)

Desarrollo Orientado al Transporte y sistemas BRT: Desea densificar las zonas y corredores
que tienen mas desarrollo en infraestructura para la movilidad, la gestion del suelo en estas zonas
facilitara el crecimiento hacia adentro y la concentracion de actividades. La densificacion en
centros y corredores con buena oferta de transporte publico, permite acceder a los servicios,

reduce los desplazamientos largos y la dependencia del automovil. (Alvarez, 2016, p.97-104)

Mejoras al transporte publico e integracion modal: Los objetivos y metas de la planificacion
del transporte deben enfatizar el mover personas por encima del mover vehiculos, proporcionando
accesibilidad a los grupos sociales més desatendidos y excluidos de la ciudad pero por otro lado,
haciendo atractivo el transporte pablico. Normalmente la integracion modal implica generar
trasbordos, estos deben disefiarse de tal manera que el tiempo empleado en ellos no afecte los

beneficios de la integracién ni aumente sustancialmente el tiempo de viaje. (Alvarez, 2016, p.97-104)

Conversion a energias renovables: Promociona sistemas de transporte movilizados con energias

renovables como el uso de hidrégeno, energia eolica y solar para su uso en el sector transporte.
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Siendo este uno de los factores mas relevantes para la sostenibilidad ambiental y reduccion en la
emision de contaminantes, debe constituirse como uno de los principios de disefio de cualquier

sistema de transporte masivo, de mediana capacidad y colectivo. (Alvarez, 2016, p.97-104)

Redes para modos de transporte no motorizados y promocion para su uso: El viaje no
motorizado es crucial para un sistema de transporte diverso. Los modos no motorizados son
importantes por si mismos, y la mayoria de los viajes de transito incluyen enlaces de caminar. Las
mejorias al transporte no motorizados usualmente son una de las formas mas efectivas de

promocionar el uso del transporte publico (Alvarez, 2016, p.97-104). Algunas estrategias claves son:

o Establecer redes peatonales conectadas

e Proveer suficientes anchos de andén.

e Programar mantenimientos continuos para garantizar el buen estado de la infraestructura.
e Crear redes de ciclorutas y vias compartidas o de trafico calmado.

e Usar mobiliario urbano que haga mas seguras y comodas las calles.

e Integracién modal de la bicicleta con el transporte publico.

e Proveer cicloparqueaderos.

1.2.10. Infraestructura vial ciclista

Fomentar el uso de modos de transporte no motorizados, como la bicicleta, requiere de
infraestructura vial especifica es por ello que el Instituto de Politicas para el Transporte y

Desarrollo (ITDP México) y la Interface for Cycling Expertise (I-CE) establece que:

La infraestructura vial ciclista es la combinacion de vias para la circulacion exclusiva o preferente
de ciclistas: intersecciones disefiadas apropiadamente, puentes, tineles y otros elementos de
infraestructura vial, y dispositivos para el control del transito que permitan que los usuarios se
desplacen de forma segura, eficiente y comoda creando una red. La creacion de infraestructura
para el transito de bicicletas debe potenciar este modo de transporte y asi en vialidades
congestionadas, el uso de la bicicleta puede ser el modo més rapido para desplazarse. Es
indispensable establecer una nueva forma de distribucion del espacio de la via puablica, la

prioridad del trénsito y la asignacion de recursos. (ITDP México & I-CE, 2012, p.12)

1.2.10.1. Caracteristicas de la ciclovias

Las vias para la circulacion ciclista pueden ser urbanas, interurbanas, bidireccionales o
unidireccionales, segun las condiciones imperantes en cada uno de los espacios:
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Ciclobandas: Las ciclobandas son posibles en las secciones de vias recolectoras que tienen un
nivel bajo de uso por ciclistas y en secciones de calles con volimenes altos de trafico motorizado.
En los centros urbanos o secciones urbanas de troncales con un volumen alto de tréfico
motorizado, puede ser aconsejable construir una ciclobanda para asegurar la seguridad y la
comodidad de ciclistas. Las caracteristicas de una ciclobanda son: Un ancho suficiente, un color
rojizo y el simbolo de la bicicleta. (CROW, 2011, pp.116-117)

Figura 2-1: Ciclobanda
Fuente: (CROW, 2011, pp.117)

Pistas sugeridas: Ya que las ciclobandas imposibilitan la detencion y el estacionamiento de los
vehiculos motorizados, se puede considerar a una pista sugerida una genuina facilidad para
bicicletas. Este manual de disefio recomienda mantener el color rojo exclusivamente para la
ciclobanda, para maximizar la distincion entre ésta y la pista sugerida, y para no devaluar el color
rojoy la ciclobanda. Por lo mismo, recomendamos las siguientes normas para las pistas sugeridas:
sin color rojo; ancho de entre 1,50 y 2,00 m; preferiblemente combinado con una prohibicién de
estacionar (que si permite cargar y descargar). (CROW, 2011, p.119)

Ciclovias segregadas: En las secciones de vias recolectoras, las ciclovias ofrecen la solucion mas
seguras, y son mejores que las ciclobandas. Puesto que separan a los ciclistas del trafico
motorizado, el riesgo de conflictos entre ambos grupos se minimiza. El disefio de las ciclovias
depende de su funcion (la velocidad de disefio) y el uso (ancho). Una desventaja de las ciclovias
segregadas es que dejan a los ciclistas fuera del campo de vision de los conductores, y esta

desventaja es mayor, mientras méas la distancia entre la ciclovia y la calzada. (CROW, 2011, p.119)

Figura 3-1: Ciclovias Segregadas
Fuente: (CROW, 2011, p.120)
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Ciclovias bidireccionales: “En principio, se disefian a las ciclovias al lado de la calzada para un
trafico unidireccional, sin embargo, existen algunos casos cuando es mejor ciclovias
bidireccionales, por ejemplo, si: acorta la ruta para ciclistas y/o reduce la distancia; evita cruzar
la via; no hay espacio suficiente para una ciclovia en ambos lados de la calle” (CROw, 2011, p.119).

1.2.10.2. Red Ciclovial Recreativa

“El ciclismo recreativo se refiere a varias formas de practicar el ciclismo, en el ciclismo
recreativo, se distingue entre el cicloturismo (touring), las carreras y el ciclismo todo terreno (a

través de senderos y paisajes ocupando una bicicleta de montafia)”” (CROW, 2011, p.85).

Existe todo tipo de rutas recreativas, las principales son las que cuentan con sefializacion y las

gue no la tienen, también hay ciclorutas tematicas, con o sin sefialética (CROW, 2011, p.85).

o Ciclorutas nacionales: “La autoridad vial local no participa en el desarrollo de esta red, sin
embargo, la administracion y la mantencion de la infraestructura en estas rutas a menudo es
responsabilidad de las autoridades viales locales y regionales” (CROW, 2011, p.86).

e Ciclorutas Locales: “Desarrollar redes de rutas locales es la responsabilidad del gobierno local
o regional. Fuera del area urbanizada, la mayoria de los ciclistas visitan los bosques o hay

mucha gente que disfruta de andar en bicicleta en zonas rurales” (CROW, 2011, p.86).

1.2.11. Bases Doctrinales

1.2.11.1. Agenda 21

De igual forma, la Agenda 21 establece una serie de objetivos minimos sobre los que encauzar el

proceso hacia una movilidad sostenible:

o Integrar la ordenacion del territorio y la planificacion del transporte con el fin de reducir la
demanda del transporte.

e Adoptar programas que favorezcan el transporte pablico de gran capacidad.

e Fomentar el uso de medios de transporte no motorizados (bicicleta y marcha andando).

e Prestar especial atencion a la gestion eficaz del tréfico, el funcionamiento eficiente del
transporte publico y la conservacion de la infraestructura de transporte.

e Propiciar el intercambio de informacion entre los paises y los representantes de las zonas
locales y metropolitanas.

e Reevaluar los patrones actuales de produccion y consumo. (Guillamén & Hoyos, n.d., p.11)
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1.2.11.2. Disefio del plan estratégico de desarrollo de turismo sostenible para Ecuador
“PLANDETUR 2020”

El PLANDETUR 2020 plantea el reto de orientar la politica sectorial con un horizonte al 2020
sobre la base de un acuerdo internacional en el cual la gran mayoria de los Estados del planeta ha
reconocido la necesidad de aunar esfuerzos para un desarrollo sostenible y sentar las bases para
un turismo sostenible en el Ecuador. EI mismo que busca potenciar el desarrollo sostenible entre

el humano y la naturaleza. (Ministerio de Turismo, 2012, p.7)

El PLANDETUR 2020 plantea una serie de programas Y estrategias para potenciar el desarrollo
sostenible sin embargo dentro del enfoque de la movilidad sostenible sobresalen dos grandes

programas cada uno con sus estrategias gque se describen a continuacion:

» Programa: Facilitacion Turistica

El desarrollo del turismo sostenible se debe respaldar en una adecuada facilitacion de la visita 'y
estancia del turista en los lugares de destino, ya que este modelo de desarrollo requiere de soportes
especiales de orientacion, informacién y equipamientos, para garantizar las condiciones de
conservacion de los valores de atractividad y el mantenimiento de la calidad ambiental,

sociocultural y socioecondmica. (Ministerio de Turismo, 2012, p.51-52)

e Proyecto: 1. Plan de Sefializacion Vial, Urbana, Rural y de Sitios de Patrimonio Cultural
e Proyecto: 2. Red Urbana de Centros de Asistencia al Turista y Centros de Facilitacién
e Proyecto: 3. Red Nacional de Puntos de Informacion Turistica en estaciones de servicio de

los Corredores Turisticos, Zonas Rurales y Sitios de Patrimonio Cultural

» Programa: Infraestructura Turistica

“Se enfoca en el desarrollo turistico del pais mediante el mejoramiento integral de las
infraestructuras y servicios basicos que sirven de apoyo a la actividad turistica, en las unidades

de interés turistico.” (Ministerio de Turismo, 2012, p.56-57)

e Proyecto: 1. Plan de Dotacion de Servicios Bésicos en la Red Nacional de Conectividad y
Destinos Turisticos

e Proyecto: 2. Plan de Mejoramiento Vial de los Corredores Turisticos Nacionales

e Proyecto: 3. Plan Nacional de Equipamiento Turistico en terminales Terrestres, Aéreos y

Acuaticos
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CAPITULO II

2. MARCO METODOLOGICO

2.1. Modalidades de investigacion

2.1.1. Enfogue cuantitativo y cualitativo

“El enfoque cuantitativo utiliza la recoleccion de datos para probar la hipdtesis con base en la
medicion numérica y el andlisis estadistico, mientras que el enfoque cualitativo utiliza la
recoleccién y analisis de los datos para afinar las preguntas de investigacion o revelar nuevas

interrogantes en el proceso de interpretacion”(Hernandez et al., 2014, pp.4-7).

La investigacién tiene un enfoque cuantitativo y cualitativo al establecer las caracteristicas mas
relevantes de los geositios y de la movilidad del Geopargue Volcan Tungurahua en referencia a

la demanda de turistas, infraestructura vial, sefialética vial y demas informacién pertinente.

2.2. Disefio Transversal

El tipo de estudio que se aplicara en este proyecto es transversal ya que se pretende recoger datos
e informacion de la muestra de la poblacién, sus caracteristicas generales, tendencias de viaje,

entre otros aspectos de relevancia, pero en una sola ocasion por motivos académicos.

2.3.  Tipos de Investigacion

2.3.1. Investigacion descriptiva

“Con los estudios descriptivos se busca especificar las caracteristicas y los perfiles de personas,
grupos, comunidades, objetos o cualquier otro fendmeno que se someta a un analisis, es decir,
pretenden medir o recoger informacién de manera independiente o conjunta sobre los conceptos

a las que se refieren, sin indicar como se relacionan éstas” (Hernandez et al., 2014, p.92).

El presente trabajo sera del tipo descriptivo ya que se dard a conocer las caracteristicas mas
relevantes de cada geositio, ademas de los factores de movilidad que inciden en la accesibilidad

a estos atractivos, para asi determinar las caracteristicas de movilidad de toda el &rea de estudio.
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2.3.2. De campo

“La investigacion de campo, tienen como finalidad recoger y registrar ordenadamente los datos
relativos al tema escogido como objeto de estudio. La observacion y la interrogacion son las

principales técnicas que usaremos en la investigacion” (Baena Paz, 2014, p.12).

En base a la teoria se determind que la investigacion sera de campo en un alto porcentaje, debido
a que la mayor parte de la informacién seré recolectada en el ambiente de estudio, es decir en

cada uno de los geositios de cada municipio y por ende del Geoparque en estudio.

2.3.3. Bibliogréafica — Documental

“La investigacion documental es la biisqueda de una respuesta especifica a partir de la indagacion
en documentos, es decir nos proporciona informacion que se encuentran registrados en bases

documentales fisicas o electronicas” (Baena Paz, 2014, p.12).

Dentro de la investigacién se obtendra informacion esencial de diversos documentos ya sea de
paginas web o informes proporcionados por las entidades pertinentes, como son: Normativas que
rigen el transporte turistico, Planes estratégicos de movilidad sostenible desarrollados a nivel
internacional o local, datos del Instituto Nacional de Estadistica y Censos (INEC) y demas fuentes
documentales que seran de gran importancia dentro del desarrollo de la investigacion.
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2.4. Poblacion y Muestra

2.4.1. Zonificacion del area de estudio

, SCALE 1:50.000

Figura 1-2: Zonificacidon del area de estudio
Realizado por: Baldeon D., 2020

2.4.2. Poblacion

La poblacién a tomar en cuenta en el estudio es la poblacién total del Geoparque Volcan
Tungurahua la cual esta conformada por la poblacién de turistas de los cinco cantones
involucrados, tanto de la provincia de Tungurahua como de la provincia de Chimborazo,
proporcionada por los Departamentos de Turismo de cada municipio con la cual, calculamos la

muestra y asi determinamos el nimero de encuestas a ser aplicadas en cada zona.

Tabla 1-2: Poblacion turistica de los cantones que forman el Geoparque

Cddigo Nombre del cantén Poblacion/Turistas
Z1 GUANO 80.873
Z2 PENIPE 8.900
Z3 PATATE 211.551
Z4 PELILEO 5.000
Z5 BANOS 800.000
TOTAL 1.106.324

Fuente: Departamentos de Turismo, 2020
Realizado por: Baldeon D., 2020

El Geoparque Volcan Tungurahua esta conformado por 1106324 habitantes aproximadamente,

distribuidos en los 5 cantones donde se levantara la informacién de campo.
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2.4.3. Muestra

La muestra representa un subconjunto de individuos extraidos de la poblacion, mediante una
técnica, método o formula previamente establecida, también conocida como una segmentacion de
la poblacion. Su funcion recae basicamente en el andlisis e investigacion de un universo a través

del estudio de la muestra, ya que su estudio implica menores recursos.(Cantoni, 2009)

Para el calculo de la muestra se tomo en cuenta la poblacion actualizada de turisticas de cada uno
de los cantones que conforman el Geoparque, para lo cual se empled la Ecuacién 1 con un 5%

de margen de error como se visualiza a continuacion:

(Ec. 1)

L W@*m@
(N-1)(E)*+(Z)(P)(9)

Donde:

n= NUmero de encuestas

N = Total de la poblacién

Z2 = 1,962 (si la seguridad es del 95%)
p = proporcion esperada (0,5)
g=1-p(enestecasol-0,5=0,5)

En base a la formula anteriormente descrita, se procedio6 a calcular la muestra para cada cantén y
posteriormente distribuirla equitativamente en los cinco geositios seleccionados de cada

municipio, como se muestra en la tabla 2-2:

Tabla 2-2: Muestra calculada por canton

Codigo | Canton Poblacion/Turistas | Muestra/Canton Encuestas/Geositio
Z1 GUANO 80.873 382 76
Z2 PENIPE 8.900 368 74
Z3 PATATE 211.551 384 77
Z4 PELILEO 5.000 357 71
Z5 BANOS 800.000 384 77
TOTAL 1.106.324 1875

Fuente: (INEC, 2010)
Realizado por: Baldeon D., 2020
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2.5. Métodos, Técnicas e Instrumentos

2.5.1. Métodos

Los métodos son el fundamento principal de nuestra investigacion, es por ello que en el presente
trabajo se aplicaran los siguientes:

2.5.1.1. Método Analitico/Sintético

Este método se basa en el analisis y la sintesis los cuales nos permiten descomponer un todo en
sus partes y caracteristicas. Estas dos funciones trabajan combinadamente, ya que el analisis se
produce mediante la sintesis de las propiedades, mientras que la sintesis se realiza sobre los
resultados del andlisis, es asi como los resultados obtenidos en la investigacién se sintetizaran

para posteriormente describir las caracteristicas mas relevantes. (Rodriguez & Pérez, 2017, p.186)

2.5.1.2. Método Deductivo/Inductivo

Este método se basa en dos procedimientos inversos: induccién y deduccion. La induccién
establece generalizaciones a partir de lo comun en varios casos, luego a partir de esa
generalizacion se deducen varias conclusiones logicas, que luego se transforman en

generalizaciones enriquecidas, formando una unidad dialéctica. (Rodriguez & Pérez, 2017, pp.187-188)
2.5.1.3. Recoleccion de informacion

Este método es conocido como un método empirico el cual, se basa en la acumulacion de
informacion a través de bases primarias o secundarias en ambientes sociales, que luego de ser
analizadas seran utilizadas como la base de nuestra investigacion.

2.5.2. Técnicas

2.5.2.1. Observacion

La observacion “implica profundizar en situaciones sociales y mantener un papel activo, asi como

una reflexion permanente de lo sucedido. Estar atento a los detalles, sucesos, eventos e

interacciones se conoce como observacion.” (Hernandez et al., 2014, p.399).
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Para nuestro trabajo investigativo se describird las caracteristicas relevantes de los geositos de
cada cantén mediante la observacion, lo que incluird datos sobre la infraestructura vial que

conectan con los geositos, senderos, sefialética, entre otros aspectos.

2.5.2.2. Encuestas

La encuesta “se usa para conocer la opinion de una determinado grupo de personas con respecto
aun tema que define el investigador” (Castafieda, 2011, p.145). En el caso de nuestra investigacion se
ejecutara una encuesta de movilidad de interceptacién, dirigida hacia la muestra calculada de la

poblacién de turistas en cada zona de estudio.

2.5.3. Instrumentos

Entre los instrumentos que se utilizaran para recabar informacion de campo se encuentran: fichas

de observacion de infraestructura vial y cuestionarios de la encuesta de movilidad.

2.5.3.1. Ficha de observacidn de infraestructura vial

“La ficha de observacion consiste en registrar sistematicamente una idea de manera directa, segin
el disefio de recoleccion o simplemente usando los pardmetros de expertos en el area para localizar

datos fiables directamente de los hechos” (Castafieda, 2011, p.63).

Estas fichas de observacion nos permitiran levantar informacién sobre cada uno de los Geositios,
caracteristicas especificas, asi como también informacion de la infraestructura vial que nos

ayudaran a determinar la accesibilidad que poseen ya sea para conductores, ciclistas y peatones.

2.5.3.2. Cuestionario

El cuestionario es la estructura fisica de las encuestas de movilidad, el cual esta estructurado por
un conjunto de preguntas cerradas pero enfocadas al tema de investigacion. Especificamente en
esta investigacion se trata de cuantificar los patrones de movilidad en un ambiente turistico, como

lo es el Geoparque Volcan Tungurahua.

2.6. Idea a defender

Mediante el desarrollo de los lineamientos generales de la propuesta se estableceran estrategias

de movilidad sostenible que contribuyan con el progreso del Geoparque Volcan Tungurahua.

38



2.7. Variables

2.7.1. Variable Independiente

Estrategias de movilidad sostenible

2.7.2. Variable Dependiente

La movilidad del Geoparque Volcan Tungurahua
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CAPITULO 11l

3. MARCO DE RESULTADOS Y DISCUSION DE LOS RESULTADOS

3.1. Resultados

3.1.1. Resultados de la encuesta

Para ejecutar las encuestas en cada uno de los geositios seleccionados, fue necesario optar por
dias de mayor afluencia de turistas como fines de semana o dias festivos (feriados nacionales o
locales), de ese modo se obtuvo informacion mas precisa y veraz de la movilidad en el Geoparque

Volcéan Tungurahua y los cantones que lo conforman, como se muestra a continuacién

A. GENERO:

Tabla 1-3: Género de las personas encuestadas

GENERO Frecuencia %
Hombre 996 53%
Mujer 879 47%
Total 1875 100%

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

Género

m Hombre

= Mujer

Graéfico 1-3: Género de las personas encuestadas

Fuente: Investigacion de camp

Realizado por: Baldeon D., 2020
Analisis e Interpretacion: Del levantamiento de informacion ejecutado a 1875 turistas tanto
nacionales como extranjeros, se pudo obtener que el 53% de encuestados corresponde al género
masculino, mientras que el 47% corresponde al género femenino. Esta valoracion porcentual nos
permite conocer que los instrumentos de investigacion fueron aplicados tanto a hombres como
mujeres para conocer la cantidad de turisticas existentes por género y sus opiniones sin distincion

alguna.
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A. EDAD:

Tabla 2-3: Edad de los encuestados

EDAD Frecuencia %
Menor a 25 afios 577 31%
De 25 a 40 afios 775 41%
De 40 a 60 afios 420 22%
Mas de 60 afios 103 5%

Total 1875 100%

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

Edad

m Hasta 25 afios
m De 25 a 40 afios
De 40 a 60 afios

H De 60 y méas afios

Gréfico 2-3: Edad de los encuestados

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

Andlisis e Interpretacion:

La edad de los encuestados se categorizd en cuatro rangos establecidos por el Instituto Nacional
de Estadisticas y Censos, obteniendo un mayor porcentaje en el rango de 25 a 40 afios de edad
con el 41%, esto se debe a que son personas con capacidad de trabajar y por ende con mayores
oportunidades de viajar convirtiéndose en la demanda turistica mas alta. Seguido se encuentran
la poblacion categorizada hasta los 25 afios de edad con el 31%, los cuales debido a su temprana
edad poseen mayores capacidades fisicas para realizar actividades turisticas, y con el menor
porcentaje se encuentran los encuestados de 60 afios y mas, ya que representan Unicamente el 6%
de los 1875 turistas encuestados, esto hace referencia a que son personas de la tercera edad y por

ende con menores capacidades para viajar y ain méas en caso de no contar con vehiculo propio.
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B. INGRESO ECONOMICO:

Tabla 3-3: Ingreso econdémico de los encuestados

INEIRISSO) Frecuencia %
ECONOMICO
Menor a 400% 905 48%
De 401 a 800% 546 29%
De 801 a 1600% 311 17%
Mas de 1600$ 113 6%
Total 1875 100%

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

Ingresos Economicos

m De 0 a 400%

m De 401 a 800$
De 801 a 1600$

® Maés de 1600$

Grafico 3-3: Ingreso econémico mensual
Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

Andlisis e Interpretacion:

De los 1875 turistas encuestados se puedo analizar que el 48%, considerado el porcentaje mas
alto, corresponde a turistas cuyo ingreso econdmico varia desde 0 dolares a 400 ddlares, seguido
del 29% de encuestados que ganan entre 401$ y 800%, el 17% cuyo ingreso econémico se
encuentra entre los 801$ a 1600$ y finalmente el 6% corresponde a las personas encuestadas que
ganan un salario mayor a 1600 dolares. En base a los resultados obtenidos se puede determinar
que gran parte de la poblacién turistica no posee un valor adquisitivo alto, y esto se debe a que
son turistas nacionales en su gran mayoria, mientras que aquellos que poseen ingresos altos son

turistas extranjeros especificamente, de paises con un crecimiento econémico alto.
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C. PROCEDENCIA DE LOS ENCUESTADOS:

Tabla 4-3: Lugar de procedencia de los encuestados

LUGAR DE Frecuencia %
PROCEDENCIA
Nacional 1571 84%
Extranjero 304 16%
Total 1875 100%

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

Lugar de procedencia

Extranjero
16%

= Nacional

m Extranjero

Nacional
84%

Grafico 4-3: Lugar de procedencia de los encuestados
Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

Andlisis e Interpretacion:

Para conocer la procedencia de poblacion turistica encuestada, fue necesario dividirla en 2 grupos
o clases: turistas nacionales y turistas extranjeros. Como se puede observar en la gréafica anterior
del total de encuestados el 84% son turistas nacionales, lo cual representa a las personas
procedentes de los distintos municipios o ciudades del Ecuador. Mientras que el 16% de la
valoracion porcentual representa a los turistas extranjeros, los cuales provienen de diferentes
paises a nivel global. Estos resultados nos dan conocer la baja demanda de turistas extranjeros
dentro del Geoparque Volcan Tungurahua, esto se debe especificamente por la falta de

informacion y movilizacion a los distintos geositios.
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D. LUGAR DE PROCEDENCIA

Tabla 5-3: Procedencia de turistas nacionales y extranjeros

NAC.IONALES Frecuencia % EXTRA[\UEROS Frecuencia %
(ciudades) (paises)
Riobamba 324 21% EE.UU 95 31%
uito () i ()
Qui 198 13% Chile 33 11%
Ambato 190 12% Espana 24 8%
Pelileo 128 8% Alemania 21 7%
Guayaquil 101 6% Venezuela 21 7%
Bafios 80 506 Perd 19 6%
Guano 60 4% Colombia 18 6%
Penipe 34 2% Canada 17 6%
Patate 33 206 Argentina 16 506
Otros 423 27% Otros 40 13%
Total 1571 100% Total 304 100%

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

Analisis e Interpretacion:

De los 1875 encuestados se determind que el 84% son de procedencia nacional y solo el 16% son
extranjeros. En base a la informacion recolectada mediante las encuestas, se pudo conocer que las
principales ciudades de las cuales provienen los turistas naciones son: Riobamba, Quito, Ambato
y Guayaquil. Mientras que los turistas extranjeros que visitan el Geoparque VVolcan Tungurahua
provienen en su gran mayoria de paises del continente americano y europeo como: Estados

Unidos, Chile, Espafia y Alemania.
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E. FORMA O CARACTER DEL VIAJE

Tabla 6-3: Forma o caracter del viaje del encuestado

FORMA O CARACTER Frecuencia Porcentaje
Solo 152 8%
En pareja 309 16%
En familia 771 41%
Grupo de amigos 560 30%
Otro 83 4%
Total 1875 100%

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

Forma o caracter del viaje

4% 3%

m Solo
® En pareja

En familia

m Grupo de amigos
m Otro

Grafico 5-3: Forma o caracter del viaje del encuestado
Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

Analisis e Interpretacion:

La forma o caracter del viaje hace referencia a la condicion en la cual los encuestados llevaron a
cabo su viaje de turismo o recreacion. Dada esta aclaracion los resultados nos demuestran que
mas del 40% de la poblacién encuestada realiza sus viajes en familia, especificamente aquellos
traslados cuyo destino turistico son las ciudades de Pelileo, Patate y Guano. En segundo lugar con
el 30% tenemos los viajes realizados en grupos de amigos, los cuales son muy evidentes en los
geositios del canton Penipe, Bafios y Patate. Los viajes en pareja con fines turisticos no prevalecen
dentro de todo el Geoparque ya que Unicamente alrededor de un 16% son de este tipo y por ultimo

se encuentran las visitas de manera individual u otros motivos con el 8% y 4% respectivamente.
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F. MOTIVO DE LA VISITA

Tabla 7-3: Motivo de la visita del encuestado

MOTIVO DE LA VISITA
Visita a . ] . . Actividades
Canton miradores el ’|n_teres P(_)r su PRI I de la Otros | Total
e geoldgico Historico-Cultural
turisticos naturaleza
Guano 180 18 50 64 70 382
Penipe 95 86 27 125 35 368
Pelileo 147 44 68 39 59 357
Patate 128 27 91 53 85 384
Bafios 243 20 9 93 19 384
Total 793 195 245 374 268 1875

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

Motivo de la visita

63%

GUANO PENIPE PELILEO PATATE BANOS

Visita a miradores turisticos = Por su interés geoldgico
Por su patrimonio Histérico-Cultural = Actividades de la naturaleza

m Otros

Grafico 6-3: Motivo de la visita del encuestado
Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

Analisis e Interpretacion:

Los motivos de viaje hacia el Geoparque Volcan Tungurahua varian dependiendo de la atraccién
turistica o caracteristicas que poseen cada uno de los geositios que conforman la zona de estudio.
Es asi que podemos observar en el grafico 6-3 que en los cinco cantones el motivo principal del
viaje se da por visitas a miradores turisticos, donde sobresalen las ciudades de Bafios, Guano y
Penipe con el 63%, 47% y 41% respectivamente. El segundo motivo de los viajes es por las
actividades de la naturaleza que poseen algunos geositios, especificamente del cantdn Penipe con
el 34% y Bafios con el 24%. En altimo lugar se encuentran los viajes por otros motivos, por la
apreciacion del patrimonio Histérico y Cultural y por el interés geolégico de algunos geostios, lo
que nos indica que existe un desconocimiento de la las caracteristicas mas relevantes del

Geoparque que rodea la provincia de Chimborazo y Tungurahua.
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G. TIPO DE VIAJE

Tabla 8-3: Tipo de viaje del encuestado

TIPO DE VIAJE
Cantén Por cuenta propia TOl.Jr Total
organizado
Guano 355 27 382
Penipe 215 153 368
Pelileo 326 31 357
Patate 282 102 384
Barfios 335 49 384
Total 1513 362 1875
Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020
Tipo de viaje

93%

58%

7%
.

Por cuenta propia

91%

42%

9%

= Tour organizado

73%

27%

87%

13%

GUANO PENIPE

PELILEO

PATATE

BANOS

Gréfico 7-3: Tipo de viaje del encuestado

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

Analisis e Interpretacion:

La informacion presentada corresponde al tipo de viaje que realizaron los turistas encuestados,
para ello se categorizd en dos grupos: por cuenta propia y tour organizado. Como lo demuestran
los resultados el tipo de viaje que predomina es por cuenta propia ya que, la valoracion porcentual
se encuentra entre el 58% y 93%. Mientras que los viajes por tours organizados varian entre el
7% y 42%, lo que nos permite conocer que a nivel de todo el Geoparque Volcan Tungurahua no
existen agencias de turismo o rutas de transporte turistico que oferten tours hacia sus atractivos
turisticos o geositios, por lo que las personas optan por conocer estos sitios por cuenta propia y

en muchas ocasiones sin ninguna guia o Unicamente por recomendaciones de otras personas y sin

informacion veraz para llevar a cabo el viaje recreativo.
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H. MODO DE TRANSPORTE

Tabla 9-3: Modo de transporte utilizado para llegar al sitio turistico

MODO DE TRANSPORTE
Cantoén Trapsporte B,us_ Ayto Transpo_rte Bicicleta | Caminando | Otro | Total
publico turistico | particular | comercial
Guano 114 18 191 16 20 21 2 382
Penipe 73 51 123 39 24 48 10 | 368
Pelileo 76 16 219 15 3 27 1 357
Patate 93 42 148 30 20 49 2 384
Barios 59 99 184 2 39 1 0 384
Total 415 226 865 102 106 146 15 | 1875

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

Modo de transporte

Transporte publico = Bus turistico Auto particular

Otro

= Transporte comercial

m Bicicleta = Caminando

61%

g 48%

39%
L%
30% 33%

21%
10%

1‘%;).0"/1{30/0

BANOS

GUANO PENIPE PELILEO PATATE

Graéfico 8-3: Modo de transporte utilizado para llegar al sitio turistico
Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

Analisis e Interpretacion:

Los datos presentados en la grafica 8-3 corresponden a los modos de transporte utilizados para
llegar a los distintos geositios. En base a estos resultados se determiné que el modo de transporte
mas utilizado es el auto particular en los cinco municipios, sin embargo, en Pelileo, en Guano y
en Bafios predomina con el 61%, 50% y 48% respectivamente, este se debe al escaso servicio de
transporte publico y al alto porcentaje de viajes de tipo familiar. Seguido tenemos al transporte
publico como el segundo modo mas utilizado especificamente en Guano, Patate y Pelileo con mas
del 20%, esto se debe a que, en estos cantones los geositios se encuentran muy cerca de la zona
centro o existe servicio de transporte publico muy cerca de los geositios. En tercer lugar se
encuentra el bus turistico y la bicicleta que predominan en la ciudad de Bafios. Finalmente con un
minimo porcentaje que varia entre el 1% y 8% se encuentran el transporte comercial, caminar y
otros modos distinto a los anteriores.
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I. SERVICIOS DISPONIBLES PARA LLEGAR AL SITIO TURISTICO:

Tabla 10-3: Servicios disponibles para llegar al sitio turistico

SERVICIOS DEL GEOSITIO
, Transporte Guia Centro de Sefalética de | .
Canton e P . 9 : . Ninguno | Total
turistico turistico | informaciéon | informacion

Guano 3 13 54 147 165 382
Penipe 16 27 63 114 148 368
Pelileo 10 11 95 139 102 357
Patate 8 42 62 170 102 384
Bafios 38 63 64 168 51 384
Total 75 156 338 738 568 1875

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

Servicios del geositio

Transporte turistico = Guia turistico = Centro de informacion = Sefialética de informacion = Ninguno

43% 44% 44%

3% 3%

GUANO PENIPE PELILEO PATATE BANOS

Gréfico 9-3: Servicios disponibles para llegar al sitio turistico
Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

Analisis e Interpretacion:

Los datos expuestos en la tabulacion anterior hacen referencia a las facilidades que tuvieron a
disposicidn los turistas encuestados para poder acceder y conocer los atractivos turisticos que el
territorio ofrece. En base a estos resultados se pudo identificar que la facilidad mas preponderante
gue encontraron los turistas a lo largo de su ruta, fue la sefialética de informacion la cual, es
evidente en los cantones Bafios y Patate con el 44% y en el cantén Pelileo con el 39%. Sin
embargo en los cantones como Guano con el 43% y Penipe con el 40% no existe ningln tipo de
servicio o facilidad que contribuya a localizar y llegar al destino dentro del Geoparque. En tercer
lugar se encuentran los centros de informacion cuyo servicio se evidencia mas en el canton Pelileo
con el 27%. Finalmente el 4% y 8% utilizaron el servicio de un guia turistico o transporte turistico,
lo que nos demuestran la carencia de servicios turisticos, de transporte o de informacion que

promuevan el turismo en el Geoparque Volcan Tungurahua.
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J. SENALETICA DE INFORMACION:

Tabla 11-3: Punto de vista de la sefialética de informacion vial

SENALETICA DE INFORMACION

Cantén Suficiente Escasa Insuficiente Total
Guano 155 164 63 382

Penipe 59 176 133 368

Pelileo 131 174 52 357

Patate 137 161 86 384

Barios 246 113 25 384

Total 728 788 359 1875

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

Senaletica de informacioén

Suficiente = Escasa Insuficiente

64%

48% 49%

43% 42%
e 36% 37% 36% °
29%
22%
16% 16% 15%
7%
GUANO PENIPE PELILEO PATATE BANOS

Grafico 10-3: Punto de vista de la sefialética de informacion vial
Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

Analisis e Interpretacion:

La sefalética de informacion es uno de los factores potenciales que contribuye de gran manera en

la expansion y promocion de toda atraccion turistica, es por ello que acorde a la percepcion de la

poblacion encuestada, se identificd que este servicio de informacion es escaso en cuatro de los

cinco cantones que forman parte del Geoparque Volcan Tungurahua ya que, mas del 42% de

turistas del canton Pelileo, Penipe, Patate y Guano perciben esta situacion a lo largo de sus

trayectos. Mientras que en el canton Bafios el 64% considera que la sefialética es suficiente, esto

se debe a que esta ciudad es considerada un centro turistico de gran importancia en el pais. Para

finalizar se distingue como insuficiente a un 7% en el territorio de Bafios y un 36% en Penipe;

esto evidencia que la sefialética vial al ser escasa e insuficiente en la mayoria de zonas del

Geoparque, afecta de manera predominante en la movilidad de los actuales y futuros turistas

nacionales y extranjeros.
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K. CONOCIMIENTO DE ALGUNA RUTA DENTRO DEL GEOPARQUE

Tabla 12-3: Conocimiento de alguna ruta dentro del Geoparque

CONOCIMIENTO DE ALGUNA RUTA

Cantén Si No Total
Guano 147 235 382

Penipe 94 274 368

Pelileo 160 197 357

Patate 173 211 384

Barios 185 199 384

Total 759 1116 1875

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

Conocimiento de alguna ruta

= Si mNo
74%

GUANO PENIPE PELILEO PATATE BANOS

Gréfico 11-3: Conocimiento de alguna ruta dentro del Geoparque
Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

Analisis e Interpretacion:

Gran parte de la poblacion turistica encuestada manifestd que no tiene conocimiento de alguna
ruta, camino, recorrido o itinerario que permita conocer todas las atracciones turisticas del
Geoparque en estudio, donde el cantén con mayor valoracion porcentual es Penipe con el 74% y
la de menor valoracion es Bafios con el 52%. El conocimiento de alguna ruta turistica es menos
evidente en los cinco cantones, sin embargo en el canton Bafios el 48% menciona conocer por lo
menos una ruta que oferte este canton y promueva el turismo dentro de los geositios. Es asi que
de manera global se pudo determinar que el 60% de la poblacidn no conoce alguna ruta y solo el
40% expresa que si conoce, poniendo en evidencia una vez mas la falta de estrategias de

movilidad que promuevan el desarrollo del Geoparque VVolcan Tungurahua.
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L. ACCESIBILIDADY MOVILIDAD

Tabla 13-3: Calificacion de la accesibilidad y movilidad al Geoparque

ACCESIBILIDAD Y MOVILIDAD
Canton Mala Regular Buena ML) Excelente| Total
Buena

Guano 14 121 153 72 22 382
Penipe 84 147 83 31 23 368
Pelileo 19 107 169 52 10 357
Patate 74 105 136 60 9 384
Bafos 9 68 184 112 11 384
Total 200 548 725 327 75 1875

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

Accesibilidad

Mala = Regular ~ Buena = Muy Buena mExcelente

47% 48%

40% 40%

GUANO PENIPE PELILEO PATATE BANOS
Gréfico 12-3: Calificacion de la accesibilidad y movilidad al Geoparque

Fuente: Investigacion de camp
Realizado por: Baldeon D., 2020

Analisis e Interpretacion:

Los datos de la gréafica expuesta hacen referencia a la facilidad que tienen los turistas para acceder
y movilizarse haciay dentro del territorio del Geoparque. En base a estos resultados se diagnostico
que este parametro es considerado bueno en gran parte de los sitios turisticos, donde Bafios con
el 48% vy Pelileo con el 47% poseen la mayor valoracion porcentual. En segundo lugar se
identifica que la accesibilidad es regular, especificamente en lugares como Penipe con el 40% y
Guano con el 32%, esto se debe al mal estado de la infraestructura vial, a la escasa sefialética vial
y turistica u otros aspectos que dificultan su traslado. Seguido se perciben que la accesibilidad es
muy buena en la ciudad de Bafios con el 29% y mala en Penipe con el 23%. Y en dltimo lugar la
consideran excelente, con el mas bajo porcentaje que no supera el 4%. Es asi que se pudo analizar
que el rango de accesibilidad y movilidad va ser observado de distinta manera en cada geositio y

canton ya que no todos cuentan con condiciones aptas para su visita.
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M. ESTRATEGIAS PROPUESTAS

Tabla 14-3: Estrategias propuestas para mejorar la accesibilidad al Geoparque

ESTRATEGIAS Frecuencia %
Implementacién de transporte turistico con rutas y frecuencias 864 27%
Implementacién de una ciclovia 371 12%
Mejoramiento de la infraestructura vial 648 20%
Implementacion de sefialética vial y turistica 985 31%
Dotacién de transporte funicular 77 2%
Implementacién de un teleférico 159 5%
Otras opciones 58 2%
Total 3162 100%

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

Estratégias

u Implementacion de transporte turistico con

rutas y frecuencias
® Implementacion de una ciclovia

Mejoramiento de la infraestructura vial

® Implementacion de sefialetica vial y turistica

m Dotacion de transporte funicular
® Implementacion de un teleférico

Otras

Gréfico 13-3: Estrategias propuestas para mejorar la accesibilidad al Geoparque

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

Analisis e Interpretacion:

En base a los resultados expuestos y con el fin de mejorar la movilidad turistica del Geoparque

Volcan Tungurahua, se establecieron una serie de estrategias que fueron consultadas a las

personas encuestadas para cuantificar las de mayor prioridad o aceptacion, obteniendo como

resultado que, la Implementacién de sefialética vial y turistica con el 31% es la de mayor

valoracién porcentual, seguido se encuentra la implementacion de un sistema de transporte

turistico con rutas y frecuencias con el 27%. Como tercera estrategia de mayor acogida esta el

mejoramiento de la infraestructura vial con el 21% y la implementacion de ciclovias con el 12%.

Finalmente con el 5% y 2% se encuentra la implementacion de un teleférico, la dotacion de

transporte funicular entre otras estrategias. Estos resultados son de suma importancia para la

formulacion de estrategias las cuales, se estableceran acorde a la necesidad de cada geositio.
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3.1.2. Resultados de la ficha de observacion

El Geoparque Volcan Tungurahua posee varios atractivos turisticos distribuidos en 5 municipios,
2 de la provincia de Chimborazo y 3 de la provincia de Tungurahua. Para la presente investigacion
se selecciond 5 geositios de mayor influencia en cada municipio, en los cuales se determind la

informacion general de cada producto turistico e informacion de la infraestructura vial.

3.1.2.1. Andlisis de los resultados de las fichas de observacion

Para llevar a cabo la observacién de cada uno de los geositios fue imprescindible realizar fichas
compuestas por 8 médulos los cuales hacen referencia a las facilidades que poseen cada uno de
los geositios en cuanto a infraestructura vial, se obtuvieron resultados los cuales nos permiten

conocer las caracteristicas generales que posee el Geoparque para su accesibilidad y movilidad.

Segun datos recabados en las fichas de observacion, los geositios se caracterizan por ser propiedad
del estado en un 92% cuyos productos turisticos de mayor relevancia son redes de rutas a pie y
senderos tematicos en un 47% y 22%. El 43% de los geositios posee sefiales de informacion
turistica lo que contribuye a su accesibilidad, sin embargo en lo referente a sefialética vial existe
menor sefalética vertical de informacion. También se determind que la oferta de transporte
publico es escasa con el 12% y la de mayor presencia es el auto particular y caminar con el 19%.
En lo referente a vialidad se considerd que el 76% de geositios posee una accesibilidad facil-
moderada y solo el 24% dificil, las vias principales se caracterizan por ser asfaltadas y en buen
estado sin embargo 15 de las 25 vias analizadas no posee veredas, 23 no posee ciclovias y 10 no
poseen iluminacién vial. Finalmente se observd que 8 geositios posee senderos, los cuales se
encuentran en estado regular-malo. El resumen y los resultados obtenidos de las fichas realizadas,

se muestra en las siguientes tablas:

A. ADMINISTRACION

Tabla 15-3: Tipo de administracion por geositio

Tipo/Administracion Canton Geositios %
Guano 4
Penipe 5
Propiedad del estado Patate 5 92%
Pelileo 5
Barfios 4
Propiedad Privada Baros 1 4%
Avrea protegida Guano 1 4%
Total 25 100%

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020
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B. PRODUCTOS TURISTICOS

Tabla 16-3: Productos turisticos que poseen los geositios

Tipo/Productos

Cantoén

Geositios

%

Guano

5

Penipe

Red de rutas a pie

Patate

Pelileo

Bafios

47%

Guano

Penipe

Rutas para ciclismo

Patate

Pelileo

Bafios

20%

Guano

Penipe

Senderos Tematicos

Patate

Pelileo

Bafios

22%

Guano

Penipe

Paseos a caballo

Patate

Pelileo

Bafios

OO|O|IR|IFPIWININININFRIA DN WO~ O

10%

Total

N
[(e]

100%

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

C. FACILIDADES

Tabla 17-3: Facilidades que poseen los geositios para su acceso

FACILIDADES

Tipo/Facilidad

Cantoén

Geositios

%

Guano

4

Penipe

Centro de informacién

Patate

Pelileo

Bafios

32%

Guano

Penipe

Estaciones de

Patate

observacion

Pelileo

Bafios

19%

Guano

Penipe

Teleférico

Patate

Pelileo

Bafios

6%

Guano

Penipe

Sefales de

Patate

informacién turistica

Pelileo

Bafios

OB INOIN|O|OO|IR|IWIOINININ|OIIN|IW|F-

43%

Total

N
~

100%

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020
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Tabla 18-3: Sefalética vial existente en los geositios

SENALETICA VIAL
Sefalética Vertical Cantén # Sefalética Horizontal | Cantén #
Guano 39 Guano 4
Penipe 49 Penipe 3
Regulatorias Patate 23 Longitudinales Patate 3
Pelileo 0 Pelileo 0
Barios 56 Bafios 0]
Guano 43 Guano 3
Penipe 142 Penipe 3
Preventivas Patate 84 Transversales Patate 3
Pelileo 0 Pelileo 0
Barios 140 Bafios 0]
Guano 32 Guano 3
Penipe 82 Penipe 0
Informacion Patate 24 Simbolos y Leyendas Patate 2
Pelileo 0 Pelileo 0
Barfios 48 Bafios 0
Total 762 Total 24

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

D. SERVICIOS DE TRANSPORTE
Tabla 19-3: Servicios de transporte existentes en los geositios

Tipo/Transporte Canton Geositios %

Guano 3
Penipe
Transporte publico Patate
Pelileo
Barios

12%

Guano
Penipe
Bus turistico Patate
Pelileo
Barios

11%

Guano
Penipe
Auto particular Patate
Pelileo
Bafios

18%

Guano
Penipe
Transporte comercial Patate
Pelileo
Bafios

18%

Guano
Penipe
Bicicleta Patate
Pelileo
Barios

18%

Guano
Penipe
Caminando Patate
Pelileo
Barios

19%

Guano
Penipe
Otro Patate
Pelileo
Barios

5%

100%

wlolo(/ojujkrlOjooao|jo|h g~ lOjojo|a|wo|a|afgfw(alg|w|kRr |k lOIWwlwiN

=
o

Total

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020
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E. VIALIDAD

Tabla 20-3: Tipo de accesibilidad por geositio

VIALIDAD

Accesibilidad Canton Geositios %

Guano 3
Penipe
Facil Patate
Pelileo
Bafios

44%

Guano
Penipe
Moderado Patate
Pelileo
Barfios
Guano
Penipe
Dificil Patate
Pelileo
Barfios

32%

24%

O OFRPINIFPIOIRPIPLINFRP O|IMAW|IF

Total

N
(6)]

100%

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

Tabla 21-3: Tipo de capa de rodadura de la via principal por geositio

VIA PRINCIPAL

Tipo de capa de

, . 0
rodadura Cantdn Geositios )

Guano 3
Penipe
Asfalto Patate
Pelileo
Barios
Guano
Penipe
Lastre Patate
Pelileo
Bafios
Guano
Penipe
Sin Tratamiento Patate
Pelileo
Bafios

76%

8%

16%

OO, IN|IFPIOO|IR,R|O|FRr|UOICOIW|W

Total

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

N
(6}

100%
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Tabla 22-3: Estado de la capa de rodadura de la via principal de cada geositio
VIA PRINCIPAL

Estado de la capa

A - . o
de rodadura Canton Geositio Y

Guano 2
Penipe
Bueno Patate
Pelileo
Bafios
Guano
Penipe
Regular Patate
Pelileo
Bafios
Guano
Penipe
Malo Patate
Pelileo
Barios

56%

32%

12%

OO, [INO|IO|OIN|WWw|oT|OoT1|N|O

Total

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

N
(6]

100%

Tabla 23-3: Veredas, ciclovias e iluminacion existente en la via principal de cada geositio

VIA PRINCIPAL

Cantén Veredas | Ciclovias | lHluminacién vial

Guano 3 0 4

Penipe 1 0 1 .
Patate 0 0 2 Existe
Pelileo 4 0 5

Bafios 2 2 3

Ancho promedio 3.23m 2.20m
(m)

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020
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Tabla 24-3: Senderos existentes y sus caracteristicas
Estado/Senderos Cantones Geositios
Guano
Penipe
Bueno Patate
Pelileo
Bafios
Guano
Penipe
Regular Patate
Pelileo
Bafios
Guano
Penipe
Malo Patate
Pelileo
Bafios
Total 8
Longitud promedio (km) 3,30
Ancho promedio (m) 1,84

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

[3XY

OO |OINO|O|O0O|FR|OIFRrIN|O|Fr|O

A continuacién se muestra de manera grafica las principales vias que sirven de conexion con los
sitios turisticos, la sefialética vial que posee toda la red vial y los senderos existentes para llegar
a cada uno de los geositios representados en el siguiente mapa:
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Figura 1-3: Situacion actual del Geoparque Volcan Tungurahua

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020
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3.2, Verificacion de la idea a defender

La investigacion de campo ejecutada en cada uno de los sitios turisticos del Geoparque Volcan
Tungurahua, es la base fundamental para sustentar y verificar la idea a defender. Los instrumentos
de investigacion realizados ya sean dirigidos a la poblacion o su infraestructura fisica nos
permitieron conocer la situacion actual de la movilidad en cada una de las zonas seleccionadas.
Las encuestas de Movilidad Turistica y las fichas de Observacion fueron las herramientas
utilizadas para la obtencion de datos cuantitativos y cualitativos que permitieron defender la idea

anteriormente formulada para sustentar la investigacion.

Mediante las encuestas de movilidad se determind patrones que evidencian la movilidad de la
poblacién turistica que generalmente visita la zona de estudio y sus distintos atractivos.
Evidenciando de esta forma que la demanda turistica se caracteriza primero por ser de procedencia
nacional en su gran mayoria, y un menor porcentaje proviene del extranjero lo que da a conocer
la falta de informacion y movilizacion de turistas extranjeros hacia el Geoparque Volcan
Tungurahua. Ademas se pudo conocer que generalmente realizan viajes en familia por cuenta
propia al no existir tours organizados hacia esta zona y generalmente usan vehiculos particulares
debido a la falta de transporte publico que oferte su servicio en estos sitios turisticos. Asi también
se evidencio la carencia de servicios turisticos de informacion y de transporte para facilitar la
movilidad de los turistas, la escasa sefialética vial de informacion, accesibilidad regular y la

inexistencia de una ruta de transporte turistico que brinde cobertura en toda el area del Geoparque.

Por su parte la ficha de observacion nos proporciond informacion referente a las caracteristicas
fisicas, vialidad y facilidades que poseen cada uno de los geositios. Es asi que se pudo determinar
que predomina la administracion publica, sin embargo la gran mayoria carece de rutas para
ciclismo o redes de rutas a pie lo que pone en evidencia, el bajo énfasis que le dan a la movilidad
sostenible dentro del ambiente turistico. En cuanto a las facilidades se observd que no mas de la
mitad de los geositios posee centros de informacién y sefiales de informacion turistica, ademas
de la escasa sefialética vial del tipo informativa. Y en lo referente a vialidad se evidencio que
predomina el asfalto en las vias principales no obstante, no poseen veredas y no existen ciclovias,

los 8 senderos analizados no poseen el ancho adecuado y se encuentran en mal estado.

Por lo antes expuesto es necesario tomar en consideracion los resultados obtenidos y el analisis
de los componentes, evaluados desde un punto de vista técnico, siendo imprescindible la
formulacion de estrategias de movilidad sostenible como propuesta que contribuya con el

progreso social y econémico del Geoparque Volcan Tungurahua.
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3.3. Propuesta

3.3.1. Titulo

PROPUESTA DE ESTRATEGIAS DE MOVILIDAD SOSTENIBLE PARA EL GEOPARQUE
VOLCAN TUNGURAHUA

3.3.2. Diagndstic

3.3.2.1. Informaci6

o de la situacion actual

n General del Geoparque

Mediante este diagndstico se pretende exponer las caracteristicas mas relevantes de la zona donde

se va a ejecutar la propuesta de investigacién, el Geoparque Volcan Tungurahua y sus geositios.

Tabla 25-3: Geoparque Volcan Tungurahua

'\é%'\élgzg (S)LIJEIIE_ Geoparque Volcan Tungurahua
El Geoparque Volcan Tungurahua esta ubicado en Ecuador en las siguientes
coordenadas (00°55°00 y 01°34 S. 78°06°51”’y 78°31°60°0); abarca algunos cantones
dentro de las provincias de Tungurahua y de Chimborazo, con un é&rea total
superficial de 2.427 km2.
UBICACION
Las temperaturas diurnas en altitudes normales (es decir, 2.500msnm) fluctdan entre
TEMPERATURA | 13° y 220, pero en altitudes més elevadas, bajan las temperaturas haciendo que los
picos volcénicos se encuentran con nieve todo el afio.
El Geoparque Volcan Tungurahua estd constituido por 5 municipios, con una
poblacion total de 126.181 personas. Se eligio darle como nombre “Geoparque
Volcan Tungurahua” ya que el volcan representaba la fuerza natural predominante
BREVE . . .
DESCRIPCION | &N Io_s cinco cantones mancomunados. El &rea del Ggoparque |_ncluye parte de la
Cordillera Oriental o Real (La Mama Tungurahua) del fértil valle interandino y de la
Cordillera Occidental (EI Taita Chimborazo). La topografia se caracteriza por
origenes y actividades volcanicas, con condiciones sema-aridas.
Principalmente familias (41%) y grupos de amigos (30%). En su mayoria de 20 a 40
DEMANDA | afios de edad. De procedencia nacional (Quito, Guayaquil) en un 84% y extranjera
en un 16% generalmente de EE.UU y paises europeos.
OFERTA Existen 142 atractivos turisticos distribuidos en 5 municipios, de los cuales 74 son
TURISTICA | considerados sitios naturales y 68 manifestaciones culturales.
ACTIVIDADES Senderismo a Qe_pésitos d(_a !ava, ciclotu,ri_smo, escalada, paseos a caballo, observacion
de cascadas, visita a geositios emblematicos
PRODUCTOS | Dep6sitos de flujos piroclasticos, iglesias ancestrales, senderos tematicos, museos,
TURISTICOS | memoriales, miradores, 1 ruta de ciclismo turistico, 3 teleféricos, etc.
FACILIDADES | Sefializacion turistica, 15 centros de informacion, 9 estaciones de observacion

Fuente: (MINTUR 2015;

Aversa Villema 2013)

Realizado por: Baldeon D., 2020
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3.3.2.2. Descripcion de Geositios

Los geositios son los mayores atractivos turisticos del Geoparque, su riqueza geolégica, natural y
cultural hace posible las atracciones de viajes por motivo de turismo a esta zona de estudio.
Conocer las caracteristicas de cada uno de ellos, nos ayuda a profundizar en la riqueza turistica
que posee el Geoparque Volcan Tungurahua como una fortaleza del mismo, y a su vez nos
proporciona datos cuantitativos para efectuar un diagnostico conciso y acorde a la realidad. Es
por ello que en las siguientes tablas se detalla la informacion de los 25 geositios de estudio con

su respectiva ilustracién grafica, como se observa a continuacion:

A. GUANO

Tabla 26-3: Descripcion de los geositios del cantén Guano

Geositio Descripcion

Es uno de los principales atractivos turisticos del
canton, de la provincia y del pais con una altura de

Volcéan 6.268 msnm. Esté en el punto més alejado del centro
Chimborazo |de la tierra por encontrarse cerca de la linea
ecuatorial; por su porte y formacién presenta una
belleza e imponencia sin par.

La colina de Lluishi es una formacion rocosa de
origen volcanico desde donde se puede contemplar
Mirador el maravilloso paisaje que presenta la ciudad. Es un
Lluishing | atractivo mas llamativo de los visitantes de Guano,
porque se goza de la ascension por la larga
escalinata, que posee 327 graderios.

En este ambiente arqueoldgico se exhibe el cuerpo
momificado, encontrado entre los escombros de la
Iglesia de La Asuncion y que corresponde a Fray
Lazaro, sacerdote franciscano posiblemente
fallecido en el siglo XVII.

Museo de la
Ciudad

El parque de las Fuentes en un lugar de historia y
tradicion, el cual es un atractivo natural debido a sus
Parque de las | vertientes de agua en las cuales gran parte de la

Fuentes poblacion ejecuta sus actividades de lavado. Cada
uno de las lavanderias se encuentra enlazado con el
rio que cruza por el cantén Guano.

En el cerro los Elenes se encuentran cavernas
construidas en material de ceniza y lapilli. Ademas
se puede evidenciar una serie de depdsitos
volcanicos asociados al volcdn Tungurahua, los
cuales se los pueden diferenciar por el tamafio de
granos y sus tonalidades, y a simple vista se puede
diferenciar las intensidades de los procesos
volcénicos.

Fuente: (Solérzano & Tapia, 2017)
Realizado por: Baldeon D., 2020

Los Elenes

63



B. PENIPE

Tabla 27-3: Descripcion de los geositios del cantén Penipe

Geositio Descripcion Imagen

El Altar es un estratovolcan con caldera orientada
al occidente de aproximadamente 3 Km de
diametro y dentro de la cual se ha formado una
Volcan El Altar | laguna cratérica de aguas verde-turquesa,
conocida como Laguna Amarilla, se forma de los
deshielos del nevado, sus aguas son de ese color

debido a la presencia de minerales.

Es una colina donde se encuentra una zona plana
que esta destinada para la implementacion del

) mirador pues segln los estudios realizados la zona
Mirador Santa

Vel es la que mas cercania en linea recta tiene para
ela

observar al volcan Tungurahua. Desde el atractivo
se puede mirar la mayoria de las parroquias del

canton Penipe.

Dafio estructural en viviendas y colapso del puente
. sobre el Rio Puela debido al impacto de los flujos
Palictahua . » )
piroclasticos de la erupcion VEI=3 del volcén. Los

FPs descendieron por la quebrada Mapayacu.

Formacion rocosa de piedra caliza o yeso que toma
su nombre, debido a la forma de ojo que presenta
Ojo del reflejando al otro lado de la cascada denominado
Fantasma al Chochal. A través de esta formacidn rocosa e
encuentra un riachuelo de agua cristalina por dicha

formacién rocosa atraviesa el rio Palitahua.

Formacion rocosa por la acumulacién de material
volcénico, su particular arquitectura natural talla
| unafigura parecida a un gorila extiendo los brazos.
Cascada Gorila . .
Caida de agua que se produce a una determinada
altura como consecuencia de un notorio desnivel

en el cauce.

Fuente: (Solérzano & Tapia, 2017)(Sol6rzano & Tapia, 2017)
Realizado por: Baldeon D., 2020
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C. PELILEO

Tabla 28-3: Descripcion de los geositios del cantén Pelileo

Geositio Descripcion Imagen
Es un referente de la historia del cantdn Pelileo, el
cual sobrevivio al terremoto de 1949 y que
Parque 10 de ] ]
mantiene su belleza, pero sobre todo las piedras
Agosto

talladas manualmente por artesanos y trabajadores

de la ex mina de Ifiapi

Mirador Cerro

Niton

El Cerro Niton constituye uno de los mejores sitios
para volar parapente en Sudamérica. Este deporte
es sin duda una grandiosa experiencia que permite
volar libremente sobre un paisaje Unico
comprendido por elevaciones como Tungurahua,
El Altar, Chimborazo,

El Museo

Salasakas

El museo es la memoria viva de los saberes
Salasakas e Incas. Iniciaron con el proyecto en el
afio 2.000 y lo terminaron en el afio 2.013. Mucha
gente salasaca don6 ropa, cabello, y muchas cosas
mas. En suma, aproximadamente 250 personas
colaboraron de distintas maneras para vestir este

museo.

Memorial
Publico al
Terremoto de
1949

Constituy0 la primera ciudad de Pelileo. Este
sector fue declarado Primer "Memorial Publico de
conciencia Ecuador" segun acuerdo ministerial N°
172-2010, por ser un espacio de recuperacion de la
reminiscencia del terremoto del 5 de Agosto de
1949, cuando el poblado de Pelileo fue destruido

por completo debido al movimiento teldrico.

La Moya

Hermoso lugar donde podra disfrutar del contacto
directo con la naturaleza, aqui se puede disfrutar
de éreas verdes, casetas con asaderos apropiadas
para realizar picnics, botes para navegar en la
laguna, juegos infantiles y canchas, senderos para
caminar o montar a caballo, piscina temperada y

una deliciosa gastronomia.

Fuente: (Centro de Fomento e Innovacion Turistica, 2020)
Realizado por: Baldeon D., 2020
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D. PATATE

Tabla 29-3: Descripcion de los geositios del canton Patate

Geositio

Descripcion

Imagen

Mirador

Yamate

Este mirador constituye un atractivo turistico para
el cantdn Patate ya que se encuentra conectado con
la Escalita de la Fe que estd compuesto por 470
gradas las cuales llegan hasta el mirador en el cual
se puede encontrar una cruz blanca de 5m con una
iglesia miniatura del Sefior del Terremoto;
presenta una vista panordmica y espectacular del
canton Patate.

Museo
Religioso y
Arqueologico
"S.T"

Esta ubicado a un costado de la Basilica del Sefior
del Terremoto. En él se puede observar vasijas,
argollas y craneos humanos de la cultura Panzaleo
y Puruhd. Un antiguo piano del siglo XIX de la
familia Mera, da fe de la tradicion musical de
Patate. Y existe una sala hace el recuento del antes
y después del terremoto y a la figura original de
Sefior del Terremoto.

Pasillo de

Murales

En este lugar usted podra apreciar el trabajo del
Sefior Geovanny Mosquera, artista de la localidad,
el que plasma en su obra las vivencias del Patate
antigua y contemporaneo, sus atractivos turisticos,

gastronomia, festivales entre otros.

Cascada de
Mundug

La cascada es de agua cristalina, tiene dos caidas
de agua de aproximadamente 120m de altura, esta
se forma de los diferentes afluentes que
descienden de los paramos del canton Patate. Se
asocia con la flora endémica como: Romerillo,
quishuar, etc. Ademas se puede observar la pava

andina, cachudito, etc.

Ojos del
Volcén (Las

Antenas)

El atractivo denominado Ojos del Volcan se
encuentra en la parroquia La Matriz en el caserio
Loma Grande. Los Ojos del Volcan también
conocido como Las Antenas, es un mirador natural
donde se puede observar claramente el volcan

Tungurahua.

Fuente: (Centro de Fomento e Innovacion Turistica, 2020)
Realizado por: Baldeon D., 2020
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E. BANOS

Tabla 30-3: Descripcion de los geositios del canton Bafios

Nuestra Sefiora
del Rosario de

Agua Santa

Geositio Descripcion
Flujo de lava andesitica producto de un evento
Cafién San lateral en el sector del flanco Norte en Pondoa, el
Martin cual avanzé 25 km por el valle del rio Pastaza,
sector San Martin
El Salado se encuentra conformado por piscinas de
aguas termales sulfatadas, las cuales van bajando
por el  Volcdn Tungurahua. Las aguas
Termas El ) ) )
mineralizadas termales provienen del fondo de las
Salado
capas terrestre y poseen una temperatura muy
elevada, pero cuando éstas fluyen a la superficie
su temperatura esté alrededor de los 22°C.
Santuario Posee cuadros alusivos a los diferentes eventos

eruptivos historicos del volcdn Tungurahua, en
donde se muestra la afectacion a la ciudad de

Bafios y la fe de los pobladores

Manto de la

Novia

Esta constituido por una cascada que posee aguas
cristalinas, pero a lo lejos se observa que su
blancura se asemeja al manto o velo de una novia.
Este accidente geografico brinda al visitante una
experiencia inolvidable ya que cuenta con una

tarabita y mirador.

El Cafion del
Pail6n del
Diablo

Su nombre del Pailon del Diablo nace por la forma
que tiene las rocas que se encuentran bajo la
cascada y si observas con detenimiento podras ver
la forma del rostro del diablo que se encuentra
formado en las rocas, de ahi su nombre. Posee 80

metros de altura aproximadamente

Fuente: (Centro de Fomento e Innovacion Turistica, 2020)
Realizado por: Baldeon D., 2020
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3.3.2.3. Andlisis de los Geositios

Tabla 31-3: Anélisis de la movilidad por geositio

< o) Transporte
+— 15 ” H
3 I} publico o
o > oy o % ?5 = E S
5 g = &8 8% | E |a| = £
2 G ® £a = X |53 = £
= 3 © = © E < S e ‘D 3
O o S = £ | & | 32| 8 =
= 8 & = s | 2E < g
§ o E L — o
b a
volcan Actividades de Auto Transporte
Chimborazo la naturaleza particular 39 750 | 10 Dificil publico para
(45%) (36%) turistas
Mirador Visita a Auto Transporte
Lluishin miradores particular 3,8 0,70 | 20 | Moderado | publico para
9 | turisticos 71% 69% turistas
Visita a Auto Mejoramiento
Mlg’ii%gg la miradores particular 3,3 0,25 | 20 Facil de Sefialética
GUANO turisticos 58% 55% turistica
Por su
- . Auto Mayor
ParlngJJ:n(ti:SIas Fﬁlt;m?ggo particular 34 0,20 | 20 Fécil sefialética
0 e
Cultural (42%) 42% turistica
Visita a Mayor
miradores A_uto - sefialética
Los Elenes e particular 3,1 0,00 | 60 Facil e
turisticos 47% turistica
(63%)
Transporte
vVolcan El Actividades de | Transporte publico para
Altar la naturaleza Publico 2,4 150 | 30 Dificil turistas y
(49%) (47%) sefialética
turistica
Visita a
Mirador miradores BUS. e Trar_15p0rte
Santa Vela turisticos Turistico 32 2,00 | 20 Dificil publico para
(81%) 32% turistas
Po suinterés | Transporte Mayor
Palictahua geoldgico Publico 2,5 0,00 | 30 | Moderado sefialética
PENIPE (42%) (36%) turistica
Transporte
0io del Actividades de Auto publ!co para
FarJ1 tasma | 1@naturaleza | particular 2,5 3,60 | 30 |Moderado tu[lslt,as_ y
(59%) (46%) senalctica
turistica
Transporte
Cascada Po su interés Auto publico para
Gorila geoldgico particular 2,4 2,00 | 10 Dificil turistas y
) ) sefialética
43% 35% Aaléti
turistica
Visita a Auto Mayor
Parque 10 de miradores articular 29 010 5 F4cil sefialética
Agosto turisticos P (51%) ' ' turistica
(52%) 0
Transporte
Mirador Auto publico para
PELILEO Cerro Nitén Otro (35%) particular 3,1 0,10 | 10 | Moderado turistas y
(75%) sefialética
turistica
\_/|5|ta a Auto Mejoramiento
El Museo miradores - L o
Salasaka turisticos particular 4 0,00 | 10 Fécil de Sepa_letlca
(48%) (61%) turistica
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Memorial Visita a Auto Mejoramiento
Publico al miradores - - de Sefialética
L particular 3,7 0,01 5 Facil -
Terremoto turisticos (63%) turistica
de 1949 (41%) 0
Visita a Auto Transporte
miradores . - puablico para
La Moya L. particular 3,5 0,50 15 Facil X
turisticos 0 turistas
(36%) (56%)
Visita a Auto Mayor
erador m|rfxd_o res particular 31 1,30 | 30 | Moderado senqtle_hca
amate turisticos 0 turistica
(48%) (52%)
Museo Por su
. : . Auto Mayor
Efc:lljgelcg)lz()g;?; rﬁg{g]r?&:? particular 3,6 0,50 | 30 Facil sefialética
0"ST" | Cultural (60%) | *°%) turistica
Por su
Pasillo de patrimonio A.Utol il h!lell)fqr
Murales Historico- particular 3,7 0,50 | 30 Faci sefia e_tlca
PATATE Cultural (38%) (53%) turistica
Transporte
Actividades de . publico para
Cﬁﬁﬁgi de la naturaleza Caglzr‘\)zr)ldo 3,4 3,00 | 60 Dificil turistas y
g (43%) sefialética
turistica
. Transporte
Ojos del m\i/rlgzjtgrzs Bicicletay publico para
Volcén (Las turisticos Caminando 2,4 52 20 | Moderado turistas y
ntenas ) sefialética
Ant (63%) 42% A It
turistica
Visita a Auto Mayor
Cafién San miradores - sefialética
; e particular 3,8 0,20 | 30 | Moderado e
Martin turisticos o turistica
(63%) (46%)
Visita a
Termas El miradores A_u tol il 'I:ralr_lsporte
Salado turisticos particular 4,5 1,00 | 20 Faci pub ico para
(79%) (82%) turistas
Santuario
B Nuestra Actividades de Auto Mejoramiento
BANOS | Sefiora del la naturaleza particular 43 0,40 | 15 Fécil de Sefialética
Rosario de (40%) (43%) turistica
Agua Santa
Visita a Transporte
Mantodela | miradores | Bicicleta 44 030 | 20 | Dificil | publico para
Novia turisticos (31%) turistas
(61%)
El Cafion del m\i/rles1:itgr25 Bus Transporte
Pailon del turisticos Turistico 3,8 1,00 | 15 | Moderado | publico para
Diablo (70%) (43%) turistas
Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020
Nota:
Sefialética de Informacién Accesibilidad
Suficiente 3 0més 41-5 Facil Pendiente plana, variedad de servicios de transporte
Escasa 2 21-4 Moderado | Pendiente suave y moderada, minimo un modo
Insuficiente 0-1 10-2 Dificil Pendiente fuerte, ningn modo de transporte

Criterios sefalética de informacién.

*Lograr suficiente separacion del entorno para no interferir con él, pero si identificarlo.

*Determinar la distancia ideal para una buena legibilidad.

+Evitar los mensajes ambiguos.
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Tabla 32-3: Analisis de la infraestructura vial por geositio

~ | E| ¢ S
IS ~ =] S
~ R ° I
= S © °
© @ © o
\S S E S
s | 8 3 S S
Canton Geositio Via (tramos) g 3 s o 2 Requerimiento
5| 5| 8§ S | 0O
= o (<5} ©
2| 2 = G
o
- 2 = g
< = i
Mejoramiento
Sendero al VVolcéan Sin No sendero
Volcan Chimborazo 7,50 | 470 tratamiento Regular existe (Lastrado o
Chimborazo Asfaltado)
Via volcan No
Chimborazo-Guano | 52,7 | 8,65 | Asfalto Bueno existe Ciclovia
(E492, E35)
GUANO Mirador Via Museo - No Mejoramiento
Lluishing | Mirador Lluishing | %4° | 475 | Laste | Regular | ive | vial (Asfaltado)
Museo de la | Via Guano - Museo No . .
Ciudad ( Av. 20 de Diciembre) 025780 | Asfalto Bueno existe Ciclovia
Parque de | Via Guano-Parque No - .
las Fuentes de la Fuentes 0,20 9,00 | Asfalto Bueno existe Ciclovia
Via Guano - Los No . .
Los Elenes Elenes 5,50 | 8,20 | Asfalto | Regular existe Ciclovia
Via Guano - San
Conexion Guano - Gerardo - E490 - 24,3 7,14 | Asfalto Buena No Ciclovia
Penipe Penipe 0 existe
Via Penipe - Altar | 13.4 | 545 | Asfalto | Regular e>’<\i|s(,)te Ciclovia
Volcan El Mejoramiento
Altar Sendero al VVolcan 150 | 2,00 SII_’I Malo l\_lo sendero
el Altar tratamiento existe
(Lastrado)
Via Penipe - No
Bayushig (Parque | 4,80 | 5,75 | Asfalto Bueno existe Ciclovia
Mirador Central)
Santa Vela . . . Mejoramiento
.V'a Bayushig- 2,00 | 4,00 S".] Regular NO vial (Lastrado o
Mirador Santa Vela tratamiento existe
Asfaltado)
PENIPE Palictahua Via Bayushlg- 105 5,25 | Asfalto Regular NO Ciclovia
Palictahua 0 existe
. . . . . Mejoramiento
Ojo del Via Palictahua-Ojo 3,60 | 3,25 S".] Malo NO vial (Lastrado o
Fantasma del Fantasma tratamiento existe
Asfaltado)
Via Palictahua - 7,00 | 7,20 | Asfalto Bueno No Ciclovia
Puente Cahuaji existe
Via Puente Cahuaji | 14,0 No Mejoramiento
ngc;ﬁ(;a - Cascada del Gorila| 0 7,20 | Asfalto Malo existe | vial (Asfaltado)
. . Mejoramiento
Via Sendero a I_a 2,00 | 0,80 S'F‘ Malo NO sendero
Cascada del Gorila tratamiento existe
(Lastrado)
Conexion Penl_pe ) Via Penipe - Pelileo 22,2 7,30 | Asfalto Bueno l\_lo Ciclovia
Pelileo 0 existe
Parque 10 | Via Pelileo - Parque No . .
de Agosto 10 de Agosto 2,40 | 7,81 | Asfalto Bueno existe Ciclovia
Mirador Via Pelileo - No
S Mirador Cerro 7,00 | 5,50 | Asfalto Bueno - Ciclovia
Cerro Niton Niton existe
PELILEO - -
El Museo | Via Pelileo - Museo 5,20 | 7,24 | Asfalto Bueno l\_lo Ciclovia
Salasakas Salasakas existe
Memorial Via Pelileo - No
Plblico Memorial al 2,50 | 8,00 | Asfalto Bueno existe Ciclovia
Terremoto
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La Moya Via Pelileo - Parque 2,10 | 5,10 | Asfalto Bueno ’\.‘0 Ciclovia
la Moya existe
Conexion Pelileo - Via Pelileo - Patate 105 7,30 | Asfalto Bueno NO Ciclovia
Patate 0 existe
Mirador | Via Patate - Mirador No Mejoramiento
Yamate Yamate 1,30 | 3,70 Lastre Regular existe | vial (Asfaltado)
Museo
Rellglosg Y Via Pata_te_- Museo 0,12 | 3,30 | Asfalto Bueno NO Ciclovia
Arqueolégi Religioso existe
co
Pasillode | Via Patate - Pasillo 0,12 | 5,55 | Asfalto Bueno NO Ciclovia
Murales de Murales existe
Via Patate - No
PATATE Comunidad 7,00 | 5,70 | Asfalto Bueno ; Ciclovia
existe
Mundug
. . . Mejoramiento
Cascada de Via Comunidad Sin No .
Mundug | Mundug - Sendero 300 | 370 [ tratamiento | MaI0 | gyigge | Vidl (Lastradoo
Asfaltado)
Senderoala |, g | g6 | Sin Malo | NO Meigggrlgmo
Cascada de Mundug | ™’ ' tratamiento existe
(Lastrado)
Ojos del | ViaPatate - Ojos de No A
Volcan volcan 21,7 | 5,20 | Asfalto Regular existe Ciclovia
Conexion Patate - | Via Alterrla Patate - 22,1 | 540 | Asfalto | Regular No Ciclovia
Barios Barios existe
i Via Bafios - Cafion 2,40 | 7,20 | Asfalto Bueno No Ciclovia
Cafién San San Martin existe
Martin Sendero al C,anon 0,50 | 1,00 | Asfalto Bueno NO Ninguna
San Martin existe
Termas El | Via Bafios - Termas No . .
Salado (Av. El Salado) 2,70 | 8,90 | Asfalto Bueno existe Ciclovia
Santuario Via Bafios - No
Sefiora de . 0,40 | 3,70 | Asfalto Bueno . Ciclovia
Santuario existe
Agua Santa
BANOS Via Bafios - Manto . Mejoramiento de
de la Novia (E30) 11,6 | 5,00 | Asfalto Bueno Existe la Ciclovia
Manto de la e _
Novia . ejoramiento
Senderoal Manto | 1) | 4 55 | SN Malo | NO sendero
de la Novia tratamiento existe
(Lastrado)
Via Manto de la Mejoramiento de
El Cafion Novia - Pailén 4,40 | 6,50 | Asfalto Bueno Existe fa Ciclovia
del Pailon (E30)
del Diablo | Sendero Z?Il Pailon 100 | 200 | Lastre Regular No Mejoramiento
del Diablo existe sendero

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

Nota:
Estado de capa de rodadura
Bueno >Ancho minimo, sin desniveles, sin obstaculos viales
Regular | Ancho minimo, desniveles en menor proporcion, obstaculos
Malo <Ancho minimo, mayor nimero desniveles, mas obstaculos
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3.3.2.4. Oferta de Transporte

La oferta de transporte es un elemento esencial de la movilidad, que se analiza para diagnosticar
el tipo de servicio existente en la zona de estudio y asi contabilizar el nimero de operadoras que
brindan el servicio de transporte a la poblacion residente o visitante con el fin de determinar si
existe 0 no demanda insatisfecha. En el caso de nuestra investigacion la oferta esta constituida
por aquellas compafiias que brindan el servicio dentro de cada uno de los cantones que forman

parte del proyecto Geoparque, y aquellas operadoras que brindan el servicio de transporte inter e

intra provincial desde y hacia los cinco cantones: Guano, Penipe, Patate, Pelileo y Bafios.

A. Oferta de Transporte Interna

Tabla 33-3: Oferta de transporte interna por cantén

2 o N° DE 2
CANTON | MODALIDAD COMPANIA UNIDADES OBSERVACION
L Compafiia de Transporte de Domicilio en la parroquia San
Carga Liviana Carga Patron San Andrés 6 Andrés
- Compafiia de Transporte de - .
Carga Liviana Carga Rutas Guanefias 20 Domicilio en la Matriz-Guano
GUANO Carga Liviana Compafiia de Transporte de 10
Carga Ruta los Elenes
Taxi
Convencional Valle de los Nevados 45
Taxi ServiGuano 32
Convencional
Compafiia de Transnorte de Domicilio en la Matriz-Penipe
PENIPE Carga Mixta P . porte 12 sin embargo no prestan su
Carga Barcon Amazonico - A
servicio en el cantén
- Chiquicha Condorahua Domicilio en la parroquia
Carga Liviana Rosario S.A 1 Chiquicha
Compafiia de transporte en
Carga Liviana | camionetas CONTRANITON 7 Domicilio en el Caserio Nitén
SA
L Compafiia de transporte en
Carga Liviana camionetas SANTA CRUZ 63
Compafiia de transporte en Domicilio en la parroquia
Carga Liviana camionetas TAITA 34 Salasacg a
SALACA
PELILEO Cooperativa de transporte Domicilio en la parroquia
Carga Mixta mixto en camionetas 21 DE 53 Huambalp() d
FEBRERO
. Cooperatlva de t_ransporte Domicilio en el Caserio
Carga Mixta mixto en camionetas 18 Chambiato
CHAMBIATO S.A
Cooperativa de transporte Estacionamiento en la calle
Carga Mixta mixto en camionetas CUEVA 59 Calicuchima y Antonio
SANTA Clavijo
Cooperativa de transporte Estacionamiento en la calle
Carga Mixta mixto en camionetas DARIO 63 Calicuchima y Antonio
GUEVARA Clavijo sentido sur-norte
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Cooperativa de transporte

Estacionamiento Av. Padre

Carga Mixta mixto FEDERICO 82 Chacon v Calicuchima
GONZALES y
. Cooperativa de transporte Estacionamiento Av. Padre
Carga Mixta mixto en camionetas 115 Chacén v Calicuchima
MARIANO BENITEZ y
Cooperativa de transporte Estacionamiento en la calle
Carga Mixta mixto SAN PEDRO DE 73 Calicuchima entre Antonio
PELILEO Clavijo y Padre Chacon
Caroa Mixta Cooperativa CHIQUICHA 25 Domicilio en la comunidad
9 CHICO LA INMACULADA Chiquicha Chico
Cooperativa de transporte Domicilio en el Caserio de
Carga Mixta REINA DE AGUA SANTA 11 .
Cusua
S.A
. Cooperativa de transporte Domicilio en la parroquia
Carga Mixta TRANSCOTALO S.A 18 Cotal6
Compafiia de pasajeros Brinda su servicio en 3 lineas
Intracantonal urbano TRANSTURB 23 distribuidas en todo el cant6n
CIUDAD AZUL en el horario de 6:20h a 19h
Posee 2 rutas: Chiquicha-
Interparroquial Compafiia de transporte de 5 Pelileo (Via Nitdn) y
parroq pasajeros PELITANCHI C.A viceversa; Chiquicha Pelileo
(Via Siguald) y viceversa
Carga Liviana Compatifa de transportes en 15 Domicilio en el canton Patate
g camionetas SUCRE Ltda.
Compafiia de transporte mixto
Carga Mixta en camionetas 4 DE 30 Dominio en el canton Patate
FEBRERO
Compafiia de transporte mixto Dominio en el cantdn Patate y
Carga Mixta en camionetas REINA DEL 39 estacionamiento en el parque
VALLE central
. Compafiia de transporte mixto Domicilio en la parroquia
CargaMixta | g\)cRE SUCRETRANS S.A 19 Sucre
Brinda su servicio en las rutas:
*Centro-Agoyan-Rio Verde
. . *Bafios-Runtin
Intracantonal Transporte Luna Sanchez Cia. 13 *Bafios-Lligua
Ltda. o -
Bafios-Cusla
*Bafios-Zoologico
*Bafios-Salado de 5:40h a 19h
Taxi Cooperativa de taxis 13 de 28
Convencional Abril
Taxi Compafiia de transporte en 21
Convencional taxi 16 de Diciembre
Taxi Cooperativa de transporte en 19
BANOS Convencional taxi turismo Bafios
Taxi Cooperativa de taxis el
- : 25
Convencional Santuario
. Cooperativa de transporte en Brindan Su servicio ta’?‘o en
Carga Liviana camionetas AGOYAN 25 camionetas dople cabinay
cabina simple
Compafifa de Transporte Brindan su servicio tanto en
Carga Liviana 2 - 7 camionetas doble cabina'y
Pailon del Diablo o
cabina simple
- Compafiia de transporte mixto
Carga Mixta RAHUATOUR 14
Carga Mixta Cooperativa de transporte 45

Las Cascadas

Fuente: (Direcciones y Unidades de transporte de cada GADM, 2020)

Realizado por: Baldeon D., 2020
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Una vez establecido el tipo y numero de operadoras de transporte que ofertan su servicio dentro
de cada uno de los cantones, se pudo determinar que de acuerdo a la modalidad existen mayor
nimero de compafiias de carga mixta las cuales predominan con el 46% en toda el area del
Geoparque. Y a su vez con estos datos se pudo diagnosticar que existe mayor presencia de
transporte comercial con el 91%, a comparacion del transporte publico que solo representa el 9%
de la oferta de trasporte existente en toda el area de estudio, como se observa en los graficos:

Modalidades de trasporte

m Carga Liviana

® Taxi Convencional
Carga Mixta

u [nterparroquial

® Intracantonal

Gréfico 14-3: Modalidades de transporte
Fuente: (Direcciones y Unidades de transporte de cada GADM, 2020)
Realizado por: Baldeon D., 2020

Oferta de transporte comercial
y publico

m Transporte comercial

m Transporte publico

Graéfico 15-3: Tipo de carga que transportan
Fuente: (Direcciones y Unidades de transporte de cada GADM, 2020)
Realizado por: Baldeon D., 2020
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B. Oferta de Transporte Inter e Intra provincial

Tabla 34-3: Oferta de transporte inter e intra provincial
. o N° DE
CANTON | MODALIDAD COMPANIA UNIDADES RUTAS
Interprovincial Cooperatwg d? Transporte 14 Riobamba-Guano
Interprovincial Andina
Cooperativa de Transporte
Interprovincial Interprovincial 20 de 14 Riobamba-Guano
Diciembre
Interorovincial Cooperativa de Transporte 16 Riobamba - Guano (Santa Fe de
P Publico San Lucas de llapo Galan)
GUANO Intraprovincial Qogperat|v§ de Transporte 18 Riobamba - Guano ( Chazo)
Publico Santiago de Quimiag
. Cooperativa de Transporte . i .
Intraprovincial Pblico San Isidro el Labrador 10 Riobamba - Guano (San Isidro)
. Cooperativa de Transporte . ) .
Intraprovincial Pblico El Condor 23 Riobamba- Guano (San Andrés)
L Cooperativa de Transporte . .
Intraprovincial Pablico San Andrés 14 Riobamba- Guano (Las Minas)
Cooperativa de Transporte
Intraprovincial Publico San Antonio de 24 Riobamba - Penipe (parroquias)
PENIPE Bayushig
L Compafiia de Transporte . .
Intraprovincial Trans. Penipe S.A. 5 Riobamba - Penipe (centro)
. " *Babahoyo-San Miguel-Chimbo-
Interprovincial CooperatlvaDg(raatéinsportes El 42 Guaranda-Ambato
*Babahoyo-Clementina-La Union
PELILEO
. *Pelileo-Quito y viceversa
Interprovincial Cooperativa de Transporte 62 *Ambato-Pelileo y viceversa
Flota Pelileo *DAl: ! .
Pelileo-Guayaquil y viceversa
*Sucre-Pillaro
*Pillaro-Patate
*Patate-Pelileo
*Patate-Quito
Interorovincial Cooperativa de transportes 17 * San Jorge-Patate
P PATATE *San Rafael-Patate
* Letillo-Patate
*Los Andes-Patate
PATATE *Patate-Bafios
*Ambato-Patate y viceversa
*Ambato-Patate y viceversa
Compafiia de Transportes *Patate-Letillo y viceversa
Intraprovincial | Transvalle PATATEXPRESS 14 *Salate-Ambato y viceversa
S.A *La Libertad-Ambato y viceversa
* Patate-Bafios y viceversa
Intraprovincial Compafiia de buses 5 Opera en la ruta Bafios-Vizcaya-
p "Ecolégico Bafiosteb" Triunfo-Rio Negro de 5:40h a 19h
BANOS *Bafios-Ambato-Quito
. Cooperativa de transporte *Bafios-Riobamba-Cuenca
Interprovincial 33

Amazonas

*Bafos-Quito
*Bafios-Ambato
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Cooperativa de Transporte y

*Tena-Puyo-Bafios-Ambato
*Quito-Ambato-Bafios-Puyo-
Macas

*Quito-Ambato-Bafios y viceversa

Sangay

Interprovincial Turismo Bafios 104 *Bafios-Ambato y  viceversa
*Bafios-Santo Domingo y
viceversa
*Bafios-Tena
*Bafios-Riobamba
*Bafios-Ambato-Quito y viceversa

. *Bafios-Riobamba y viceversa
L Cooperativa de Transporte Dok .
Interprovincial Expreso Bafios 34 Banos-A_mbato-P|fo-Otavan-
Ibarra y viceversa
*Bafios Ambato y viceversa
Interprovincial Cooperativa de Transportes 55 *Tena-Bafios-Puyo y viceversa
P "Flota Pelileo" *Bafios-Ambato y viceversa
. SR AR AR .
Interprovincial Cooperatl\{a de Transportes 49 *Barjos Rlobambg y viceversa
Riobamba Bafios-Guayaquil y viceversa
Interprovincial Cooperativa de Transportes 17 Bafios-Riobamba y viceversa

Fuente: (Direcciones y Unidades de transporte de cada GADM, 2020)

Realizado por: Baldeon D., 2020

Oferta de Transporte Inter e Intra

provincial

® [nterprovincial

m [ntraprovincial

Gréfico 16-3: Oferta de transporte inter e intra provincial

Fuente: (Direcciones y Unidades de transporte de cada GADM, 2020)

Realizado por: Baldeon D., 2020

En el caso de la oferta de transporte inter e intra provincial se pudo evidenciar que predominan

las compafiias u operadoras de transporte de pasajeros interprovincial con el 60% del total de la

oferta, las cuales brindan su servicio en diferentes rutas que unen los cantones del Geoparque con

distintos sitios del pais. Aunque cabe recalcar que cantones como Penipe, Patate y Guano no

poseen un gran nimero de rutas que brinde mayor conexion con sus atractivos turisticos, por lo

que turistas naciones y extranjeros optan por viajar en vehiculo privado.
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3.3.2.5. Matriz FODA

Tabla 35-3: FODA del Geoparque Volcan Tungurahua

FORTALEZAS

FUENTE

El Geoparque Volcan Tungurahua posee recursos valiosos
geoldgicos e histéricos que fomentan el turismo en el &rea de
influencia y en todo el pais

(Aversa Villela, 2013)

Conectividad con cualquier punto del pais

Comité de Gestion del
Geoparque Volcan Tungurahua

Situacion geografica 6ptima al encontrarse en el centro del
pais, en la provincia de Chimborazo y Tungurahua

(Aversa Villela, 2013)

Amplia oferta de atractivos turisticos cuya administracion es

Investigacion de campo

del estado al existir 23 geositios con esta administracion (Fichas)
Destinos con mucha carga historica, geoldgica y natural, con Solérzano J. & Tapia M.,
un total de 142 atractivos en todo el Geoparque (2017)

Infraestructura vial en buenas condiciones, de las 25 vias
principales analizadas 19 se encuentran asfaltadas

Investigacién de campo
(Fichas de observacion)

Estado Optimo en 14 de las 25 vias principales

Investigacidn de campo

mixta y taxi convencional

(Fichas)
Diversidad en opciones de transporte comercial con 32| Direccionesy Unidades de
operadores que incluye transporte de carga liviana, carga| transporte de cada GADM,

Permisos de Operacion

Fuerza de productos como senderos tematicos, teleféricos en
la ciudad de Guano y Bafios, iglesias, miradores, museos,
cascadas y flujos piroclasticos

Sol6rzano J. & Tapia M.,
(2017)

Accesibilidad facil-moderada a gran parte de los atractivos
(18 geositios) y considerada buena por parte del 39% de la
demanda turistica

Investigacion de campo
(Encuestas y fichas)

Gran variedad de sefialética vial con un total aproximado de
1140 del tipo vertical y 95 del tipo horizontal en toda la red
vial analizada

Investigacion de campo
(Fichas de observacion)

DEBILIDADES

FUENTE

Poca coordinacién para dar informacion de los atractivos del
Geoparque, el 30% de los turistas indican que no cuentan con
ningun tipo de servicio que les brinde informacion para llegar
a sus destinos turisticos

Investigacion de campo
(Encuestas de movilidad
turistica)

Oferta minima de turistas extranjeros que no sobrepasa el
16% del total de turistas que visitan el Geoparque por falta de
informacién y movilizacion

Investigacion de campo
(Encuestas de movilidad
turistica)

Inexistencia de rutas de transporte turistico, por lo que mas
del 81% de los viajes son por cuenta propia para conocer los
atractivos y sus geositios

Investigacion de campo
(Encuestas de movilidad
turistica)
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Carencia de un modelo de movilidad turistica sostenible

Comité de Gestion del
Geoparque Volcan Tungurahua

Alto porcentaje de viajes en vehiculo particular debido a la
carencia de transporte publico (46% auto particular vs 22%

Investigacion de campo
(Encuestas de movilidad

transporte publico) turistica)
Minima oferta de transporte pablico dentro de cada canton| Direcciones y Unidades de
gue permita mejorar el acceso a la oferta turistica, actualmente |  transporte de cada GADM,

existen 3 operadoras

Permisos de Operacion

No existe suficiente infraestructura ciclista por tanto el uso de
bicicleta es escaso, Unicamente existen 2 geositios que poseen
ciclovia y solo un 6% de turistas optan por usar este medio en
todo el Geoparque

Investigacion de campo
(Encuestas y fichas)

Sefialética de informacidn escasa en la mayoria de zonas del
Geoparque, ya que el 42% de turistas tiene esta percepcion en
sus viajes

Investigacion de campo
(Encuestas de movilidad
turistica)

Senderos de comunicacion deficientes (ancho promedio 1,84
y estado regular-malo en 7 de los 9 senderos existentes )

Investigacidn de campo
(Fichas de observacion)

Rutas turisticas sin definir y practicamente desconocidas por
los turistas en un 60% , debido a la inexistencia de un servicio
de transporte turistico

Investigacidn de campo
(Encuestas de movilidad
turistica)

Falta de apoyo y regulacion de transito, muchas de las
operadoras de carga liviana y mixta brindan su servicio fuera
del canton de domicilio

Comité de Gestion del
Geoparque Volcan Tungurahua

OPORTUNIDADES

FUENTE

Interesados dispuestos a colocar y brindar el servicio de
transporte turistico en mercado del Geoparque, debido a la
creciente participacion empresarial

Investigacién de campo
(Fichas de observacion)

Coordinacion con los entes encargados del transporte, transito
y seguridad vial del &rea de influencia para los asuntos
relacionados con la movilidad

Comité de Gestion del
Geoparque Volcan Tungurahua

Posibilidad de dar a conocer el Geoparque Volcan
Tungurahua a través de una mejor movilidad con modos de
transporte mas accesibles

Investigacién de campo
(Encuesta de Movilidad)

Ecuador es reconocido como "Mejor destino" por
especialistas turisticos de todo el mundo, principalmente por
sus regiones naturales

Ministerio de Turismo

Aprovechamiento de las vias y senderos deficientes para
fomentar el slowdriving como parte de la movilidad
sostenible

Investigacion de campo
(Fichas de observacion)

Monto disponible para la inversién en sefalética de
informacidn turistica y vial por las entidades gubernamentales
gue conforman el Geoparque

Comité de Gestion del
Geoparque Volcan Tungurahua
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Inexistencia de Planes Estratégicos para fomentar la
movilidad sostenible dentro del Geoparque Volcan
Tungurahua

Comité de Gestion del
Geoparque Volcan Tungurahua

Aprovechamiento de la pandemia actual para fomentar
caminatas y el uso de la bicicleta como actividades sostenibles
dentro del Geoparque

Investigacion de campo
(Encuesta de Movilidad)

AMENAZAS

FUENTE

Deficiencia en los servicios de transporte publico y comercial
existentes

Investigacion de campo

Degradacion medioambiental de determinados atractivos
turisticos o afectacion de los destinos turisticos por falta de
planificacion

PLANDETUR 2020

Desposicionamiento por falta de informacion, rutas y modos
de transporte

Comité de Gestion del
Geoparque Volcan Tungurahua

Aparicion del coronavirus (COVID-19) en todo el mundo y
sus afectaciones en el sector turistico que podria verse
reflejada en una disminucién de ingresos econémicos entre
USD 458 y USD 686 millones

(UTPL, 2020)

Falta de inversién pablica en movilidad sostenible debido a la
creciente crisis econdmica gue atraviesa el pais

Comité de Gestion del
Geoparque Volcan Tungurahua

Sedentarismo de la poblacién y avance de la cultura del
automovil por caos de la crisis sanitaria, al menos un 60% de
la poblacién mundial no realiza la actividad fisica necesaria
para su bienestar fisico.

(OMS, 2020)

Reactivacion del volcan Tungurahua, esa actividad constante
provoca que el volcan dicte el dia a dia en el Proyecto
Geoparque

(Aversa Villela, 2013) -
DOSSIER PGVT

Resistencia de los actores institucionales y no institucionales
a cambios que promueven el desarrollo del turismo

Comité de Gestion del
Geoparque Volcan Tungurahua

Fuente: (Aversa Villela, 2013; Ministerio del Turismo, 2020; OMS, 2020; UTPL, 2020)

Realizado por: Baldeon D., 2020

A continuacién se presenta el diagnostico de los 5 cantones que integran el Geoparque Volcan

Tungurahua, lo que nos permite conocer un diagnostico individual:
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A. GUANO

Tabla 36-3: FODA del cantén Guano

Criterio

Fortalezas

Debilidades

Oportunidades

Amenazas

A | Administracion

Posee 4 atractivos
turisticos con
administracion del
estado, segln el Art.
3delaleyde
Turismo debe existir
la participacion de los
gobiernos para

Nula inversién
pUblico-privada para
fortalecer el turismo,

ya que no existe

iniciativa privada
€omo un principio
que lo establece el

Art. 3 de la Ley

Disponibilidad de
recursos publicos
para la actividad,
la Mancomunidad
del Geoparque
dispone un
presupuesto para
mejorar el turismo

Normativa
estricta al sector
turismo, ya que

se deben
cumplir una
serie de
requisitos para
ejercer esta

etc.

impulsar el turismo. actividad

.. Carencia de .

Geositios relevantes - . - Ausencia de
habilidades turisticas | Proximidad de los
Productos entre ellos el - planes de
B - COMo paseo a geositios con el

Turisticos Nevado desarrollo

. caballo, senderos, centro urbano .
Chimborazo turistico

C| Facilidades

Promocién turistica
con centros de
informacién y

sefialética turistica

en los 5 geositios

Insatisfaccion de los
turistas, el 43%
percibe que no existe
ningun servicio para
llegar a los geositios

Estrategias de
desarrollo nacional
que dan prioridad
al sector turistico

Saturacion de
los servicios
publicos, por
falta de
planificacién

Diversidad en la

Baja demanda de

Riqueza cultural y

G Sefalética

Todos los geositios
poseen sefialética
de informacion

El 43% de los turistas
consideran que la
sefialética es escasa

disponible para
sefialética de
informacién

Demanda demanda con el turistas extranjeros Crisis sanitaria
D ‘o . natural que atrae .
turistica 46% de viajes de que representa el - por coronavirus
S demanda turistica
familias 16% del total
0,
Amplia oferta de EI'50% de I"fl Integracion del Avance del
Oferta de - demanda de turistas
E transporte publico, . . transporte en la transporte
Transporte prefiere viajar en L .
posee 6 operadoras . oferta turistica privado
auto particular
. . Infraestructura vial o -
Vias de conexion en condiciones Inversién publica | Incumplimiento
F Vialidad asfaltadas en 3 de . destinada a de las
. regulares en 3 vias . A
los 5 geositios L vialidad municipalidades
principales
Inversion

Deterioro por
condiciones
climaticas

H | Accesibilidad

Facil y buena
accesibilidad en
gran parte de los

geositios

Inexistencia de rutas
turisticas que
contribuyan con la
accesibilidad

Interés politico del
Geoparque y su
movilidad

Cambios
inesperados del
clima

Movilidad
sostenible

Vias con ancho
promedio de 7,7
aptas para adaptar
ciclovias

En los 5 geositios no
existe ciclovias que
fomente la movilidad
sostenible

Mayor interés

global por el

ambiente y la
naturaleza

Uso de la
bicicleta en un
5%, por turistas

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020
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B. PENIPE

Tabla 37-3: FODA del canton Penipe

Criterio

Fortalezas

Debilidades

Oportunidades

Amenazas

A | Administracion

Todo su recurso
turistico es de
administracion del

Falta de presencia
institucional, sin
presupuesto cantonal

Interés local para
desarrollar turismo
por parte del sector

Migracion del
campo a la
ciudad por

turistas localiza su

Escasa sefialética vial

disponible para

estado (Art. 3) para este fin. rural falta de trabajo
TEFFIFOI‘IO con Senderos tematicos Ventajas Falta de apoyo
Productos potencial natural, S o i
B . ) en malas condiciones geogréaficas y al turismo
Turisticos motivo del 34% de . . o
visitas y con ancho reducido comparativas comunitario
Guia turistica por | No existen centros de | Aprovechar nuevas
: i . Elevados
- parte de los informacion y tendencias de
C| Facilidades s ” costes de
pobladores como sefialética para promocion, como o
i X oy S promocion
promocion localizar 4 geo sitios | el marketing digital
Demanda de turistas B_aj_a atracmpn y Percepcidn del Medidas
Demanda - visita de turistas L
D o jovenes, el 39% son . Ecuador, como sanitarias por
turistica rupos de amigos extranjeros que no destino turistico coronavirus
grup g sobrepasa el 20%
La qperadora Escasa ofertg de Necesidad de Restricciones
Oferta de Bayushig cubre gran | transporte, existe 1 .
E . acceso y en normativa
Transporte parte de los operadora comercial e
- - movilizacion de transporte
geositios y 2 de T. publico
. Existen 2 vias sin Escaso
Infraestructura vial . Proyectos de
- tratamiento, 3 en - presupuesto
F Vialidad apta para fomentar . vialidad por parte
- estado regular y 4 sin para obras
el transporte publico oI ) del MTOP .
iluminacién vial viales
El 31% de los Inversién

Deterioro por

que se movilizan a
pie

movilizarse

impacto ambiental

G Sefialética . " del tipo horizontal en e condiciones
destino turistico con . sefialética de S
s todas las vias . . climéticas
sefialética informacion
Disponer de Posee 3 geositios con . N
; . oo Existe la iniciativa | Desacuerdos
S espacios naturales | accesibilidad dificil y .
H | Accesibilidad Ue promuevan la 2 con accesibilidad de potenciar la entre los
qué promue movilidad interesados
accesibilidad moderada
Existe mayor Ningun geo sitio .
- . . . . . Creciente .
Movilidad presencia de turistas | dispone de ciclovias - Afectaciones
| . . preocupacion por el .
sostenible o ciclorutas para ambientales

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020
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C. PELILEO

Tabla 38-3: FODA del cantén Pelileo

Criterio Fortalezas Debilidades Oportunidades | Amenazas
La administracion Condiciones Posible
A | Administracion | de los 5 geositios es Ninguna favorables del desarrollo de
publica (Art.3) mercado turistico tensiones
Red de rutas a pie Falta de productos .
o L o Relaciones con Falta de
Productos en 4 geositios por | turisticos dirigidos a - T
B . - entidades coordinacion
Turisticos encontrarse dentro turistas con : - )
) . : colaborativas intersectorial
del area urbana discapacidad
Informacion Escasos recursos Posibilidad de Falta de vision
. turistica a través de como centros de proveer mejores de los
C| Facilidades s . L - S
sefialética en 4 informacion, que servicios de principales
geositios brinden informacion turismo agentes
Alto turismo Bz_aja demandg de Participacion en .
. . turistas extranjeros T Bajo poder
Demanda nacional atraido por iniciativas N
D ‘o < por falta de . adquisitivo por
turistica la confeccion de - conjuntas de !
. promocion y - emergencia
jeans i turismo
movilidad
Amplia oferta de El numero de viajes Integracion del | Sobre oferta del
Oferta de turisticos en -
E transporte con 14 L transporte en la servicio de
Transporte automavil es alto con L
operadoras de carga el 61% oferta turistica transporte
Las principales vias Planeamiento Deterioro vial
F Vialidad estan asfaltadas en Ninguna estratégico por la por falta de
los 5 geositios municipalidad mantenimiento
Sefalética vial y de Accesibilidad Inversion en Accidentes de
G Sefialética turismo en los 5 moderada en el sefialética por parte transito
geositios, con 162 geositio "Mirador de la producidos en
sefiales Cerro Niton" Mancomunidad la zona

H | Accesibilidad

El 47% de los
turistas considera

Escasez de
infraestructura vial

Geositios dentro y
cerca del centro

Congestién

la caminata

que los geositios para personas con vehicular
. . . urbano
son accesibles discapacidad
Distancias cortas . . o
Inexistencia de Revalorizacion de | Mal uso de la
- del centro a los . . . .
Movilidad ; ciclovias en toda el | temas ambientales | infraestructura
| - geostioscon 3,84 | , S
sostenible area formada por los | en la elaboracion en la zona
km que fomentan o ,
5 geositios PMUS del cantén urbana

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020
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D. PATATE

Tabla 39-3: FODA del cantén Patate

geositios con

con 42 sefiales

Criterio Fortalezas Debilidades Oportunidades | Amenazas
Existe Falta de inversion Convenios de Industria de
. . administracion diversificada enel | colaboracion entre turismo en
A | Administracion - . -
publica en los 5 sector del cantén el sector publico y proceso de
geositios (Art. 3) Patate privado formacion
Patrimonio Minima oferta de - Ausencia de
L Lo Posibilidad de
Productos geoldgico (cascada | senderos tematicos, planes de
B o L . ofrecer productos
Turisticos de Mundug) que Unicamente existen - desarrollo
; o geoldgicos P
atrae a turistas en 2 geo sitios turistico
Difusidn turisticaa | Falta de centros de Cooperacion
- través de sefialética, | informacion para multicultural para | Falta de vision
C| Facilidades .
presente en 4 promocionar 2 fortalecer la del Geoparque
geositios geositios importantes promocion
Minima presencia de Demanda
Gran demanda de . : e Incremento de
Demanda - turistas extranjeros insatisfecha que
D o familias (46%) que - . la pobreza por
turistica - L que potencien el puede visitar la -
visitan los geositios ) pandemia
turismo zona
Existen 4 Insuficlentes Posibilidad de Falta de
Oferta de operadoras de S aperturar visibilidad en la
E transporte pablico en
Transporte transporte de carga cantidad (2) operadoras de oferta de
liviana y mixta X y transporte transporte
calidad
Existencia de 3 vias Importantg extension Proyectos de Efectos de
- de vias no . . .
F Vialidad asfaltadas que . infraestructura vial cualquier
. . pavimentadas en 2 Lo
sirven de conexion - planificados desastre natural
geositios
El 44% de los Falta de sefializacion . . o
- . - g Monto disponible | Incumplimiento
I turistas localiza los | vial en 4 geositios o
G Sefialética para sefialética de

del organismo

s informacion encargado
sefialética totales
Los turistas - . Posibilidad de .
. Deficientes vias o Cambios
S perciben buena fomentar .
H | Accesibilidad - senderos de acceso L inesperados del
accesibilidad en la en 3 geositios slowdriving en los clima
zona con el 35% g senderos

Movilidad
sostenible

Posee 2 senderos
que fomentan la
caminata y el 13%
lo practica

Al igual que los otros
cantones ningln
geositio cuenta con

ciclovias

Financiamiento de
proyectos de
movilidad

sostenible

Perdida de los
recursos
naturales

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020
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E. BANOS

Tabla 40-3: FODA del cantén Barfios

Criterio Fortalezas Debilidades Oportunidades | Amenazas
Existe . Bafos es Barreras
e L Falta de vision - L ,
administracion intearal que reconocido como | administrativas
A | Administracion publica en 4 gral g un destino ideal de para la
o compromete a los - L
geositios que - turismo, por sus iniciativa
i L distintos sectores . . -
facilita su visita variados atractivos privada
Investigacion en el L
Posee 3 senderos de estigacton En el | poactivacion
Productos o o . territorio para .
B . interés geoldgico y Ninguna : del Volcén
Turisticos potenciar el
aguas termales ; Tungurahua
turismo
Los 5 geositios Falta de planificacion | Generacién de . .
0seen gentros de estratgJ ica para uias para los Destinos mas
C| Facilidades Po < gica p guias pal identificables
informacion y mayor difusion de distintos tipos de
o tans . ; que otros
sefialética sus atractivos turismo
Posee el mayor . Crisis sanitaria
. Estrategias .
porcentaje de - por coronavirus
Demanda - : . nacionales de
D ‘o turistas extranjeros Ninguna L en el mundo,
turistica repotenciacion o
de todo el turistica disminuye la
Geoparque (29%) demanda
Variada oferta con Deficiencia en el L Costos de
Integracion del
Oferta de 4 operadoras de transporte por lo que transporte
E . L transporte en la
Transporte carga, 4 detaxiy 1l | el 48% utiliza auto o elevados para
- : oferta turistica ;
T. publico particular extranjeros
Presencia del Eje Presupuestos para Efectos de
= Vialidad vial (E30)_ que sirve Ninguna _ obras de _ cualquier
de conexion con la infraestructura vial | desastre natural
Amazonia en el canton por el clima
El 64% de los Existe sefialética Monto disponible .
- : . Deterioro por
N turistas cree que la | vertical en mal estado | para sefialética en L.
G Sefialética O . condiciones
sefalética es y horizontal el Geoparque por L
. . . climaticas
suficiente despintada la Mancomunidad
El 48% de los En 3 geositios la Buenas conexiones .
. . AP Accidentes por
- turistas considera accesibilidad es de acceso a la S
H| Accesibilidad L i . . deslizamiento
que los geositios moderada y dificil | ciudad por vias en -
. . de tierra
son accesibles por sus senderos buenas condiciones
. Unico cantén con | Unicamente el 10% | Medidas politicas | Inseguridad en
Movilidad A e -
| - ciclovia turistica en | usa la bicicleta para de la movilidad | algunos tramos
sostenible o o b - .
2 geositios visitar los geo sitios sostenible de via

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020
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3.3.3.  Contenido de la propuesta

3.3.3.1. Determinacion de las estrategias a implementar

Una vez realizado el diagndstico de la movilidad turistica dentro del Geoparque Volcén
Tungurahua, se procede a desarrollar las propuestas que tienen como objetivo, mejorar los
desplazamientos turisticos, accesibilidad, seguridad, sostenibilidad, entre otros factores, que al
ser potenciados contribuirdn con el desarrollo del &rea de estudio.

En el andlisis realizado a los antecedentes histéricos se identifican varias estrategias que pueden
ser aplicadas en el territorio del Geoparque, debido a que las condiciones geograficas, tipolégicas,
sociales, econémicas y culturales son de igual similitud a la zona de estudio, a continuacion se
presenta una tabla en donde se evidencia las estrategias a tomar en cuenta para su posible

aplicacién y desarrollo en los distintos geositios.
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Tabla 41-3: Comparacion de las estrategias implementadas en otros paises con las caracteristicas actuales del Geoparque Volcan Tungurahua

EVALUACION DE ESTRATEGIAS A IMPLEMENTAR

Proyecto Estrategia Caracteristica Cantoén Geositio Observacion
e Museo De La Ciudad
Guano
e Parque De Las Fuentes Los geositios se encuentran ubicados
N ) e Mirador Yamate en la zona céntrica de las cabeceras
Movilidad sostenible en . . . .
o Medidas de control y Movilidad en Patate e Museo Religioso Y Arqueologico | cantonales por lo cual generan
entornos turisticos. » o o » .
) ) ) regulacion del tréfico. | centros turisticos e Pasillo De Murales problemas de congestion vehicular y la
Singularidades y medidas ) o )
e Parque 10 De Agosto necesidad de utilizar el espacio
Pelileo A
e Memorial Publico Al Terremoto ceéntrico como parqueaderos.
Bafos e Santuario (Iglesia)
Movilidad sostenible en Medidas de El uso del transporte colectivo es
entornos turisticos. potenciacion del s recurrente en la zona urbana, pero en
uano
Singularidades y medidas transporte publico. ] . los destinos turisticos el uso es
Uso del Penipe e Todos los Geositios que o
) esporadico, hacen uso del transporte
- Trasporte Pelileo conforman el Geoparque Volcan .
La movilidad urbana Fomento del ) una o pocas veces durante su visita, o
) o ) o Publico Patate Tungurahua . .
sostenible y su incidencia transporte pablico Ba simplemente no lo usan debido al
afios
en el desarrollo turistico colectivo. desconocimiento de este servicio de
transporte.
Movilidad sostenible en Fomento de la . ) o
o . . Uso del ) La existencia de senderos, paisajes
entornos turisticos. movilidad a pie y en e Museo De La Ciudad )
. . ] o transporte en naturales e infraestructura para la
Singularidades y medidas bicicleta. o Guano e  Parque De Las Fuentes o . L
Bicicletay la ciclovia crean la necesidad de disefiar
Fomento de la - . e Los Elenes . . .
. movilidad a pie. una red Ciclovial recreativa que
movilidad peatonal.
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Mirador Santa Vela, Palictahua

fomente la practica del cicloturismo y a

Penipe - .
Ojo Del Fantasma, Cascada Gorila | la vez la movilidad a pie.
Parque 10 De Agosto, El Museo
Pelileo Salasakas, Memorial Piblico Al
. Terremoto De 1949, La Moya
La movilidad urbana
) o Fomento de la Museo Religioso Y Arqueoldgico
sostenible y su incidencia . o Patate
o movilidad ciclista. "S.T", Pasillo De Murales
en el desarrollo turistico
Cafdn San Martin, Termas El
Salado, Santuario Nuestra Sefiora
Bafios Del Rosario De Agua Santa, El
Manto De La Novia, El Cafién Del
Pailon Del Diablo
Movilidad sostenible en Gestion de la Lo oferta turista del Geoparque permite
entornos turisticos. movilidad de grandes ) ) que exista una gran demanda de
) ) ) Dinamismo entre ) L i
Singularidades y medidas centros atractores. o turistas, multiplicAndose en dias
el servicio de Guano )
i Cabeceras cantonales de los feriados lo que genera atascos de
trasporte Penipe ] . ) »
. . gobiernos autdnomos trafico y dejando una mala reputacion
. ] . turistico y los Pelileo ) ) .
La movilidad urbana Mejoras de la gestion ) Patat descentralizados pertenecientes al | al lugar, lo que conlleva a utilizar el
centros atate
sostenible y su incidencia | del transporte turistico . Geoparque transporte colectivo desde los puntos
. ) ) atractores de Bafios o
en el desarrollo turistico y discrecional lidad de entrada hasta centros de alojamiento
movilida
y desde estos hacia los lugares de
atraccion.
Turismo Universal y La comarca de las Entidades que Guano Comité de Gestion del Geoparque | La conformacion del Geoparque
Accesible. EI Geoparque | Villuercas-lbores-Jara manejan las Penipe Volcan Tungurahua Volcdn  Tungurahua tiene como
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de las Villuercas-Ibores- politicas que Pelileo finalidad fomentar el turismo en el
Jara rigen en el Patate sector con una area de 2427 km2, por
Geoparque Bafos lo cual se requiere que este trayecto sea
accesible y universal.
Adaptacién y ) o
) ] o Guano Los atractivos turisticos que poseen el
Turismo Universal y accesibilidad de web L ) o
) Difusion de la Penipe Geoparque y los avances tecnoldgicos
Accesible. ElI Geoparque del GV y de otras ) e Comité de Gestion del Geoparque . .
] o oferta del Pelileo crean la necesidad de implementar
de las Villuercas-Ibores- instituciones, Volcan Tungurahua . )
. Geoparque Patate nuevas herramientas tecnologias para
Jara entidades, empresas y . . . . .
. . Bafios la propagacion de informacién turistica
colectivos sociales
] . Nuevas propuestas Guano ) .
Turismo Universal y L Uso de los ) La actual infraestructura vial consta de
. optimizando los Penipe ]
Accesible. El Geoparque recursos ) e Red vial de los 25 Geositios tramos en buen estado lo que permite
] recursos e ) Pelileo ) ) )
de las Villuercas-Ibores- ) existentes en el pertenecientes al Geoparque hacer uso del mismo sin necesidad de
infraestructuras Patate o
Jara ) Geoparque modificarlos o recuperarlos.
existentes Bafios
) ) ) ) Guano Las entidades locales y los habitantes
Turismo Universal y Implicar al conjunto o ) ) )
. » Coordinacion Penipe » N del sector tienen la necesidad de
Accesible. El Geoparque | de la poblaciony a las ] ) Comité de Gestion del Geoparque ] ]
] . . entre entidades y Pelileo ] articular acciones para que la
de las Villuercas-Ibores- propias entidades ] i Volcéan Tungurahua N . ]
ciudadania Patate movilidad sostenible y el turismo les
Jara locales. . o
Bafios otorguen mayores beneficios

Fuente: Antecedentes de investigacion

Realizado por: Baldeon D., 2020
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En base a la evaluacién de estrategias y el analisis FODA o DAFO que nos permitié ejecutar el
diagnostico e identificar los factores internos y externos del Geoparque y sus cinco cantones, y
asi facilitar la formulacion de estrategias. En base a este analisis las estrategias pretenden
mantener las Fortalezas, prever las Debilidades, aprovechar las Oportunidades y tomar en cuenta
las Amenazas, y asi ayudar a enmendar o reducir la problemética actual de la movilidad turistica
en el Geoparque Volcan Tungurahua. Es asi que se establecid distintos grupos de estrategias como

parte de la propuesta:

e Facilidades Turisticas (sefialética de informacion, promocion y difusion)
® Medidas de planeacion y mejoramiento de la infraestructura vial

® Medidas de potenciacion del transporte publico y la integracion modal

e Movilidad vertical (sistemas mecanicos)

® Redes para modos de transporte no motorizado y promocién para sus uso

A continuacion se presenta el listado de estrategias que forman parte del Plan de Mejora para una
movilidad turistica sustentable del Geoparque Volcan Tungurahua y sus atractivos:

Tabla 42-3: Formulacion de estrategias
Propuesta Estrategias

® Estrategia de una Pagina Web para promocidn y difusién
del Geopargue

Facilidades Turisticas
® Estrategia de implementacion y mejoramiento de la
sefialética turistica

® Estrategia de redisefio geométrico en las vias mas
deficientes del Geoparque

Medidas de planeacion y . . . | L, |
mejoramiento de la infraestructura Estrategia de mantenimiento para la conservacion de las

vial vias de acceso

® Estrategia de rehabilitacion y proteccion de los senderos
turisticos

® Estrategia de potenciacion del transporte publico para

Medidas de potenciacion del turistas

transporte publico para turistas e
integracion modal ® FEstrategia de integracién modal del servicio publico con
un sistema de bicicletas

® Estrategia de adaptacion de sistemas funiculares en
geositios de dificil topografia

Movilidad vertical

Desarrollo de un sistema de e Estrategia de implementacion de un sistema de transporte
Transporte Turistico turistico con rutas e itinerarios

Redes para modos de transporte no | ®  Estrategia de disefio de una red Ciclovial recreativa
motorizado y promocion para sus
uso

® Estrategia de provision de cicloparqueaderos y
estaciones de alquiler de bicicleta publica

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020
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3.3.3.2. Desarrollo de Estrategias

Las estrategias definidas son los instrumentos que nos ayudaran a mitigar o contrarrestar los
problemas existentes en cada una de las zonas de estudio, sin embargo existen necesidades
urgentes que deben ser resueltas con mayor prioridad, es por ello que se desarrollaran aquellas
estrategias que daran respuesta inmediata a este tipo de problematica.

A. Implementacion y mejoramiento de la Sefialética Turistica

Tabla 43-3: Desarrollo de la estrategia de implementacion y mejoramiento de sefialética

A4

GEOPARQUE

AR AR WA AR A

Senaletica

Miobamba b4

Segun la (tabla 31-3), indica el analisis de la movilidad que existe en los geositios del
Geoparque Volcan Tungurahua, la misma que destaca la necesidad que tienen los turistas de
implementar sefialética vial y turistica, debido a que, al momento de dirigirse a los puntos de
atraccion turistica, no sitGan la informacion necesaria para poder movilizarse dentro del sector
en mencion, limitando su movilidad y accesibilidad, en lo referente a la sefialética de
informacidn, presenta un 42% de escases segun la percepcion de los visitantes, entre las
debilidades que se conoce del Geoparque, podemos mencionar que el 30% de los turistas no

cuentan con ningun tipo de servicio informativo que guie al visitante a sus destinos turisticos,
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lo que hace ain mas necesario la implementacion de la sefalética vial y turistica, para el

desarrollo de esta actividad se aprovechara el monto que dispone el comité de gestion del

Geoparque Volcan Tungurahua.

e |dentificacion de accesos a los e

geositios

e Aumento de la calidad del destino

e Proteccion del medio ambiente

e Evitar las précticas erroneas

e Mejor interpretacion  de la

informacion turistica .

Orientativas (O), Situan a los individuos en
su entorno,

Informativas (1), Estan en cualquier lugar del
entorno 'y su funcion es transmitir
informacion sobre destinos y servicios
turisticos

Pictogramas (P). Son signos que representan
esquematicamente un simbolo, objeto real,

figura o servicio.

o Pictogramas Atractivos Naturales
o Pictogramas Atractivos Culturales
o Pictogramas Servicio de Apoyo

El sistema de sefialética que se implementara en el Geoparque Volcan Tungurahua, tiene como

finalidad mejorar la movilidad, el acceso y orientacién que los turistas precisan al momento de

visitar la zona en estudio, la sefialética que se

utilizara serd acorde a la necesidad de cada

geositio, mencionada sefialética cumplira con los requerimientos establecidos por el ministerio

de turismo en su manual de sefializacidn turistica.

91



Sefialética Orientativas (O)

Clasificacion | Tétems con iluminacién

PROYECTO
e Georreferenciados ¥y GEOPARQUE
. . B \ VOLCAN TUNGURAHUA
e Caracteristicas de informacion ‘ ==

concreta

e Imagen del atractivo combinada
con mapa de ubicacion.

e Cdbdigo QR

e Logotipo Mintur

e Marca pais

e Logotipo Geoparque

e Pictogramas

Caracteristica

e Sustrato de vinyl flexible

Materiales trasltcido
e Estructuras para mostrar las
infografias
e 240 altura x 1,20 largo x 0,20
ancho y 6mm Acrilico del tétem
armado
e 180 m.x 1,10 m. de sustrato de
Dimensiones vinyl flexible traslucido
e 240 altura x 1,20 largo x 0,20 . . l . . l
ancho estructuras para mostrar
las infografias
e 6mm Acrilico NER fa 0 L
Leyenda Ninguna

Mantenimiento | Revision Anual

Cantidad 5

92




Sefalética Informativas (1)

Clasificacion Letrero Normativo

o Georreferenciados

e Caracteristicas de
informacién concreta
Imagen del atractivo
Cddigo QR

Logotipo Mintur
Logotipo GADs
Logotipo Geoparque
Pictogramas

Caracteristicas

OB v

Marquesina de
madera de dos aguas
2 Duelas de madera
Cubierta de teja

2 pilares madera

2 soportes (horizontales)
Tablero de superior ‘ :
3 Tableros 2 g Bl pes

dlhes s s
2 Sogas de cabuya e

Materiales

e .
2,00 m largo de

N Wapeatlag

cubierta por 1m de s
apertura del letrero

e 0,02 m grosor/duelas
1 pulg soportes
metélicos

e 0,10 m de diametro x

Dimensiones 2,80 m pilares Pos_mdeMadem

e 0,30 x 1,20 m tablero £l
superior

e 0,80x0,80m; 0,30 x
0,80 m; 1,20 x 0,80
tableros E

e 0,30 x 1,20 mtablero
3 m de soga/cabuya a

[ ]

e Tablero N°1: Nombre | ?
del Geositio

e Tablero N°2: Croquis
de la ruta, pictograma

e Tablero N°3:
Informacion geositio,
logotipos GADs

e Tablero N°4: Normas
de comportamiento,
logotipos.

Leyenda

Mantenimiento | Revision Anual

Cantidad 25
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Sefalética

Pictogramas (P),

Atractivos Naturales

Clasificacion

Volcén

Caracteristicas

e Georreferenciados

e Caracteristicas de
informacién concreta

¢ Representan la
riqguezay
biodiversidad

e Aluminio anodizado

¢ Remache tipo

) mariposa
Materiales
e Tubo cuadrado
galvanizado
e Pinto de concreto
e 3,30 maltura
e 600 mm aluminio
e 200 mm remache
. ] mariposa
Dimensiones
e 2,00 mtubo
galvanizado
e 500 mm pinto de
concreto
e Imagen (volcén)
Leyenda

e Escritura (volcéan)

Mantenimiento

Revision Anual

Cantidad

Volcan

.30 m

SO0 mm

200 mm

2. 00 m

-

ALUMINANODIZADO
DE2 mm

FEMACHE TIFO MARIROM O
PERNO DE SUIECION
CALVANIZADOS

PERFIL OMECA DE2 mm SINDICADD
O CALVANIZADO O TUBQ
CUADRADO CALVANZADOS, 08am

X2 mm (2X 2 millmetros)

500 mm

0
0

0
000

= FLINTO DE CONCRETO

CEMENTO, RIPIO, ARENA ¥
FIEDRA BOLA)
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Sefalética Pictogramas (P), Atractivos
Naturales con Poste
Clasificacion | Cascada, Vista panordmica

Caracteristicas

e Georreferenciados

o Caracteristicas de
informacién concreta

e Representan la riqueza y
biodiversidad de un
lugar

Materiales

e Aluminio anodizado

¢ Remache tipo mariposa

e Tubo cuadrado
galvanizado

e Pinto de concreto

Dimensiones

e 3,30 maltura

e 600 mm aluminio

e 200 mm remache
mariposa

e 2,00 m tubo galvanizado

e 500 mm pinto de

concreto

Leyenda

e Imagen (Cascada, Vista
panoramica )
e Escritura ( Cascada,

Vista panordmica)

Mantenimiento

Revision Anual

Cantidad

IMNOANCDZA0
im

TOUACH RO AREAO
AR
CAVANTAOX

FRELOMECA 2 s XD
OCAVANZAZOO TR
(A NIKO3im

X2 (2 il
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sefialética

Informativas (1)

Clasificacion

Valla Turistica

Caracteristicas

Georreferenciados
Caracteristicas de
informacion concreta
Imagen del atractivo
combinada con mapa
Logotipo Mintur
Logotipo GADs
Logotipo Geoparque

Materiales

2 Parantes en tubo redondo
Marcos de pantalla
fabricados

Instalacion de vallas con
plinto de hormigén

Tol galvanizado

Vinilos retroreflectivos
Imagenes full color
Pintura anticorrosivo

Dimensiones

4,80m x 2,40my de altura
libre 2,20 m

4,5” x 2mm tubo redondo
25x1,22mmy30x15
mm. marcos de pantalla
180 Kg/cm2, de 30 cm x 30
cm x 1.00m. Instalacion de
mallas

1/20 de espesor Tol
galvanizado

4,80 m por 2,40 m de tol
galvanizado

4,80 m por 2,40 m Vinilos
retroreflectivos

4,80 mpor 2,40 m
Iméagenes full color

Leyenda

Nombre: Proyecto
Geoparque Volcén
Tungurahua
Mapa guia
Imagen promocional del
Geoparque
Logotipos GADs y

2,320 rm

N
0

480m

4@ GEOPARQUE

Geoparque
Mantenimiento Revision Anual
Cantidad 17
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Pictogramas (P),

- Atractivos
Sefalética
Culturales con
Poste
e, Centro Historico,
Clasificacion
Monumento

Caracteristicas

e Georreferenciado
S

e Caracteristicas
de informacion
concreta

e Representa el
conjunto de
sitios y
manifestaciones
culturales

Materiales

e Aluminio
anodizado

e Remache tipo
mariposa

e Tubo cuadrado
galvanizado

e Pinto de concreto

e 3,30 maltura

(entro Hitorico

Monumento

3I.FO m

SO0 mm

200 o

2,00 m

2

ALUMINOANCOZACO
DEdme

FEMACHE RO MARFOA O
FERNODE SURCIN
CALVANIZADOS

v

\V

FERFLOMECA 02 v SNDKCACO
el 00TV
CADRADO ALVANZADO 5 m
X 2mm (2 X2 il

e 600 mm
aluminio
e 200 mm remache
Dimensiones mariposa
e 2,00 mtubo
galvanizado
e 500 mm pinto de
concreto
e Imagen (Centro
Historico,
Leyenda Mon_umento)
e Escritura (Centro
Historico,
Monumento)
Mantenimiento Revision Anual
Cantidad 2

SO0 vy

= FUNTOLE CONCRETO
[CEMENTO, PO, ARENAY
FEDRA BOW)
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Sefalética

Pictogramas (P),
Atractivos Culturales

con Poste

Clasificacion

Museo

Caracteristicas

e Georreferenciados

e Caracteristicas de
informacién concreta

e Representa el
conjunto de sitios y
manifestaciones
culturales

e Aluminio anodizado

¢ Remache tipo

) mariposa
Materiales
e Tubo cuadrado
galvanizado
e Pinto de concreto
e 3,30 maltura
e 600 mm aluminio
e 200 mm remache
. . mariposa
Dimensiones
e 2,00 mtubo
galvanizado
e 500 mm pinto de
concreto
¢ Imagen (Museo)
Leyenda

e Escritura (Museo)

Mantenimiento

Revision Anual

Cantidad

3

3.30m

600 mm

200 mm

2.00 m

m

ALUMINIO ANODIZADO
DE2 mm

REMACHE TIPO MARIPOSA O
PERNO DE SUJECION
CALVANIZADOS

PERFILOMECA DE 2 mm SINDICADO
OCALVANIZADO O TUBO
CUADRADO CALVANIZADO 5,08¢n
X2 mm (2 X 2 milimetros)

500 mm

——  RUINTO DE CONCRETO
(CEMENTO, RIRO, ARENA Y
FIEDRA BOLA)
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Sefalética

Pictogramas (P),
Atractivos Culturales con

Poste

Clasificacion

Iglesia

Caracteristicas

e Georreferenciados

e Caracteristicas de
informacidn concreta

e Representa el conjunto
de sitios y
manifestaciones
culturales

e Aluminio anodizado

e Remache tipo

) mariposa
Materiales
e Tubo cuadrado
galvanizado
e Pinto de concreto
e 3,30 maltura
e 600 mm aluminio
e 200 mm remache
. . mariposa
Dimensiones
e 2,00 mtubo
galvanizado
e 500 mm pinto de
concreto
e Imagen (Iglesia)
Leyenda

e Escritura (Iglesia)

Mantenimiento

Revision Anual

Cantidad

Iglesia

3.30m

600 mm

200 mm

]

ALUMINIOANODIZADO
DE2 mm

REMACHE TIPO MARIPOSA O
PERNO DE SUJECION
CALVANIZADOS

2,00 m

PERFIL OMECA DE 2 mm SINDICADO
O CALVANIZADO O TUBO
CUADRADO CALVANIZADO 5,08an

X2 mm (2 X 2 milfmetros)

= FLINTO DE CONCRETO
0 (CEMENTO, RIFIO, ARENA Y
FIEDRA BOLA)

500 mm
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Pictogramas (P),

Sefialética Servicio de Apoyo con
Poste
Clasificacion | Parque Tematico

Caracteristicas

e Georreferenciados

e Caracteristicas de
informacién
concreta

e Representa la
ubicacion de
servicios publicos o
privados

e Aluminio
anodizado

¢ Remache tipo

Materiales mariposa
e Tubo cuadrado
galvanizado
e Pinto de concreto
e 3,30 maltura
e 600 mm aluminio
e 200 mm remache
Dimensiones mariposa
e 2,00 mtubo
galvanizado
e 500 mm pinto de
concreto
e Imagen (Parque
Leyenda Tematico)

e Escritura (Parque
Tematico)

Mantenimiento

Revision Anual

Cantidad

2

-]

ALUMINIOANODIZADO
DE2 mm

REMACHE TIFO MARIPOMA O
PERNO DE SUJECION
CALVANIZADOS

PERFIL OMECA DE 2 mm SINDICADO
O CALVANIZADO O TUBO
CUADRADOGALVANIZADO 5,08 am
X2 mm (2 X 2 milfmetros)

———  PLINTO DE CONCRETO
(CEMENTO, RIFIO, ARENA Y
FIEDRA BOLA)

E
£
g
0
E L
Parque Tematico Q
al
€ £
2l 8
“ o
4 el o
- » E o
O o} 0
AT 8.
° 000
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El presupuesto para la implementacion de la sefialética turistica del Geoparque Volcén
Tungurahua, es realizada acorde a los costos actuales del material requerido para la ejecucion
de esta actividad.

Sefalética Clasificacion Unidad | Cantidad | PrecioU | PrecioT
Orientativas (O) | Totems con U 5 $550 | $2.750,00
iluminacion
Informativas (1) Letrero U 25 $499,00 | $12.475,00
Informativo
Informativas (1) Valla Turistica U 17 $709,00 | $12.053,00

Pictogramas (P), Volcén, Cascada

Ll Vista panoramica, u 7 $110,00 | 770,00
Naturales con Poste | Mirador, Termas

Pictogramas (P),

Atractivos Centro Historico,
Monumento, U 6 $110,00 660,00

Culturales con .
Museo, Iglesia

Poste

Pictogramas (P),

Servicio de Apoyo | parque Tematico U 2 $110,00 | $220,00
con Poste
TOTAL DEL PROYECTO 28.928,00

La implementacion de sefialética turistica para el Geoparque Volcan Tungurahua posee un
impacto ambiental importante, el cual se analiza acorde a la investigacion de campo realizada,
la siguiente matriz refleja que existen 22 impactos negativos y 20 impactos positivos.

A continuacién se detallan los impactos ambientales mas relevantes que genera esta actividad,
en la etapa de construccion consta del desmonte, nivelacidn, cortes, transporte, ubicacion de
sefialética, segun el analisis se puede identificar un impacto altamente negativo en el factor
suelo y con menor impacto negativo en el factor paisaje, aire, flora y fauna. En lo que respecta
a la etapa de mantenimiento y operacion se identifica el uso y el mantenimiento que se quiere
dar al suelo y a la sefialética, obteniendo como resultado un impacto negativo en el factor suelo
con menos relevancia en los factores paisaje y flora. En la etapa de cierre se evalda el retiro y
traslado del equipo con sus respectivos materiales de sefialética, obteniendo un minimo impacto

ambiental negativo en el suelo y en el aire. Con respecto al factor socioeconémico se genera
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un impacto ambiental positivo, pues se creara fuentes de empleo, conservacion del medio

ambiente y se mejorara la calidad del servicio para el turista.

Simbologia:

1A

IA+: Impacto Positivo

Etapa de
L s Etapa de
Etapa de Construccion Mantenimiento y Cierre
operacion
(183
(&) =
. [ =1
Actividades S Tola >3 S 8
= o 5} © 0| ==
2|5, | E|€ |5 |22 28 |28¢8¢%
s |z | £ 8|2 |3 28 |8s B9
Factores 2 2 | 8| 5|8 S |2 EL|3° 1035
- = = 'S O = =
Ambientales o |z F 18§ |8 |E8|28° |28
- £S5 |85 %3
£
Agua
o
S
2 Suelo
(V=
S
S Aire
\
= -
Paisaje
.§§ Flora
= m Fauna
; Generacionde | 1A | IA | 1A | 1A | IA | IA
© o 1A+ IA+ | IA+ | IA+
S o empleo + + + + + +
g .
5 £
o o 5 .
S £ | Mejoramiento
S o . IA [ IA | IA | IA ]| IA | IA
@ §| delacalidad IA+ | 1A+ | 1A+ | IA+
E devida ar ar ar ar ar ar

En el plan de mitigacion se detallara las acciones que se requieren para prevenir, disminuir,

controlar, corregir y compensar los posibles impactos negativos causados por la

implementacion de sefialética turistica en el Geoparque Volcan Tungurahua.

102



Motivar e Capacitar a la ~
. ., Dafios que se
involucrar a poblacion y
- . puedan
la poblacion turistas
L . presentar por el Facturas,
Capacitacién | yturistasala | acercadela N .
- L . desconocimient | registros de Anual
turistica conservacion | conservacion . . .
. . o0 del manejo de asistencia
y manejo de | y manejo de A
.o o la sefalética
la sefialética sefialética .
. . turistica
turistica turistica
Mediante el | Socializar las L
"y Explotacion
comité del leyes y .
. ilegal de los .
Motivacion Geoparque reglamentos Geositos Fotografias,
de relaciones | se fomentara | que permitan roblema>s/ registro de Anual
comunitarias el turismo desarrollar un P asistencia
. causados por el
legal y turismo legal .
turismo
responsable | y responsable
Recuperar la
vegetacion
Reforestacion destruida por Afectaciones ’
Reforestar el Fotografias,
en los . la enlaFloray Anual
.. Geositio . . Facturas
Geositios implementaci Fauna
on de
sefialética
Implementar
basureros Reducir los
. ecoldgicos, desechos Contaminacion .
Manejo de g . . Fotografias,
para un | dispersosa lo ambiental y Anual
desechos . s facturas
tratamiento largo de los paisajistica
adecuado de Geositios
los desechos
Serd Realizar las Efectos
necesario acciones ambientales en Retiro de la Al fin de
. retirar el adecuadas la flora'y fauna sefialética y .
Plan de cierre . . la vida
material para el cierre | causados por la | abandono del -
. S . atil
utilizado en de la vida Gtil de la area
la actividad actividad sefialética
Geoparque Volcan Tungurahua e GADS Cantonales
e GADS Provinciales
30.528,00 e MTOP

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 202
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Tabla 44-3: Resumen Estrategia de Implementacion y mejoramiento de la Sefialética Turistica

a los Geositios Parque 10 de

y Etapa de Cierre

Sefalética | Clasificacién | Ubicacion Cantén | Cantidad i;gj;llon Accién ambiental Ejecucién
G e Implementacion de la
e Cabeceras cantonales de los P : nai?)(()e’ sefialética orientativa
Orientativas Totems con gobiernos autbnomos Pelileo, 5 Insuficiente Etapa de Construccion | ¢  Capacitacion turistica
(O) iluminacion descentralizados pertenecientes Baﬁos, y Etapa de Cierre e  Motivacion de relaciones
al Geoparque P atate, comunitarias
e Plan de cierre
N F?:naigg e Irrlple,ment_acién de_la
Letrero e Enlos 25 Geositios Pelileo, o5 Insuficiente Etapa de Constr_uccmn sefialética informativa
Normativo pertenecientes al Geoparque Baﬁos’ y Etapa de Cierre e Manejo de desechos
Patate’ e Plan de cierre
e ViaRiobamba-Guano en el
ingreso a los Geositios Mirador
Lluishing, Museo de la Ciudad e 1mol tacién de |
y Parque de las Fuentes - Etapa de Construccion mpiementacion de fa
e Via San Gerardo- Los Elenes en Guano 3 Insuficiente y Etapa de Cierre senaletlca} informativa
el Geositio Los Elenes * Plandecierre
Informativas ¢ Via Riobamba-Guaranda en el
0} Geosito Volcan Chumborazo
¢ Via Penipe-Bayushig en ingreso
Valla Turistica al Geositio Mirador Santa Vela
e Via Candelaria-Releche en el
ingreso al geosito el Altar Etapa de Construccion e Implementacion de la
e ViaPuela-Penipe en el ingresoa | Penipe 4 Insuficiente y Etapa de Cierre sefialética informativa
los Geositios Palitahua y Ojo e Plan de cierre
del Fantasma
e ViaPuela-Bllbao en el ingreso
al Geositio Casacada Gorila
e ViaPelileo-Bafios en el ingreso Pelileo 3 Insuficiente Etapa de Construccion | ¢  Implementacion de la

sefialética informativa
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Agosto, La Moya, Memorial
Publico al Terremoto de 1949
Via Pelileo-Cerro Niton en el
Geositio Mirador Cerro Niton
Via Salasaka —Pelileo en el
Geositio EI Museo Salasakas

e Plan de cierre

Via Pelileo-Bafios en el ingreso
a los Geositios Termas EI
Salado y Cafén San Martin
Via Bafios-Puyo, En el Termial
Terrestre a 200m en el acceso
al Geositio Santuario Nuestra
Sefiora del Rosario de Agua

Bafios

Insuficiente

Etapa de Construccion

e Implementacion de la
sefialética informativa

Santa y Etapa de Cierre e Plan de cierre
Via Bafios-Puyo en el Geositio
Manto de la Novia
Via Bafios-Puyo en el acceso al
Geositio EI Cafidn del Pailon
del Diablo
Parque central del cantén en los
Geositios Museo Religioso y
Arqueologico "S.T", Pasillo de
Murales y Mirador Yamate ) e Implementacién de la
Via Patate—Casacada_ Mundug Patate Insuficiente Etapa de Construccion sefialética informativa
en el acceso al Geositio Cascada y Etapa de Cierre e Plan de cierre
de Mundug
Via Patate-Las antenas en el
Geositio Ojos del Volcan (Las
Antenas)

. Etapa de ¢ Mantenimiento de

Plctogramas Volcan Chimb G E Mantenimiento, sefialética

( ).’ , olcan Lhimborazo uano scasa operacion y Etapade | e  Manejo de desechos

Atractivos Volcéan Cierre e Plan de cierre

Naturales p—
Volcén El Altar Penipe Escasa Etapa de * Mantenimiento de

Mantenimiento,

sefialética
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operacién y Etapa de

Manejo de desechos

Cierre Plan de cierre
Mantenimiento de
Etapa de sefialética

Mantenimiento,

Manejo de desechos

Patate Escasa - R .
Cascada de Mundug operacion y Etapa de Motivacion de relaciones
Cierre comunitarias
Cascada Plan de_ugrre
Mantenimiento de
sefalética
. . - Etapa de Construccion Manejo de desechos
Penipe Insuficiente . R .
Cascada Gorila P y Etapa de Cierre Motivacién de relaciones
comunitarias
Plan de cierre
Etapa de Mantenimiento de
L . ~ Mantenimiento, sefialética
El Pailon Del Diablo Bafios Escasa operacion y Etapa de Manejo de desechos
Cierre Plan de cierre
Implementacion de
Vista sefialética
panoramica Manejo de desechos
qu Del Fantasma Penipe Insuficiente Etapa de Constr_ucuon Motlva_uo_n de relaciones
Palictahua y Etapa de Cierre comunitarias
Reforestacion en los
Geositios
Plan de cierre
Etap_a Qe Mantenimiento de
i Centro Pasillo de Murales Patate Escasa Mantenimiento, sefialética
Plctczg;amas Historico operacion y Etapa de Sl de cierre
! Cierre
Atractivos Mantenimiento de
Culturales Monumento Memorial Publico Al Terremoto Pelileo Insuficiente Etapa de Constr_ucuon sefalética
con Poste De 1949 y Etapa de Cierre .
Plan de cierre
Museo El Museo Salasaka Pelileo Insuficiente Etapa de Construccion Mantenimiento de

y Etapa de Cierre

sefialética
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Plan de cierre

Museo Religioso Y

Etapa de Construccion

Mantenimiento de

y Etapa de Cierre

. Patate Insuficiente - sefialética
0 "S.T" Etapa de Cierre .
Arqueoldgico "S.T y Elap Plan de cierre
Etapa de Mantenimiento de
. Mantenimiento, sefialética
Museo De La Ciudad Guano Guano Escasa operacion y Etapa de Manejo de desechos
Cierre Plan de cierre
Etapa de -
. ~ A Mantenimiento de
Iglesia Santuz_mo Nuestra Sefiora Del Bafios Escasa Maqtgnlmlento, sefialética
Rosario De Agua Santa operacion y Etapa de .
Ci Plan de cierre
ierre
Implementacion de
sefialética
. - Etapa de Construccion Manejo de desechos
Pelil Insuficien . -
Parque 10 De Agosto eliieo suficlente |y Etapa de Cierre Implementacién de
Pict sefialética
Ic czg;amas Manejo de desechos
Servicio de TZ?T']rgt‘:gO L?ﬁ%lleértr;ﬁgtamon de
Apoyo con .
Poste _ Manejo de desechos
Parque De Las Fuentes Guano Insuficiente Etapa de Construccion Motivacion de relaciones

comunitarias
Implementacion de
sefialética

Manejo de desechos

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020
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B. Disefio una Red Ciclovial Recreativa

Tabla 45-3: Desarrollo de la Estrategia de Disefio de una Red Ciclovial Recreativa
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La existencia de ciclovias en la red vial del Geoparque es minima, los cantones Guano, Penipe,
Patate y Pelileo no cuentan con infraestructura exclusiva para la circulacién de bicicletas,
Unicamente el cantén Bafios posee una ciclovia con tramos en el Eje vial E30, la cual fomenta
el turismo en varios atractivos entre los cuales se encuentran “El Cafdn del Pailon del Diablo”
y “El Manto de la Novia”. En ese sentido la estrategia propuesta tiene como finalidad disefiar
una red ciclovial recreativa que fomente la practica del cicloturismo (touring) y ciclismo todo
terreno a través de senderos y paisajes naturales que posee el Geoparque Volcan Tungurahua.
A su vez esta estrategia permitira fomentar la movilidad sostenible, minimizando el uso del
automovil privado y brindandoles a los turistas locales, nacionales y extranjeros una mejor
alternativa de transporte, para visitar los geositios que posee el area.

[N TR INVEGIN O

PEUNC R AL S

Planeacién/Econdmico

e Reduce el uso de auto privado
e Reduce emisiones CO2

e Promueve modos sustentables
e Mejora el espacio publico

e Promueve el turismo local

¢ Red ciclovial atractiva, cémoda, segura

e Ciclovias bidireccionales

e Ciclovias segregadas en vias aptas

e Estacionamientos y zonas de descanso (c¢/5km)
e Sefializacion con consultas previas
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La infraestructura de la red ciclovial propuesta funcionara a lo largo de toda la red vial del
Geoparque y sus 5 cantones, con el fin de proporcionar coherencia y conexion directa.
Adicionalmente por encontrarse fuera de la zona urbana se propone disefiar ciclovias
segregadas, la cual contara con las siguientes especificaciones basadas en el Manual de Disefio

para trafico de bicicletas desarrollado en Holanda:

Descripcion Ciclovia Segregada

Separa el trafico motorizado del ciclo-tréfico para seguridad y
comodidad de los ciclistas

¢ Velocidad de disefio 30km/h

e Berma separadora entre ciclovia y calzada principal
Implementacion | e  Linea central marcada para separacion del trafico bidireccional
e Pavimento no poroso (asfalto)

e Color rojo del pavimento

e Longitud: 243,09km

e Ancho en vias bidireccionales:

Funcion

Volumen ambas

direcciones/Hmp  ~1eho ()
Dimensiones 0-50 250m

50-150 2,50 a 3,00m

>150 3,50 a 4,00m

e Ancho minimo pavimento (no menor a 1,00m si pasa por zonas
naturales)

e Comodidad para ciclistas (ancho suficiente)

e Seguridad para ciclistas en secciones viales (sin conflictos con
el trafico motorizado)

e Ausencia de vehiculos estacionados

o Viajes ilegales (bicicleta) en la direccion opuesta (trafico
bidireccional)

e Opciones de cruces limitadas para ciclistas (solo en calles

laterales, salidas y espacios en la berma separadora)
Fuente: (CROW, 2006 “Manual de Disefio para el Trafico de bicicletas™)

Consideraciones

o Distancia Distancia
Categoria Vial .
recomendada minima
Via recolectora 6,00 4,50
Calle de servicio >1,50 1,50

Fuente: (Servicio Ecuatoriano de Normalizacién INEN, 2011)
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La sefalizacion vial es indispensable para brindar seguridad a los usuarios de la red ciclovial,

es por ello que a continuacion se detalla aquellas sefiales que seran aplicadas:

Descripcion Sefialética

e Segln definiciones legales

o Deltipo G11, con letrero 0406, para ciclovias bidireccionales
e Se ubican al costado derecho o izquierdo de la via

e El tamafio puede variar (diametro menor a 0,40m)

Sefialética para
ciclofacilidades * * %
(0406)

letrero secundario

: r G111
para ciclovia ciclovia obligatoria

e  Aplicacion en vias bidireccionales

e  Material termoplastico, pintura vial, material de pavimento

e a=0,10m para material termoplastico y pintura vial; en el caso
del material de pavimento, segun su ancho (0,15 a 0,30m)

e Linea central marcada , normal: I, = 0,30m, I, =2,70m

e Lineade advertencia: Iy =2,70m, I, = 0,30m

Linea central
marcada
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Fuente: (CROW, 2006 “Manual de Disefio para el Trafico de bicicletas™)

Ancho de berma separadora (entre calzada-ciclovia) fuera de zonas urbanas

Descripcion Simbolo de bicicleta
L e Indica ciclobanda
Funcion . . .
e Indica punta de espera para bicicletas (bici box)
e Para marcar (punto de espera para ciclistas, normalmente en
L, una interseccion o empalme)
Aplicacion

e Version grande con pistas de un ancho de > 1,80m
e Version pequefia con pistas de un ancho de < 1,80

e  Material termoplastico, pintura vial o material de demarcacion
preformada

e Obligatorio después de cada calle lateral pavimentada

e Como suplemento, aplicar a distancias constantes: cada 50 a
100m en zonas urbanas, cada 500 a 750m fuera de zonas

Implementacion

urbanas
e b=1,10 m (versién menor) o 1,50m (versién mayor)
. . e |=2,00 m (version menor) 0 2,75m (versiéon mayor)
Dimensiones . . -
e En casos especiales (pistas angostas para llegar al bicibox), b
puede ser 0,75my 1=1,35m
e Esrecomendable solo aplicar el simbolo de bicicleta en
combinacion con el pavimento rojo
e Bicibox marcado con flecha estandar
+ b +>
T T
1
[ 1
— i
Combinaciones s m s
posibles | - ]
-1 m
i
3 -
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Para la fase de implementacion y construccion de la red ciclovial recreativa se establecen
algunas de las actividades generales, estudios previos, estudios de disefio y obras de

construccion vial que permitiran brindar a los turistas una alternativa de movilidad sostenible.

Actividad Presupuesto Responsable

!Deflnlmo-n’ de la zona o zonas de ] GADS Cantonales

intervencion

Estudio de movilidad (tréfico, vialidad

( ) " ’ 500.000,00 GADS Cantonales

oferta — demanda, seguridad vial)

Estudio Hidraulico 722.000,00 | _ MTOP (Ministerio de
Transporte y Obras Publicas)

Disefio geométrico de red ciclovial 20.000,00 MTOP (Mm'Ste“? d.e
Transporte y Obras Publicas)

Movimientos de Tierra 400.000,00 | _ MTOP (Ministerio de
Transporte y Obras Pablicas)

Obras de calzada 2'200.000,00 | _ MTOP (Ministerio de
Transporte y Obras Pablicas)

Obras de arte menor 2°600.000,00 MTOP (Mm'Ste”? d.e
Transporte y Obras Pdblicas)

Sumideros pluviales internos 112.500,00 MTOP (Mm'Ste“? d.e
Transporte y Obras Publicas)

Mitigacion de impactos ambientales 60.000,00 MTOP (Mm'Ste”? d_e
Transporte y Obras Publicas)

o . . < MTOP (Ministerio de
Sefialética horizontal y vertical 1°400.000,00 Transporte y Obras Pablicas)
TOTAL 8°014.500,00

Una red ciclovial recreativa dentro del Geoparque fomenta el uso de la bicicleta como modo
de transporte alternativo, esto trae consigo un impacto altamente positivo con el medio
ambiente de la 25 zonas inmersas como atractivos turisticos, las cuales, en su mayoria se ubican
geograficamente en la zona rural, por lo que esta estrategia permitirad conservar y contribuir
con la calidad de aire de residentes y turistas. Segln un estudio de la Universidad de Los Andes,
se concluyd que la emisién de material particulado en una via durante dos dias de la semana es

13 veces mayor a la contaminacion que se puede encontrar durante un domingo de Ciclovia.

Geoparque Volcan Tungurahua e GADS Cantonales
e GADS Provinciales
8°014.500,00 e MTOP

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020
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Tabla 46-3: Resumen Estrategia de Disefio de una Red Ciclovial Recreativa

= =
E ~ -g
= | E 3
R £
(1] > <) .,
. = > o Implementacion
Lugar Via (tramos) g g g de Ciclovia
=] = (o]
= o ©
: 2| 2
2 | < S
S 2
|_
Sendero al VVolcan Chimborazo 7,50 [4,70 5”.1 No apto
tratamiento
Volcan Chimborazo :
Via volcan Chimborazo-Guano (E492, 527 |865| Asfalto Apto
E35)
Mirador Lluishing Via Museo - Mirador Lluishing 0,45 4,75 Lastre No apto
Museo de la Ciudad | Via Guano - Museo ( Av. 20 de Diciembre) | 0,25 |[7,90| Asfalto Apto
Parque de las Fuentes | Via Guano-Parque de la Fuentes 0,20 |9,00| Asfalto Apto
Los Elenes Via Guano - Los Elenes 5,50 |8,20| Asfalto Apto
Guano - Penipe Via Guano - San Gerardo - E490 - Penipe 24,30 |7,14| Asfalto Apto
Via Penipe - Volcan el Altar 13,4 |545| Asfalto Apto
Volcan El Altar -
Sendero al Volcan el Altar 15,0 (2,00 S".] No apto
tratamiento
Via Penipe - Bayushig (Parque Central) 4,80 |5,75| Asfalto Apto
Mirador Santa Vela -
Via Bayushig- Mirador Santa Vela 2,00 [4,00 S".' No apto
tratamiento
Palictahua Via Bayushig-Palictahua 10,50 |5,25| Asfalto Apto
Ojo del Fantasma Via Palictahua-Ojo del Fantasma 360 [3,25 S".] No apto
tratamiento
Via Palictahua - Puente Cahuaji 7,00 |7,20| Asfalto Apto
Cascada Gorila Via Puente Cahuaji - Cascada del Gorila 14,00 |7,20 S".] No apto
tratamiento
Via Sendero a la Cascada del Gorila 2,00 (0,80 S".] No apto
tratamiento
Penipe - Pelileo Via Penipe — Pelileo 22,20 [7,30| Asfalto Apto
Parque 10 de Agosto | Via Pelileo - Parque 10 de Agosto 2,40 |7,81| Asfalto Apto
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Mirador Cerro Niton | Via Pelileo - Mirador Cerro Nitén 7,00 |550| Asfalto Apto
El Museo Salasakas | Via Pelileo - Museo Salasakas 5,20 |7,24| Asfalto Apto
Memorial P..Ubhfo al Via Pelileo - Memorial al Terremoto 2,50 [8,00| Asfalto Apto
Terremoto "S.T
La Moya Via Pelileo - Parque la Moya 2,10 |5,10| Asfalto Apto
Pelileo - Patate Via Pelileo — Patate 10,50 |7,30| Asfalto Apto
Mirador Yamate Via Patate - Mirador Yamate 1,30 |3,70 Lastre No apto
Museo R’el'|g|oso y Via Patate - Museo Religioso 0,12 |3,30| Asfalto Apto
Arqueolégico
Pasillo de Murales Via Patate - Pasillo de Murales 0,12 |5,55| Asfalto Apto

Via Patate - Comunidad Mundug 7,00 |[5,70| Asfalto Apto

P . Sin
Cascada de Mundug | Via Comunidad Mundug — Sendero 3,00 |3,70 tratamiento No apto
Sin

Sendero a la Cascada de Mundug 2,40 0,60 tratamiento No apto
Ojos del Volcan Via Patate - Ojos de Volcan 21,7 |5,20| Asfalto Apto
Patate - Bafios Via Alterna Patate — Bafios 22,1 |5,40| Asfalto Apto

Via Bafios - Cafién San Martin 2,40 |7,20| Asfalto Apto
Cafion San Martin

Sendero al Cafién San Martin 0,50 [1,00| Asfalto No apto
Termas El Salado Via Bafios - Termas (Av. El Salado) 2,70 |8,90| Asfalto Apto
Santuario Nuestra
Sefiora de Agua Via Bafios — Santuario 0,40 |3,70| Asfalto Apto
Santa

Via Bafios - Manto de la Novia (E30) 11,60 |5,00| Asfalto Apto
Manto de la Novia -

Sendero al Manto de la Novia 0,30 |1,50 S".] No apto

tratamiento

Via Manto de la Novia - Pailén (E30) 4,40 |6,50| Asfalto Apto
El Cafion del Pailon
del Diablo

Sendero al Pailén del Diablo 1,00 |2,00 Lastre No apto

TOTAL DE KM APTOS PARA LA CICLOVIA 243,09 - - -

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020
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C. Medidas de Potenciacion del Transporte Publico para Turistas

Tabla 47-3: Desarrollo de la Estrategia de Potenciacion del Transporte Pablico para turistas

En 18 geositios el uso del auto particular con fines recreacionales o turisticos es predominante
y Unicamente en 2 geositios los turistas optan por movilizarse en transporte publico, lo que
evidencia que no existen una eficiente articulacion entre el turismo y el transporte publico, sin
embargo para conseguir la mejora de la movilidad turistica no basta con aplicar medidas
restrictivas para el vehiculo privado, sino que es necesario tomar medidas de fomento del
transporte publico existente en cada provincia y cantdn.

La estrategia propuesta tiene como objetivo articular este sistema de transporte con la necesidad
de traslado de los turistas que visitan el Geoparque y sus atracciones, a través de soluciones
imaginativas pero posibles de aplicar. Para ello se plantea algunas acciones que garanticen una
excelente informacidn, difusion y comunicacion del transporte publico para la movilidad de

turistas:

e Establecer las principales conexiones de buses y carreteras, basandose en la diversidad de
los origenes y destinos en temporada turistica y fuera de ella.

e Estrategia de integracién modal del servicio publico con un sistema de bicicletas u otra
modalidad de transporte terrestre existente en la zona (transporte comercial)

e Difundir informacion de las opciones de movilidad (Transporte publico) en espacios de
publicidad gratuitos y la pagina Web del Geoparque.

e Mejorar la comunicacion de la informacién del transporte pablico, aplicando afiches de
informacidn en todas las unidades o paradas con idiomas universales.

e Servicio especial de autobuses publicos durante el fin de semana con un itinerario a través
de los geositios, acompafado de actividades guiadas.

e Plan completo de comunicacion, que incluia la creacion de un mapa turistico con las rutas
de transporte, los horarios de los transportes y los principales lugares y las actividades que

se podian desarrollar y los mas importantes nodos de intercambio
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e Reduce el uso de autu privauu * reuusus ievesanius para mejorar la eficiencia
o Mejora la accesibilidad de la movilidad

e Mejora la movilidad turistica e Promocion de rutas y frecuencias a través de
e Promueve el turismo local posters, panfletos, folletos y sitios de internet

e Menor impacto ambiental e Potenciar la intermodalidad en puntos sin acceso

El uso del transporte colectivo es recurrente en la zona urbana, pero en los destinos turisticos
el uso es esporadico: hacen uso del transporte una o pocas veces durante su visita, 0
simplemente no lo usan debido al desconocimiento de este servicio de transporte. Es asi que la
primera accién dentro de esta estrategia es determinar las principales conexiones con
operadoras de transporte publico dentro y fuera de los cinco cantones y sus geositios, para
articularlas con la movilidad turistica. Ademas se detallara las rutas mas cercanas al geositio,
costo de viaje, duracion del viaje, entre otros datos, y a su vez potenciar este transporte masivo,

asi los visitantes podran optar por trasladarse en autobus y dejar a un lado el auto particular.

1. GUANO
VOLCAN CHIMBORAZO MIRADOR LLUISHING
Desde: Guano o Riobamba Desde: Riobamba
Ruta Guano — Riobamba —Volcéan Chimborazo . Coop. Andina (Riobamba-Guano, 0.30 ctvs. — 15 min. —

. Coop. Andina o 20 de Diciembre (Guano-Riobamba, 0.30$ A @ A )

— 15 min. viaje ) . Coop. 20 de Diciembre (Riobamba-Guano, 1$ — 15min —
° Flota Bolivar (Riobamba-Volcan Chimborazo, 2.50% - . .
o Horario ¢/15 min.)
1h30 viaje )
Desde: Quito Desde: Quito
Ruta Quito — Riobamba — VVolcan Chimborazo Ruta Quito — Riobamba — Guano
. Coop. Chimborazo (Riobamba-Quito, 6$ - 4h viaje — . Coop. Chimborazo (Riobamba-Quito, 6% — 3h viaje —
Horarios de 5:30 a 19:00) Horarios de 5:30 a 19:00)
. Flota Bolivar (hasta Volcan Chimborazo, 2.50$ — 1h30 viaje . Coop. Andina o 20 de Diciembre (Riobamba-Guano, 0.30$
— Horario 5am -5pm) — 15 min. viaje)
Desde: Salinas Ruta directa Terminal Quitumbe — Guano

Ruta Salinas — Santa Elena — Guayaquil —Riobamba — Volcan

e . Coop. 20 de Diciembre (7,00$ — 4h25 viaje — Horarios de

2:30am a 20:45 pm)

. T. Plblico Manantial, Tralisansa, Santa Rita (hasta Santa
Elena, 0.30$- 20min.)

. Coop. Costa Azul C.1.C.A (Santa Elena- Guayaquil, 5% - 2h)

e  Coop. Riobamba (Guayaquil-Riobamba, 7$ - 4h30 — Ruta Guayaquil — Riobamba — Guano

Horario 9am a 15pm)

Desde: Guayaquil

. Coop. Riobamba (Guayaquil-Riobamba, 7$ - 4h30 viaje —

. Flota Bolivar (hasta Volcan Chimborazo) Horario 9am a 15pm)
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MUSEO DE LA CIUDAD

Desde: Riobamba

Ruta Riobamba — Museo Guano

e  Coop. Andina o 20 de Diciembre (Riobamba-
Guano, 0.30$ — 15 min. viaje)

Desde: Chambo

Ruta Chambo — Riobamba — Museo Guano

e Coop. Chambo (Chambo-Riobamba, 0.50$ —
20 min. viaje — Horarios ¢/15min)

e Coop. Andina o 20 de Diciembre (Riobamba-
Guano, 0.30$ — 15 min. viaje)

Desde: Guayaquil

Ruta Guayaquil — Riobamba — Museo Guano

e Coop. Riobamba (Guayaquil-Riobamba, 7$ -
4h30 — Horario 9am a 15pm)

e  Coop. Andina o 20 de Diciembre (Riobamba-
Guano, 0.30$ — 15 min. viaje)

. PENIPE

LOS ELENES
Desde: Riobamba

Ruta Riobamba — Los Elenes

e  Coop. San Lucas de llapo (Riobamba-Los Elenes,
0.30$ —15min. viaje — Horario c/h)

Desde: Quito

Ruta Quito — Riobamba — Guano

e  Coop. Chimborazo (Riobamba-Quito, 6% - 3h viaje
— Horarios de 5:30 a 19:00)

e  Coop. Andina o0 20 de Diciembre (Riobamba-Guano,
0.30$ — 15 min. viaje)

Ruta directa Terminal Quitumbe — Guano

e Coop. 20 de Diciembre (7,008 — 4h25 viaje —
Horarios de 2:30am a 20:45 pm)

Desde: Guano

e  Coop. San Lucas de llapo (desde la parroquia Santa
Teresita, 0.30$ — 5min. viaje — Horarios cada hora)
e  Anpie o bicicleta hasta los Elenes

117

PARQUE DE LAS FUENTES
Desde: Riobamba
Ruta Riobamba — Parque de las Fuentes

e  Coop. Andina (Riobamba-Guano, 0.30 ctvs. —
15 min. — Horario ¢/15 min.)

e  Coop. 20 de Diciembre (Riobamba-Guano, 1$
— 15min — Horario ¢/15 min.)

Desde: Guano

e Coop. Andina o 20 de Diciembre (Hasta
Parque de las Fuentes, 0.30$)
e A pie o bicicleta hasta Parque de Fuentes

Desde: Ambato

Ruta Ambato — Riobamba — Guano

e  Coop. Condorazo (Ambato-Riobamba, 1.25$ -
2h viaje — Horario cada 2 horas)

CASCADA DEL GORILA
Desde: Riobamba

Ruta Riobamba — Penipe — Cascada del Gorila

. Compaiifa Trans. Penipe (Hasta Penipe, 0.60$,
40min. viaje, Horario c/hora )

e  Camionetas de carga mixta “Barcon Amazoénico”
(5% - 1h30 viaje)

e  Caminata por el sendero hasta la Cascada del Gorila
(2h viaje, 2 km)

Desde: Quito
Ruta Quito — Riobamba — Penipe — Cascada del Gorila

. Coop. Chimborazo (Riobamba-Quito, 6$—3h viaje
— Horarios de 5:30 a 19:00)

. Camionetas de carga mixta “Barcon Amazonico’
(5% — 1h30 viaje)

e  Caminata (Hasta la Cascada del Gorila, 1h viaje, 2
km)

>

Desde: Penipe

>

. Camionetas de carga mixta “Barcon Amazonico’
(5% — 1h30 viaje)

e  Caminata (Hasta la Cascada del Gorila, 1h viaje, 2
km)



MIRADOR SANTA VELA
Desde: Riobamba
Ruta Riobamba — Bayushig — Santa Vela
. Coop. Bayushig (Riobamba-Bayushig, 0.75% — 45
min. viaje)
e  Caminata (Desde Parque Central de Bayushig hasta
el Mirador, 1h viaje, 2km)

Desde: Quito

Ruta Quito—Riobamba—Bayushig—Santa Vela
e  Coop. Chimborazo (Riobamba-Quito, 6% —3h viaje

— Horarios de 5:30 a 19:00)
e  Coop. Bayushig (Riobamba-Bayushig, 0.75% — 45

min. viaje)
° Caminata (Desde Parque Central de Bayushig hasta
el Mirador, 1h viaje, 2km)

Desde: Bayushig

Ruta Bayushig — Mirador Santa Vela

° Caminata o bicicleta (Desde Parque Central de
Bayushig hasta el Mirador Santa Vela, 1h viaje,
2km)

0OJO DEL FANTASMA

Desde: Riobamba
Ruta Riobamba-Palictahua—Ojo del Fantasma

° Coop. Bayushig (Riobamba-Palictahua, 0.95$ —

1h30 viaje)

° Caminata (Palictahua-Ojo del Fantasma, 30 min.
viaje, 3.6 km)

Desde: Quito

Ruta Quito — Riobamba — Palictahua

e  Coop. Chimborazo (Riobamba-Quito, 6% - 3h viaje
— Horarios de 5:30 a 19:00)

° Coop. Bayushig (Riobamba-Palictahua, 0.95$ —
1h30 viaje)

° Caminata (Palictahua-Ojo del Fantasma, 1h30 viaje,
3.6 km)

Desde: Penipe

Ruta Penipe — Palictahua — Ojo del Fantasma

° Coop. Bayushig (Penipe-Palictahua, 0.40$ — 50 min.
viaje)

° Caminata (Hasta Ojo del Fantasma, 1h viaje, 3.6 km)

PALICTAHUA

Desde: Riobamba
Ruta Riobamba — Palictahua

e  Coop. Bayushig (Riobamba-Palictahua, 0.95 $
— 1h30 viaje)

Desde: Quito

Ruta Quito — Riobamba — Palictahua

e  Coop. Chimbhorazo (Riobamba-Quito, 6$ —
3h viaje — Horarios de 5:30 a 19:00)
e  Coop. Bayushig (Riobamba-Palictahua, 0.95 $

— 1h30 viaje)
Desde: Penipe
Ruta Penipe — Palictahua

e Coop. Bayushig (Riobamba-Palictahua, 0.40$
—50 min. viaje)

e Bicicleta (Hasta Palictahua, 45 min. viaje)

VOLCAN EL ALTAR

Desde: Riobamba
Ruta Riobamba — Hacienda Releche —EI Altar

e  Coop. Bayushig (Riobamba-Hacienda Releche, 1.25
$ — 1h50 viaje)

e  Caminata (Desde hacienda Releche hasta el Refugio
Capac Urcu, 6-8 h viaje, 15km)

Desde: Quito
Ruta Quito — Riobamba — Hacienda Releche —EI Altar

e  Coop. Chimborazo (Riobamba-Quito, 6$—3h viaje
— Horarios de 5:30 a 19:00)

e  Coop. Bayushig (Riobamba-Hacienda Releche, 1.25
$ — 1h50 viaje)

e  Caminata (Desde hacienda Releche hasta el Refugio
Capac Urcu, 6-8h viaje, 15km)

Desde: Guayaquil

Ruta: Guayaquil — Riobamba — Hacienda Releche — El
Altar

e  Coop. Riobamba (Guayaquil-Riobamba, 7$ - 4h30
viaje — Horarios 9am a 15pm)

e  Coop. Bayushig (Riobamba-Hacienda Releche, 1.25
$ — 1h50 viaje)

e  Caminata (Hasta el Refugio Capac Urcu)



3. PELILEO
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4. PATATE

PARQUE LA MOYA
Desde: Riobamba
Ruta Riobamba—Pelileo (Parque La Moya)

e Coop. Bafios (Riobamba-Pelileo, 2$, 1h37
viaje, Horarios 9h20-11h20-16h20)

Desde: Ambato
Ruta Ambato — Pelileo (Parque La Moya)

e  Flota Pelileo (Ambato-Pelileo, 0.55$ — 21min.
viaje — Horarios 3 al dia)

Desde: Pelileo
Ruta Pelileo — Parque La Moya

e Compaifiia Trasturb Ciudad Azul (3 lineas
urbanas, Horario de 6h20 a 19h)
e Caminata o bicicleta ( Hasta La Moya)

PASILLO DE MURALES
Desde: Ambato
Ruta Ambato — Patate (Pasillo de Murales)

e  Coop. Patate (Ambato-Patate, 0.95$ — 44 min.
viaje — Horario ¢/10 min.)

e Cia. PATATEXPRESS (Ambato-Patate,
0.95$ — 44 min. viaje — Horario ¢/10 min.)

Desde: Bafios
Ruta Bafios — Patate (Pasillo de Murales)

e Coop. Patate (Bafos-Patate, 1$ — 37 min.

viaje — 2Horarios 14:00 y 15:00)
Desde: Quito
Ruta Quito — Patate (Pasillo de Murales)

e Coop. Patate (Quito-Patate, 4% — 3h viaje —
Horarios 15:50 y 18:00)

Ruta Quito—Ambato— Patate

e  Coop. Cita Express (Quito-Ambato, 3$ - 2h
viaje — Horarios 15:50 y 18:00)

e  Coop. Patate (Ambato-Patate, 0.95$ — 44 min.
viaje — Horario de 9:10-19:50)
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MUSEO RELIGIOSO Y ARQUEOLOGICO
“S.T”

Desde: Ambato
Ruta Ambato — Patate (Museo Religioso)

e  Coop. Patate (Ambato-Patate, 0.95$ — 44 min.
viaje — Horario ¢/10 min.)

e Cia. PATATEXPRESS (Ambato-Patate,
0.95% — 44 min. viaje — Horario ¢/10 min.)

Desde: Pelileo
Ruta Pelileo — Patate (Museo Religioso)

e  Coop. Patate (Pelileo - Patate, 1$ — 30 min.
viaje — Horarios Sabados c/15 min.)

Desde: Patate
Ruta Patate — Museo Religioso

e Caminata (Desde Parque Simén Bolivar hasta
el Museo, 5 min. de viaie, 0.5 km)

MIRADOR YAMATE
Desde: Ambato
Ruta Ambato — Patate — Mirador Yamate

e  Coop. Patate (Ambato-Patate, 0.95$ — 44 min.
viaje — Horario ¢/10 min.)

e Cia. PATATEXPRESS (Ambato-Patate,
0.95% — 44 min. viaje — Horario ¢/10 min.)

e Caminata (Desde Parque Simén Bolivar hasta
el Mirador, 30 min. de viaje, 1.3 km)

Desde: Bafios
Ruta Bafios — Patate — Mirador Yamate

e Coop. Patate (Bafios-Patate, 1% — 37 min.
viaje — 2Horarios 14:00 y 15:00)
e Caminata (Desde Parque Simén Bolivar hasta

el Mirador, 30 min. de viaje, 1.3 km)
Desde: Pelileo
Ruta Pelileo — Patate — Mirador Yamate

e Coop. Patate (Pelileo-Patate, 1$ — 30 min.
viaje — Horarios Sabados c/15 min.)

e Caminata (Desde Parque Simén Bolivar hasta
el Mirador, 30 min. de viaje, 1.3 km)



CASCADA DE MUNDUG

Desde: Riobamba

Ruta Riobamba — Ambato — Patate — Cascada de
Mundug

e  Coop. Condorazo (Riobamba-Ambato, 1.25% -
2h viaje — Horario cada 2 horas)

e  Coop. Patate (Ambato-Patate, 0.95$ — 44 min.
viaje — Horario ¢/10 min.)

e Camionetas de carga mixta (Desde el parque
central, 53, 22 min. de viaje)

e Caminata (Desde inicio del sendero hasta la
cascada, 1h30 viaje, 2.4km)

Desde: Bafios
Ruta Bafios — Patate — Cascada de Mundug

e Coop. Patate (Bafios-Patate, 1$ — 37 min.
viaje — 2Horarios 14:00 y 15:00)

e  Camionetas de carga mixta (Desde el parque
central, 5%, 22 min. de viaje)

e Caminata (Desde inicio del sendero hasta la
cascada, 1h30 viaje, 2.4km)

Desde: Pelileo
Ruta Pelileo — Patate — Cascada de Mundug

e Coop. Patate  (Pelileo - Patate (Museo
Religioso),  1$ — 30 min. viaje — Horarios
Sébados ¢/15 min.)

e Camionetas de carga mixta (Desde el parque
central, 5%, 22 min. de viaje)

e Caminata (Desde inicio del sendero hasta la
cascada, 1h30 viaje, 2.4km)

MIRADOR 0OJOS DEL VOLCAN (LAS

ANTENAS)

Desde: Riobamba

Ruta Riobamba — Ambato — Patate — Mirador de

las Antenas

Coop. Condorazo (Riobamba-Ambato, 1.25$ -
2h viaje — Horario cada 2 horas)

Coop. Patate (Ambato-Patate, 0.95$% — 44 min.
viaje — Horario ¢/10 min.)

Camionetas carga mixta (Patate centro-
Mirador, 10$, 40 min. de viaje)

Caminata o bicicleta (Patate centro-Mirador,

recorrido 21.7 km)

Desde: Bafios

Ruta Bafios — Patate — Mirador de las Antenas

Coop. Patate (Bafios-Patate, 1$ — 37 min.
viaje — 2Horarios 14:00 y 15:00)

Camionetas carga mixta (Patate centro-
Mirador, 10$, 40 min. de viaje)

Caminata o bicicleta (Patate centro-Mirador,
recorrido 21.7 km)

Desde: Quito

Ruta Quito — Patate — Mirador de las Antenas
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Coop. Patate (Quito-Patate, 4% — 3h viaje —
Horarios 15:50 y 18:00)

Camionetas carga mixta (Patate centro-
Mirador, 10$, 40 min. de viaje)

Caminata o bicicleta (Patate centro-Mirador,

recorrido 21.7 km)



5. BANOS
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CANON DEL PAILON DEL DIABLO
Desde: Guayaquil
Ruta Guayaquil — Bafios — Pailon del Diablo

e  Coop. Bafios (Guayaquil-Bafios, 11$, 7h viaje,
Horarios: 4 al dia de 8h10 a 23h55)

e T. Intracantonal “Luna Sanchez” ( Bafios
centro-Pailon del Diablo, 0.30$, 30 min. viaje,
Horario: de 5h40 a 19h)

e Caminata (Desde inicio del sendero hasta el
Pailon del Diablo, 40min. viaje, 1km)

Desde: Quito
Ruta Quito — Bafios — Pailon del Diablo

e Coop. Amazonas (Quito-Bafios, 5% — 3h30
viaje — Horarios cada 20 min.)

e T. “Luna Sanchez” ( Bafios-Pailén, 0.30$, 30
min. viaje, Horario: de 5h40 a 19h)

e Caminata (Desde inicio del sendero hasta el
Pailon del Diablo, 40min. viaje, 1km)

Desde: Ambato
Ruta Ambato — Bafos — Pail6n del Diablo

e Coop. Amazonas (Ambato-Bafios, 1.10$ —
1h10 viaje — Horarios cada 15 min.)

e T. “Luna Sanchez” ( Bafios-Pailén, 0.30$, 30
min. viaje, Horario: de 5h40 a 19h)

e Caminata (Desde inicio del sendero hasta el
Pailon del Diablo, 40min. viaje, 1km)

La estrategia propuesta tiene como fin potenciar el transporte publico como modo de transporte
turistico, lo cual al ser ejecutado brindara un evidente beneficio social y econdmico a toda la
poblacion que vive dentro de los limites del Geoparque Volcan Tungurahua que son
aproximadamente 126.181 habitantes. Al brindar mayor informacion sobre las rutas y
frecuencias del transporte publico a nivel interprovincial y local se incrementara el nimero de

turistas, lo cual dinamiza la economia, genera fuentes de trabajo, reduce el uso del automovil

MANTO DE LA NOVIA
Desde: Ambato
Ruta Ambato — Bafios — Manto de la Novia

e Coop. Amazonas (Ambato-Bafios, 1.10$ —
1h10 viaje — Horarios cada 15 min.)

e T. “Luna Séanchez” (Bafios-Manto, 0.30$, 20
min. viaje, Horario: de 5h40 a 19h)

e Caminata (Desde inicio del sendero hasta la
cascada del Manto de la Novia, 7min. viaje,
0.3km)

Desde: Quito
Ruta Quito — Bafios — Manto de la Novia

e Coop. Amazonas (Quito-Bafios, 5% — 3h30
viaje — Horarios cada 20 min.)

e T. “Luna Sanchez” (Bafios-Manto, 0.30$, 20
min. viaje, Horario: de 5h40 a 19h)

e Caminata (Desde inicio del sendero hasta la
cascada del Manto de la Novia, 7min. viaje,
0.3km)

Desde: Bafios
Ruta Bafios — Manto de la Novia

e T. “Luna Sanchez” (Bafios-Manto, 0.30$, 20
min. viaje, Horario: de 5h40 a 19h)

e Caminata (Desde inicio del sendero hasta la
cascada del Manto de la Novia, 7min. viaje,
0.3km)

privado, cuida el medio ambiente, y en general mejora la calidad de vida de la poblacion.

Geoparque Volcan Tungurahua o

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020

GADS Cantonales
GADS Provinciales
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Tabla 48-3: Resumen estrategia de potenciacion del transporte publico para turistas

conexiones de buses y carreteras,
basdndose en la diversidad de los
origenes y destinos en temporada
turistica y fuera de ella.

Estrategia Descripcion
La primera accion consiste en determinar las principales
conexiones con operadoras de transporte pablico dentro
Establecer las  principales |y fuera de los cinco cantones y sus geositios, para

articularlas con la movilidad turistica. Ademéas se
detallara las rutas mas cercanas al geositio, costo de
viaje, duracion del viaje, entre otros datos, y a su vez
potenciar este transporte masivo, asi los visitantes
podran optar por trasladarse en autobUs y dejar a un lado
el auto particular.

Estrategia de integracién modal del
servicio publico con un sistema de
bicicletas u otra modalidad de
transporte terrestre existente en la
zona (transporte comercial)

La estrategia tiene como finalidad la integracion modal
del servicio de transporte pablico, con un sistema de
bicicletas o con otros modos de transporte existentes en
la zona como el transporte comercial mixto, para el
traslado de turistas a aquellos atractivos turisticos que no
cuentan con acceso de un sistema de autobuses publicos.

Difundir informacion de las opciones
de movilidad (Transporte publico) en
espacios de publicidad gratuitos y la
pagina Web del Geoparque.

Dar a conocer las principales conexiones de buses hacia
el Geoparque Volcan Tungurahua (costos, rutas y
horarios) como alternativa de transporte para turistas
nacionales y extranjeros, mediante el uso de tecnologias
de la informacién (redes sociales, pagina Web del
Geoparque, etc.)

Mejorar la comunicacién de la
informacion del transporte publico,
aplicando afiches de informacién en
todas las unidades o paradas con
idiomas universales.

Brindar informacion en idiomas universales a través de
afiches publicitarios dentro de las unidades de transporte
0 a través de sefalética turistica (tétems) con
informacion del transporte publico intracantonal o
intraprovincial ubicadas estratégicamente en cabeceras
cantonales o parroguiales.

Servicio especial de autobuses
publicos durante el fin de semana con
un itinerario a través de los geositios,
acompafiado de actividades guiadas.

Implementar un servicio especial de autobuses durante
fines de semana o dias feriados con tiempos de recorrido,
itinerarios, con informacion sobre dificultades del
recorrido. Para cada ruta se podria proporcionar el
tiempo estimado del recorrido hacia los diferentes
geositios, costo accesible, etc.

Plan completo de comunicacion, que
incluira la creacién de un mapa
turistico con las rutas de transporte,
los horarios del transporte publico
hacia los geositios con las actividades
que se podran desarrollar y los mas
importantes nodos de intercambio

Desarrollar un mapa turistico del Geoparque y su
cantones que incluya las rutas de transporte publico
inmerso dentro de la zona de estudio, lo cual permitira
potenciar este sistema de transporte, disminuyendo el
uso de vehiculo privado y brindando mayor
accesibilidad de transporte a visitantes, lo que permitira
incrementar la demanda turistica

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Baldeon D., 2020
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CONCLUSIONES

e Al establecer los proyectos relacionados con la movilidad turistica, se identifico la
informacidn utilizada como base documental del proyecto de investigacion. Es asi que temas
como: “Movilidad sostenible en entornos turisticos”, brindd medidas orientadas a la
movilidad sostenible en entornos turisticos donde se analizaron las motivaciones de los viajes,
la valoracion del tiempo y las pautas espacio-temporales. Asi también la investigacion
denominada “La movilidad urbana sostenible y su incidencia en el desarrollo turistico”,
otorgd pautas para analizar la movilidad urbana sostenible y el turismo urbano. Y otro
proyecto que fue considerado es el “Turismo Universal y Accesible en EI Geoparque de las
Villuercas-lbores-Jara”, el cual orientd a fomentar el «turismo para todos» fundamentado en
dos principios, la equidad y la igualdad. Concluyendo que las estrategias utilizadas en estas
investigaciones fueron relacionadas con las estrategias implementadas en el Geoparque
volcan Tungurahua para fomentar la accesibilidad, la mejora ambiental y el desarrollo

econémico.

e El Geoparque Volcan Tungurahua se caracteriza por la alta demanda de turistas nacionales y
solo un 16% de turistas extranjeros. En cuanto a patrones de movilidad se determind que mas
del 81% de viajes son por cuenta propia al no existir tours organizados hacia esta zona, y
generalmente ejecutados en vehiculos particulares ya que, Unicamente el 22% usa el servicio
de transporte publico. En lo que respecta a infraestructura vial se determiné que predomina
el asfalto en 19 de las 25 vias principales, no obstante, no poseen veredas y no existen
ciclovias en 23 geositios lo que pone en evidencia, el bajo énfasis que le dan a la movilidad
sostenible dentro del ambiente turistico. Los 9 senderos analizados no poseen el ancho
adecuado, se encuentran en mal estado y la carencia de centros de informacidn, sefialética de

informacion turistica y vial incrementa la problematica de la movilidad turistica en esta zona.

e Las estrategias formuladas para el trabajo de investigacion fueron direccionadas a mejorar la
accesibilidad, enfocadas en la sostenibilidad y agrupadas en distintas propuestas cuyos
lineamientos son las facilidades turisticas, planeacion de la infraestructura vial, potenciacion
del transporte publico, desarrollo del transporte turistico y disefio de redes de transporte no
motorizado. A su vez se desarrollaron aquellas estrategias mas emergentes como la
Implementacion y Mejoramiento de la Sefialética Turistica, el disefio de una Red Ciclovial
Recreativa y la potenciacion del Transporte Publico para Turistas, que al ser ejecutadas

contribuiran con el progreso social y econdmico del Geoparque Volcan Tungurahua.
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RECOMENDACIONES

Se recomienda a la Mancomunidad del Geoparque Volcan Tungurahua que tomen en
consideracion la informacion del presente trabajo de investigacion como antecedente
investigativo para establecer un diagndstico mas detallado de la movilidad dentro de esta zona
turistica y sus geositios y asi formular objetivos, indicadores 0 metas que les permita resolver
problemas de informacidn, accesibilidad y transporte que estén bajo su competencia, caso
contrario establecer programas de articulacion con otros niveles de gobierno para dar solucién

a la problemética diagnosticada en funcion de sus requerimientos y desarrollo.

Es indispensable que los Gobiernos Auténomos Descentralizados Municipales y Provinciales
asi como los organismos encargados de la movilidad y el transporte, lleven a cabo el analisis
de las estrategias propuestas para definir los medios necesarios que se vayan a utilizar para
dar solucion a los problemas de movilidad del Geoparque Volcan Tungurahua, los mismos
gue deben ser ejecutados en forma participativa entre instituciones publicas, privadas, la
academia y demas entes interesados, con el fin de proporcionar una movilidad mas accesible,

eficiente y segura a turistas nacionales y extranjeros que visitan los distintos geositios.

En el Geoparque Volcan Tungurahua asi como en la mayoria de centros turisticos, la
movilidad no ha sido un caso de estudio para potenciar el turismo, por lo que se recomienda
que el presente trabajo sea socializado con todos los actores involucrados y a su vez sea
contemplado como un lineamiento general para fomentar la movilidad sostenible y el turismo
comunitario, convirtiéndose en un modelo a seguir en todo el territorio ecuatoriano, con el fin
de potenciar la actividad turistica con logros mas destacados en el desarrollo sostenible,
participativo y del patrimonio singular del territorio turistico, utilizando la actual crisis

econdmica y sanitaria como una fortaleza.
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GLOSARIO

e Geoparque.- Es un territorio delimitado, parte de un concepto holistico de proteccion,
educacion y desarrollo sostenible, basado en sitios geoldgicos de particular importancia.

e Geositio.- Los geositios son areas del territorio que contienen elementos de interés para las
geociencias tales como tipos de rocas, formas del relieve, fosiles, etc.

e Geoturismo.- Hace referencia a un tipo de turismo sostenible y cuyo objetivo es destacar el
patrimonio geoldgico, la geodiversidad y la biodiversidad de un determinado territorio

e Sostenibilidad.- Un sistema sera sostenible en cuanto sea capaz de mantener la diversidad
biolégica y reforzar la base de los recursos ambientales.

¢ Movilidad Sostenible.- La Movilidad Sostenible o Ecomovilidad se caracteriza por una serie
de principios como la eficiencia, seguridad, equidad, bienestar, competitividad y salud.

¢ Demanda.- Es la cantidad de desplazamientos que la poblacién de un ambito territorial genera
en un determinado periodo, en general o para acceder a un lugar o equipamiento.

e Accesibilidad.- Es la capacidad de desplazarse con facilidad y sin obstaculos fisicos a un
determinado lugar, sin impedimentos y de forma segura a los centros de trabajo y actividad.

e Sefalética de informacién.- Informan a los usuarios de la via de las direcciones, distancias,
destinos, rutas, ubicacion de servicios y puntos de interés turistico.

e Transporte turistico.- Se considera como transporte terrestre turistico a la movilizacion de
personas que tengan la condicion de turistas o excursionistas, en vehiculos de compaiiias
autorizadas a la prestacion del servicio de transporte terrestre turistico.

e Infraestructura vial.- La Infraestructura Vial son las “Carreteras y red ferroviaria que
facilitan el desplazamiento de vehiculos y el transporte de personas o mercancias”.

e Planeacién estratégica.- Es una herramienta de gestion que permite apoyar la toma de
decisiones en torno al que hacer actual y al camino que deben recorrer en el futuro.

e DAFO: Es una herramienta que facilita la planeacion estratégica, a través de acciones y
medidas correctivas mediante una matriz. Su sigla corresponde a los cuatro elementos que se

evallan: debilidades, amenazas, fortalezas y oportunidades
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ANEXOS

ANEXO A: FICHAS DE OBSERVACION

AL
bd

\U
ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO

FACULTAD DE ADMINISTRACION DE EMPRESAS
ESCUELA DE INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

FICHA DE OBSERVACION

GEOSITIO:

INVESTIGADOR: N# Ficha
FECHA:
1.FOTOGRAFIA
1.1.Provincia 1.2.Cantén 1.3.Geositio
2.UBICACION
2.1.Provincia: 2.4. Coordenadas UTM
2.2.Cantoén: 241 x:
2.3.Parroquiaj 24.2 v:

3.ADMINISTRACION

3.1.Propiedad del estado: 3.3.AreaProtegida: [ |
3.2.Propiedad privada:
4.PRODUCTOS TURISTICOS
4.1.Red de rutas a pie: 41.1. S| 4.1.2 NO
4.2.Rutas para ciclismo turistico: (4.2.1. S| 4.2.2 NO
4.3.Senderos Tematicos: 43.1. SI 4.3.2 NO
4.4.Paseos a caballo: 4.4.1. SI 4.4.2 NO
5.FACILIDADES
5.1.Centros de Informacion: 5.1.1 Sl 5.1.2. NO
5.2.Estaciones de Observacion: [5.2.1. Sl 5.2.2. NO
5.3.Teleférico: 5.3.1. Sl 5.3.2. NO
5.4.Senales de Informacion turistica:|5.4.1. Sl 5.4.2. NO
5.5.Senalética vial: 5.5.1. Vertical: 5.5.2. Horizontal:
Cuales? Cuales?
Senales regulatatorias Lineas longitudinales
Sefiales preventivas Lineas transversales
Senales deinformacidn Simbolos y Leyendas

6.SERVICIOS DE TRANSPORTE
6.1.Modo de transporte disponible para llegar al geositio:
6.1.1. Transporte publico
6.1.2. Bus turistico
6.1.3. Auto particular

6.2.Transporte publico:
6.2.1. Distancia

6.1.4. Transporte comercial
6.1.5. Bicicleta
6.1.6. Caminando

6.2.2. Horario diario

6.1.7. Otro 6.2.3.Dias de servicio
7.VIALIDAD

7.1.Accesibilidad: 7.1.1. Facil: 7.1.2.Moderado: _ [7.1.3. Dificil

7.2.Tipo de Capa de Rodadura: 7.2.1. Asfalto: 7.2.2.lastre: 7.2.3.Sin tratamiento

7.3.Estado de capa de rodadura: [7.3.1.Bueno: 7.3.2.Regular: |7.3.3. Malo

7.4.Distancia al geositio (km): Desde el centro del cantén:

7.5.Ancho de via, sendero o camino:

7.6.Veredas o espacio para peaton

7.6.1. Existe:

7.6.2.No existe:

7.6.3. Ancho (m):

7.7.Ciclovias o espacio para bicicle

7.7.1. Existe:

7.7.2.No existe:

7.7.3. Ancho (m):

7.8.lluminacion vial

7.8.1. Existe:

7.8.2.No existe:

8.0BSERVACION:




ANEXO B: ENCUESTA DE MOVILIDAD TURISTICA

7

FORMULARIO N¢

ENCUESTA DE MOVILIDAD TURISTICA |

Obijetivo: Llevar a cabo el levantamiento de informacion para la formulacion de estrategias de
movilidad sostenible en el Geoparque Volcan Tungurahua

ENCUESTADOR: FECHA: CANTON: GEOSITIO:
1. GENERO DEL ENCUESTADO 8. MODO DE TRANSPORTE UTILIZADO PARA LLEGAR AL
1.1 Hombre SIiTIO TURISTICO:
1.2 Mujer 8.1 Transporte publico
8.2 Bus turistico
2. EDAD DEL ENCUESTADO 8.3 Auto particular
2.1 Hasta 25 afios 8.4 Transporte comercial
2.2 De 25 a 40 ainos 8.5 Bicicleta
2.3 De 40 a 60 afnos 8.6 Caminando
2.4 De 60 y mas afios 8.7 Otro
3. INGRESOS ECONOMICOS 9. SERVICIOS A SU DISPOSICION PARA LLEGAR AL SiTIO
3.1 De0$a400$ TURISTICO:
3.2 De401Sa800S 9.1 Transporte turistico
3.3 De 801 S a 1600 S 9.2 Guia turistico
3.4 Mas de 1600 S 9.3 Centro de Informacion
9.4 Sefialética de informacidn
4. LUGAR DE PROCEDENCIA 9.5 Ninguno
4.1|Nacional (ciudad)
4.2|Extranjero (pais) | 10. DESDE SU PUNTO DE VISTA LA SENALETICA DE
INFORMACION VIAL ES:
5. FORMA O CARACTER DEL VIAJE 10.1 Suficiente
5.1 Solo 10.2 Escasa
5.2 En pareja 10.3 Insuficiente
5.3 En Familia
5.4 Grupo de amigos 11. CONOCE ALGUNA RUTA QUE SE REALICE EN EL
5.5 Otro GEOPARQUE:
11.1 Si
11.2 No
6. MOTIVO DE LA VISITA
61| Visitaamira dores 12. ¢COMO CALIFICARIA LA ACCESIBILIDAD Y
’ turisticos MOVILIDAD AL GEOPARQUE?
12.1 Mala
6.2|Por su interés geoldgico 12.2 Regular
12.3 Buena
6.3 Por su patrimonio 12.4 Muy Buena
) Histérico-Cultural 12.5 Excelente
64 Actividades de la 13. ¢QUE ESTRATEGIAS CONSIDERA USTED QUE PUEDEN
’ naturaleza MEJORAR LA ACCESIBILIDAD AL GEOPARQUE VOLCAN
TUNGURAHUA?
6.5 Otros — .
Implementacién de Transporte Turistico

13.1 .
con rutas y frecuencias

13.2 |Implementacidn de una ciclovia
7. TIPO DE VIAJE

13.3 |Mejoramiento de la infraestructura vial

i 13.4 [Implementacién de sefialetica vial y turisti
7.1 Por cuenta propia — -
13.5|Dotacién de transporte funicular
. 13.6 |Implementacién de un teleférico
7.2 Tour organizado
13.7 |Otras

OBSERVACIONES:




ANEXO C: OFICIOS DE POBLACION TURISTICA

9. | GOBIERNO AUTONOMO
DESCENTRALIZADO
MUNICIPAL DEL

1L IARIMN

) GAD Baiios

d« Agn s Santa
Administiadon 20192023

CERTIFICACION

EJ suscrito Ing. Cristhian Varela Alarcén, Director de Tunsmo Sostenible del Gobwerno
Auténomo Descentrahizado Municipal Baiios de Agua Santa, a peticion verbal de la parte
mteresada tene a bien CERTIFICAR:

Que, el destino Banos de Agua Santa cuenta con un ingreso estmado de
tunstas de 800.000 a 1'000.000 de personas anualmente, entre
nacionales y extranjeros, de los cuales se estima que ¢ 70% le
corresponde al tunsmo interno y el 30% de tunsmo receptivo; cabe
destacar que los datos proporcionado consideran los registros de
visita al Santuanio de la Virgen, Balnearios Termales y el despunte
de visitas en temporada alta y fenados nacionales.

Es todo cuanto puedo certificar en honor a la verdad, facultindole
al interesado hacer uso del presente documento en los tramites
que eslimare conyeniente,

Otorgado en la ciudad de Banos de Agua Santa, a los siete dias del
mes de Enero del ano dos mil veinte,
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- 3 |
: % e Jdyp, S

Ing Cristhian Varela Alarcon %/ ll’fls}wg o ',.s"/i:')‘
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ANEXO D: LEVANTAMIENTO DE INFORMACION
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