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RESUMEN

El objetivo de este estudio es disefiar un estudio de factibilidad para reducir el nimero de
accidentes de transito mediante la implementacion del sistema de foto radares en cantén Santo
Domingo de los Tsachilas, a través de la informacién obtenida en la aplicacién de fichas de
observacion y mediante los datos entregados por la Empresa Pablica Municipal de Transporte
Terrestre, Transito, Seguridad vial y Terminales terrestres Santo Domingo de la ciudad se pudo
obtener una matriz de los siniestros viales suscitados en el cantén desde el 1 de enero al 30 de
noviembre del 2020. Para su respectivo andlisis e interpretacion fue necesario elaborar una
herramienta que interacte con los resultados y logre posibles combinaciones para la tomar
decisiones por lo que se elige el paquete estadistico de R denominado Shiny el cual permitid
analizar los puntos estratégicos donde deben colocarse la foto radar considerando el nimero de
fallecidos, lesionados y condiciones de las vias. Mediante la aplicacion de instrumentos de
recoleccion de datos como la entrevista, se pudo obtener informacion por parte del Ing. Edison
Barahona, Analista de transito 3 de la Empresa Municipal de Transporte del cantédn el cual supo
manifestar que la institucién tendria la capacidad de implementar 6 foto radar segin el
presupuesto de la Empresa, por lo que se identifica 6 zonas con mayor indice de siniestros viales
Av. Abraham Calazacon Y Av. Chone ,Av. 29 De mayo Y Av. Tsachilas , Av. Chone Y Pedro
Vicente Maldonado , Av. Esmeraldas Y Calle Guayaquil, Av. Jacinto Cortez Y Los Quinches, y
Av. Quevedo Y Av. Puerto lla. Al realizar es estudio financiero se obtuvo un VAN positivo de
$955.567,41, un TIR de 22.22%, un beneficio costo de 2.60 y un periodo de recuperacion de la
inversion de 2 afios 5 meses 20 dias lo que indica que el proyecto es rentable.

Palabras claves: <ESTUDIO DE FACTIBILIDAD >, <SINIESTROS VIALES >,
<VELOCIDAD > < ACCIDENTABILIDA >, <FOTO RADAR > <ESTUDIO ECONOMICO
FINANCIERO >.

JHONATAN RODRIGO
PARRENO UQUILLAS

23-11-2021

2142-DBRA-UTP-2021

XV



SUMMARY/ ABSTRACT

The objective of this study is to design a feasibility study to reduce the number of traffic
accidents through the implementation of a photo radar system in Santo Domingo de los
Tséchilas canton, through the information obtained in the application of observation and
through the data provided by Empresa Publica Municipal de Transporte Terrestre, Transito,
Seguridad vial y Terminales terrestres from Santo Domingo city, a matrix of the road accidents
that occurred in the canton from January 1 to January 30. November 2020 was obtained. For
its respective analysis and interpretation, it was necessary to prepare a tool that interacts with
the results and achieves possible combinations for making decisions so the statistical package
of R called Shiny was chosen which allowed analyzing the strategic points where the photo radar
should be placed considering the number of deceased, injured and roadconditions. Through the
application of data collection such as the interview, information wasobtained from Eng. Edison
Barahona, Traffic Analyst 3 of the Municipal Transportation Company of the canton who knew
that the institution would have the capacity to implementphoto radars according to the
Company budget, for which 6 areas with the highest rate of road accidents were identified Av.
Abraham Calazacon And Av. Chone, Av. May 29 and Tsachila Av. Chone and Pedro Av.
Vicente Maldonado, Av. Esmeraldas and Calle Guayaquil, Av. Jacinto Cortez and Los
Quinches, and Av. Quevedo And Av. Puerto Ila. When conducting the financial study, a
positive NPV of $ 955,567.41, an IRR of 22.22%, acost-benefit of 2.60, and a recovery period
of the investment of 2 years 5 months 20 days which indicates that the project is profitable.

Keywords: <FEASIBILITY STUDY>, <ROAD CLAIMS>, <SPEED>
<ACCIDENTABILITY>, < PHOTO RADAR > <ECONOMIC-FINANCIAL STUDY >.
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INTRODUCCION

La problemética evidenciada en los ultimos afios en el canton segun el Plan de Desarrollo y
Ordenamiento Territorial 2020, es el alto nimero de accidentes de transito, donde se obtuvo un
registro de 27 muertos/1000hb a causa del irrespeto a los limites de velocidad y por infracciones
a laley, también se han inscrito més del 60% de los accidentes con desenlaces fatales. En realidad,
las autoridades de trénsito competentes no manejan un control adecuado en la circulacion
vehicular y peatonal de la ciudad de Santo Domingo de los Tséchilas, ni en las cabeceras
parroquiales rurales del Canton, debido a la falta de un sistema de direccién de trafico que
actualmente tiene una sefalizacion y semaforizacion restringida y desarticulada. Ademas, se
identifica por parte de la ciudadania un manejo inadecuado del talento humano y recursos
tecnoldgicos para la prevencion de la inseguridad vial. Por lo anteriormente sé proponer ejecutar
un estudio de factibilidad para la implementacion de foto radares en el cantén con el fin de
incentivar a los conductores a reducir la velocidad disminuyendo los accidentes y precautelando

la integridad del peatdn. El presente proyecto esta clasificado en los capitulos siguientes:

Al capitulo | se lo denomina Marco de Referencia, consta de antecedentes donde se muestra la
resefia histrica e investigacion de proyectos que tienen cierta similitud y contribuyen al
desarrollo del mismo, ademaés se establece el marco teérico y conceptual donde muestra los
conceptos, teorias, se analiza la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial
y el Reglamento a Ley De Transporte Terrestre Transito Y Seguridad Vial que poseen una
relacién con el tema del proyecto de titulacion y permite poseer un entendimiento mas claro del

desarrollo de la tesis; el punto final de este capitulo lleva el nombre de idea a defender.

Al capitulo 11 se lo denomina Marco Metodoldgico, se identifica el enfoque, nivel y disefio de
investigacion, asi también se determina el tipo de indagacion, poblacion, muestra, métodos,
técnicas e instrumentos que son las herramientas que nos ayudaran para el levantamiento de

informacion.

En el Capitulo 111, andlisis e interpretacion de resultados con el cual se define la situacion actual
en el canton y con los datos obtenidos se logra el establecimiento del punto final que es la
verificacion de la idea a defender mediante la propuesta.

Finalmente se detallas las conclusiones, recomendaciones, referencia bibliografica y anexos.



CAPITULO 1

1. PROBLEMA DE INVESTIGACION

1.1. Planteamiento del problema

El (PDOT, 2014) menciona:

A partir de 1962 se inicia la operacion de las carreteras desde Santo Domingo-Aldag-Quito; Santo
Domingo-Chone-Manta; Santo Domingo-Quevedo-Guayaquil. La via Santo Domingo Quinindé-
Esmeraldas, se readecua y termina en 1965. Estas vias permitieron unir en corto tiempo sierra'y
costa, por lo que la ciudad pasé a constituirse en el principal eje de comunicacién interregional
del pais. Desde el punto de vista geografico, Ambato y Santo Domingo tienen posiciones claves
dentro de la red nacional de vias de comunicacion La red de carreteras es una de las
manifestaciones mas significativas del grado de integracion fisica del pais. La intensidad,
irradiacién y densidad de los flujos de pasajeros, esta en funcion de multiples variables; como
poblacién, ubicacion geogréafica y la funcion urbana de las ciudades. Los dos centros principales
de donde salen y llegan los flujos a nivel nacional son Quito y Guayaquil. Después el canton que
mas genera o recibe pasajeros es Manta, y en cuarto lugar Cuenca. Como centros con irradiacion
nacional, aungue en menor intensidad que las dos metrdpolis del pais, son Ambato y Santo

Domingo.

Santo Domingo por su ubicacién geoestratégica a nivel nacional, cumple un rol historico,
geografico y funcional: es “nodo de articulacion nacional” entre la sierra y la costa, a través de
los cuatros ejes viales (Aléag—Santo Domingo; Santo Domingo— Esmeraldas; Santo Domingo —
Manta y Santo Domingo—Guayaquil), e integra los principales puertos (Guayaquil, Manta,

Esmeraldas).

En el (PDOT, 2014) manifiesta que el canton y de manera particular la ciudad, se encuentra en
el eje de desarrollo terrestre Quito—Guayaquil, y forma parte de la Region del Tropico Himedo,
gue abarca un territorio de aproximadamente, 10 mil kilometros cuadrados. El posicionamiento
continental e internacional de Santo Domingo de los Ts&chilas, esté4 estrechamente relacionado al
corredor biocednico Manta-Manaos, toda vez que la provincia se encuentra en la ruta Manta y
Puerto Providencia (882 Km). Santo Domingo debe aprovechar su ubicacion geoestratégica a
través de la implementacion de una serie de servicios que lo consolide como el nodo logistico, de
este eje. Su valor estratégico es ser el punto de trasbordo ideal del corredor multimodal

transfronterizo.



Al momento la red vial existente alcanza una longitud total de 2.717,98 Km, de ellos el 84% se
encuentra sin tratamiento definitivo de capa de rodadura, provocando una deficiente movilidad
de bienes y personas dentro de la provincia, lo que ocasiona un bajo nivel de competitividad y
baja calidad de vida, principalmente de la poblacion del sector rural. Sin embargo, la mayor parte
de cabeceras parroquiales poseen accesos viales con doble tratamiento bituminoso a dos carriles,

lo que permite una rapida conectividad interna entre estos y la ciudad de Santo Domingo.

En cuanto a vialidad urbana se puede ver claramente que la ciudad ain no cuenta con una red
consolidada, donde la mayor parte de las vias no tiene una adecuada estructura y capa de rodadura,
cabe mencionar que esto esta directamente ligado con la falta de infraestructura sanitaria y agua
potable. La limitada capacidad de la red vial es el principal problema identificado por la
ciudadania de Santo Domingo, apenas se cuenta con 30% de vias en buen estado frente a un 70%
de vias sin tratamiento, las que no permiten disponer de acceso a todos los sectores de Santo
Domingo, ni de sus cabeceras parroquiales.

La red vial inconexa restringe la conectividad y en general la movilidad tanto en areas centrales
como periféricas de Santo Domingo, lo mismo ocurre en las cabeceras parroguiales, donde no
esta implementada sino en un 25% la vialidad. La falta de organizacion y planificacion del uso
de suelo permite el uso indiscriminado de mas del 70% de las vias por el comercio informal, en
el sector central de Santo Domingo donde se genera aproximadamente el 90% de viajes
vehiculares urbanos y micro regionales; adicionalmente la insignificante oferta de
estacionamientos privados obliga a estacionar en cualquier via a todo tipo de vehiculos,

situaciones que no permiten un adecuado desplazamiento de las personas y bienes.

El nivel de congestion vehicular se identifica en algunos tramos y sectores especificos de la red
vial principal, debido a la presencia de altos volimenes de trafico que superan su capacidad en
horas pico y la concurrencia de todo tipo de vehiculos (buses, pesado, taxis, escolares, motos,)
situacion que incide en el incremento de los tiempos de viaje, que se ve empeorada con la in-

conectividad de su red vial.

La problematica evidenciada en el cantén segin el (PDOT, 2014) menciona que no existe control
visible en la circulacién vehicular y peatonal en la ciudad de Santo Domingo, ni en las cabeceras
parroquiales rurales del Canton, debido a la falta de un sistema de gerenciamiento de tr&fico que
actualmente tiene una sefializacion y semaforizacion restringida y desarticulada y apenas a partir
de septiembre del 2014 la Comision de Transito vigila las vias de la ciudad. Ademas, se identifica

por parte de la ciudadania la limitada capacidad de recursos humanos y tecnoldgicos para la
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prevencion de la inseguridad vial por lo que se conoce de informacién en los medios de
comunicacién que en este Gltimo afio se presenta una alta accidentalidad, registrada en 27
muertos/1000hb. En la red vial que conecta la ciudad con las parroquias es donde por causa del
irrespeto a los limites de velocidad y el incurrir en otras infracciones a la ley se han registrado
maés del 60% de los accidentes fatales. La cobertura de transporte urbano es de 317 km, es decir
un 39% del total de km de la red vial total, cifra insuficiente frente a los requerimientos de
movilizacion de la ciudadania a nivel de todo el territorio de Santo Domingo y las cabeceras
parroquiales.

Por lo anteriormente mencionado se proponer realizar un estudio de factibilidad para la
implementacion de foto radares en el canton con el fin de concientizar a los conductores a reducir
la velocidad disminuyendo los accidentes y precautelando la integridad del peaton.

1.2. Formulacién del problema

¢Como aporta un estudio de factibilidad para la implementacién del sistema de foto radares en

canton Santo Domingo?
1.3. Delimitacion del problema
Campo de accién: Gestion de transporte terrestre.

Localizacion: Cantén Santo Domingo, Provincia de Santo Domingo de los Tsachilas.
Tiempo: Periodo 2020-2021



1.4, Justificacion

1.4.1. Justificacion teorica

El estudio de factibilidad que se pretende desarrollar es importante porque permitira conocer la
viabilidad de implementar un sistema de foto radares en el canton, realizando un estudio de
mercado, aspectos técnicos, aspectos administrativos y aspectos financieros. Lo mas importante
de la implementacion de un sistema de foto radares para el control del sistema de trafico vehicular
en el mediano y largo plazo, es el cambio de comportamiento de los conductores, quienes
enfrentan un sistema de medicion preciso, altamente veraz y que no es capaz de discriminar entre
conductores de diferentes condiciones sociales. Este cambio es fundamental para la seguridad y
el respeto mutuo de todos los ciudadanos que comparten el espacio publico; es, en definitiva, un

cambio hacia una cultura social m&s madura y justa.

1.4.2. Justificacion metodoldgica

La metodologia que se utilizard para el desarrollo del presente estudio estard relacionado al

desarrollo de las cuatro partes de un estudio de factibilidad como son:

Estudio de Mercado. El estudio de mercado se puede definir como la funcién que vincula a los
usuarios con el encargado de estudiar el mercado a través de la informacion, la cual se utiliza para
identificar y definir tanto las oportunidades como las amenazas del entorno, al implementar un
sistema de foto radares. Con este estudio se puede para generar y evaluar las medidas de
mercadeo, asi como para mejorar la comprension del proceso del mismo. Este, por su caracter

preliminar, constituye un sondeo de mercado, antes de incurrir en costos innecesarios.

Aspectos Técnicos. Contendra toda aquella informacion que permita establecer la infraestructura
necesaria para atender su mercado objetivo, asi como cuantificar el monto de las inversiones y de

los costos de operacion.

Aspectos Administrativos. Definicion del promotor del proyecto, experiencia empresarial,

estructura organizativa, aspectos juridicos, experiencia empresarial, experiencia de directivos.

Aspectos Financieros. La evaluacién econdémico-financiera permite determinar si conviene
realizar el proyecto de implementacion de radares, si es 0 no rentable y si siendo conveniente es

oportuno ejecutarlo en ese momento o cabe postergar su inicio. En presencia de varias alternativas



de inversion, la evaluacion es un medio atil para fijar un orden de prioridad entre ellas,

seleccionando los proyectos mas rentables y descartando los que no lo sean.

1.4.3. Justificacién practica

Considerando el indice de mortalidad por los siniestros de transito sucedidos en los Gltimos afios
se considera que es un momento oportuno para acelerar las inversiones en la seguridad vial
proponiendo la implementacion de un sistema de foto radar acompafiado de estrategias y
programas de seguridad vial sostenible que redefinan la relacion entre las vias de transito y las

personas.

1.5. Beneficiarios

Directos: Serd la Empresa Publica Municipal de Transporte Terrestre y Transito de Santo
Domingo ya que mediante este estudio podré conocer la factibilidad del proyecto en todas sus

fases desarrolladas.

Indirectos: Habitantes del Canton Santo Domingo, Provincia de Santo Domingo de los Tsachilas

1.6. Objetivos

1.6.1. Obijetivo General

Realizar un estudio de factibilidad para la implementacion del sistema de foto radares en el cantén

Santo Domingo, Provincia de Santo Domingo de los Tsachilas

1.6.2. Objetivos especificos

e Realizar el diagnostico de la situacion actual de las vias del cantdn y su indice de
accidentabilidad para identificar lugares especificos.

o Determinar los antecedentes cientificos histéricos y bases conceptuales que nos sirva
como guia para descubrir nuevos conocimientos relacionados a los estudios de
factibilidad y a la implementacién de un sistema de foto radares.

e Elaborar el estudio de mercado, técnico, administrativo y econémico financiero para

conocer la viabilidad en la implementacién de un sistema de foto radares en el cantén



CAPITULO 2

2. MARCO TEORICO REFERENCIAL

2.1. Antecedentes investigativos

A continuacion, se mencionaré algunos estudios y documentos similares al tema de investigacion,

los cuales serviran como punto de partida para el desarrollo de este.

“El Foto radar como medida de Seguridad Vial y su impacto en el Transito de la Ciudad de Loja

Periodo septiembre 2015 — abril 2016” (Pardo, 2017)

Pardo, argumenta que la presente investigacion titulada “La foto radar como medida
de seguridad vial y su impacto en el transito de la ciudad de Loja periodo septiembre
2015 — abril 2016, contribuye para conocer la realidad del funcionamiento de los
mecanismos tecnoldgicos y su funcionamiento, logrando identificar el control que
realiza en el transito vehicular de la ciudad de Loja. Para caracterizar a los
conductores y peatones se aplicd encuestas, enfocadas a recopilar informacion sobre
las percepciones que tienen de la foto radares, si ha ayudado en la regulacion del
transito, conocimiento de la medida de seguridad vial sobre el control de velocidad. De
igual forma se realiz6 la aplicacion del instrumento para conductores, en 5 puntos de
ubicacion de la foto radares de la ciudad, en base a cuatro categorias por tipo de
licencia, (A, B, C, D) y por equidad de género. Cabe sefialar que para los peatones
también se desagrego en 5 sectores con mayor frecuencia de ciudadanos, considerados
por el investigador para la aplicacion del instrumento. Obtenida la informacion base,
se calcul6 tomando en cuenta la percepcion de la ciudadania donde da a conocer el
promedio de conocimiento que tiene acerca del funcionamiento de los mecanismos
tecnoldgicos denominados foto radares, los cuales cumplen un propdsito principal,
habiendo obtenido el siguiente resultado, el 88,31% conocen que mide el exceso de
velocidad, el mismo que ha ayudado en un 55,38% en la disminucién de accidentes de
transito. (Pardo, 2017, p.2)

“La implementacion de los Foto radares en la Ciudad de Loja y sus efectos en la aplicacion a los

conductores”. (Mufioz, 2016)

Mufioz argumenta: El presente trabajo que pongo a vuestra consideracion, tiene como

finalidad realizar un estudio detallado sobre La implementacion de los Foto-radares en
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2.2.

2.2.1.

la ciudad de Loja y sus efectos en la aplicacion a los conductores; para de esta manera
contribuir a la investigacién cientifica y asi enriquecer el conocimiento académico de
la honorable Carrera de Derecho en cuanto a las normas que regulan las foto-multas.
Los Foto-radares son un instrumento de control para quienes manejan un vehiculo e
infringen las Leyes de Transito al exceder los limites de velocidad establecidos,
problema que se puede suscitar en cualquier ciudad del mundo y de manera particular
en Loja. Se debe tener en cuenta que este avance tecnoldgico permite ejercer este tipo
de control sin mayores complicaciones, dicho control tiene su razén de ser y su
implementacion es debida a los innumerables accidentes automovilisticos ocasionados
por los excesos de velocidad que suceden por la imprudencia o impericia de las
personas. Con ello, se busca disminuir los accidentes de transito, ademas, concientizar
en los conductores el respeto y acatamiento de las Sefiales de Transito para asegurar
la libre circulacién peatonal y movilidad de todos los ciudadanos. Es necesario por eso,
contar con la normativa legal correspondiente que permita regular de forma adecuada
el uso de estos Foto-radares, sin llegar a comprometer o lesionar a los ciudadanos sus
derechos ya reconocidos por la Constitucion que estan contempladas en el Art. 76, de
forma que exista un equilibrio entre los bienes protegidos por el Estado, gque, en este
caso, serian la seguridad vial y aquellos que demandan un debido proceso para la

aplicacion de estas sanciones legales. (Mufioz, 2016, p.5)

Marco teorico

Administracion

Es el proceso de planear, organizar, dirigir y controlar el empleo de los recursos organizacionales

(humanos, materiales, financieros, informaticos y tecnoldgicos) para alcanzar determinados

objetivos de manera eficiente y eficaz. (Salmon, 2018, p.23).

Consideramos que las regulaciones locales permitiran a la administracién municipal tener planes

de movilidad sostenible que cumplan con las realidades y especificidades, para la regulacion de

transporte, trafico y seguridad vial en el territorio cantonal a las politicas y programas adecuados,

planes y proyectos desarrollados en un entorno técnico de caracter humanista y enfocado a

mejorar el nivel de vida de la poblacién cantonal gracias a un transporte eficiente y moderno, a la

gestion del tréfico y la reduccion de la inseguridad vial.



2.2.1.1. Proceso administrativo

Planeacion Es el proceso de fijar objetivos y el curso de accidn adecuado para conseguirlos.
Precisa lo que pretende realizar la organizacion en el futuro y como realizarlo. Por esta
razén, la planeacion es la primera funcién administrativa, y se encarga de definir los
objetivos para el futuro desempefio organizacional y decide sobre los recursos y las tareas

necesarias para alcanzarlos de manera adecuada. (Salmén, 2018.p.55)

Organizacion Es el proceso de comprometer a las personas en un trabajo conjunto
estructurado para conseguir objetivos comunes. Explora los medios y recursos necesarios
gue permiten llevar a cabo la planeacidn, y refleja la manera como la organizacion o
empresa intenta cumplir los planes. La organizacion es la funcion administrativa relacionada
con la asignacion de tareas, la distribucion de tareas a los equipos o departamentos y la
asignacion de los recursos necesarios a los equipos o los departamentos. (Salmon, 2018)

Direccion Es el proceso de influir y orientar las actividades relacionadas con las tareas de
los diversos miembros del equipo o de la organizacion como un todo. Simboliza la puesta en
marcha de lo que fue planeado y organizado. En consecuencia, la direccion es la funcién
administrativa que incluye el empleo de la influencia para activar y motivar las personas a
alcanzar los objetivos organizacionales, se encarga de comunicar las tareas e influenciar y

motivar a las personas para que ejecuten las tareas esenciales. (Salmon, 2018)

Control Es el proceso gque garantiza la conformidad de las actividades con las actividades
planeadas. Constituye el acompafiamiento, monitoreo y evaluacion del desempefio
organizacional para verificar si las tareas se ejecutan de acuerdo con lo planeado,
organizado y dirigido. El control es la funcién administrativa relacionada con el monitoreo
de las actividades para mantener la organizacion en el camino correcto, de modo que se
puedan conseguir los objetivos y emprender los ajustes necesarios para corregir los desvios.
(Salmaén, 2018, p.56)

Consideramos que el proceso administrativo en la parte vial del cantdn estd bajo la

responsabilidad de los Gobiernos Municipales, quienes son los responsables de planificar regular

y controlar el transito y el transporte pablico dentro de su territorio cantonal. Se le llama proceso

administrativo porque dentro de las organizaciones se sistematiza una serie de actividades

importantes para el logro de objetivos: en primer lugar, estos se fijan, después se delimitan los

recursos necesarios, se coordinan las actividades y por altimo se verifica el cumplimiento de los

objetivos



2.2.2. Proceso de planeacién

La planificacion representa el primer elemento a ejecutar dentro de los procesos de
administracion. Percibe como propoésito establecer los objetivos, diagnosticos organizativos,
presupuestos y metas que son asumidas. El proceso administrativo planificacion, define las
politicas y procedimientos gue rigen el funcionamiento de la organizacion. Establecen las normas

que deben ser cumplidas por los trabajadores y su modo de actuacion. (Arguello et al. 2020. p.15)

La planificacion debe contemplar el contorno social en el que se enmarca la organizacion.
El proceso de planificacion debe contemplar el disefio de estrategias que realicen un uso eficiente
de los recursos disponibles.

ENTRADAS
ACTIVIDADES SALIDAS
*Recursos humanos .. Objetivos
- Procedimientos
*Recursos materiales Metas
«Capacidades disponibles Normas -
«Otrso recursos Estilos de direccion anes
Cronogramas

Figura 1-2. Esquema con los principales elementos que intervienen en una estrategia de
planificacion.

Fuente: (Arguello et al. 2020. p.15)
Realizado por: José C, Marco G. 2020

Aun cuando el proceso de planeacion organiza la manera de trabajo de una organizacion, deberia
asegurar suficiente flexibilidad que le posibilite hacer los cambios oportunos que no perjudiquen
de manera significativa la idealizacion inicial sin embargo que mejoren la manera de hacer o

llevar a cabo definido objetivo.

Consideramos que para alcanzar el éxito en las obras viales deberia contemplar el proceso
constante de organizacion de fines y metas, adicionalmente para la recepcion de calles de
urbanizaciones deben existir procedimientos que consideren rigurosa y fehacientemente la calidad

de la obra, de modo que las vias que reciben los municipios no se deterioren prematuramente,



perjudicando asi la calidad del servicio que requieren los ciudadanos, con el perjuicio de que se

requiere grandes inversiones para el mantenimiento de esas vias.

Figura 2-2. Férmula del proceso de planificacion.

Fuente: (Arguello et al. 2020. p.15)

Elaborado por: José C, Marco G. 2020

Por lo tanto, la planificacion contempla el sistema de acciones a implementarse
estableciendo los principios por los que se deben regir a partir de una secuencia de
operaciones ldgicas y coherentes que permitan alcanzar los objetivos propuestos por la

organizacion.
Politicas *Principio para orientar la accion
Procedimientos *Secuencia de operaciones y métodos
*Definicion del tiempo para cada accion

Presupuestos *Programas en los que se necesita de costos

*Odenamiento de tiempo y recursoso para alcanzar
objetivos.

Estratégia y tactica

Figura 3-2. Etapas de la planificacion

Fuente: (Arguello et al. 2020. p.15)
Elaborado por: José C, Marco G. 2020

A partir de la definicidn de las etapas de la planificacion, los principales elementos que no pueden
faltar en el proceso estan definidos por: mision, vision y valores, los objetivos y metas, las
politicas y procedimientos, los programas y presupuestos.

Consideramos que la administracion de un sistema vial se fundamenta en una serie de premisas

basicas que deben considerarse en todo momento como garantia y requisito para lograr la

11



excelencia y eficiencia de la gestidén de una red de caminos y carreteras. Garantizar la calidad y
la eficiencia de las inversiones es un compromiso inherente a la administracion de fondos
publicos. Para lograr el objetivo se requiere poner a punto todos los elementos propios de la

planificacion, disefio y control de calidad y pago de obras.

2.2.2.1. Proyectos

“El proyecto surge como respuesta a una “idea” que busca la solucion de un problema o la forma
para aprovechar una oportunidad de negocio que, por lo general, corresponde a la solucion de un
problema de terceros”. (Pacheco, 2015, p.12).

De acuerdo con las 1ISO (2019, p.25) el proyecto es un proceso Unico, consiste en un conjunto de
actividades coordinadas y controladas con fechas de inicio y finalizacion, llevadas a cabo para
lograr un objetivo conforme a unos requerimientos especificos, incluyendo las limitaciones de

tiempo, costo y recursos.

Caracteristicas fundamentales del proyecto

Discontinuo: Los proyectos
son actividades esporadicas S
que no tiene caracter
repetitivo.

De elaboracion gradual: se
desarrolla en pasos , se va
> aumentando mediante
incrementos.

De resultado inicos: Un
proyecto crea productos
entregables, inicos.

v/

Complejo:Puede abarcar tal
mimero de ciencias v

Multidisciplinar: Se debe

tecniologias que es imposible
abordarlo sin dividirlo, sin
compartimentarlo.

Integral-Necesitan cubrir todas
las etapas establecidas.

disponer de amplios
conocimientos técnicos en
campos muy diversos.

\V/

Dinamismo y evolucién:El
proyecto esti en continua
evolucién v se caracteriza por
un notable dinamismo
derivado de s1 caracter de
operacidn inusual tendente a
crear algo nuevo.

Irreversibilidad:A lo largo del
proyecto es necesario tomar
muchas decisiones, para hacer
progresar y avanzar la
Operacion, pero estas
decisiones son generalmente
wreversibles

Riesgo:Algunos proyectos
suponen un fuerte riesgo,
econfiimico o de otra
naturaleza, siendo sometidos a
contiengencias dificilmente
dominables e incluso azarosas.

Figura 4-2. Caracteristicas de un proyecto

Fuente: (Pacheco, 2015)

Elabora por: José C, Marco G. 2020
Consideramos que la planificacion es la capacidad para establecer y articular las politicas,

objetivos, estrategias, y acciones como parte del disefio, ejecucién y evaluacion de planes,
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programas y proyectos, en el ambito de sus competencias y de su circunscripcion territorial, y en

el marco del Sistema Nacional de Planificacion. La planificacién corresponde concurrentemente
a todos los niveles de gobierno.

Aspectos relevantes del proyecto

Todo proyecto tiene tres facetas o aspectos diferentes. EI proyecto, como tendremos ocasién de
abordar mas detalladamente, se genera por la necesidad sentida por el cliente que desea ejecutar
una obra u obtener determinado resultado. Pero para conseguir dicho resultado necesita

pronunciar y armonizar tres tipos de aspectos, muy diferentes pero todos imprescindibles.

Cliente
Proyecto
ASPECTQ.TE{.:N?CO ASPECTOS HUNMANOS
Concapeidn téenica id
no Seleccion
F]-:f;mﬂu Fommacidn
CC10m 1vacio
s S
Megoeciacion
Prueba leipacid
- Participacidn
Construccidn Coordmacidn
Realizacion
VARIABLE GESTION
Plamificacion
Informacicn
Control
Coordinacion
Dieciziones
Objetivos

Figura 5-2. Aspectos del proyecto
Fuente: (Pacheco, 2015)
Elabora por: José C, Marco G. 2020

2.2.2.2. Estudio de factibilidad

Para Pacheco (2015, p.15) las preguntas claves para un estudio de factibilidad son:
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o (Queé? Para definir el proyecto que se desea implementar.
e ;Quién? Para saber qué persona lo desarrollard o implementard. Una vez definido el

proyecto, se pregunta si la empresa tiene la posibilidad de hacerlo.

e ;Cuando y dénde? Esto, con el propdsito de saber en qué fecha y en qué lugar es

conveniente iniciarlo, lo cual indica la factibilidad del mercado.

e ;COmo? Con el objeto de saber qué métodos, estrategias y/o técnicas se van a emplear.

e ;Cuanto? Con el fin de saber la cantidad que se invertira, cuanto nos generaray en cuanto

tiempo; esto representa la factibilidad financiera por realizar el proyecto.

o ;Por qué? Para saber cual es la razén por la que queremos 0 pensamos iniciar la
operacion. Una vez contestadas las dos preguntas anteriores, si son negativas se deben

redefinir; si la respuesta es afirmativa, se procede a implementar el proyecto.

El analisis de factibilidad deberia conducir a la identificacion rigurosa del proyecto de comercio
por medio del analisis de mercado, tamafio, ubicacidn, ingenieria del plan, disefio del modelo
administrativo correcto para cada fase del plan, estimacion del grado de las inversiones correctas
y su cronologia, asi como los precios de operacion y el calculo de las ganancias, identificacion
plena de fuentes de financiamiento, la regulacién de compromisos de colaboracion en el plan,
aplicacién de criterios de evaluacion financieros, econdmicos y sociales que permitan obtener

argumentos para la eleccion de hacer el plan. (Flérez, 2010, p.32).

4 N\ )
Estudio de factibilidad de Estudio de factibilidad Estudio de factibilidad Estudio de factibilidad
mercado. técnica. medio ambiental. financiera.
. J\. VAN J\_ J

Figura 6-2. Etapas del estudio de factibilidad

Fuente: (Flérez, 2010)
Elaborado por: José C, Marco G. 2020

(Floérez, 2010) En su libro proyecto de inversion menciona:
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El analisis de factibilidad es una herramienta que sirve para orientar la toma de
elecciones en la evaluacion de un plan y corresponde a la ultima etapa de la fase
preoperatoria dentro del periodo del plan. Se desarrolla basado en informacion que tiene
la menor incertidumbre viable para medir las maneras de triunfo o fracaso de un plan

de inversion, apoyandose en él se tomara la eleccion de proceder o no con su utilizacion.

Consideramos que el estudio de factibilidad es una de las etapas importantes del presente proyecto
ya que se elaborara el anteproyecto o disefio preliminar, asi como la ingenieria preliminar
necesaria para la implementacion de foto radares en la ciudad de Santo Domingo de los Tséchilas,
también se definira el flujo financieros y la programacion de las actividades a ejecutar por parte
del Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal y la Empresa Publica Municipal de
Transporte de Santo Domingo de los Tsachilas (EPMT) optimizando las etapas, puesta en marcha

Yy Su operacion.

Estudio de factibilidad de mercado.
Quaranta (2020, p.46) afirma que:
El estudio de mercado es un documento que contiene los resultados del estudio de la
demanda que el bien o servicio tendra entre su mercado meta. El punto de partida l6gico
para la formulacién y el anélisis de todos los proyectos de inversion es el estudio de
mercado. De no existir una demanda suficiente de los productos de un proyecto, se dice

gue carece de base econémica.

En el anélisis de mercado hablamos de examinar el perfil presente del comprador y su proyeccion,
sus habitos al consumir, sus preferencias, su comportamiento, su capacidad de pago. El fin Gltimo
es obtener informacién para confeccionar la proyeccion de la demanda, la cual se plasmara como
importante fuente de ingreso en el flujo de fondos.

Consideramos que para la realizacion de esta primera fase se realice una investigacion de mercado
con el fin de conocer la realidad de las vias del canton con respecto al cumplimiento de los limites
de velocidad por parte de los conductores, asi también analizar las vias que mayores siniestros

presentan.

Definicion del producto
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Joanidis (2017, p.59) Consiste en especificar con exactitud el producto o servicio que
proporcionara el nuevo negocio con el objeto de reducir el &mbito de la investigacion. Esta

definicion contempla cuatro alternativas:

e Bien tangible o intangible: Esta primera definicion consiste en determinar si el negocio
orientara sus esfuerzos a desarrollar un producto material facilmente reconocible o si
optara por un servicio.

e Bien final, intermedio o de capital: Un proyecto que produce bienes finales tiene como

mercado objetivo a los individuos en general.

e Bien nacional o internacional: Que un bien se encuentre dentro de la clasificacion
nacional implica que su venta se circunscribe al mercado interno, mientras que un bien

internacional denota la intencion de exportar su produccion a distintos paises.

e Bienurbano o rural: Un bien se considera urbano cuando su venta y consumo se producen
en el &mbito de las ciudades o de grandes centros comerciales. En cambio, hablamos de

un bien rural cuando su venta y consumo se limitan a zonas agrarias.

Andlisis de la demanda

Para el creador Joanidis (2017, p.67) la averiguacion de informacion se deberia centrar en 2
puntos: la funcionalidad demanda y la porcion demandada. La funcionalidad demanda refleja la
conducta que poseen los clientes frente al costo de un producto o servicio. Por su lado, el
evaluador deberia encontrar si el plan se confrontara a una demanda flexible. Si la demanda es
analistica la porcion consumida no variara por cambios en el costo. Contrariamente, si la demanda

es flexible, cualquier variacion en el costo ocasionara un cambio en el consumo.

e Caracteristicas o perfil del consumidor
e Magnitud de la demanda

e Variables que influyen en la demanda

Perfil del consumidor

La investigacion del consumidor explica las necesidades del consumidor que se van a saciar;
ejemplificando, si son necesidades fisioldgicas, psicologicas o socioldgicas; ademas deberia

encontrar los componentes que inducen al consumidor a mercar un producto.
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Ubicacion Nivel de Prod}lctos F’ac!l 0 Tipo de
P Edad y sexo . de primera rapida .
geografica ingresos ‘ i ususario
necesidad preparacion

Figura 7-2. Posible segmentacion

Fuente: (Cipriano, 2016)
Elaborado por: José C, Marco G. 2020

Magnitud de la demanda
1. Proceso de adquisicion del servicio

El proceso de compra puede examinarse analizando a quienes deciden comprar el producto, la
forma que decide, cuando y donde efectuaran la compra. En el proyecto de implementacion de
foto radar se efectla este proceso al identificar el nimero de siniestros viales suscitados y la

necesidad de implementarlos en zonas especificas. (Joanidis, 2017, p.67).
2. Investigacion del mercado

Mediante la investigacion del mercado, se trata de determinar las necesidades del cantdn de
implementar controles de velocidad tecnoldgicos de los habitantes de obtener medios de control
de velocidad, el procedimiento consta de cinco etapas. Controlar las velocidades de los vehiculos
es complejo vy dificil, en parte debido al nimero de factores opuestos que se necesitan superar.
(Joanidis, 2017, p.67)

e Explicacion de datos: El especialista en andlisis de mercado, tiene que conceptualizar cuéles
son sus necesidades de informacion, estas necesidades varian de acuerdo con el tipo de plan,

su familiaridad con el mercado del producto y los riesgos financiero. (Joanidis, 2017)

e Decisién de la fuente: Se tienen que detectar las fuentes primarias y secundarias de
informacion. Las fuentes primarias son los clientes, productos y distribuidores del producto
y los profesionales que trabajan en el ramo. Las fuentes secundarias son publicaciones del

sector, datos censales, estudios publicados (Joanidis, 2017).

e Procedimientos de coleccion: Los datos tienen la posibilidad de coleccionar de una
sistematica 0 no sistematicas. La técnica de coleccion metddica se apoya en un disefio
explicito de averiguacion, en un muestreo estadistico y en métodos normalizados de captura
de informacién. Puede efectuarse por medio de encuestas telefdnicas, correspondencia o

entrevistas directas. (Joanidis, 2017).
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Coleccion en forma poco sistemética: Estas se apoya en dialogar con clientes o distribuidores
y revisar informacion concedida por organizaciones o productos que compiten con los
propios. (Joanidis, 2017).

Estudio de los datos: Para examinar la informacion se debe interpretar de forma que se adapte
a las necesidades, es importante, antes de obtener una conclusion deberia revisar cada una de

las fuentes de informacion y procedimientos de coleccion usados. (Joanidis, 2017)

Consideramos que mediante la investigacién de mercado se identificara las vias con sus

intersecciones que necesitan un control de velocidad, esto se determinara por el nimero de

siniestros viales que se han provocado en el afio 2020 en el cantén Santo Domingo de los Tsachilas

identificando el numero de heridos y fallecidos que se inscribe en la base de datos de la Agencia

Nacional de Transito del canton.

Andlisis de la Oferta

(Boveda et al. 2015) manifiestan en relacion a la oferta lo siguiente

La oferta en un plan definido, pues la informacién que atrae esta en manos de la competencia,
que por obvias causas no esta interesada en divulgarla, debido a que en ciertos casos se
constituye en un arma poderosa para competir en el mercado; no obstante, por medio de
algunos mecanismos indirectos de informacion universal se va a poder llegar a tener una
iniciativa aproximada del comportamiento de la oferta. La oferta es ademas una variable que
es dependiente de otras, como, por ejemplo: los precios y disponibilidad de bienes, las
limitaciones determinadas por el régimen, los desarrollos tecnoldgicos, las alteraciones del
clima (especialmente en la oferta agricola y agroindustrial), los costos de los bienes
sustitutos y complementarios, la capacidad instalada de la competencia, etcétera El estudio

de la oferta se lo orienta en base a los siguiente:

e Régimen de Mercado: Se trata de establecer si la estructura del mercado corresponde a
una situaciéon de monopolio, de competencia o cualquier graduacion intermedia. (Béveda,
etal., 2015).

e Régimen del Mercado de Costos: Hemos venido insistiendo en la importancia de
conocer, con algun grado de detalle, las condiciones en que se presenta la oferta de los
factores que participan en la produccién de un bien o en la prestacion de un servicio.

Hacemos referencia a la necesidad de establecer si se trata de una situacion de
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competencia o de la existencia de una figura de monopolio (Unico comprador). (Boveda,
etal., 2015).

e Proyeccion de la Oferta: Para el analisis de la oferta se analiza informacion estadistica
anotadas para la demanda, dado que se realiza el estudio historico, actual y futuro con el
propésito de verificar la cantidad de bienes y servicios que se han ofrecido y se estan
ofreciendo, y la cantidad que se ofreceran, asi como las circunstancias de precio y calidad

en que se realiza dicha oferta. (Bdveda, et al., 2015).

e Demanda vs. Oferta: La comparacion de la demanda efectiva con la oferta proyectada
(periodo por periodo) nos permite hacer una primera estimacién de la demanda
insatisfecha. En efecto, existe demanda insatisfecha cuando las demandas detectadas en

el mercado no estan suficientemente atendidas (Boveda, et al., 2015).

Consideramos que la oferta en este proyecto se determinard a través de la Empresa Publica
Municipal de Transporte de Santo Domingo de los Tsachilas (EPMT) quien serd la
responsable de proveer de radares para las vias de la ciudad considerando el presupuesto
destinado para el control y manejo de velocidad por parte de los conductores.

Estudio de factibilidad técnica

Instituye en la fase técnica una secuencia de elecciones a tomar en interaccion a:
tecnologia, tamafio y ubicacién, todas ellas responden a diferentes preguntas: la
magnitud al cuanto, la tecnologia al cdmo y la ubicacidon al donde. Es indispensable en
este periodo tener en cuenta varios criterios econdmicos, politicos, técnicos y sociales,
ciertos de ellos no cuantificables, empero que influyen decisivamente en el momento de
elegir la variante 6ptima de macro ubicacién y de tamafio de cada proyecto. Se conoce
existente una relacién bastante estrecha entre la magnitud o la capacidad maxima de
produccion viable a conseguir por cada nueva fabrica, la tecnologia de produccion y

el sector de macro ubicacién (Pacheco, 2016, p.67)

El estudio técnico, también denominado estudio de produccion, consiste en ubicar, analizar,
definir, disefiar el tamafio y localizacién 6ptima, asi como la investigacion de necesidades de
infraestructura, proceso de produccion, activo fijo y micro y macro localizaciéon del plan

estratégico de negocios. (Cipriano, 2016, p.54).
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Consideramos que el analisis técnico deberia fundamentarse en el analisis de mercado para saciar
integralmente la demanda. El anélisis técnico hace sinergia, previamente como se ha dicho con el
analisis de mercado y luego con el analisis financiero y viabilidad econémica, y fundamentos
legales, de alli el valor de hacerlo correctamente.

En esta fase del proyecto se identificara el tipo de radares que se va a implementar en el cantén y
se detallara las caracteristicas fisicas y técnicas del mismo, identificando el tipo de recursos

humanos y financieros necesarios para su instalacion.

e El tamafio adecuado del proyecto.

Para Cipriano (2016, p.65) establecer la magnitud 6ptima del comercio, se necesita hacer estudios
para obtener informacién de muchas fuentes para lograr localizar sitios factibles, ponderando
especialmente la capacidad del proyecto, sus componentes condicionantes, la justificacion del
tamafio con respecto al proceso, al mercado, disponibilidad de recursos y programacion de

produccion.

e Lalocalizacion

Otra decisién sumamente importante en la formulacion del proyecto es la de localizacién de este.
Aqui se debe determinar en el lugar especifico en el que se va a situar el proyecto, ya sea que
incluya una o mas dependencias. (Quaranta, 2020, p.64).

Entran en juego en esta definicion muchos factores, el principal es el de cercania de los
potenciales consumidores o de posibles canales de distribucién, otro elemento muy importante
es el de cercania con los proveedores o con canales que favorezcan el acceso de la materia
prima. En general, la ubicacion ideal sera aquella que permita maximizar los beneficios del
proyecto aprovechando las oportunidades y disminuyendo las amenazas de la localizacion.
(Quaranta, 2020, p.65).

La seleccion de la localizacion del proyecto se define en dos ambitos:

1. Macro localizacion. Se basa en conceptualizar una regién o una zona definida. Para eso, es
recomendable hacer una indagacion exploratoria del territorio determinada, en puntos
cualitativos-cuantitativos, con el fin detallado, y poder resaltar los puntos positivos y
negativos. Uno de los instrumentos mas aconsejable es el analisis PESTEL (politico,

economico, social, tecnoldgico, ecolégico y legal), sobre la base del cual se podria hacer una
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adaptacion de un estudio FODA (fortalezas, oportunidades, debilidades y amenazas).
(Joanidis, 2017, p.76).

Consideramos que la macro localizacion del proyecto seré en el cantén Santo Domingo de los
Tséachilas, lugar donde se pretende implementar los equipos de control de velocidad con el fin de

disminuir los siniestros viales y brindar la seguridad a peatones y a conductores.

2. Micro localizacidon. Implica establecer un lugar especifico para emplazar el proyecto, es decir,
definir una direccion concreta para desarrollarlo. Inicia desde la macro localizacion y de este
estudio se comienzan a evaluar los potenciales lugares en los cuales podria colocarse el
negocio. Es importante reducir las alternativas a unas 3 a 5. A partir de alli, la idea es
profundizar en la informacion de cada uno de esos lugares y sobre esa base tomar una
decision. Para una mejor eleccion, se sugiere utilizar el método de factores ponderados o el
de Brow y Gibson. (Joanidis, 2017 p.76).

La micro localizacion se identificara a través de la seleccion de vias con mayores puntos criticos,
es decir donde se inscriban mayores siniestros, considerando también el nimero de radares que

la empresa puede proporcionar al canton.

¢ Ingenieria del proyecto

El estudio de ingenieria esta orientado a buscar una funcion de produccién que optimice la
utilizacion de los recursos disponibles en la elaboracién de un bien o en la prestacion de un
servicio. La tecnologia ofrece diferentes alternativas de utilizacion y combinacion de factores
productivos, que suponen también efectos sobre las inversiones, los costos e ingresos

determinando efectos significativos en el proyecto. (Weinberger, 2010)

Para Zorita el proceso técnico es una variable que esta integrada a estudios del
proyecto; tiene que ver, obviamente, con las caracteristicas del producto y del
consumidor, lo mismo que con el mercado de los bienes requeridos para la produccidn.
Por otro lado, la seleccion de los procesos esta vinculado con la definicion del tamafio,
teniendo en cuenta, como lo habiamos anotado, las restricciones financieras y de
mercado. Es claro también que las exigencias propias del proceso productivo pesaran
en forma significativa en la eleccion de la localizacion final del proyecto (Zorita, 2015,
p.75)
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Con el fin de clarificar los alcances e importancia de la Ingenieria dentro del proyecto, hacemos

un esquema que recoge los elementos mas importantes:

a) Descripcidn técnica del producto o servicio

Se trata de describir en forma inequivoca el producto o productos o servicios.

b) Identificacion y seleccion de procesos

Tal como la hemos sefialado, existen multiples alternativas técnicas para la produccién de un bien
0 la prestacion de un servicio, por lo tanto, se precisa que los analistas en una primera
aproximacion estudien, conozcan y distingan las diferentes opciones tecnoldgicas que permitan

seleccionar la més apropiada.

c) Listado de equipos

Conociendo plenamente el proceso se puede hacer un listado detallado de todos y cada una de las

méaquinas y muebles necesarios para la operacion.

d) Descripcidn de los costos

Lo mismo que con los productos se debe hacer una descripcion detallada de los gastos principales
y secundarios, indicando: nombre, unidad de medida, cantidad necesaria, calidad minima exigida,

precio, forma de transporte y almacenamiento, lugar de origen, etc. (Padilla, 2011, p.91).

e) Distribucion espacial

Ladistribucidn en el terreno de las distintas unidades de operacion, movilizacién y administracion
debe corresponder a criterios técnicos, econémicos y de bienestar que al mismo tiempo que
contribuyan a la eficiencia en la produccion, determinan condiciones favorables a la convivencia

en comunidad

f) Distribucién interna

Cada uno de los muebles, maquinarias y equipos que participa en el proceso de transformacion o
de prestacion de servicio debe estar dispuesto en forma tal que garantice mejores condiciones de

trabajo y seguridad.
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e Marketing Mix

a) Producto:

Un producto se define como algo que puede ser ofrecido a un mercado para su atencion,

adquisicion, uso o consumo, y que podria satisfacer un deseo o una necesidad.

Los productos incluyen méas que sélo los objetos tangibles como automdviles, computadoras o
teléfonos celulares. En una definiciobn mas amplia, entre los productos también se incluyen
servicios, eventos, personas, lugares, organizaciones, ideas o0 una mezcla de éstos. A lo largo de
este texto se utiliza el término producto ampliamente para incluir cualquiera o todas estas
entidades. (Noblecilla & Granados, 2017)

En el presente proyecto se pretende implementar foto radar en diferentes lugares donde se detecta
alto numero de siniestros viales en el catén Santo Domingo de los Tsachilas, el control de
la velocidad de los conductores involucra una amplia gama de medidas, incluyendo establecer
y hacer cumplir los limites de velocidad, las medidas de ingenieria designadas para reducir
la velocidad, y las campafias de educacion publica y concientizacion. Muchos paises también

requieren la instalacion de limitadores de velocidad en vehiculos como autobuses y camiones.

b) Precio

El concepto més corto se diria que el precio es la cantidad de dinero que se cobra por un producto
0 un servicio. Otro concepto mas general; el precio es la suma de todos los valores a los que
renuncian los clientes para obtener los beneficios de tener o utilizar un producto o servicio.
(Noblecilla & Granados, 2017)

Exceder los limites de velocidad constituye una contravencién de transito de cuarta clase y se
sanciona con 30% del Salario Basico Unificado (SBU) del trabajador en general, es decir, $ 120.
(CODIGO ORGANICO INTEGRAL PENAL, 2018)

c) Plaza
La tercera P es la Plaza o distribucidn que no es otra cosa que la forma de hacer llegar el servicio

en la cantidad apropiada, en el momento oportuno y a los precios méas convenientes para ambos.
(Noblecilla & Granados, 2017) .
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A través de la informacidn obtenida en la aplicacion de fichas de observacion y mediante los datos
entregados por la Agencia Nacional de Trénsito de la ciudad se pudo obtener una matriz de los
siniestros viales suscitados en el canton desde el 1 de enero al 30 de noviembre del 2020 los cuales
mediante un previo analisis del nimero de fallecidos, numero de lesionados, condiciones de las
vias y limites de velocidad permitieron ubicar los puntos estratégicos donde es necesario

implementar una foto radar.

d) Promocién

La Promocidn o comunicacion se define como el proceso de transmision de informacion que pone
en contacto al emisor con el receptor al que difunde un mensaje determinado para darle a conocer

los productos o servicios de la empresa. (Noblecilla & Granados, 2017).

Con el objetivo de difundir a la ciudadania del cantén Santo Domingo de los Tsachilas sobre la
implementacion de foto radares en las vias determinadas y para su conocimiento se proponen las

siguientes estrategias publicitarias.

e Publicidad mediante radio

e Publicidad mediante television

e Publicidad mediante gigantografias
e Publicidad mediante afiches

e Publicidad mediante redes sociales

e Publicidad mediante la pagina web

e) Personas

A la hora de hacer ventas (de cualquier tipo, online u offline) o prestar servicios, el objetivo son
las personas, ya que son ellas los clientes potenciales. En base a ello, la experiencia del usuario
debe ser prioridad para realmente alcanzar el éxito. Por ello, el trato deber siempre ser
personalizado y los mensajes dirigidos a las emociones de los usuarios. (Noblecilla & Granados,
2017)

El exceso de velocidad (es decir, conducir por encima del limite de velocidad) y las velocidades
inapropiadas (conducir demasiado rapido para las condiciones, lo que se relaciona con
el conductor, el vehiculo, la carretera y la combinacion de transito en lugar de con los limites de

velocidad) son casi universalmente reconocidos como los principales factores contribuyentes al
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numero y gravedad de los accidentes de transito. En muchos paises, los limites de velocidad estan
establecidos en niveles demasiado altos para las condiciones de las carreteras y la combinacion
y el volumen de los usuarios de via publica, particularmente donde hay muchos peatones
y ciclistas. En estas circunstancias, no se pueden alcanzar condiciones de viaje seguras. Las
politicas y los programas de control de la velocidad desempefiaran un rol clave en cualquier

esfuerzo por mejorar el registro de seguridad vial del cantén Santo Domingo de los Tsachilas.

f) Procesos

Cuando hablamos de procesos, hacemos referencia a la atencion al cliente. Se basan en la
comunicacion directa entre el consumidor y la marca, esa retroalimentacion que puede ser positiva
0 negativa, de acuerdo con la efectividad con la que se lleven a cabo. Incluyen las respuestas a
email, llamadas, la informacion que se ofrece, asi como el trato al cliente. (Noblecilla & Granados,
2017).

Al ser infracciones detectadas por medios tecnoldgicos éstas se transforman en pecuniarias, es
decir s6lo econdmicas y al propietario del vehiculo, por lo que se realizara campafias para difundir
informacién relacionada a la implementacion de fofo radar y sus respectivas sanciones al no

respetar los limites de velocidad establecidos por la ley.

Las Unidades Administrativas y los GADs, en sus correspondientes jurisdicciones territoriales,
determinaran los limites maximos de velocidad en las diferentes vias del pais, pero de manera

general se sujetaran a los limites establecidos en el presente capitulo. (Seguridad vial, 2021)

Segun el Reglamento a la Ley de Transporte Terrestre Art. 191.- Los limites maximos y rangos
moderados de velocidad vehicular permitidos en las vias puablicas, con excepcién de trenes y

autocarriles, son los siguientes:

Para vehiculos livianos, motocicletas y similares:
Tipo de Limite Rango Fuera del Via maximo moderado rango moderado (Art. 142.g (Art. 145.e

de la Ley) de la Ley)

e Urbana 50 Km/h mayor que 50 Km/h mayor que 60 - menor o igual km/h que 60 Km/h
e Perimetral 90 Km/h mayor que 90 Km/h mayor que 120 - menor o igual Km/h que 120
km/h
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e Rectas en 100 Km/h mayor que 100 Km/h mayor que carreteras - menor o igual 135 Km/h
que 135 Km/h

e Curvas en 60 Km/h mayor que 60 Km/h mayor que 75 Carreteras - menor o igual Km/h
que 75 Km/

Para vehiculos de transporte publico de pasajeros:

Tipo de Limite Rango Fuera del Via maximo moderado rango moderado (Art. 142.g (Art. 145.e
de la Ley) de la Ley).

e Urbana 40 Km/h mayor que 40 Km/h mayor que 50 - menor o igual km/h que 50 Km/h

e Perimetral 70 Km/h mayor que 70 Km/h mayor que 100 - menor o igual Km/h que 100
km/h

e Rectas en 90 Km/h mayor que 90 Km/h mayor que Carreteras - menor o igual 115 Km/h
que 115 Km/h

e Curvas en 50 Km/h mayor que 50 Km/h mayor que 65 Carreteras - menor o igual Km/h
gue 65 Km/h

Para vehiculos de transporte de carga:

Tipo de Limite Rango Fuera de la via maximo moderado rango moderado (Art. 142.g (Art. 145.e
de la Ley) de la Ley).

e Urbana 40 Km/h mayor que 40 Km/h mayor que 50 - menor o igual km/h que 50 Km/h
e Perimetral 70 Km/h mayor que 70 Km/h mayor que 95 - menor o igual Km/h que 95 km/h
¢ Rectas en 70 Km/h mayor que 70 Km/h mayor que Carreteras - menor o igual 100 Km/h
gue 100 Km/h
e Curvas en 40 Km/h mayor que 40 Km/h mayor que 60 Carreteras - menor o igual Km/h
gue 60 Km/h
Las sefiales de transito deberan indicar tanto el limite de velocidad maximo como los rangos
moderados. En caso de discrepancia entre los limites y rangos aqui indicados y los que se

establezcan en las sefiales de transito, prevaleceran estas Ultimas.

La Agencia Nacional de Transito y los GADs de ser el caso y manteniendo la debida coordinacion,

podran establecer limites menores de velocidad, por razones de prevencion y seguridad, asi por
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ejemplo para el transporte escolar, o, en areas de seguridad o carga, o limitar el acceso a

determinadas vias respecto de determinado tipo de vehiculos.

g) Posicionamiento

El posicionamiento de una marca tanto online como offline, depende en gran medida de su
reputacion. Es por ello que incluir testimonios y la posibilidad comentar cada servicio y producto,
ayuda mucho a ganar la confianza de los potenciales clientes. (Noblecilla & Granados, 2017)

Es importante difundir en medios de comunicacion datos obtenidos mediante estudios referentes
al impacto que ha causado la implementacién de la foto radar en la reduccién de siniestros de

transito si fuese el caso.

En cualquier campafia donde el gobierno esté buscando cambiar comportamientos frecuentes
y profundamente arraigados (como el exceso de velocidad) en un porcentaje considerable de
la poblacion que conduce, es Util intentar obtener el acuerdo de los politicos, los principales
funcionarios publicos, la policia y el personal de la autoridad vial, para que cumplan con los
limites de velocidad en sus deberes de conduccion, y no sélo con la conduccién relacionada con
el trabajo. Contar con “lideres de opinion” y celebridades que apoyen las campafias de velocidad

puede ser muy Util para obtener el apoyo publico.

Es indtil si se sabe que los funcionarios publicos o los politicos desobedecen la ley. Lograr que
se comprometan a respetar los limites de velocidad también es una forma interesante de evaluar
el apoyo bésico del gobierno para el cambio de comportamiento. Sera un barémetro de su

disposicidn para identificarse con los cambios que se buscan.

Estudio de factibilidad econdmica- financiera.

Este analisis tiene por objeto hacer una presentacion basta y estricta de todos los recursos que
participan en la estructuracion financiera del plan, a saber: las inversiones correctas para ponerlo
funcionando, los precios que concurren en la preparacion, gestion, comercializacion y
financiacion de todos los productos o servicios, el ingreso derivado de las ventas de los mismos;
toda esta informacion proyectada a todos los periodos que comprometen el horizonte del plan.
(Guzman, 2010, p. 78)

El estudio de factibilidad permitira conocer el presupuesto que necesita el GAD Municipal y las

entidades competentes para la implementacion de la foto radar, asi también se realizara una
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proyeccion por cinco afios de los ingresos que se obtendra por las multas generadas por parte de

los conductores.

Estudio de indicadores financieros

Valor actual neto (VAN)

Consiste en llevar el flujo futuro de fondos a términos de moneda del momento inicial. Esto se
consigue por medio de la aplicacion a cada uno de los valores del flujo de fondos del coeficiente
surgido de la formula de actualizacién, y sumando luego de manera algebraica los resultados.
(Cordova, 2017, p.43).

“El VAN., es un método de valoracion de inversiones en la que partimos de la rentabilidad minima
que queremos obtener (i). Con esta rentabilidad minima calcularemos el valor actualizado de los
flujos de caja (diferencia entre cobros y pagos) de la operacién. Si es mayor que el desembolso
inicial la inversion es aceptable” (Cordova, 2017, p.43).

Formula de VAN

Siendo A= Desembolso Inicial
Q= Flujo neto de caja del afio i.

K= Tipo de actualizacion o descuento

VAN=-A+ L4 2 4 N
1+K (1+K) 2 (1+K) N

“La inversion se considera aceptable cuando es mayor a cero el VAN si ocurre lo contrario la
inversion seria rechazada. A demas daremos preferencia a aquellas inversiones cuyo VAN es mas
elevado”. (Sapag, 2010, p. 115)

Tasa Interna de Rentabilidad (TIR)

Tasa interna de retorno (TIR) se define como la verdadera tasa a la cual una inversiéon es
recuperada por los ingresos generados por un proyecto. Operativamente, consiste en llevar a 0 la
suma del flujo futuro de fondos. Es aquella tasa a la cual los ingresos incrementales que se esperan
de un proyecto tienen un valor descontado exactamente igual al valor descontado de todos los
egresos de fondos incrementales en que hay que incurrir para encarar un proyecto” (Cérdoba,

2015, p.50).
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Formula del TIR

Fn=representa a cada valor del flujo futuro de fondos

i= corresponde a la tasa de interés de descuento

n= representa los periodos correspondientes al flujo de fondos

VA NMEVOR )
VA N\@VOR -VA Nu4 YOR

TIR = Tm+ (TM — Tm)(

Relacion Beneficio/ Costo
(Sapag, 2010, p. 116) Menciona que:

La relacién beneficio/costo es el cociente de dividir el valor actualizado del beneficio del
proyecto (ingresos) entre el valor actualizado de los costos (egresos) a una tasa de
actualizacion igual a la tasa de rendimiento minima aceptable (TREMA) a menudo

también conocida como tasa de actualizacién o tasa de avaluacion.

Los beneficios actualizados corresponden a ingresos actualizados del proyecto, deben ser
considerados desde las ventas hasta recuperaciones y todo tipo de entradas de dinero; en cambio
los costos actualizados son todos los egresos actualizados o salidas del proyecto desde costo de
operacion, inversiones, pago de impuestos, depreciaciones, pagos de créditos, intereses, etc.

Periodo de recuperacion de la inversién
Segun (Padilla, 2011, p. 234) Manifiesta que:

El periodo de recuperacion de la inversion (PRI) es un indicador que mide en cuanto
tiempo se recuperard el total de la inversion a valor presente. Puede revelarnos con

precision, en afios, meses y dias, la fecha en la cual se supera a la inversion inicial.
Para calcular el PRI se usa la siguiente férmula:
PRI=a+(b-¢)
d
Donde:
a = Afio inmediato anterior en que se recupera la inversion.

b = Inversion Inicial.
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¢ = Flujo de Efectivo Acumulado del afio inmediato anterior en el que se recupera la inversion.

d = Flujo de efectivo del afio en el que se recupera la inversion.

Es importante anotar que este indicador es un instrumento financiero que al igual que el Valor

Presente Neto y la Tasa Interna de Retorno, permite optimizar el proceso de toma de decisiones.

Estudio de factibilidad del trafico vehicular.

El control de transito habia estado en manos de la Policia Nacional desde siempre, lo que
generaba en la ciudadania un mayor respeto hacia la autoridad policial y hacia el papel que
cumplian estos como reguladores del transito, pese a que no se puede negar, que sus labores
muchas de las veces estuvieron ensombrecidas por constantes denuncias de corrupcion, sobornos
y coima que enfrentd esta prestigiosa institucion durante el manejo del transito en nuestro pais, y
que fueron en definitiva quienes ocasionaron que a la larga, les sean retiradas estas funciones.
(Cepeda & Altamirano, 2019, p.46)

Con estos cambios, los agentes fueron reubicados en otras dependencias y con funciones
mas afines a su rol policial y de servicio urbano a una vigilancia perenne que fomente la
prevencion de delitos. De este modo se sustituyé la Comision Nacional de Transito y la
Direccion Nacional de Control de Transito y Seguridad Vial por la Agencia Nacional de
Regulacion y Control del Transporte Terrestre y los Gobiernos Auténomos
Descentralizados Regionales, Metropolitanos y sus 6rganos desconcentrados; mediante
la emisién de la Resolucién Nro. 006 del Consejo Nacional de Competencias, donde se
transfiere la competencia para planificar, regular y controlar el transito y transporte
terrestre, asi como la seguridad vial a favor de los Gobiernos Auténomos

Descentralizados y Metropolitanos el pais. (Cepeda & Altamirano, 2019, p,56)

Esto a su vez determind que el control del transito sea realizado por los agentes de estas entidades,
quienes no solo tuvieron que afrontar los problemas relacionados a su experiencia, sino ademas

con la falta de respeto del ciudadano comun. (Cepeda & Altamirano, 2019, p,56)

Con estos antecedentes la (ANT, 2020) menciona que “la implementacion del uso de Foto-radares
comprende una iniciativa del Ministerio del Interior y la Agencia Nacional de Transito que,
preocupados por las vidas humanas de conductores y peatones, se encuentran buscando nuevas
estrategias para disminuir los accidentes de transito en las carreteras de nuestro pais. En esta
perspectiva, iniciaron un proceso de induccién sobre el manejo de la foto radar y seguridad vial

dirigida a Agentes de Trénsito y a directores provinciales de la Agencia Nacional de Trénsito con

30



el compromiso de educar y concienciar al conductor para que maneje con responsabilidad y para

que los ciudadanos puedan llegar a su destino con tranquilidad”.

De este modo, desde un punto de vista gubernamental, el uso de tecnologias para reducir la
velocidad ofrece seguridad para los conductores que se transportan en un vehiculo automotor y
aquellos peatones que se encuentran caminando por cualquier acera de nuestras ciudades o
avenidas principales o secundarias; toda vez que, dichos conductores estdn plenamente
conscientes de que su inobservancia puede ser detectada en cualquier momento, incluso sin la
presencia de un Agente de Transito. (ANT, 2020)

En el cantén Santo Domingo de los Tsachilas se identifica la limitada capacidad de recursos
humanos y tecnoldgicos para la prevencion de la inseguridad vial por lo que se conoce de
informacién en los medios de comunicacién que hasta el afio 2015 se presenta un alto indice de
accidentes de transito donde se registrada en 27 muertos/1000hb. En la (ANT, 2020) red vial que
conecta la ciudad con las parroquias es donde por causa de la falta de respeto a los limites de
velocidad y el incurrir en infracciones a la ley se ha registrado mas del 60% de los accidentes
fatales. (PDOT, 2014, p.67)

Segun la (ANT, 2020) estos equipos poseen un sistema de monitores para controlar el trafico
detectando y notificando las infracciones por exceso del limite de velocidad durante el dia, tarde,

noche y captar imagenes adecuadas para el reconocimiento automatico del nimero de placa.

Ademas, pueden transmitir la grabacién en tiempo real al centro de imagenes de la C.T.E, la
velocidad rastreada del vehiculo infractor, asi como su identificacion a partir de la lectura de

placas, para su procesamiento y validacion.

2.2.3. Transporte

(Islas & Zaaragoza, 2007) menciona.

El transporte es una actividad del sector terciario, entendida como el desplazamiento de
objetos o personas (contenido) de un lugar (punto de origen) a otro (punto de destino)
en un vehiculo (medio o sistema de transporte) que utiliza una determinada
infraestructura (red de transporte). Esta ha sido una de las actividades terciarias que
mayor expansion ha experimentado a lo largo de los ultimos dos siglos, debido a la
industrializacién; al aumento del comercio y de los desplazamientos humanos tanto

nacional como internacional; y los avances técnicos que se han producido y que han
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repercutido en una mayor rapidez, capacidad, seguridad y menor coste de los

transportes.

Los medios de transporte son los diferentes sistemas o maneras de desplazar, estos se clasifican
en medios terrestres (ferrocarril, automavil), aéreos (avidn) o acuaticos (fluviales o maritimos),
cada uno de los cuales necesitara unas infraestructuras diferentes para su funcionamiento: Vias
férreas y estaciones para el tren, carreteras para los automdviles, aeropuertos para los aviones, y

puertos nauticos para los barcos. (Cafias et al. 2020, p.67)

2.2.3.1. La red de transporte

La red de transporte es la infraestructura necesaria para la circulacion de los vehiculos que
transportan las mercancias o las personas. Suelen estar dispuestas en el territorio conectando los
nicleos de poblacion de tal manera que se genere una red o malla dependiendo del tréafico
generado en la zona, normalmente las redes mas densas se sittan en torno a los nudos o lugares
en los que se conectan varios ejes o sirven de intercambiador entre medios de transporte diferentes

(carretera-aeropuerto; carretera-puerto; ferrocarril-carretera...). (Cafias et al. 2020, p.75)

2.2.3.2. Transporte terrestre

(Canas, Vargas, & Roldan, 2020) comenta que:

El transporte terrestre es aquel cuyas redes se extienden por la superficie de la tierra.
Sus ejes son visibles, debido a que estan formados por una infraestructura construida
previamente por la que discurren las mercancias y las personas. Asi pues, existen redes
de carreteras, caminos, ferrocarriles y otras redes especiales (eléctricas, de

comunicaciones, oleoductos y gaseoductos).

Estas redes de transporte terrestre las podemos clasificar en funcién de su densidad en tres tipos:

e Ejes aislados que serian aquellos que unen exclusivamente dos puntos en el territorio,
lugar de produccion y de gasto (redes de algunas zonas de paises desarrollados en los que
la poblacion es escasa los recursos naturales no son explotados);

e Redes estructuradas en un nivel bajo, en la que existen varios ejes, conectados o no entre

si, sin que exista una jerarquizacion entre ellos (redes de paises subdesarrollados);
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e Redes estructuradas, son aquellas en las que existe elevado numero de ejes, conectados
entre si y organizados de una manera jerarquica, lo que facilita el transporte por todo el

territorio (redes de paises desarrollados).

r% é Es el mas importante en la ﬂrﬂod = Su principal ventaja radica h ri Estas redes son exclusivas |
& [ actualidad tanto para e 5 en su capacidad para 5 para transportar un unico
= £ mercancias como para W « transportar grandes os| producto, como el petroleo a
~ g personas, debido al gran E 8 volumenes de mercancias, S través de oleoductos, el gas a
Q desarrollo de los vehiculos © & que se contrapone con su M través de gaseoductos, la
&y < P . Ay . L ers m , > L ,
vi U publicos y privados, (coches, | @ 5 inflexibilidad, pues = energia eléctrica a través de
% camiones o autobuses). Su E: = unicamente puede alcanzar % las redes de Alta tension, o
ﬁ ventaja radica en la gran ﬁ los lugares a los que lleguen = la informacion a traves de la
flexibilidad que presenta, las vias férreas. Su Z red telefonica
pues no se restringe a seguir desarrollo se <
unas rutas fijas como el ﬁ
ferrocarril, sino que dada la
interconexion de los
diferentes ejes se puede N
llegar a cualquier lugar
\ siguiendo las carreteras. y

Figura 8-2. Tipos de transporte terrestre
Fuente:(Cafas et al. 2020, p.85)

Elaborado por: Los autores

2.2.3.3. Impactos del transporte

Islas & Zaaragoza (2007, p.32) Cualquiera que sea el enfoque que se emplee, la region en estudio
o el grupo humano involucrado; es innegable el impacto que tiene el transporte. Tal impacto oscila
entre lo positivo y lo negativo, dependiendo de las caracteristicas de los sistemas de transporte y
de su adecuacion a la comunidad donde se crean u operan tales sistemas. En efecto, todo sistema
de transporte puede proporcionar ciertos beneficios o ventajas y, en contrapartida, ocasionar otros
costos o desventajas, por lo que es imprescindible la consideracion y analisis cuidadoso de estos
aspectos, a fin de conocer el valor real de los sistemas de transporte, es decir la comparacion de
beneficios contra costos, para una evaluacion, tanto de un sistema en operacién como de varias

opciones a implantar.

Sin embargo, a pesar del reconocido interés que reviste la evaluacion de tales impactos del
transporte, debe tenerse presente dos problemas al abordar su medicion: primero no todos los
efectos son mensurables con el mismo criterio ni patron, lo que dificulta el analisis; y segundo
que siendo el transporte causa y efecto de muchas de las actividades del ser humano, conlleva un
alto grado de dinamismo lo cual se refleja en su variabilidad que aumenta debido a muchos

factores exogenos. (Islas & Zaragoza, 2007, p.34)
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2.2.3.4. Empresa Publica Municipal de Transporte Terrestre, Transito, Seguridad vial y

Terminales terrestres Santo Domingo de los Tsachilas.

En el Suplemento del Registro Oficial N°. 398 del 07 de agosto de 2008, se publicé la Ley
Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, cuyo objeto descrito en el articulo
1 es la organizacion, planificacién, fomento, regulacion, modernizacién y control del Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial; lo que se compara con su articulo 13 reformado enuncia
entre los 6rganos del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial a los Gobiernos Autbnomos
Regionales, Metropolitanos, Municipales y sus érganos desconcentrados; (Correa, 2013)

Que, la Disposicion Transitoria Decimoctava de la Ley en mencion (agregada por el articulo 123
de la Ley s/n, R.0.415-S, 29-111-2011) establece que “Los Gobiernos Auténomos
Descentralizados Regionales, Metropolitanos y Municipales asumiran las competencias en
materia de planificacion, regulacion, control de transito, transporte terrestre y seguridad vial, una
vez que hayan cumplido con el procedimiento establecido en el COOTAD. Hasta tanto la Agencia
Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, ejercera

tales competencias”;

2.2.3.5. Ordenanza de creacién de la empresa publica municipal de transporte terrestre, transito,

seguridad vial y terminales terrestres de santo domingo de los tsachilas epmt-sd”’

Acrticulo 1.- Creacion. - Créase la Empresa Pablica Municipal de Transporte Terrestre, Transito,
Seguridad Vial y Terminales Terrestres de Santo Domingo de los Tsachilas EPMT-SD, como
entidad de derecho publico, con personeria juridica y patrimonio propio, dotada de autonomia
presupuestaria, financiera, econémica, administrativa y de gestién, con altos pardmetros de
calidad y criterios empresariales, econdmicos, sociales y ambientales. La conformacion de la
Empresa Municipal sera conforme a la Ley y las disposiciones vigentes sobre la materia. (Correa,
2013).

Articulo 2.- Marco Juridico.- La Empresa Publica Municipal de Transporte Terrestre, Transito,
Seguridad Vial y Terminales Terrestres de Santo Domingo de los Tsachilas EPMT-SD, se regira
bajo la Constitucion de la Republica del Ecuador, el Cédigo Organico de Organizacion Territorial,
Autonomia y Descentralizacion, la Ley Organica de Empresas Publicas, la Ley Organica de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, su Reglamento, esta Ordenanza, Reglamentos

internos y demas Resoluciones y normativa aplicable. (Correa, 2013).

Articulo 3.- Objeto.- La Empresa Publica Municipal de Transporte Terrestre, Transito, Seguridad

Vial y Terminales Terrestres de Santo Domingo de los Tsachilas EPMT-SD, tendra como objeto
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principal planificar, regular, controlar, gestionar, coordinar, administrar, y ejecutar el Sistema de
Movilidad del Cantén, que comprende el transito, transporte, seguridad vial, Terminales
Terrestres y su equipamiento, en concordancia con las Politicas emitidas por la Agencia Nacional
de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, y por el Concejo

Municipal.

Articulo. 4.- Domicilio. - La Empresa Publica Municipal de Transporte Terrestre, Transito,
Seguridad Vial y Terminales Terrestres de Santo Domingo de los Tsachilas EPMT-SD, tendra
como domicilio principal el canton Santo Domingo de los Tsachilas, Provincia de Santo Domingo
de los Tséchilas de los Tséchilas, Republica del Ecuador.

Art. 5.- Competencias. - La Empresa Publica Municipal de Transporte Terrestre, Transito,
Seguridad Vial y Terminales Terrestres de Santo Domingo de los Tsachilas EPMT-SD, tiene las

siguientes competencias:

Cumplir y hacer cumplir la Constitucion de la RepuUblica del Ecuador, los Convenios
Internacionales de la materia, la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial,
su Reglamento de aplicacion, y demas leyes vigentes, asi como las ordenanzas, y resoluciones

gue expida el Concejo Municipal;

Hacer cumplir el plan o planes de transporte terrestre, transito y seguridad vial expedidos por el
Concejo Municipal en coordinacion con la Agencia Nacional de Regulacion y Control del
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial y los demés Gobiernos Auténomos
Descentralizados;

La planificacion, regulacion y control de las actividades y operaciones de transporte terrestre,
transito y seguridad vial, los servicios de transporte publico de pasajeros y carga, transporte
comercial y toda forma de transporte colectivo y/o masivo, en el &mbito urbano e inter cantonal
conforme las Politicas emitidas por la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte

Terrestre, Transito y Seguridad Vial y el Concejo Municipal;
La planificacidn, regulacion y control del uso de la via publica y de los corredores viales en areas
urbanas del cantén, y en las parroquias rurales del cantén, conforme la planificacién y

regulaciones emitidas por el Concejo Municipal;

e) La planificacion, regulacién y control respecto de las vias internas de la ciudad y sus accesos,

de conformidad con las politicas del ministerio sectorial;
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La planificacion, regulacion, administracion y control respecto de Terminales Terrestres, centros
de transferencia de mercaderia, alimentos y trazado de vias rapidas, de transporte masivo o

colectivo;

Solicitar a la alcaldesa o al alcalde, con los justificativos necesarios, la declaratoria de utilidad
publica conforme a la Ley, con fines de expropiacion, de los bienes inmuebles indispensables
destinados a la construccion de la infraestructura del transporte terrestre, transito y seguridad vial,

en el &mbito cantonal;

La planificacion, regulacion y control en relacion con la fijacion de tarifas de los servicios de
transporte terrestre, en sus diferentes modalidades de servicio en su jurisdiccion, segin los analisis
técnicos de los costos reales de operacion, de conformidad con las politicas emitidas por la
Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial y
el Concejo Municipal,

Aprobar y homologar medios Yy sistemas tecnoldgicos de transporte publico, taximetros y otros
equipos destinados a la regulacién del servicio de transporte pablico y comercial, cumpliendo con
la normativa generada por la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre,

Trénsito y Seguridad Vial,

Autorizar o implementar los centros de revisién y control técnico vehicular, a fin de controlar el
estado mecanico, los elementos de seguridad, la emisidn de gases y el ruido con origen en medios
de transporte terrestre, con sujecién a las politicas y resoluciones emitidas para el efecto por el
Ministerio del sector, la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial o cualquier otra dependencia estatal.

Supervisar la gestion operativa y técnica y sancionar a las operadoras de transporte terrestre y las
entidades prestadoras de servicios de transporte con permiso de operacion dentro de la

circunscripcion territorial cantonal;

Promover, ejecutar y mantener campafias masivas, programas y proyectos de educacion en temas

relacionados con el transporte, transito y seguridad vial dentro del cantén;
Promover, ejecutar y mantener programas y proyectos de capacitacion dirigidos a los empresarios

y operadores de transporte, en temas relacionados con el transporte, transito y seguridad vial

dentro del cantén;
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Regular y suscribir los contratos de operacidn de servicios de transporte terrestre, que operen
dentro de la circunscripcidn territorial cantonal, con sujecion a las politicas y resoluciones de la
Agencia Nacional de Regulacién y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial y
de conformidad con lo establecida en la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial y su Reglamento; o) Suscribir acuerdos y convenios de cooperacion técnica y
ayuda econdémica con organismos nacionales o internacionales que no contemple en la proforma

presupuestaria aprobada.

Regular los titulos habilitantes a regir luego de una fusion y/o escision, segun el caso, de las
empresas operadoras de transporte terrestre y prestador de servicios de transporte en el ambito

inter- cantonal;

Emitir titulos habilitantes para la operacion de servicios de transporte terrestre a las compafiias
y/o cooperativas debidamente constituidas a nivel inter- cantonal;

Implementar auditorias de seguridad vial sobre obras y actuaciones viales fiscalizando el
cumplimiento de los estudios, en el momento que considere oportuno dentro de la jurisdiccion

cantonal;

Contratar estudios, obras y servicios del Sistema de Transito y Transporte Terrestre en el &mbito

de su competencia, asi como ejecutar los proyectos aprobados;

Elaborar nuevos proyectos de transporte y optimizar los definidos en los planes anuales que se
encuentren en operacion, de conformidad con la planificacion del Gobierno Aut6nomo
Descentralizado Municipal;

Mantener y actualizar las bases relacionadas al Registro Estadistico del Sistema de Transporte del
Canton, asi como un registro historico de las personas y vehiculos que realicen servicio de

transporte publico no autorizado;

Fiscalizar y controlar el Sistema de Transporte Publico en coordinacion con la Agencia Nacional

de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial;
Autorizar la publicidad en el Sistema de Movilidad de conformidad con la normativa vigente;

Sancionar las contravenciones en materia de transito y transporte, que se cometan dentro de la

jurisdiccion del Canton, de acuerdo a las Leyes y reglamentos vigentes.
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Realizar estudios técnicos de demanda y factibilidad que determinen si procede o no autorizar el

incremento de cupos a una operadora;

Administrar, operar y ejecutar el sistema de semaforizacién, multas electronicas de transito,
sefializacién vial y los componentes del sistema tomando en consideracion las necesidades
especificas de la poblacion vulnerable: personas con discapacidades, tercera edad, nifios y

adolescentes, concediéndoles atencion prioritaria;

Implementar el sistema de chatarrizacion de conformidad con la normatividad vigente;

Generar datos y estadisticas del Sistema de Transporte Publico y Privado que permitan monitorear
y evaluar permanentemente la correcta ejecucion de las Politicas del Sistema de Transito y
Transporte;

Exigir el cumplimiento de los afios de vida Util de los vehiculos que prestan el servicio publico
de transporte de pasajeros o carga y de aquellos de propiedad de personas naturales y juridicas

domiciliadas en el Canton;

Planificar y proponer al Concejo Municipal la ejecucion de medidas de regulacién y restriccion

de circulacién de vehiculos dentro del Cantén;

Autorizar, en el ambito de sus atribuciones, pruebas y competencias deportivas que se realicen
utilizando, en todo el recorrido o parte del mismo, las vias plblicas de la jurisdiccion cantonal,
en coordinacién con el organismo deportivo correspondiente y la Agencia Nacional de
Regulacion y Control de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial;

Organizar, administrar y regular estacionamientos, parqueaderos publicos en toda la ciudad,
incluyendo el Sistema de Estacionamiento Rotativo Tarifado o similares de conformidad con la

planificacion municipal;

Ejecutar la matriculacion vehicular, de conformidad con la Ley y realizar la ejecucion de la
Revision Técnica Vehicular y el monitoreo de la calidad del aire dentro del Cantén Santo
Domingo de los Tsachilas, de conformidad con las politicas y ordenanzas expedidas por el
Concejo Municipal, y en coordinacion con la Direccion Municipal de Saneamiento y Gestion

Ambiental, o quien haga sus veces;
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Implementar en coordinacion con el Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de Santo
Domingo de los Tsachilas, la infraestructura fisica de edificios instalaciones y equipos necesarios

para la prestacion de servicios encargados a la Empresa;

Establecer la ubicacion y funcionamiento de controles de transito dentro del cantén y los
necesarios en los Terminales Terrestres de Transporte, para lo cual dictara las normas
correspondientes;

Elaborar instructivos y requisitos que deben cumplir los sujetos del servicio de transporte publico
para recibir las autorizaciones correspondientes, cuando falten reglamentos para ello;

Prestar todos los servicios antes descritos u otros complementarios, conexos o afines que pudieren
ser considerados de interés publico, directamente o a través de asociaciones con personas
naturales o juridicas, nacionales o extranjeras, contratos de gestion compartida, alianzas
estratégicas, convenios de cooperacion interinstitucional con entidades publicas o privadas y otras
formas de asociacion permitidas por la Ley;

De conformidad con la Constitucién y la Ley Orgénica de Empresa Pablicas, la Empresa Publica
Municipal de Transporte Terrestre, Transito, Seguridad Vial y Terminales Terrestres de Santo
Domingo de los Tsachilas EPMT-SD en su calidad de entidad de derecho publico, podra constituir
empresas subsidiarias, filiales, agencias, unidades de negocio para la prestacién de servicios
publicos y toda forma de asociacién comercial permitida por la Ley. Para este efecto se necesitara

la aprobacion del Directorio con la mayoria absoluta de sus miembros;

Prestar o recibir asesoria o consultoria dentro del pais o en el exterior; y

Todas las demés que determinen las leyes, sus reglamentos, las resoluciones, y ordenanzas.
Articulo 6.- Del cumplimiento de sus competencias. -

Para el cumplimiento de sus competencias y la prestacion eficiente, racional y rentable de
servicios publicos, desarrollard ademas, lo siguiente: a) El estudio y ejecucién de proyectos en
materia de transporte terrestre, transito, seguridad vial y Terminales Terrestres; b) Controlar que
se cumpla con la planificacion y se implemente la prestacion de servicios, asi como se desarrolle
la construccion, ampliacion, operacion, mantenimiento y administracion de los sistemas y
ampliacion de redes para la prestacion de los mismos; ¢) Fomentar la capacitacion y
especializacion de su personal en todos los niveles y areas de la Empresa; d) Emprender las
actividades econdmicas dentro del marco de la Constitucion y la Ley.

DE LA DIRECCION Y ADMINISTRACION DE LA EMPRESA
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Acrticulo 7.- Organizacion Empresarial. - Son 6rganos de direccion y administracién de la Empresa
Publica Municipal de Transporte Terrestre, Transito, Seguridad Vial y Terminales Terrestres de
Santo Domingo de los Tsachilas EPMTSD:

a) El Directorio; Yy,

b) La Gerencia General.

DIRECTORIO

Il
GERENCIATECNICADE | ____ | GERENCIATECNICA | | GERENCIAADMINISTRATIVAY | GERENCIA L GERENCIA DE
TRANSPORTE DE TRANSITO DE TALENTO HUMANO FINANCIERA INFORMACION ¥ REDES
i e [ Deeeeiaeee i, S [T

1

. ! i ; ; : ! i ;
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T i SENALIZACION | ADMINSTRATNOS | CONTASLOADY TESORERIA : HARDWARE

| NATRICULACION | [ | X [ | D ,

................. ; ADQUISICIONES Y
! SEMAFCRIZACICN | CONTROLDE BENES |
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| wrmcosres o | PARQUEDTARIFADD | | GESTION DOCUMENTAL |

Figura 9-2. Estructura Organizacional

Fuente: (EPMT-SD, 2013)
Elaborado por: José C, Marco G. 2020

Articulo 8.- Integracion del Directorio:
El Directorio de la Empresa Publica Municipal de Transporte Terrestre, Transito, Seguridad Vial
y Terminales Terrestres de Santo Domingo de los Tsachilas EPMT-SD, estara integrado por los

siguientes miembros:

1. La Alcaldesa o el alcalde del Cantén, quien lo presidira, durante el periodo para el que fue
electo y mientras conserve la condicion de tal;

2. La Coordinadora o Coordinador de Ordenamiento Territorial, Infraestructura y Ornato del
Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal o quien hiciere sus veces, mientras conserve

la condicién de tal;
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3. La Directora o Director de Planificacién de Territorio de Obras y de Ornato del Gobierno
Auténomo Descentralizado Municipal o quien hiciere sus veces, mientras conserve la

condicion de tal;

4, La Directora o Director de Obras Publicas del Gobierno Auténomo Descentralizado

Municipal o quien hiciere sus veces, mientras conserve la condicion de tal; y,

5. Un representante de la ciudadania, que sera elegido siguiendo el procedimiento que regula el
Sistema de Participacién Ciudadana Cantonal, quien durara dos afios en sus funciones y podra

ser reelecto.

DE LA O EL GERENTE GENERAL DE LA EMPRESA

Articulo 18.- Gerente General. —

La o el Gerente General es la maxima autoridad administrativa de la Empresa, ejercera la
representacion legal, judicial y extrajudicial de la Empresa Publica Municipal de Transporte
Terrestre, Transito, Seguridad Vial y Terminales Terrestres de Santo Domingo de los Tsachilas
EPMT-SD, y serd en consecuencia el responsable de la gestién empresarial, administrativa,
financiera, comercial, técnica y operativa. Debera ejercer sus funciones a tiempo completo y no
podra desempefiar otros cargos o funciones publicas o privadas, con salvedad de la docencia
universitaria, siempre y cuando su horario se lo permita. Podra otorgar, en el marco de la Ley y

esta Ordenanza, poderes de procuracion judicial y otros poderes especiales.

Articulo 19.- De la designacién del Gerente General. —

La designacion de la o el Gerente General de la Empresa Publica Municipal de Transporte
Terrestre, Transito, Seguridad Vial y Terminales Terrestres de Santo Domingo de los Tsachilas
EPMT-SD, se la realizara de fuera de su seno de conformidad al articulo 10 literal c) de esta
Ordenanza, seré de libre nombramiento y remocion y deber& cumplir los requisitos exigidos por
la Ley Organica de Empresas Publicas en su articulo 10. En caso de ausencia temporal o definitiva
de la o el Gerente General, lo remplazara la o el Gerente Subrogante mientras dure la ausencia, o

hasta que el Directorio designe su titular.
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Mision:

Corresponde a la administracion de la Unidad planificar, administrar, regular, controlar y ejecutar
la gestion de movilidad del Transporte Terrestre, Transito, Seguridad Vial y Terminales Terrestres
del cantén Santo Domingo de los Tsachilas, orientados a la mejora continua para ofrecer

seguridad y servicios de calidad a los ciudadanos (EPMT-SD, 2013)

Vision:

Ser una empresa publica referente a nivel regional en la gestion del Transporte Terrestre, Transito,
Seguridad Vial y Terminales Terrestres (EPMT-SD, 2013)

e Lograr el fortalecimiento institucional a través de la autonomia de gestién con la finalidad
de incrementar la calidad y cobertura del servicio en el &mbito de sus competencias.

e Proponer politicas generales, planificar, gestionar, coordinar, administrar, regular,
ejecutar y fiscalizar el sistema de Transporte Terrestres, Transito, Seguridad Vial y
Terminales Terrestres en el &mbito de sus competencias con calidad.

e Expedir normas reglamentarias y ejecutar las sanciones que correspondan por las
diferentes infracciones a las Ordenanzas, Reglamentos y Resoluciones relativas al
Sistema de Transporte Terrestre, Transito, Seguridad Vial y Terminales Terrestres, con
el fin de incrementar la eficiencia operacional.

e Racionalizar el uso de talento humano, recursos materiales, financieros y tecnol6gicos

propendiendo a la profesionalizacion y especializacion de los servidores publicos.

Politicas:

e Planificar y atender las necesidades de movilidad de la comunidad con la dotacién de la
infraestructura de transito, transporte y seguridad vial, al menor costo y mayor beneficio.

e Fortalecimiento y desarrollo de los recursos humanos, administrativos y financieros para
su Optimo aprovechamiento con un enfoque en una mejora continua.

e El trabajo de equipo y liderazgo, son la ase para lograr altos niveles de rendimiento entre
los diversos sectores internos de trabajo y satisfacer con oportunidad las expectativas
ciudadanas.

e Informar a la ciudadania oportunamente sobre temas de movilidad y seguridad vial.

e Mantener activa y dinamica la coordinacion de espacio publico con los organismos de

medio ambiente.
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2.2.4. Seguridad vial

La seguridad vial puede ser definida como el atributo intrinseco de la via que aporta a garantizar
el respeto a la integridad fisica de sus usuarios y de los bienes materiales aledafios a ella. Se debe
tener presente en el disefio, construccion, mantenimiento y operacién de una obra vial. (MTOP,
2015, p.45).

2.2.4.1.  Importancia de la seguridad vial

En el (RTE INEN 004, 2010) menciona que:

Teniendo presente los altos costos sociales y econémicos producidos por los accidentes de transito
en el pais, se hace necesario entender que el concepto de Seguridad Vial deberia estar en toda
consideracion relativa a la ingenieria vial. Esto dado que la vida humana e integridad fisica de los
usuarios de los caminos o carreteras debieran ser resguardadas mas alla de cualquier otro aspecto,

pudiendo ser éstos econdémicos, ambientas u otros.

Es importante sensibilizar a los usuarios de las vias respecto a la seguridad Vial en un concepto
gue abarca méas que el disefio e instalacién de sefializacion de transito o los sistemas de
contencién. Este concepto deber ser incorporado desde los primeros niveles de estudio del
proyecto vial, con el fin de no incurrir en costos en medidas de mitigacion que pudieren ser mas
altos; por ejemplo, el costo de optimizar el trazado de un proyecto de nuevo trazado. Esto resulta
especialmente importante en el Ecuador, donde existe un importante nimero de accidentes y

costos asociados a ellos.

El riesgo de accidentes de transito nunca sera cero. Sin embargo, se debe hacer esfuerzos para
disminuirlo al maximo, dotando a la carretera de caracteristicas intrinsecas y de obras y
equipamientos que conjuntamente formen un sistema arménico concebido para disminuir el
riesgo de accidentes a niveles aceptables y amortiguando las consecuencias derivadas de los
accidentes imposibles de evitar. (RTE INEN 004, 2010)

2.2.4.2. Seguridad en la conduccién.
Llamamos seguridad al conjunto de Medios, Medidas, Normas y Actuaciones personales que

tienen como fin que el viaje se desarrolle tal como estaba previsto.

e MEDIO: El automdvil, la carretera, la gasolina, las ruedas, etc.
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2.24.3.

2.244.

2.24.5.

MEDIDAS: Todas aquellas disposiciones que ordenan aconsejan o toman el Gobierno,
la Jefatura de Tréafico y demas Instituciones oficiales.

NORMAS: son el conjunto de actitudes y conductas que sin ser de obligado cumplimiento
son aconsejadas por los Expertos en Seguridad, Compafiias fabricantes de automdviles,
0 por la propia Empresa.

Estado del conductor.

Iniciar el viaje habiendo descansado suficientemente.

Evitar conducir inmediatamente después de comer.

Procurar evitar la conduccion bajo los efectos del alcohol, drogas, farmacos u otras
sustancias que puedan disminuir las facultades del conductor.

Algunos medicamentos pueden producir somnolencia y pérdida de reflejos. Consultar

con el médico. Si se necesitan gafas llevar de repuesto.

Mantenimiento del vehiculo

Antes de utilizar un vehiculo hemos de asegurar que ha sido revisado y que se encuentra
en perfecto estado de funcionamiento.

Comprobar, previamente a su utilizacién: frenos, direccién, luces, presién de los
neumaticos y dibujo de estos (incluida rueda de repuesto), niveles de agua y de aceite.
Sustituir periodicamente: aceite del motor, filtros (aire y aceite), bujias y correa de
distribucion.

Un buen mantenimiento preventivo puede evitar accidentes y averias. Presentar el
vehiculo a la Inspeccion Técnica cuando corresponda.

Llevar los repuestos y accesorios necesarios.

Llevar siempre la documentacion del vehiculo, del seguro de este y la propia del
conductor. Mantener los cristales y espejos retrovisores limpios.

Revisar las placas de matricula, integridad, numeracion y limpieza. Comprobar estado

del limpiaparabrisas, gomas y sujecion.

Velocidades y accidentalidad

En general, la velocidad de los vehiculos estd directamente relacionada con la ocurrencia y

gravedad de un accidente de transito. Es por ello que una de las medidas mas eficientes de

Seguridad Vial que permite disminuir la cantidad y gravedad de los accidentes es orientar la
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velocidad a las reales condiciones de la via. Cabe sefialar que los accidentes pueden producirse

tanto a velocidades excedidas como a velocidades reducidas. (MTOP, 2015, p.17)

La creciente demanda por soluciones que permitan disminuir la velocidad excesiva con la que
transitan algunos conductores, permite encontrar una gran variedad de medidas reductoras que se
caracterizan por ser independientes de la voluntad de los conductores. (MTOP, 2015, p.20)

2.2.4.6. Contravenciones de transito por exceso de velocidad

Las contravenciones de transito por exceso de velocidad son detectadas por foto sensor, son las
contraventores detectadas por los medios electrénicos al exceder los limites de velocidad
permitidos por la ley, estas contravenciones se notifican al momento mismo de su cometimiento
mediante un mensaje de texto a su nimero celular a su correo electronico, datos que deberan
constar en la matricula vehicular, lo cual hoy en dia no sucede, que los datos a las cuales se
notifican son erréneos en los caso de los sensores fijos, pero como la presente investigacion va
dirigida a los sensores moviles me permito indicar que se viola la seguridad juridica del Estado y
el debido proceso en razén que las mismas no se notifican como la norma legal lo indica que para
eso existe la Resolucion No 174-DIR-2013-ANT. (LOTTTSVT, 2015)

Exceso de velocidad

Exceso de velocidad es operar un vehiculo a motor a velocidades que superen los limites
permitidos por la ley. Al exceder la velocidad, una persona puede ser citada legalmente por un

policia o agente civil de transito y tendra que pagar las sanciones y multas correspondientes.

Los limites de velocidad se encuentran estipulados en el Reglamento de la Ley de Transito y sus

sanciones en el Codigo Organico Integral Penal.

La velocidad excesiva e inadecuada es el principal problema de seguridad vial en muchos paises.
Ademas de contribuir a un tercio de los accidentes mortales, la velocidad es un factor agravante

de todos los accidentes.

El exceso de velocidad, concepto que engloba velocidad excesiva (esto es, la conduccién por
encima de los limites de velocidad) y velocidad inadecuada (conducir demasiado rapido para las
condiciones concretas, pero dentro de los limites), es peligroso. Ademas de ser un factor causal
en practicamente un tercio de los accidentes mortales, la velocidad es un factor agravante de las

consecuencias de todos los accidentes.
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Al aumentar la velocidad del impacto, las fuerzas que deben absorber los ocupantes del vehiculo

en caso de accidente aumentan drasticamente, de acuerdo con los principios de la energia cinética.

La velocidad tiene muchos impactos positivos, el méas obvio es que permite reducir el tiempo de

viaje, mejorando, en consecuencia, la movilidad.

Los avances del tltimo siglo en materia de carreteras, vehiculos motorizados y transporte vial han
reducido significativamente el tiempo de viaje, contribuyendo asi al desarrollo de las economias
nacionales y facilitando el acceso al empleo, bienes, servicios e instalaciones como hospitales,

centros comerciales y de ocio, ampliando a su vez las oportunidades de empleo, vivienda, etc.

Estas ventajas han contribuido claramente a mejorar la calidad de vida. El exceso de velocidad
dentro y fuera del rango moderado es sancionado dentro de las leyes ecuatorianas y por tal razon
sus consecuencias son econémicas juridicas y sociales, por el pago de la multa la reduccion de

puntos y la carcel, pero pata el caso de medios tecnoldgicos Gnicamente sera pecuniario.

Limites y Rangos Moderados de Velocidad

El exceso de velocidad es la segunda causa de muertes previsibles en accidentes de transito en el

Ecuador.

Sin embargo, la mayoria de los conductores consideran que conducir a 120 Km/h es normal, que
las mejoras aerodinamicas de los vehiculos modernos nos dan una mayor estabilidad, pero, lo que
muchos no quieren reconocer es que a partir de 90 Km/h un vehiculo es cada vez menos

gobernable, aumentando asi el peligro de muerte de sus ocupantes.

Segun el Reglamento de la Ley De Transito Transporte Terrestre y Seguridad Vial determina en
su Art. 190 determina. - “Las Unidades Administrativas y los GADs, en sus correspondientes
jurisdicciones territoriales, determinaran los limites maximos de velocidad en las diferentes vias
del pais, pero de manera general se sujetaran a los limites establecidos en el presente capitulo”.

Art. 191 del Reglamento de la Ley De Transito Transporte Terrestre y Seguridad Via determina:

“Los limites maximos y rangos moderados de velocidad vehicular permitidos en las vias publicas
y rang p p 5

con excepcion de trenes y autocarriles, son los siguientes™:
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Para vehiculos livianos, motocicletas y similares:

[ ]
Km/h
[ ]
120 km/h
[ ]
[ ]

El cuadro que a continuacién se presenta es tomado del Reglamento General para la aplicacién
de la ley de Transito Transporte Terrestres y Seguridad Vial, a lo cual debo acotar que las
contravenciones de transito fueron reformadas y en la actualidad la tipificacién por exceso de

velocidad se encuentra contemplada en el Codigo Organico Integral Penal Art. 386, numeral 3, y

Art 389, numeral 6.

Tabla 1-2: Limites de velocidad para vehiculos livianos

Urbana 50 Km/h.- Rango moderado mayor que 50 km/h; menor o igual km/h que 60

Perimetral 90 Km/h.- Rango Moderado mayor que 90 Km/h; menor o igual Km/h que

Rectas en 100 Km/h.- Rango moderado mayor que 100 Km/h menor o igual 135 Km/h
Curvas en 60 Km/h.- Rango Moderado mayor que 60 Km/h: menor o igual 75 Km/h

Limit Rango moderado Fuera del rango
Tipo de via ymite (art.142.g de la Ley) moderado (art 145.e de

maximo

la Ley)

Urbana 50 kin/h >50 ki/h - <60 kin/h >60 kim/h
Perimetral 90 km/h >90 km/h - < 120 km/h >120 km/h
Rectas en 100 km/h >100 knv/h - < 135 km/h >135 km/h
carretera
Curvas en 60 km/h >60 km/h - < 75 km/h >75km/H|
carretera

Fuente: (LOTTTSV)

Realizado por: José C, Marco G. 2020

Tabla 2-2: Limites de velocidad para vehiculos de transporte publico de pasajeros.

Rango moderado Fuera del rango
Tipo de via Limite maximo | (art.142.g de la Ley) moderado (art 145.e
de la Ley)
Urbana 40 km/h >40 km/h - < 60 km/h >50 km/h
Perimetral 70 km/h >70 km/h - < 120 kin/h >100 km/h
Rectas en carretera 70 km/h >90 km/h - <135 km/h >115 km/h
Curvas en carretera 40 km/h >50 km/h - <75 km/h >65km/h

Fuente: (LOTTTSV)

Realizado por: José C, Marco G. 2020
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Tabla 3-2: Limites de velocidad para vehiculos de carga

Rango moderado Fuera del rango
Tipo de via Limite maximo | (art.142.g de la Ley) moderado (art 145.e
de la Ley)
Urbana 40 km/h >40 km/h - <50 km/h >50 km/h
Perimetral 70 km/h >70 km/h - <95 kim/h >95 km/h
Rectas en carretera 70 km/h >70 kan/h - < 100 km/h >100 km/h
Curvas en carretera 407km/h >40 km/h - < 60 km/h >60km/h

Fuente: (LOTTTSV)
Realizado por: José C, Marco G. 2020

2.2.5. Sistema de Foto radares

El radar es un sistema electronico que permite detectar objetos y determinar la distancia a que se
encuentran proyectando sobre ellos ondas de radio que son reflejadas por el objeto y que al ser
recibidas de nuevo por la antena del radar permiten calcular la distancia a la que se encuentra el

objeto, en funcién del tiempo que tardé en ir y volver la sefial de radio. (Mayorga, 2017, p.56)

Es una manera de mantener una presion de fiscalizacion constante, de alta cobertura y bajo costo,
en gue no se requiere del uso de recursos humanos los que pueden destinarse a funciones

socialmente mas eficientes.

El uso de foto radares es una medida de fiscalizacion del trafico que ha sido aplicada en otros
lugares con buenos resultados. En particular, para controlar los limites de velocidad y violaciones
a la luz roja del seméaforo en lugares sensibles, como intersecciones complejas o aisladas, frente
a colegios y hospitales, en tramos de autopistas donde es necesario reforzar el control de la

velocidad por motivos de seguridad.

2.2.5.1. Importancia del Foto radar

(Martin, 2016) manifiesta:

Quizas lo méas importante del uso de medios tecnoldgicos para el control del sistema de trafico
vehicular en el mediano y largo plazo, es el cambio de comportamiento de los conductores,

quienes enfrentan un sistema de medicion preciso, altamente veraz y que no es capaz de

discriminar entre conductores de diferentes condiciones sociales.
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Este cambio es fundamental para la seguridad y el respeto mutuo de todos los ciudadanos que
comparten el espacio publico; es, en definitiva, un cambio hacia una cultura social mas madura y
justa.

2.2.5.2. Funcionamiento de los Foto radares

(automagazine, 2017) Menciona que:

El sensor del radar determina automéaticamente el carril en el que el vehiculo infractor
esté circulando. ElI mando portétil cuenta con pantalla de observacion de imagenes, con
mayor foto sensibilidad y a escala de grises.

La foto radares proporcionan imagenes de calidad superior, incluso en condiciones de iluminacion
muy precaria y pueden ser usados en las mas variadas condiciones atmosféricas. Cuentan con un
sistema de modo nocturno, asi como capacidad de deteccién del conductor. EI manejo del equipo
es muy simple gracias a su unidad de mando manual. Se puede visualizar en cualquier momento,

pruebas fotograficas.

La grabacion de los datos asociados a una infraccion y la grabacion de la imagen tienen lugar
automaticamente. Los datos asociados a una infraccion son normalmente: la hora, la fecha, la

velocidad, el sentido de marcha, la poblacion y la numeracion de las fotos.

El equipo permite ser administrado remotamente, facil operacion en menu configurables,
configuracion y ajuste de opciones y parametros, introduccion de datos del usuario, configuracion
de fecha, hora, lugar, limites, direccion y carriles y descarga automatica de datos de infracciones.
(MTOP, 2015).

De acuerdo al mismo Art. 191, "La ANT y los Gobiernos Auténomos Descentralizados (GADS),
de ser el caso y manteniendo la debida coordinacion, podran establecer limites menores de
velocidad, por razones de prevencion y seguridad; asi por ejemplo para el transporte escolar, o,
en areas de seguridad o carga, o limitar el acceso a determinadas vias respecto del tipo de
vehiculos". (MTOP, 2015).

2.3.  Marco conceptual

e ACCESIBILIDAD Caracteristica que expresa las condiciones de acceso y uso de las
personas respecto de la infraestructura, de los medios de transporte y comunicacién en

términos de facilidad, dificultad y/o autonomia.
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CONECTIVIDAD La conectividad puede entenderse como la cualidad que surge y se
desarrolla de la existencia de vinculos entre objetos y funciones que se interrelacionan, te
tal forma que la conectividad es una estructura que se conforma por una red de corredores
gue sirven para movilizar bienes, servicios, informacion y personas entre distinto puntos

del territorio.

COSTO: es la definicion en unidades monetarias de todos los tipos de requerimientos

para ver concretados los alcances.

EJECUCION: se refiere a la fase en que se llevan a cabo las actividades y tareas que

previamente se planearon, con miras a que el proyecto pase de idea o deseo a objeto real.

EVALUACION MULTICRITERIO La evaluacion multicriterio es una herramienta de
apoyo en la toma de decisiones durante el proceso de planificacion, que permite integrar
diferentes criterios de acuerdo a la opinidn de actores en un solo marco de analisis para

dar una visidn integral a la hora de la toma de decisiones.

HERRAMIENTAS PARA EL ADMINISTRADOR DE PROYECTOS: toda herramienta

es un medio o dispositivo que sirve para realizar mejor una operacion cualquiera.

INTERPOLACION Se conoce a la interpolacion como aquel proceso que se basa en la
suposicion de que los objetos distribuidos espacialmente estdn correlacionados

espacialmente; es decir que elementos cercanos tienen caracteristicas similares.

MONITOREO Y CONTROL.: es el conjunto de acciones orientadas a dar seguimiento y

vigilar que cada fase del proyecto se realice de acuerdo con lo planeado.

NEGOCIACION: tan importante como el resto de las herramientas intangibles que todo
buen administrador de proyectos debe poseer, en términos coloquiales se podria decir que
negociacion es “el arte de hacer que otros se salgan con la nuestra”. Mas especificamente

negociar significa conferenciar, hablar o discutir a efectos de alcanzar un acuerdo.
RADAR Término que procede de un acronimo inglés: Radio detecting and ranging

“Deteccion y localizacion”. Se trata de un sistema que, a través de radiaciones

electromagnéticas, permite detectar la localizacion o la velocidad de un objeto.
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SEGURIDAD VIAL La seguridad vial es el conjunto de tres elementos: vehiculo, peaton
y la via. Estos tres elementos deben estar relacionados y funcionar en conjunto

armoénicamente para alcanzar la seguridad vial.

SISTEMA VIAL El sistema vial o también conocido como red vial esté constituido por
calles urbanas y rurales, avenidas, autopistas, carreteras, caminos vecinales y sus obras
complementarias como puentes, veredas, sefializacion, iluminacién, entre otras. El
sistema vial constituye bienes nacionales de uso publico abiertos al transito nacional e
internacional de peatones y vehiculos motorizados y no motorizados; el Estado es el
encargado de garantizar la libre movilidad de todos los actores del sistema vial.

TIEMPO: es la medicion de la duracién de los trabajos necesarios para obtener el

producto, servicio o resultado del proyecto.

TOMA DE DECISIONES: virtud o habilidad de suma importancia que consiste en que
el ad- ministrador del proyecto (o lider) sepa elegir entre diversas opciones la mejor, con
ente- reza, sin vacilaciones pero que también sea capaz de reconocer errores y omisiones

gue como humanos seguramente se cometerany es virtud reconocerlo y corregir a tiempo.

VELOCIDAD La velocidad es un elemento basico de un sistema vial, pues es el
parametro de célculo de los otros elementos que forman parte del sistema vial. Hoy en
dia la velocidad de los vehiculos ha sobrepasado los limites para los que fueron disefiadas

las carreteras. La velocidad se calcula a través de la relacion entre distancia y tiempo.
VIALIDAD: La vialidad es el soporte fisico de la movilidad; permite la conectividad y

provee condiciones de confort y seguridad para la circulacion de los diferentes modos de

transporte.
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CAPITULO 3

3. MARCO METODOLOGICO

3.1. Enfoque de investigacion

Enfoque cualitativo: es una via de investigar sin mediciones numéricas, tomando encuestas,
entrevistas, descripciones, puntos de vista de los investigadores, reconstrucciones los hechos, no

tomando en general la prueba de hip6tesis como algo necesario (Cortés & Iglesias, 2004).

Se ejecutara al momento de aplicar las encuestas a los propietarios de vehiculos del canton para
identificar la necesidad de la implementacién de un sistema de foto radar.

Enfoque cuantitativo: toma como centro de su proceso de investigacion a las mediciones
numéricas, utiliza la observacion del proceso en forma de recoleccién de datos y los analiza para

llegar a responder sus preguntas de investigacion (Cortés & Iglesias, 2004).

Este enfoque se ejecuta al tabular e interpretar los resultados de las encuestas aplicadas a la
poblacién en estudio. Se aplica al momento de desarrollar el estudio de mercado y econémico

financiero donde se obtendran datos numéricos para elegir decisiones pertinentes.

3.2.Nivel de investigacion

Descriptivo: Los estudios descriptivos buscan especificar las propiedades, las caracteristicas y
los perfiles importantes de personas, grupos, comunidades o cualquier otro fenémeno que se

someta a un andlisis (Cortés & Iglesias, 2004).

En este nivel se describe la problematica existente en el canton Santo Domingo de los Tsachilas

con respecto al nivel de accidentalidad por la inexistencia de foto radares en las vias principales.

Explicativos: Los estudios explicativos van mas alla de la descripcion de conceptos o fendbmenos
o0 del establecimiento de relaciones entre conceptos, estan dirigidos a responder a las causas de
los eventos, sucesos y fendomenos fisicos o sociales. Las investigaciones explicativas son mas

estructuradas que las demas clases de estudios e implican los propdsitos de ellas.
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Este nivel de investigacion se aplica al momento de identificar el problema, objetivos y
justificacion del proyecto. También se emplea al momento de identificar el aporte econdémico,
social y vial que el proyecto provee al cantén.

Bibliogréfico:

Se utiliza este tipo de investigacidn ya que se apoya a fuentes documentales relacionadas con las
variables en estudio; factibilidad y sistema de foto radares. Asi también se utilizara la consulta en
libros, articulos cientificos, ensayos, revistas y periodicos que ayudara el impulso de la propuesta.

De campo:

Aquella que se apoya en informaciones que proviene de la aplicacion de entrevista cuestionario,
encuesta y observacion. Es importante desarrollar este tipo de investigacion junto a la
investigacion de caracter documental, se recomienda se consulte primero las fuentes de tipo

documental a fin de evitar duplicid-ades (Stracuzzi & Martins., 2006).
Se predestina este tipo de investigacion al tener contacto directo con los propietarios de los

vehiculos de la ciudad, asi también con las autoridades pertinentes para recolectar informacion

necesaria para el estudio de factibilidad.
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3.3.Disefio de la investigacion

Tabla 4-3: Disefio de investigacion

Componentes Parametro Parametro Tipo de Instrumentos Preguntas
principal secundario investigacion de
investigacion
Planificacion Plan 1, ;Cuenta con algiin medio de informacién donde se identifica claramente los lugares de la ciudad donde se deberia implementar foto radares por
el alto indice de accidentabilidad?
< 2, ¢Considerando la gestién de la actual direccion ¢cuéntos foto radares se podria adquirir para la ciudad?
- Y
S — - x < - — — -
g Organizacion Organigrama E 5 3. ¢Como se administra la supervision del Talento Humano en los operativos de control
5 g L
= Direccion Reglamento % 8 4. ;Qué acciones se han adoptado para concientizar al conductor, respecto al cumplimiento en los limites de velocidad?
£ — z
S - [ ] - - - - ——— - - - - -
< Trabajo en ﬁ 5. ¢Considera Usted que los operativos de control de velocidad ejecutados han disminuido la accidentalidad y mortalidad en las vias de la ciudad?
equipo
Control Indicadores 6. ;Considera usted que en los Gltimos afios el nivel de accidentabilidad en el cantén ha aumentado?
Personas Leyes 1. ;Usted ha sido alguna vez multado por exceder los limites de velocidad?
=
> 2, ;Cuéando usted conduce, respecta las sefiales de transito?
o
[+
=) 7 .z n .z VT 7 S ey
s Vehiculos Revision 3. ¢Usted mantiene una revision periédica de su vehiculo para evitar desperfectos mecanicos?
j=2
Q " B - ~ e - 7 - ~ - .7
n Via Plblica Sefalética 4. ;Considera usted que en el canton se maneja una correcta sefializacion para los conductores?
Estudio de Demanda 5. ¢Usted considera que el alto nimero de accidentes de transito ocasionados en el canton se debe en su mayoria, al exceso de velocidad por
mercado < parte de los conductores?
@ - - — y - - -
o ,‘E 6. ¢Considera que la implementacién de foto radares reduce el nimero de vehiculo que circulan con exceso de velocidad?
= %)
< w - - - y ——— - - —
Oferta %: 8 7. ¢Considera usted que los controles de velocidad implementados en el cantén han disminuido el nivel de accidentabilidad?
! 4
g X u
= Estudio Técnico Funcionamie w 8. ;Considera que la foto radares existentes en el cantén estan regulados y controlados eficientemente?
Qo
5 nto
&
Estudio Direccion 9. ¢ Considera usted que en el cantén se realiza actividades para concientizar a los conductores sobre los limites de velocidad permitidos y siniestros
administrativo de transito?
Estudio financiero Inversion 10. ;Esta usted consciente del gasto econémico que incurre la persona que sufre un accidente o siniestro de transito por exceder los limites de

velocidad?
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Velocidad

Transito y seguridad vial

Vias

FICHA DE

1. ¢ La velocidad de operacion en la alineacion vertical y horizontal es adecuada?

. ¢El limite de velocidad es acorde a la geometria de la via?

. ¢Las velocidades indicadas en las curvas son pertinentes?

Al WD

. ¢ Los adelantamientos son adecuados y seguros?

Visibilidad

Transito y seguridad vial

Vias

EXPLORATORIA|[EXPLORATORIA

FICHA DE

OBSERVACION | OBSERVACION

[N

. ¢Existen problemas de visibilidad en el tramo?

. ¢La via esta libre de obstaculos que pueden causar incidentes?

. ¢Existen obstéculos o dispositivos que impiden la visibilidad en intersecciones o cruces?

Al DN

. ¢Se ve afectada la distancia de visibilidad por la vegetacién?

Anchos

Transito y seguridad vial

Vias

EXPLORATORIA

FICHA DE
OBSERVACION

1. ¢ Los anchos de los carriles y calzada estan de acuerdo con la normativa existente?

2. ;El ancho de la berma a lo largo de la calzada permite el alojamiento de vehiculos descompuestos o en

emergencia?

3. ¢La berma se encuentra pavimentada o asfaltada?

4. ;La berma se encuentra en buen estado para la circulacion de peatones y vehiculos?

5. ¢El peralte en curvas es el adecuado?

Sefializacion

vertical

Transito y seguridad vial

Vias

EXPLORATORIA

FICHA DE OBSERVACION

1. ;Las sefiales se encuentran limpias?

. ¢ Las sefiales estan libres de algin elemento que impida la visibilidad a los conductores?

. ¢Se mantienen visibles por el dia y noche?

AloWN

. ¢Concuerda con la sefializacién horizontal?

. ¢ Existe sefializacion redundante?

. ¢Se encuentran dobladas o deterioradas?

. ¢Laestructura de las sefiales se encuentra fuera del borde de la via?

. ¢ Existe sefial de advertencia sobre los limites de velocidad?

©| 00| ~N| o O

. ¢Cumplen con especificaciones técnicas vigentes?
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Sefializacion

Horizontal

Transito y seguridad vial

Vias

EXPLORATORIA

FICHA DE OBSERVACION

1.

¢ Esta demarcada la mediana y los bordes de la via?

2.

¢ Tienen un buen nivel de conservacion?

3.

¢ Las demarcaciones se encuentran bien definidas para una perfecta visibilidad para el dia, noche y condiciones

adversas?

. ¢Existe alguna sefial que advierta al conductor que se aproxima a un reductor de velocidad?

. ¢Los reductores de velocidad se encuentran en buen estado?

. ¢Existen marcas de sefializacion antigua?

. ¢Los reductores de velocidad se encuentran ubicados en curvas o pendientes?

. ¢Las tachas existentes se encuentran en buen estado y bajo condiciones técnicas?

. ¢Cuentan con las especificaciones técnicas de acuerdo a la norma vigente?

lluminacién

Transito y seguridad vial

Vias

EXPLORATORIA

FICHA DE
OBSERVACION

. ¢Los tramos constan de iluminacién?

. ¢Algunos tramos presentan zonas oscuras?

. ¢La iluminacién ayuda a mejorar las condiciones de operacién?

. ¢Los postes obstruyen el borde de la via?

. ¢ Los postes son cubiertos por maleza?

Intersecciones

Tréansito y seguridad vial

Vias

EXPLORATORIA

FICHA DE
OBSERVACION

. ¢Existen dispositivos de control al aproximarse a una interseccion?

. ¢La distancia de visibilidad es apropiada para la circulacion de vehiculos y peatones?

. ¢La distancia de visibilidad es adecuada para alertar a los vehiculos que se aproximan a las intersecciones?

. ¢La interseccion cuenta con medianas adecuadas?

. ¢Esté clara la forma y funcién de la interseccion para todos los usuarios que se aproximan?

. ¢En la interseccidn existe restriccion para algun tipo de vehiculo?

Semaforos

Transito y seguridad vial

Vias

EXPLORATORIA

FICHA DE
OBSERVACION

. ¢Cuenta con semaforos este tramo de via?

. ¢Los seméforos estan en buen estado y funcionando correctamente?

. ¢El semaforo tiene sonido para alertar a personas con discapacidad?

. ¢ Los seméforos estan colocados a una distancia prudente?

gl A W N PO g M W N | O B W N | © o N o O] &

. ¢Los semaforos son visibles para los conductores que circulan por la via?

Fuente: Investigacion de campo

Realizado por: José C, Marco G.202
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3.4. Tipo de estudio

Se utilizard el tipo transversal siendo una investigacidn observacional donde se analizara datos de
variables recopiladas en un periodo de tiempo sobre una poblacién muestra o subconjunto
predefinido. Los datos recopilados en este estudio provendran de personas siendo las autoridades

y propietarios de vehiculos.
3.5.Poblacion y Planificacion, seleccion y célculo del tamafio de la muestra
3.5.1. Poblacion

La Empresa Publica Municipal de Transporte Terrestre, Transito, Seguridad vial y Terminales
terrestres Santo Domingo de los Tséachilas (EPMT) segln las estadisticas de la EPMT fueron
20800 vehiculos matriculados en el afio 2019. (EPMT, 2019). Nuestra poblacion en estudio seran
los 20800 vehiculos matriculados.

3.5.2. Muestra

Para calcular la muestra se utiliz el muestreo probabilistico, el cual se basa en el principio de
probabilidad, esto quiere decir que todos los individuos tendran las mismas posibilidades de ser

elegidos.

N = Total de la poblacion

* Za=1.96 al cuadrado (si la seguridad es del 95%)
* p = proporcion esperada (en este caso 50% = 0.5)
*q=1-p(eneste caso 1-0.5 = 0.5)

* ¢ = precision (en su investigacion use un 5%).

N % Z2%« P x q
=(N—1)62+ZZ*P*(]
20800 * 1.962 = 0.5 * 0.5
~ (20800 — 1)0.052 + 1.962 0.5 * 0.5
19976,32
~ 52,9576

n = 377 vehiculos

n

n

n

Para realizar el estudio de mercado se procedera a encuestar a 377 propietarios de vehiculos del

cantén Santo Domingo de los Tsachilas
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3.6. Método, técnica e instrumentos de investigacion

3.6.1. Meétodos

Meétodo inductivo: Es un procedimiento que va de lo individual a lo general, ademas de ser un
procedimiento de sistematizacion que, a partir de resultados particulares, intenta encontrar

posibles relaciones generales que la fundamenten (Goémez, 2012).

El alto nimero de accidentes de transito en el cantdn Santo Domingo de los Tsachilas es
ocasionado por la falta de implementacion de foto radares que logren concienciar a los
conductores sobre los limites de velocidad.

Método deductivo: Este método, a diferencia del inductivo, es el procedimiento racional que va
de lo general a lo individual. Posee caracteristica de que las conclusiones de la deduccion son
verdaderas, si las premisas de las que se originan también lo son. Por lo tanto, todo pensamiento
deductivo nos conduce de lo general a lo personal. De este modo, si un fendmeno se ha
comprobado para un determinado conjunto de personas, se puede inferir que tal fenémeno se

aplica a uno de estos individuos (Gémez, 2012).

El proyecto de factibilidad es un instrumento que sirve para orientar la toma de decisiones ante la
posibilidad de iniciar un nuevo proyecto de inversién cémo es la implementacion de foto radares
en el canton Santo Domingo de los Tsachilas, identificando la viabilidad técnica y financiera en

su aplicacion.

3.6.2. Técnicas

Encuestas: La encuesta permite describir lo que esta sucediendo y entenderlo, esta herramienta
utiliza cuestionarios como medio principal para llegarse informacion. Se aplica una entrevista
descriptiva que busca reflejar o documentar las actitudes y necesidades de los propietarios de
vehiculos del canton Santo Domingo de los Tsachilas y la necesidad de implementar un sistema

de foto radares.

Entrevista: Es muy utilizada en investigacion social, y sus caracteristicas son similares a las del
cuestionario, siendo la principal diferencia que el observador es quien anota las respuestas a las
preguntas. Se aplica la entrevista a la autoridad del GAD Municipal encargada de gestionar la

adquisicion de la foto radares.
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Ficha de Observacion: Aplicada a las vias con mayor inscripcion de siniestros viales segun la

base de datos obtenida por la Empresa Municipal de Transporte Santo Domingo de los Tséachilas.

3.6.3. Instrumentos

Cuestionario: Se desarrolla 10 preguntas cerradas con el fin de obtener informacion de la variable
factibilidad, desarrollando preguntas afines al estudio de mercado, estudio técnico, estudio

administrativo y estudio financiero.

Entrevista: Se aplica 6 preguntas al Ing. Edison Barahona Analista de Transito de la Empresa
Municipal de Transporte para conocer el manejo y control de los siniestros viales que presenta el

canton.
Ficha de observacion: Se analiza 9 variables en cada una de las vias con mayor indice de

siniestros viales, como la direccién, condiciones de la via, tipo de via, nimero de carriles, material

de la superficie, tipo de control de la interseccidn, obstaculos en la via, y la sefializacion.
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CAPITULO 4

4. MARCO DE RESULTADOS Y DISCUSION DE LOS RESULTADOS

4.1. Resultados

4.1.1. Encuesta Instrumento

1. ¢Usted ha sido alguna vez sancionado con una

velocidad?

Tabla 5-4. Sancién por exceso de velocidad

multa por exceder los limites de

Respuestas Frecuencia Porcentaje
No 237 63%
Si 140 37%
Total 377 100%

Fuente: Encuesta aplicadé alos prdpietarios de vehiculos
Realizado por: José C, Marco G. 2020

Gréfico 1-4. Sancion por exceso de velocidad

Realizado por: José C, Marco G. 2020

H No

m Si

Andlisis: El 63% de las personas encuestadas manifiestan que no han sufrido ninguna sancion

por quebrantar los limites de velocidad. Mientras que el 37% mencionan haber sufrido al menos

una sancion por incumplir los limites de velocidad.

Interpretacion: Se evidencia que la mayoria de los conductores son conscientes en cumplir los

limites de velocidad establecidos por la ley para evitar multas, accidentes y siniestros de transito.
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2. ¢Cuando usted conduce, respeta las sefiales de transito?

Tabla 6-4: Respeto de las sefiales de transito al conducir

Respuestas Frecuencia Porcentaje
No 44 12%

Si 333 88%
Total 377 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los propietarios de vehiculos
Realizado por: José C, Marco G. 2020

H No

HSi

Graéfico 2-4. Respeto de las sefiales de transito al conducir

Realizado por: José¢ C, Marco G. 2020

Andlisis: De los conductores analizados el 88% menciona que al conducir respeta las sefiales de

transito, mientras que el 12% reconoce que por ocasiones pasa por alto las sefiales.

Interpretacién: La mayoria de encuestados manifiestan que respetan las sefiales de transito ya
que son indispensables para la convivencia en la via publica, evitando gran cantidad de accidentes
automovilisticos que ponen en riesgo la vida, la salud y la integridad de los peatones y

conductores.
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3. ¢Usted mantiene una revision periodica de su vehiculo para evitar desperfectos

mecanicos?

Tabla 7-4: Revision periddica de su vehiculo

Respuestas Frecuencia Porcentaje
No 38 10%

Si 339 90%
Total 377 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los propietarios de vehiculos
Realizado por: José C, Marco G. 2020

= No

| Si

Grafico 3-4. Revision periddica de su vehiculo

Realizado por: José C, Marco G. 2020

Andlisis: Los resultados de la encuesta evidencia que el 90% de los propietarios de vehiculos
mantienen una revision periddica de su automotor para evitar desperfectos mecanicos que
provoquen un siniestro, mientras que el 10% no lo revisan con frecuencia por los gastos que

representa.
Interpretacion: ElI mayor porcentaje de encuestados esta consciente de la importancia de darle

un mantenimiento rutinario y periodico a su vehiculo que le garantice su buen funcionamiento en

cualquier condicion.
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4. ¢Considera usted que en el cantdon se maneja una correcta sefializacion para los
conductores?

Tabla 8-4: Condiciones de la sefializacion de transito en el canton

Respsuesta Frecuencia Porcentaje
No 259 69%

Si 118 31%
Total 377 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los propietarios de vehiculos
Realizado por: José C, Marco G. 2020

= No

uSi

Graéfico 4-4. Condiciones de la sefalizacién de transito en el cantén

Realizado por: José C, Marco G. 2020

Andlisis: EI 69% de los propietarios de vehiculos encuestados, afirman que las condiciones de

las sefiales de transito en el cantdn no estan en buenas condiciones, mientras que el 31% menciona

que si estan en condiciones aceptables.

Interpretacion: Se puede identificar que el mayor nimero de individuos encuestados concuerdan
que las sefiales de transito no estan en buenas condiciones ya que para que cumplan sus funciones
de sefializacion y seguridad, deben tener un tamafio, forma y colores especificos. Las sefiales

actuales no garantizan su resistencia a la deformacion y a la decoloracion.
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5. ¢ Usted considera que el alto nimero de siniestros de transito ocasionados en el cantén,

se debe en su mayoria, al exceso de velocidad por parte de los conductores?

Tabla 9-4: Sinestros de transito a causa del exceso de velocidad

Respsuesta Frecuencia Porcentaje
No 92 24%

Si 285 76%
Total 377 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los propietarios de vehiculos
Realizado por: José C, Marco G. 2020

H No

mSi

Grafico 5-4: Sinestros de transito a causa del exceso de velocidad

Realizado por: José C, Marco G. 2020

Andlisis: El 76% de los propietarios de vehiculos considera que el alto nimero de siniestros de
transito en el cantdn se debe en su mayoria, al exceso de velocidad por parte de los conductores,

mientras que el 24% menciona que son por otras situaciones.

Interpretacion: La mayoria de entrevistados sefialan el exceso de velocidad es un problema
social popularizado donde personas se aprovechan de la capacidad de sus vehiculos a motor y
pueden causar afectaciones en autopistas, carreteras convencionales y vias urbanas. El exceso de
velocidad reduce el tiempo de reaccion que tiene el conductor ante un imprevisto causando

accidentes de transito.
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6. ¢Considera que la implementacion de foto radares reduce el nimero de vehiculos que

circulan con exceso de velocidad?

Tabla 10-4: Implementacion de foto radares reduce el exceso de velocidad en los vehiculos

RESPISIESTA FRECUENCIA PORCENTAJ
No 152 40%
S1 225 60%
Total 377 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los propietarios de vehiculos
Realizado por: José C, Marco G. 2020

= No

m Si

Gréfico 6-4. Implementacion de foto radares reduce el exceso de velocidad en los vehiculos

Realizado por: José C, Marco G. 2020

Andlisis: EI 60% de los conductores encuestados expresan que la implementacion de foto radares
reduce el exceso de velocidad, mientras que el 40% mencionan que esta tecnologia no garantiza

la reduccion en el incumplimiento de los limites de velocidad.

Interpretacion: Al ser el GAD. Municipal el responsable del control y manejo del transito del
canton es importante ejecutar un estudio previo a la implementacion de medio tecnoldgicos con
el fin de detectar a los infractores de los delitos y contravenciones, de transito buscando
precautelar la integridad de las personas y erradicar los accidentes de transito por exceso de

velocidad.
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7. ¢Considera usted que los controles de velocidad implementados en el cantén han

disminuido el nivel de siniestralidad?

Tabla 11-4: Controles de velocidad implementados ha disminuido siniestros de transito

a

RESPUESTA FRECUENCIAS PORCENTAJE
No 198 53%

Si 179 47%

Total 377 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los propietarios de vehiculos
Realizado por: José C, Marco G. 2020

H No

m S

Gréfico 7-4. Controles de velocidad implementados ha disminuido siniestros de transito

Realizado por: José C, Marco G. 2020

Analisis: Dentro de los propietarios de vehiculos encuestados, el 53% menciona que los controles
de velocidad implementados en el canton si ha disminuido los siniestros de transito, mientras que
el 47% menciona que no son suficientes los controles de velocidad instalados ya que existen

sectores con mayor nimero de accidentes viales.
Interpretacion: El canton Santo Domingo de los Tsachilas en los altimos afios, segun

estadisticas, ha presenciado un gran nimero de accidentes de transito, por lo que se concluye que

la foto radar ubicados en las vias son insuficientes para controlar este problema vial y social.
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7. ¢Considera que la foto radares existentes en la provincia estan regulados y controlados

eficientemente?

Tabla 12-4: Control y regulacién adecuada de la foto radares

RESPUESTAS FRECUENCIAS PORCENTAJES
No 326 86%
St 51 14%
Total 377 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los propietarios de vehiculos
Realizado por: José C, Marco G. 2020

= No

mSi

Gréfico 8-4. Control y regulacion adecuada de la foto radares

Realizado por: José C, Marco G. 2020

Andlisis: EL 86% de los duefios de automotores comentan que no se ejecutan controles y
regulaciones adecuadas de la foto radar implementados en el canton, mientras que el 14%

menciona que si estan regulados y controlados por las autoridades competentes.
Interpretacion: La investigacion sefiala que el medio tecnoldgico implementado para controlar

los limites de velocidad de los vehiculos en el canton no es regulado ni controlado de una manera

eficiente por las autoridades competentes.
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9. ¢Considera usted que en el canton se realiza actividades para concientizar a los

conductores sobre los limites de velocidad permitidos y siniestros de transito?

Tabla 13-4: Actividades de concientizacion a los conductores sobre los limites de velocidad

RESPUESTAS FRECUENCIA PORCENTAJE
No 283 15%

Si 94 25%

Total 377 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los propietarios de vehiculos
Realizado por: José C, Marco G. 2020

H No

u Si

Grafico 9-4. Actividades de concientizacion a los conductores sobre los limites de velocidad

Realizado por: José C, Marco G. 2020

Andlisis: De los individuos encuestados el 75% menciona que en el cantdon no se realiza
actividades para concienciar a los conductores sobre los limites de velocidad permitidos, mientras

que el 25% manifiesta que existen eventos de educacion vial.
Interpretacion: En el cantdn se ejecuta planes, programas y campafas de seguridad vial tanto

para nifios, jovenes y adultos, motivando al respeto de todas las sefiales de transito como

conductor y como peaton.
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10. ¢Esta usted consciente del gasto econémico que incurre la persona que sufre un

accidente o siniestro de transito por exceder los limites de velocidad?

Tabla 14-4: Conocimiento del gasto econémico que provoca los accidentes de transito.

RESPUESTAS FRECUENCIAS PORCENTAJES
No 67 18%
S1 310 82%
Total 377 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los propietarios de vehiculos
Realizado por: José C, Marco G. 2020

= No

mSi

Graéfico 10-4. Conocimiento del gasto econdmico que provoca los accidentes de transito.

Realizado por: José C, Marco G. 2020

Andlisis: De las personas evaluadas el 82% menciona tener el conocimiento y experiencia de los
gastos que se incurre la persona que sufre un accidente o siniestro de transito por no cumplir los

limites de velocidad, mientras que el 18% no han tenido esta experiencia.
Interpretacion: EI mayor porcentaje de encuestados manifiesta haber experimentado gastos

econdmicos como consecuencia de accidentes o siniestros viales lo que ocasioné muchas veces a

acceder a créditos para cubrir sus responsabilidades.
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4.1.2. Entrevista

Nombres del Entrevistado: Ing. Edison Barahona
Cargo del Entrevistado: Analista de transito 3 de la Empresa Publica Municipal de Transporte

Terrestre, Transito, Seguridad vial y Terminales terrestres Santo Domingo de los Tséachilas.

Preguntas de la Entrevista
1. ¢Cuenta usted con algun medio de informacion que identifique claramente los lugares
del cantén donde deben implementarse la foto radar?

En realidad, no se maneja ese tipo de informacion, lo que se manipulan son cifras mediante la
Data Estadistica segun lo que indica la norma técnica y la base legal, la aplicacion puede ser
sujeta a analitica con las cifras y datos que consecuentemente cambian, por lo general los puntos
negros y las zonas criticas son los sitios para considerar por la cantidad de siniestros. Para conocer
el lugar donde se debe ubicar la foto radar, se realizan cuadrantes y se trata de ubicar uno de estos

medios de control en cada cuadrante.

2. ¢Considerando la gestion actual de la direccion, cuantos fotos radares se podrian

adquirir para el cantén?

Se tiene planificado en un proyecto planificado en este afio ubicar 100 puntos estratégicos de foto

rojo, no se van a ubicar foto radares hasta lograr un analisis de la zona.

3. ¢Como administra la supervision del Talento Humano en los operativos de control?

Se pretende implementar sistemas de acompafiamiento y seguimiento de los procedimientos de
agentes civiles de transito, mediante la implementacion de 300 ‘body cam’ un dispositivo que

permite seguridad y transparencia en los procedimientos.

4. ¢Qué acciones se han adoptado para motivar al conductor al cumplimiento en los limites

de velocidad?
Mediante la unidad de seguridad vial conformada por agentes civiles de transito se aplican

actividades de trénsito y seguridad, asi también mediante un mufieco ludico se realizar campafias

de seguridad sobre la via en escuelas, colegios y universidades.
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Se trabaja también con los gremios de transporte mediante capacitaciones, exigiéndoles al menos
una capacitacion al afio a todo el personal, la tematica, el expositor, el tiempo de durabilidad

deberé ser presentado a la unidad de seguridad vial para su previa aprobacion

5. ¢Considera usted que los operativos de control de velocidad ejecutados han disminuido

los accidentes y la mortandad en las vias de la ciudad?

Si estd comprobado que los operativos controlan los excesos de velocidad, lamentablemente la
sociedad actual toma conciencia cuando le afecta de alguna manera. La tasa de accidentes de
transito segln estadisticas en la ciudad ha disminuido.

6. ¢Considera usted que en los Gltimos afios el nivel de siniestros viales en el cantén ha

aumentado?

No aumentado, es relativo cuando se aplica medidas de prevencion se mantiene un control de los

conductores y peatones.

En las zonas rurales si se ha obtenido cifras que lamentar, penosamente no tenemos agentes de

transito que operan con frecuencia en esta zona.

Discusion de resultados

e Con los datos obtenidos se evidencia que el mayor nimero de habitantes del
canton Santo Domingo de los Tsachilas siendo el 63% del 100%, mencionan que
no exceden los limites de velocidad al conducir, se conoce también que la
Empresa Municipal de Transporte ejecuta operativos de control y programas para
concienciar y respetar las leyes de transito.

e EI 90% de conductores esta consciente de la importancia de darle un
mantenimiento rutinario periddico a su vehiculo que le garantice su buen
funcionamiento en cualquier condicion. De la regularidad y prolijidad con las que
estas tareas se realicen dependera, en gran medida, la tranquilidad de los usuarios
de los vehiculos, pues la probabilidad de sufrir un desperfecto inesperado que los

dejes varados en cualquier momento.
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Los controles de velocidad implementando en el cantén como rompe velocidades,
semaforos y foto radares revelan mediante datos estadisticos que el nivel de
accidentes en el canton ha disminuido significativamente de un 40%
aproximadamente a un 20%, datos que sefiala el ingeniero Edison Barahona

Analista de Transito.

La Empresa Municipal de Transporte del Cantén Santo Domingo de los Tsachilas
tiene planificado en un proyecto vial en el afio 2021 ubicar 100 puntos estratégicos
donde se ubique foto radares con un estudio y anélisis previo de viabilidad. Se
pretende implementar sistemas de acompafiamiento y seguimiento de los
procedimientos de agentes civiles de transito, mediante la implementacién de 300
‘body cam’ un dispositivo que permite seguridad y transparencia en los

procedimientos.
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4.1.3. Resultados de la herramienta de observacidn en base a la seguridad vial de las principales vias donde se suscitaron mayores siniestros de transito

Tabla 15-4: Ficha de observacién en la AV 29 DE MAYO

NUMERO | MATERIAL | TIPO DE
ESTUDIANTE TRABAJOS | DE DE LA CONTROL DE | OBSTACULOS
ENCARGADO | FECHA ZONA PARROQUIA | DIRECCION | CONDICION DE LA ViA | TIPO DE VIA ENLA VIA | CARRILES | SUPERFICIE | INTERSECCION | EN LA Via SENALIZACION
AV 20 DE
MAYOY
JOSE CALLE SERALIZACION
CASTELLANO | 06/01/2021 | URBANA | BOMBOLI IBARRA REGULAR AUTOVIA NO 2| ASFALTO SEMAFORO DESPEJADO HORIZONTAL
SANTO AV 29 DE
DOMINGO MAYOY
JOSE DELOS CALLE SENALIZACION
CASTELLANO | 07/01/2021 | URBANA | TSACHILAS | LATACUNGA | BUENQ AUTOVIA NO 3| ASFALTO SEMAFORO DESPEJADO HORIZONTAL
SANTO AV 20 DE
DOMINGO MAYOY
JOSE DELOS CALLE SAN SERALIZACION
CASTELLANO | 11/01/2021 | URBANA | TSACHILAS | MIGUEL BUENO AUTOPISTA LIERE | NO 3| ASFALTO NINGUNA DESPEJADO HORIZONTAL
SANTO
DOMINGO AV 29 DE
JOSE DELOS MAYO Y AV SENALIZACION
CASTELLANO | 11/01/2021 | URBANA | TSACHILAS | TSACHILA REGULAR AUTOVIA NO 2| ASFALTOD SEMAFORO DESPEJADO HORIZONTAL
SANTO AV 20 DE
DOMINGO MAYOY
JOSE DE LOS CALLE SERALIZACION
CASTELLANO | 14/01/2021 | URBANA | TSACHILAS | IBARRA REGULAR AUTOPISTA LIERE | NO 3| ASFALTO SEMAFORO DESPEJADO HORIZONTAL
SANTO AV 20 DE
DOMINGO MAYOY SENALIZACION
MARCO DELOS CALLE VERTICAL
GARCIA 23/01/2021 | URBANA | TSACHILAS | LATACUNGA | BUENQ AUTOVIA NO 2| ASFALTO SEMAFORO DESPEJADO

Fuente: Fichas de Observacion — Base de datos EPMT-SD. 2020
Realizado por: José C, Marco G. 2020

Analisis: Se evidencia en la AV 29 de mayo las condiciones de la via son regulares en las intersecciones Calle Ibarra y Avda. Tsachilas, no existen trabajos en

las vias, consta de 2 a 3 carriles, no existe obstaculos en la via, cuenta con la respectiva sefializacion.
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Tabla 16-3: Ficha de observacién en la AV ABRAHAM CALAZACON

_ NUMERO | MATERIAL | TIPO DE _
ESTUDIANTE _ CONDICION TRABAJOS | DE DELA CONTROLDE | OBSTACULOS ) .
ENCARGADO | FECHA | ZONA | PARROQUIA | DIRECCION DELAVIA | TIPODEVIA | FNLAVIA | CARRILES | SUPERFICIE | INTERSECCION | ENLA ViA SENALIZACTON
AV ABRAHAM
CALATACON Y .
JOSE CALLE SENALIZACION
CASTEITANO | 01012021 | URBANA | CHIGUILPE | PATTATANGSA | MAIQ AUTOVIA NO 2| ASFATTO | NINGUNA DESPEIADO | HORIZONTAL
AV ABRAHANM
CALAZACON ¥ )
JOSE CALLE MANUEL AUTOPISTA SENALIZACION
CASTELLANO | 0L01/2021 | URBANA | BOMBOLI RENDON BUENO LIBRE MO 2| ASFALTO | NINGUNA DESPEIADO | HORIZONTAL
AV ABRAHAM
CALATACON ¥ .
JOSE CALLE AUTOPISTA SENALIZACTION
CASTEITANO | 01012021 | URBANA | CEIGUILFE | PATTATANGS | REGULAR | LIBRE NO 3| ASFATTO | NINGUMA DESPEIADO | HORIZONTAL
AV ABRAHAM
CALATACON Y )
JOSE AV AUTOPISTA SENALIZACION
CASTELLANO | (4012021 | URBANA | BOMBOLI ESMERAIDAS | BUEND LIBRE NO 3| ASFATTO | NINGUNA DESPEIADO | HORIZONTAL
AV ABRAHAM
CALAZACON Y .
JOSE CALIERIO AUTOPISTA SENALIZACTION
CASTEITANO | 070172021 | URBAMNA | ZARACAY ZAMORA EEGULAR | LIERE N0 3| ASFATTO | MINGUMA DESPEIADO | HORIZONTAL
AV ABRAHAM )
JOSE CALAZACON ¥ AUTOFISTA SENALIZACION
CASTEITANO | 07012021 | URBANA | RIOVERDE | AVLALORENA | BUEND LIBRE NO 3| ASFATTO | SEMAFORO DESPEIADO | HORIZONTAL
AV ABRAHANM )
TOSE CALAZACON ¥ AUTOPISTA SENALIZACTON
CASTEITANGO | 0R01/2021 | URBANA | RIOVERDE | AVLOSTNCAS | BUENO LIERE N0 3| ASFATTO | NINGIMNA DESPEIADO | HORIZONTAL
AV ABRAHAM
CALAZACON ¥ .
JOSE CALLE SENALIZACTION
CASTEITANO | 08012021 | URBANA | ZARACAY PAITATANGA | BUEND AUTOVIA MO 2 ASFATTO | MINGUMA DESPEIADO | HORIZONTAL
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AV ABRAHAM

CALAZACONY i )
JOSE CALLE LUTS AUTOPRISTA SERALIZACION
CASTELLANG | 0801/2021 | URBANA | BIO VERDE FELIFEBORIA | REGULAR | LIERE NO 2| asFarTo | NDMoUHA DESPETADO | HORIZONTAL
AV ABRAHAM
CALAZACON Y i )
JOSE CALLERIO AUTOPRISTA SERALIZACION
CASTELLANG | 11012021 | URBANA | ZARACAY VINCES EEGULAR | LIERE NO 3| asFarTo | MmvomHA DESPETADO | HORIZONTAL
AV ABRAHAM
JOSE ABRAHAM CALAZACON Y
CASTELLANG | 11012021 | URBANA | CALAZACON [ AV TSACHILAS |REGULAR [ AUTovia NO 2| asFarTo | MmvomHA DESPEIADO
SANTO AV ABRAHAM
DOMINGODE | CALAZACON Y i )
JOSE LO= CALLE RIO AUTOPRISTA SENALIZACION
CASTELLANG | 11012021 | URBANMA | TSACHILAS | ZAMORA EEGULAR | LIERE NO 3| AsFALTO SEMAFORO DESPETADO | HORIZONTAL
AV ABRAHAM i )
JOSE CALAZACON Y SENALIZACION
CASTELLANG | 11012021 | URBANA | CHIGUILEE AV TSAFIQUI EUENO AUTOVIA NO 3| AsFALTO SEMAFORO DESPETADO | HORIZONTAL
AV ABRAHAM i )
JOSE CALAZACOM Y SENALIZACION
CASTELLANG | 1201/2021 | URBANA | CHIGUILEE AVLALORENA |EBUENOD AUTOVIA NO 2| asFarTo | MmvomHA DESPETADO | HORIZONTAL
AV ABRAHAM i )
JOSE CALAZACON Y AUTOPRISTA SENALIZACION
CASTELLANG | 1201/2021 | URBANA | CHIGUILEE AV TSAFIQUI EEGULAR | LIERE NO 3| AsFALTO SEMAFORO DESPETADO | HORIZONTAL
AV ABRAHAM i )
TOSE ABRAHAM CALAZACONY SENALIZACION
CASTELLANG | 12012021 | URBANA | CALAZACON | CALLEPERIPA | BUENO AUTOVIA NO 2| Ome: NINGIHA DESPETADO | HORIZONTAL
AV ABRAHAM i )
TOSE CALTZACON ¥ AUTORISTA SENALIZACION
CASTELLANG | 12012021 | URBANA | BOMBOLI RIO PASTAZA EUENO LIERE NO 3| asFarTo | vmvomHa DESPETADO | HORIZONTAL
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AV ABRAHAM

CALAZACONY . .
JOEE AV AUTOPISTA SENALIZACION
CASTELLANO 13/01/2021 | URBAMA | FARACAY ESMERALDAS BUENO LIERE HO 3| ASFALTO NINGUMA DEZFETADO HORIZOWTAL

AV ABRAHAM

CALAZACONY

CALLE GABRIEL . )
JOEE ABRAHAM GARCIA EENALIZACION
CASTELLANO 13/01/2021 | URBANA | CALAFACON | MARQUEZ REGULAR AUTOVIA HO 1| ASFALTO NINGUMA DEZFETADO HORIZOWTAL

AV ABRAHAM

CALAZACON

ENTEE RIO

TOACHIY . 3
JOEE MANUELITA AUTOPISTA SENALIZACION
CASTELLANO 13/01/2021 | URBAMA | FI0 VERDE SAENE BUENO LIERE HO 3| ASFALTO NINGUMA DEZFETADO HOBRIZOWTAL

AV ABRAHAM

CALAZACONY . )
JOSE AV SENALIZACION
CASTELLANO 13/01/2021 | URBANA | EOMBOLI EEMERALDAS EBUENO AUTOVIA NO 2| ASFALTO NINGUMA DEEPEIADO HORIZOWTAL

AV ABRAHAM

CALAZACONY A
JOEE CALLE CIUDAD AUTOPISTA SENALIZACION
CASTELLANO 14/01/2021 | URBANA | F1I0 VERDE GUATANA EUENQ LIERE NO 3| ASFALTOQ NINGUMA DESFEIADO HORIZONTAL

AV ABRAHAM

CALAZACONY . )
JOSE CALLE CIUDAD AUTOPISTA SENALIZACION
CASTELLANO 14/01/2021 | URBANA | CHIGUILEE GUAYAMNA BUENO LIERE HO 3| ASFALTO NINGUMA DEZFETADO HORIZOWTAL

AV ABRAHAM . A
JOSE CALAZACONY AUTOPISTA SENALIZACION
CASTELLANO 14/01/2021 | URBANA | EOMEOLI AV QUITO EUEND LIERE NO 3| ASFALTO NINGUMA DESFEIADO HORIZONTAL

AV ABRAHAM . 3
JOEE CALAZACONY SENALIZACION
CASTELLANO 14/01/2021 | URBANA | FI0 VEEDE AV CHOME BUENO AUTOVIA HO 2| ASFALTO NINGUMA DEZFETADO HORIZOWTAL
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AV ABRAHAM

CALAZACOR. X
JOSE CALLE AUTOPRISTA SENALITACION
CASTELLANO | 14012021 | URBANA | ZARACAY PALLATANGA | MALO LIERE NO 1| asparTo NINGUNA DEZPEIADO HORIZONTAL
AV ABRAHAM )
JOSE CALTACOM Y AV AUTOPISTA SENALIZACION
CASTELLANO | 14012021 | URBANA | ZARACAY BRUSELAS FEGULAR | LIBRE NO 3| aspaLTO NINGUNA DESPEIADO HORIZONTAL
AV ABRAHAM
CALATACONY )
JOSE CALLE SENALIZACION
CASTELLANO | 14012021 | URBANA | ZARACAY PALLATANGA |EBEGULAR | AUTOVIA NO 2| aspaLTo NINGUMA DESPEIADO HORIZONTAL
AV ABRAHAM
CALAFACONY )
JOSE PASAIE GALOD SENALIZACION
CASTELLANO | 150172021 | URBANA | BOMEOLI GALECIO EUEND AUTOVIA NO 2| ASFALTO NINGUNA DESEEJADO HORIZONTAL
AV ABRAHAM
CALATACOMY
JOSE ABRAHAM CALLE SANTA
CASTELLANO | 18012021 | URBANMA | CALAZACON | MARIA BUENOD AUTOVIA NO 2| asparTo NINGUNA DEZPEIADO
AV ABRAHAM
CALATACOMY )
JOSE CALLE SANTA SENALIZACION
CASTELLANO | 18012021 | UREANA | RIO VERDE MARIA BUENOD AUTOVIA NO 2| asparTo NINGUNA DESPEIADO HORIZONTAL
AV ABRAHAM )
JOSE CALATACONY SENALIZACION
CASTELLANO | 18012021 | URBANA | CHIGUILEE AV TSAFIQUI EEGULAR NO 3| AsFaLTO NINGUMA DESPEIADO HORIZONTAL
AV ABRHAM SENALIZACION
MARCO CALAFACONY VERTICAL
GARCIA 04012021 | URBANMA | ZARACAY AVBRUSELAS | BEGULAR | AUTOVIA NO 3| ASFALTO NINGUMA DESPEIADO
AV ABRAHAM
CALATACONY
MARCO AV
GARCIA 07012021 | URBANMA | ZARACAY ESMERALDAS BUEND AUTOVIA NO 1| AsparTo NINGUNA DEZPEIADO AMBOS
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AV AERAHAM

CALAZACON Y SENALIZACION
MARCO CALLE VERTICAL
GARCIA 07:01/2021 | URBANA | BOMECLI VENEZUELA REGULAR | AUTOVI ND 1| ASFALTO | SEMAFORO DESPEIADD

AV AERAHAM SENALIZACION
MARCO CALATACON Y VERTICAL
GARCIA 07012021 | URBANA | RIDVERDE | AVSAOPAULO | BUENC AUTOVI ND 1| ASFALTO | NINGUNA DESPEIADD

SANTO ]
DOMINGODE | AV ABRAHAM SENALIZACION

MARCO LOS CALAZACON Y VERTICAL
GARCIA 08012001 | UREANA | TSACHILAY | CATIET MALD AUTOVI HO 3| ASFALTO | NINGUNA DESPEIADD

AV AERAHAM ) OTEOS SENALIZACION
MARCO CALAZACON Y SENALIZACION | OBSTACULOS | VERTICAL
GARCIA 02012021 | URBANA | CHIGUILDE | AV TSAFIQUI EUENC AUTOVI 3l 3| ASFALTO | VERTICAL RIGIDOS

AV AERAHAM SENALIZACION
MARCO CALATACON Y VERTICAL
GARCIA 09012021 | URBANA | BOMECLI CALLE CANADA | BUENC AUTOVI ND 1| ASFALTO | NINGUNA DESPEIADD

AV AERAHAM

CALAZACON Y
MARCO AVDELOS
GARCIA 00012021 | URBANA | ZARACAY TSACHILAS EUENC AUTOVI HO 3| ASFALTO | NINGUNA DESPEIADC | AMEOS

AV AERAHAM
MARCO CALAZACON Y
GARCIA 11/01/2021 | URBANA | RIOVERDE | AV TSAFIQUI EUENC AUTOVI MO 2| ASFALTO | NINGUNA DESPEIADC | AMEOS

AV AERAHAM

CALAZACON Y SENALIZACION

CALLE GAERIEL VERTICAL
MARCO GARCIA
GARCIA 14/01/2021 | URBANA | ZARACAY MARQUEZ EUENC AUTOVI ND 3| ASFALTO | NINGUNA DESPEIADD

AV AERAHAM SENALIZACION
MARCO CALATACON Y VERTICAL
GARCIA 14/01/2021 | URBANA | BOMECLI AV QUEVEDO | BUEND AUTOVI HO 2| ASFALTO | NINGUNA DESPEIADD

AV AERAHAM ]

CALAZACON Y SENALIZACION
MARCO CALLERIO VERTICAL
GARCIA 14/01/2021 | URBANA | ZARACAY EAEA EUENC AUTOVI ND 1| ASFALTO | SEMAFORO DESPEIADD

AV AERAHAM ]

CALAZACON Y SENALIZACION
MARCO CALLERIO HORIZONTAL
GARCIA 14/01/2021 | URBANA | ZARACAY ONZOLE EUENC AUTOVI a1 3| ASFALTO | NINGUNA DESPEIADD

AV AERAHAM ]

CALAZACON Y SENALIZACION
MARCO CALLE BENITO VERTICAL
GARCIA 18012021 | URBANA | CHIGUILFE | JUAREZ EUENC AUTOVI HO 3| ASFALTO | NINGUNA DESPEIADD
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AV ABRAHAM

CALATACON Y
MARCD CALLE
GARCIA 21012021 | URBANA | RIOVERDE | caszapa BUEND AUTOVIA 2| ASFALTO | NINGUNA DESPEIADD | AMBOS
AV ABRAHAM
CALATACON Y
MARCD AV
GARCIA 210172021 | URBANA | ZARACAY ESMERALDAS | REGULAR | AUTOWIA 2| ASFALTO | NINGUNA DESPEIADD | AMBOS
AV ABRAHAM
CALATACON Y
MARCD AVLAS
GARCIA 2101/2021 | URBANA | ZARACAY ERUSELAS EUEND AUTOVIA 2| ASFALTO | NINGUMA DESPEIADD | AMBOS
SANTD AV AERAHAM
DOMINGODE | CALAZACON Y
MARCD LOS CALLE JULID
GARCIA 22012021 | URBANA | TSACHILAS | CESAREERMEOD | BUEND AUTOVIA 2| ASFALTO | SEMAFORO DESDEIADOD | AMBOS
AV ABRAHAM
CALATACON Y
MARCD CALLE LTS
GARCIA 22012021 | URBANA | RIOVERDE | FELIBEBORJA | BUEND AUTOVIA 3| AsFaLTO | NINGUNA DESPEIADD | AMBOS
AV ABRAHAM
MARCD CALATACON Y
GARCIA 2201/2021 | URBANA | RIDVERDE | AVSAOPAULO | BUEND AUTOVIA 2| ASFALTO | NINGUNA DESPEIADD | AMBOS
AV ABRAHAM
MARCD CALATACON Y
GARCIA 22012021 | URBANA | RIDVERDE | AVLALORENA | BUEND AUTOVIA 2| ASFALTO | NINGUNA DESPEIADD | AMBOS
AV ABRAHAM
MARCD CALATACON Y
GARCIA 230012021 | UREANA | BOMBOLI AV CHONE EUEND AUTOVIA 2| ASFALTO | SEMAFORO DESRETADD | AMBOS
SANTO AV ABRAHAM ]
DOMINGODE | CALAZACON Y SENALIZACION
MARCD LOS CALLE 6 DE VERTICAL
GARCTA 23012021 | URBAMA | TSACHILA® | NOVIEMERE BUENO AUTOVIA 2| ASFALTO | NINGUNA DESDETADO
AV ABRAHAM ]
CALATACON Y SENALIZACION
MARCD CAMING A IO VERTICAL
GARCIA 2501/2021 | URBANA | CHIGUILPE | VERDE BUEND AUTOVIA 2| ASFALTO | SEMAFORO DESPETADO
AV ABRAHAM SENALIZACION
MARCD AERAHAM CALATACON Y VERTICAL
GARCIA 25012021 | URBANA | CALATACON | AV TSAFIQUE | BUEND AUTOVIA 2| ASFALTO | NINGUNA DESPETADO
AV ABRAHAM ]
CALATACON Y SENALIZACION
MARCD CALLE TOAQUIN HORIZONTAL
GARCIA 2600/2021 | UREANA | BOMBOLI PINTO EUEND AUTOVIA 2| AsFALTO | NINGUMA DESPETADO
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SANTO . i
DOMINGODE | AV ABRAHAM SENALIZACION
MARCO LOS CALAZACONY VERTICAL
GARCIA 27/01/2021 | URBANA | TSACHILAS AV BRUSELAS BUENO AUTOVIA NO ASFALTO NINGUNA DESPEJADO
SANTO AV ABRAHAM . i
DOMINGODE | CALAZACONY SENALIZACION
MARCO LOS CALLE JULIO VERTICAL
GARCIA 28/01/2021 | URBANA | TSACHILAS CESAR BERMEQ | BUENQO AUTOVIA NO ASFALTO NINGUNA DESFEJADO
AV ABRAHAM . i
CALAZACON Y SENALIZACION
MARCO CALLE JULIO VERTICAL
GARCIA 29/01/2021 | URBANA | BOMBOLI CESAR BERMEQ | BUEND AUTOVIA NO ASFALTO NINGUNA DESPEJADO
AV ABRAHAM
CALAZACON Y SERALIZACION
CALLE VERTICAL
MARCO AUGUSTO
GARCIA 29/01/2021 | URBANA | R1I0 VERDE GACHET BUENO AUTOVIA NO ASFALTO NINGUNA DESFPEJADO
AV ABRAHAM
CALAZACON Y
MARCO ABRAHAM CALLE
GARCIA 04/02/2021 | URBANA | CALAZACON | URUGUAY BUENO AUTOVIA NO ASFALTO NINGUNA DESFEJADO AMBOS
AV ABRAHAM . i
CALAZACON Y SENALIZACION
MARCO ABRAHAM CALLE VERTICAL
GARCIA 05/02/2021 | URBANA | CALAZACON | URUGUAY BUENO AUTOVIA NO ASFALTO NINGUNA DESFEJADO
AV ABRAHAM . i
CALAZACON Y SENALIZACION
MARCO CALLE LUIS VERTICAL
GARCIA 13/02/2021 | URBANA | RIO VERDE CORDERO BUENO AUTOVIA NO LASTRADO | NINGUNA DESPEJADO
SANTO AV ABRAHAM
DOMINGO DE | CALAFZACONY
MARCO LOS CLEMENCIA DE
GARCIA 13/02/2021 | URBANA | TSACHILAS MOEA BUENO AUTOVIA NO ASFAITO NINGUNA DESPEJADO ANMBOS
. + Ta-l Ml > el Ao Aos TOARLT OTYy

Fuente: Fichas de Observacion — Base de datos EPMT-SD. 2020
Realizado por: José C, Marco G. 2020

Andlisis: Se evidencia en la AV Abraham Calazac6n que las condiciones de las vias en su mayoria estan en mal estado, con respecto al control de

intersecciones existe uno o dos seméaforos, se identifica que no hay obstaculos en la via y cuenta con la sefial horizontal y vertical correspondiente.
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Tabla 17-4: Ficha de observacion en la AV BOMBOLI

CONDICI NUMERO )
ESTUDIANTE PARROQUI . ONDELA | TIPODE | TRABAJOS DE | MATERIAL DELA | TIPO DE CONTROL DE | OBSTACULOS ) .
ENCARGADO | FECHA | ZONA | A DIRECCION | Vi VIA ENLAViA CARRILES | SUPERFICIE INTERSECCION ENLA ViA SENALIZACION
ABRAHAM N )
JOSE 07/01/20 CALAZACO | AV BOMBOLI AUTOPIST SENALIZACION
CASTELLANO 21 | URBANA | N Y AV CHONE | BUENO ALIBRE [ NO 3 | ASFALTO NINGUNA DESPEJADO HORIZONTAL
ABRAHAM | AV BOMBOLI N )
JOSE 11/01/20 CALAZACO | Y CALLEEL SENALIZACION
CASTELLANO 21 | URBANA | N ESFUERZO BUENO AUTOVIA | NO 2 | ASFALTO NINGUNA DESPEJADO HORIZONTAL
AV BOMBOLI ) ) N )
JOSE 12/01/20 Y CALLEEL AUTOPIST SENALIZACION SENALIZACION
CASTELLANO 21 | URBANA | ZARACAY | ESFUERZO BUENO ALIBRE [ NO 3 | ASFALTO HORIZONTAL DESPEJADO HORIZONTAL
ABRAHAM | AV BOMBOLI N )
JOSE 14/01/20 CALAZACO | YCALLELA SENALIZACION
CASTELLANO 21 | URBANA | N CONCORDIA | REGULAR | AUTOVIA | NO 2| ASFALTO NINGUNA DESPEJADO HORIZONTAL
AV BOMBOLI
ABRAHAM | Y CALLE N )
JOSE 18/01/20 CALAZACO | SEVERINO AUTOPIST SENALIZACION
CASTELLANO 21 | URBANA | N FIORINI REGULAR | ALIBRE | NO 3 | ASFALTO NINGUNA DESPEJADO HORIZONTAL
AV BOMBOLI
ABRAHAM | Y CALLELA N )
JOSE 18/01/20 CALAZACO | INDEPENDENC SENALIZACION
CASTELLANO 21 | URBANA | N 1A REGULAR | AUTOVIA 2 | ASFALTO NINGUNA DESPEJADO HORIZONTAL
AV BOMBOLI Ny ;
MARCO 06/01/20 Y CALLELA %ﬁ%&iﬁo}l
GARCIA 21 | URBANA | BOMBOLI | UNION BUENO AUTOVIA | NO 2 | ASFALTO SEMAFORO DESPEJADO -
AV BOMBOLI < -
MARCO 06/01/20 Y CALLE RIO E%}‘%&icm}'
GARCIA 21 | URBANA | BOMBOLI | VERDE BUENO AUTOVIA | NO 2 | ASFALTO SEMAFORO DESPEJADO :
ABRAHAM | AV BOMBOLI < -
MARCO 15/01/20 CALAZACO | Y CALLE E%‘%&icm}'
GARCIA 21 | URBANA | N ALLURIQUIN | BUENO AUTOVIA | NO 2| ASFALTO SENAL DE PARE DESPEJADO i

Fuente: Fichas de Observacion — Base de datos EPMT-SD. 2020

Realizado por: José C, Marco G. 2020

Anédlisis: Se evidencia en la AV Bomboli que las condiciones de las vias estan en buen estado, esta conformado por autovias y autopistas libre, no existen
trabajos en la via, con respecto al control de intersecciones existen 2 semaforos y una sefial de paré, pero en su mayoria no existe ningun control, se identifica

que no hay obstaculos en la via y cuenta con sefiales de transito horizontal y vertical.
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Tabla 18-4: Ficha de observacién en la AV CHONE

ESTUDIANTE | FEC | ZON CONDICION | TIFODE | TRABAJOS | NUMERO DE | MATERIAL DE TIPO DE CONTROL OBSTACULO | SENALIZACIO
ENCARCADO | HA A FARROQUIA | DIRECCION DE LA Via VIA ENLAVIA | CARRILES LA SUPERFICIE | DE INTERSECCION SENLAVIA | N
JOSE 13201 | URB AV CHOME ¥ CALLE SAN AUTOPIS SENALIZACION
CASTELLANO [ /2021 | ama | BoMBOLI CRISTOEAL EUEMO TALIERE | NO 2| ASFALTO NINGUNA DESFEIADO HORIZONTAL
JOSE 1301 | URE AW CHOME ¥ CALLE AUTOPIS SENALIZACION
CASTELTANO | /2021 | ama | BOMBOLI LOEEZ EUEMO TALIERE | NO 3| ASFALTO WINGTMA DESEEIADO HORIZONTAL
JOSE 1401 | URE SENALIFACION
CASTELLANO | /2021 | Ama | BoMBOLI AV CHONE ¥ CALLE 01 EEGULAR AUTOVIA | NO 2 NINGUNA DESPEIADO HORIZONTAL
JOSE 1501 | URE | ABRAHAM | AV CHOME ¥ CALLE SAN SENALIFACION
CASTELLANO | /2021 | AMA | CALAZACON | CRISTOBAL EUEND AUTOVIA | WO 2| ASFALTO MNINGUMA ARBOLES HORIZONTAL
AV CHOME ¥ CALLE -
JOSE 1801 | URE | ABRAHAM | REDUBLICA SENALIZACION
CASTELLANO | /2021 | AMA | CALAZACON | DOMINICAMA EUEND AUTOVIA | NO 3| ASFALTO MIMGUMA DESPEIADO HORIZONTAL
MARCO p4nl | URB | ABmamanm AV CHOME ¥ PEDRO SENALIZACION
GARCIA /2021 | ANA | CALAZACON | VICENTE MALDOMNADO EBUEND AUTOVIA | NO 3| ASFALTO NINGUNMA DESFEIADO VERTICAL
OTROS - c
MARCO 0501 | URE AV CHOME ¥ AV LOS OBSTACULOS f_%;féiiuo}
GARCIA /2021 | ANA | ZARACAY COLONOS EUEND AUTOVIA | 51 3| ASFALTO MNINGUMA RIGIDOS
MARCO 06/01 | URB | ABRAHAM AV CHONE ¥ AV PUERTO SENALIZACION
GARCIA /2021 | ANA | CALAZACON | ILA MALC AUTOVIA | NO 2| TIERRA SEMAFORO DESPEIADO VERTICAL
SANTO N -
DOMINGO SENALIFACION
MARCO 0701 | URE | DELOS AV CHOME ¥ AV VERTICAL
GARCIA /2021 | AMA | TSACHILAS | QUEVEDO MALO AUTOVIA | NO 3| ASFALTO MNINGUNA DESPEIADO
MARCO 0801 | URB AV CHOME ¥ ABRAHAM AUTOPIS SENALIZACION
GARCIA /2021 | AMA | FIO VERDE | CALAZACON EUEMD TALIERE | NO 4| ASFALTO SEMAFORO DESFEIADO VERTICAL
AV CHOME ¥ av SENALIZACION
MARCO poml | URE MOMNSENOR. PEDRC VERTICAL
GARCIA /2021 | ANA | BEOMBOLI SHUMASHER EUEMO AUTOVIA | NO 2| ASFALTO SEMAFORO DESFEIADO
MARCO 1201 | URE AW CHOME ¥ AV SENAL DE SEDA EL SENALIZACION
GARCIA /2021 | AMA | BEOMBOLI QUEVEDO EUEND AUTOVIA | NO 2| ASFALTO PASD DESPEIADO VERTICAL
BANTO -
DOMINGO SENALIFACION
MARCO 1401 | URE | DELOS AV CHOMNE ¥ HORIZONTAL
GARCIA /2021 | ANA | TSACHILAS | ESMERALDAS BUEND AUTOVIA | NO 3| ASFALTO NINGUNA DESPEIADO
BANTO i .
DOMINGO SENALIFACION
MARCO 1501 | URE | DE LOS AV CHOME ¥ AV VERTICAL
GARCLA /2021 | AMA | TEACHILAS | ABRAHAM CALAZACON | EUENO AUTOVIA | WO 2| ASFALTO MIMGUDA DESPEIADO

Fuente: Fichas de Observacion — Base de datos EPMT-SD.2020
Realizado por: José C, Marco G. 2020

Andlisis: Se evidencia en la AV Chone que las condiciones de las vias presentan buenas condiciones, esta conformado por autovias y autopistas libre, no

existen trabajos en la via, excepto en la calle San Cristobal donde existen arboles y en la Av. los Colonos existen obstaculos rigidos, tiene de 2 a 4 carriles, con

respecto al control de intersecciones existen 3 seméaforos y una sefial de paré, pero en su mayoria no existe ningun control y cuenta con sefial horizontal y

vertical.
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Tabla 19-4: Ficha de observacién en la AV Carlota Jaramillo

TRABAJO
ESTUDIANTE FEC | CONDICION | TIPODE | SENLA NUMERO DE | MATERIAL DE LA | TIPO DE CONTROL DE | OBSTACULOS i )
ENCARGADO HA | ZONA | PARROQUIA | DIRECCION | DELAVIA | VIA via CARRILES | SUPERFICIE INTERSECCION ENLA Via SENALIZACION
AV
CARLOTA i J
JOSE 18/01/ | URBA JARAMILLO SENALIZACION
CASTELLANO 2021 | NA RIO VERDE YTAVC BUENO AUTOVIA |NO 2| ASFALTO NINGUNA DESPEJADO HORIZONTAL
AV . .
CARLOTA SENALIZACION
1301/ | URBA | ABRAHAM | JARAMILLO VERTICAL
MARCO GARCIA | 2021 [ Na CALAZACON | YCALLEM | REGULAR | AUTOVIA | SI 2| oTRO NINGUNA DESPEJADO
AV
CARLOTA SENALIZACION
JARAMILLO VERTICAL
19/01/ | URBA | ABRAHAM T AV :
MARCO GARCIA | 2021 | Na CALAZACON | QUEVEDO | BUENO AUTOVIA |NO 2| ASFALTO NINGUNA DESPEJADO
AV . )
CARLOTA SENALIZACION
23/01/ | URBA JARAMILLO VERTICAL
MARCO GARCIA | 2021 | Na BOMBOLI YCALLEM |REGULAR | AUTOVIA |NO 2| ASFALTO NINGUNA DESPEJADO

Fuente: Fichas de Observacion — Base de datos EPMT-SD. 2020
Realizado por: José C, Marco G. 2020

Anadlisis: Se evidencia en la AV Carlota Jaramillo existe una condicién de via buena y regular, es de tipo autovia, cuenta con 1 trabajo en la via en la calle M, el

material de la superficie es distinto al asfalto, no existe ningln tipo de control de interseccion, la via esta despejada y cuenta con la sefializacion correspondiente.
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Tabla 20-4: Ficha de observacién en la AV de los Incas

ESTUDIANT TRAB
. NUMERO | MATERIAL TIPO DE c
ENC aEiu; D FECHA ZONA Pf‘gﬁm DIRECCION CI:}NE;?%\ TIPO DE VIA E“_\'!?‘i DE DELA CONTROL DE Oﬁirafg%fs’ SENALIZACION
o Vis | CARRILES | SUPERFICIE | INTERSECCION
AVDELOS
JOSE INCAS Y " .
. RIO AUTOPISTA . SENALIZACION
c.aszglum 07/012021 | URBANA | (rore CMEIE)E‘:. DE BUENO LIBRE NO 3 ASFALTO NINGUNA DESPEJADO HORIZONTAL
ATABASCOS
TOSE AVDELOS i ]
o1/ RIO INCAS Y , s SENALIZACION
CASTE[O LAN 14012021 | URBANA | - CAILE TOSE BUENO AUTOVIA NO 2 ASFALTO NINGUNA DESPEJADO ORIZONTAL
MARIA EGAS
AVDELOS
MARCO 06/01/2021 | URBANA RIO Crgf&s gz BUENO AUTOVIA NO 2 ASFALTO SENALIZACION DESPEJADO SENALIZACION
GARCIA oy ‘ VERDE o8 ’ < ‘ HORIZONTAL : HORIZONTAL
ATABASCOS

Fuente: Fichas de Observacion — Base de datos EPMT-SD. 2020
Realizado por: José C, Marco G. 2020

Analisis: Se evidencia en la AV de los Incas que existe una condicidn de via buena, es de tipo autovia y autopista libre, no existen trabajos en la via, el nimero
de carriles es de 2 a 3, el material de la superficie es asfalto, con respecto al tipo de control de interseccion no existe ningin control y tiene sefializacion

adecuada.
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Tabla 21-4: Ficha de observacién en la AV de los Tsachilas

ESTUDIANTE PARROQUI ) CONDICION | TIPO DE TRABAJOS | NUMERO DE | MATERIAL DE TIPO DE CONTROL OBSTACULO . )
ENCARGADO |FECHA |ZONA | A DIRECCION DE LA VIA VIA ENLAVIA | CARRILES LA SUPERFICIE | DE INTERSECCION SENLAVIA SENALIZACION
SANTO
DOMINGO AVDELOS TSACHILAS
JOSE 01/01/20 | URBA |DELOS T AV CLEMENCIA DE AUTOPIST SENALIZACION
CASTELLANO 21 | NA TSACHILAS | MORA BUENO ATLIBRE NO 3| ASFALTO SEMAFORO DESPEIADO HORIZONTAL
SANTO
DOMINGO
JOSE 04/01/20 | URBA |DELOS AVDELOS TSACHILAS AUTOPIST SENALIZACION
CASTELLANO 21 | NA TSACHILAS | YAV RIO ZAMORA BREGULAR. ALIERE NO 3| ASFALTO NINGUNA DESPEJADO HORIZONTAL
SANTO
DOMINGO
JOSE 07/01/20 | URBA | DELOS AV DELOS TSACHILAS AUTOPIST SENALIZACION
CASTELL ANO 21 | NA TSACHILAS | Y CALLE MACHAL A BUENO ALIBRE NO 3| ASFALTO NINGUNA DESPEJADO HORIZONTAL
SANTO
DOMINGO AVDELOS TSACHILAS
JOSE 18/01/20 | URBA | DELOS YT CALLE TENIENTE SENALIZACION
CASTELL ANO 21 | NA TSACHILAS | RUILOVA BUENO AUTOVIA | NO 2| ASFALTO NINGUNA ARBOLES HORIZONTAL
SENALIZACION
AVDELOS TSACHILAS VERTICAL
MARCO 13/01/20 | UREBA T AV ABRAHAM
GARCIA 21| NA CHIGUILPE | CALAZACON REGULAER. AUTOVIA | NO 2| ASFALTO NINGUNA DESPEJADO
SANTO SENALIZACION
DOMINGO VERTICAL
MARCO 26/01/20 | URBA | DELOS AV DE LOS TSACHILAS
GARCIA 21 | NA TSACHILAS | ¥ CALLE RIO VINCES | BUENQ AUTOVIA | NO 2| ASFALTO NINGUNA DESPEJADO

Fuente: Fichas de Observacion — Base de datos EPMT-SD. 2020
Realizado por: José C, Marco G. 2020

Analisis: Se evidencia en la AV de los Tsachilas que existe una condicion de via buena y regular, es de tipo autovia y autopista libre, no existen trabajos en la
via, el nimero de carriles es de 2 a 3, el material de la superficie es asfalto, con respecto al tipo de control de interseccion no existe ningln control y tiene una

sefializacién adecuada.
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Tabla 22-4: Ficha de observacion en la AV Esmeraldas

ESTUDLANIE | FEC | Z0H CONDICION | IIPODE | IEABAJOS | NUMERD DE | MATERIAL OE | TIP0 DE CONIROL | OBESTACULD )
EMCARGADD | Ea |4 PAREOQUTA DIEECCION DELAVIA | WIa ENLAVIA | CARRILES | LA SUDERFICIE | DEINTERSECCION | SENLAVIA | SENALIZACION
TO3E 08401 | URE | SANTO DOMINGO | AVESMERALDAS YERIO SEMALIZACION
CASTELLANC | 2021] A4 | DELOS TSACHILAS | QUININDE REGULAR | avuTowia | wo 1| ASFALTO NINGUNA DESPEIADC | HORIZONTAL
TOSE IL0I| UFE AVESMERALDAS T AV SENALIZACION
CASTELLANG | 2021] 44 | BOMBOLI LS COLONDS BUEND AUTOVIA | NOD 1| ASFALTO NIMGUNA DESPEJADC | HORIZONTAL
TOSE IL01| URB | SANID DOMINGD | AW ESMERALDAS T AWV AUTOPRIS SENALIZACION
CASTELLANG | 2021| 44 | DELOS TSACHTLAS | BIO YASUNI BUEND TALIERE | MO 3| ASFALTO NIMGUNA DESPEIADO | HORIZONTAL
TOSE 1501 | URE | AEFAHAM AVESMEFAIDAS ¥ AUTOPIE SENALIZACION
CASTELLANG | 2m21] 4w | carazacon CATLE RIO YA STTNI BUEND TALIERE | MO 3| ASFALTO NIMCGATNA DESPEIADO | HORTZONTAL
TOSE 1301 | URB AV ESMEFALDAS ¥ AUTOPIE SENALLZACION
CASTELLANG | 2021 | A4 | BOMEGCLI CALLE RIO YASTNI REGULAR. | TALIERE | MO 3| ASFALTO NINGUNA DESPEIADC | HORIZONTAL
TOSE 1301 | URB AV ESMEFALDAS ¥ AUTOPIE SENALIZACION
CASTELLANG | 2021] AW4 | BOMEGCLI CATIE RO YA STINT BEGILA® | TATIREE | MO 3| ASFATTO HINGUA DESFEIADC | EORIZONTAL
TOSE 1301 | URE | SANID DOMINGO | AV ESMERALDAS ¥ SENALIZACION
CASTELLANG | 2021| A4 | DELOS TSACHILAS | CATLE RIO YASTIMI BUEND AUTOVIA | MO 3| ASFALTO NINGUNA DESPEIADC | HORIZONTAL
TOSE 1301 | UEB AV ESMEFALDAS ¥ AUTOPIS SENALIZACION
CASTELLANG | 2021] AW4 | BOMEOLI AT LE IO TIBUTIMI BUEND TALIBRE | MO 3| ASFALTO SEMAFORD DESPEJADC | HORIZONTAL
TOSE 1501| UEB AVESMERALDAS ¥ VIA AUTCOPRIS SENALIZACION
CASTELLANC | 2021| AN4 | BOMBOLI COLORADOS DEL BUA BUEND TALIERE | NO 3| ASFALTO NINGUNA DESPEIADC | HORIZONTAL
RMARLCD 0401 | URB AVESMERAIDAS ¥ SENALIZACION
GARCILA 2021 | AM4 | BOMEOLI CATLE EMILIO LOBENTO | BUEND AUTOVIA | MO 3| ASFALTO NIMGUNA DESPEJADO | VERTICAL
MARCD 0501 URE | SANTO DORMINGD | AV ESMERALDAS ¥ 4V SENALIZACION
GARCIA 2021 | AMA | DELOS TSACHILAS | ABRAHAM CALATACON | BUEND AUTOVIA | MO 3| ASFALTO NINGUNA DESPEIADC | VERTICAL
MARCOD 0601 | URE | SANTO DOMINGO | AVESMERALDAS Y AV
GARCIA 2021 | AM4 | DELOS TSACHILAS | CHOME BUEND AUTOWIA | MO 3| ASFALTO NINGUNA DESPEIADC | AMBEOS
MARCO 0241 | URE | SANTO DOMINGO | AVESMEFRALDAS Y SENALIZACION
GARCIA 2021| ANMA | DELOS TSACHILAS | CALLE PUYD BUEND AUTOVIA | MO 3| ASFALTO NINGUNA DESPEIADC | HORIZONTAL
MAFCOD 1501 | URB AV ESMEFALDAS ¥
GARCTA 2021| AWA | BOMEGLI CATLE SANTA ROZA BUENC AUTOVIA | MO 3| ASFALTO HINGUA DESPEJADO | AMEOS
MARCO 1401 | URE AVESMERALDAS Y SENALLZACTON
GARCIA 2021 | ANA | ZARACAY CATLE EMILIO STHELE | BUEND AUTOVIA | MO 1| ASFALTO NINGUNA DESPEIADC | VERTICAL
AFCD 1541 | URE | SANID DOMINGO | AV ESMERLADAS ¥ SENALIZACION
GARCIA 2021 | AM4 | DELOS TSACHITAS | CATIE GUATAQUIL BUEHD AUTOVIA | HO 1| ASFATTO HIMGUHMA DESPEJADC | VERTICAL
MARCO 15401 | URB AVESMEPALDAS Y SENALIZACION
GARCIA 2021 | AM4 | BOMEOLI 3ANTARISA BUEND AUTOVIA | MO 1| ASFALTO NINGUNA DESPEIADG | VERTICAL
AV ESMERLADAS ¥
MARCO 1841 | URB CATLE HOLGER.
GARCIA 2021 | AM4A | BOMEOLI POLANCO BUEND AUTOVIA | MO 1| ASFALTO MINGUNA DESPEIADC | aMEOS
AVESMEFAIDAS ¥
MARCOD 0401 | URE CALLE AUGUSTO
GARCIA 2021 | AWA | BOMEOLI| SERFAND CALERO BUEND AUTOVIA | MO 1| ASFALTO NINGUNA DESPEIADC | AMEOS
MARCD 01| URE AV ESMEFALDAS ¥ AV
GARCIA 2021 | ANA | BOMEOLI SANTAROSA BUEND AUTOVIA | MO 1| ASFALTO NINGUNA DESPEIADC | AMEOS
MARCD T0402 | URE | SANIO DOBMINGD | AV ESMERALDAS ¥
GARCIA 2021 AMA | DELOS TSACHILAS | CATLE RIGPASTATA BUEND AUTOVIA | MO 1| ASFATLTO SEMAFORD DESPEIADO | AMEOS
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MARCO 3101 | URE AVEIMERAILDAS Y AV EEMALIZACTON
FARCTA 2021 ) AMWA | BOMEOLL CLEMENCTA DOE MOFA BUEMOD AUTOVIA | ND 1| ASFALTO SEMAFORD DESPEJADD | VERTICAL
AVESMERAILDAS Y o .
MARCO 1101 | UEE CALLE AUGUSTO ‘:.'E'Egﬁzﬁﬂm
FARCTA 2021 ) AMA | BOMEOLI SEFFAMND CALERD BUEHD AUTOVIA | HD 1| ASFALTO NINGUNA DESPETADD o
MARCO 01| URE AVESMERAIDASY SEMALIZACION
GARCTA 20211 ANA | BOMEOLD CALLE FIO TIFITTMI BUEMD AUTOVIA | WO 11 ASFALTO SEMAFQROD DESPEIADD | VERTICAL

Fuente: Fichas de Observacion — Base de datos EPMT-SD. 2020
Realizado por: José C, Marco G. 2020

Analisis: Se evidencia en la AV Esmeraldas que existe una condicion de via buena y regular, es de tipo autovia y autopista libre, no existen trabajos en la via,

el nimero de carriles es de 2 a 3, el material de la superficie es asfalto, con respecto al tipo de control de interseccion tiene 3 semaforos y tiene sefializacion
horizontal y vertical.
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Tabla 23-4: Ficha de observacion en la AV Jacinto Cortez

CONDICIO ROAERD TIP0 OF
ESTUDIANTE NDELA |TIPFODE | TRABAJOS | DE MATERIAL DE | CONTROL DE OBSTACULOS
ENCARGADO | FECHA | ZONA | PARROQUIA | DIRECCION V1A V1A ENLAVIA | CARRILES | LA SUFFRFICIE | INTERSECCION |ENLAVIA | SENALIZACION
AV TACINTO CORTEZ
JOSE URBA THAYYA Y CAITE ATTTOPIE SEMALIZACION
rasTEILAwO | ovovom | ma | Bonmor DEDED CARVO EUEHO TAIEEE | w0 31| AsFarTO MIMGUNA DESPETADGO | EoRrroNTaL
AV TACINTO CORTEZ
UREA THAYYA Y CAILE ATITORIE EEMALIZACION
CASTEILAwO | ovovoen | wa | BonEmoLT DENED CARVO EUEHO TalmEs | wo 3| AsFaLTO MIMGLIMA DESETADO | EORIFONTAL
AN TACINTO CORTEZ
JOSE URBA THAYYA Y CAITETE ATTTOPIE SEMALIZACION
rasTEILAawo | osovam|wa |moveror | Los oumicems EUEHO TAIEFE | w0 31| AsFarTO SEMAFORD DESPETADO | EoRrroNTAL
A TACTNTO CORTES
JOSE URBA | ABRAHAM | THAYYA Y CATIE 108E SEMALIZACION
CASTELLANO | osovoonl| mMA | cavazacos | MARIAEGAS BUENO anrovia| wo 2| AsFALTO HINGUNA DESPEJADO | EORIFONTAL
TORE TREL AV TACINTO OORTEZ ¥ ATTORTE RENALIZACION
rasTEILawo | movam|wa |moveror | Los oumicems EUEHO TAIEFE | w0 31| AsFarTO MIMGUNA DESPETADO | EoRrroNTAL
AV TACTNTO CORTEZ
JOSE URBA THAYYA Y CAITE ATTTOPIE SEMALIZACION
rASTEILANO | meovaen|waA |moveroe | arsREDODAREIA BUENO TALIERE 3| AsFATTO NINGUNA DESPEJADO | EosrroNTAL
AV TACINTO CORTEZ
THAYYA Y CAITE
URBA MImA ATTTOPIE SENALIZACION SEMALIZACION
CASTEILAwO | 1201v20m | MA |RIOVERDE | POMPIIOTIONMA REGULAR. | TA LIBFE | no 3| AsFaLTO HORIFONTAL DESETADO | EORIFONTAL
A TACINTO COSTES
JOSE URBA THAYYA Y CALTE JOGE SEMALIZACION
CASTEILAMO | 12002021| MA  |RIOVERDE | MARIAEGAE EUENO arrrovia | wo 2| ARFATTO MINGUNA DESEJADO | EORIFONTAL
TORE TREL AV TACINTO CORTEZ EENALIZACION
rasTEILAMO | 1zovaem|wa |FovERDE | HAYVAYCAUIED | BUEMO arrrovia | wo 2| AsFarTO MIMGUNA DESPETADO | EoRrroNTAL
TORE TREL A TACTNTO CORTES TS RENAL TZACTON
rASTEILAMO | 1zovam|wa |FoveRDE | HAVVA MALD TAIEFE | w0 31| AsFarTO MIMGUNA DESPETADO | EoRrroNTAL
A IACNTO CORTEZ ¥ - -
MARCO URBA CATTE CARLOS SNz
GARCTA peoven | MA |movERDE | BUBmA EUEHO arrrovia | wo 3| AzFaTTO MIMGUNA DESDETADO !
TANTO
DOMIMNGO DE SEMALIZACION
MARCD UREA |LOS AV TACINTO CORTEZ ¥ VERTICAL
GARCTA ps0L2021 | MA | TeACEmA® | CATIE JOSERUMAZO | BUENO Atrrowia | wo 3| ARFATTO SEMAFORD DESDETADO
AN TACINTO OORTEZ ¥ OTRDS SENALIZACION
MARCO URBA CATTE DARGUE OBSTACULOS | fonalleatt
GARCTA provaen | M |movERDE | WACIOMAL EUEHO arrrovia | =1 2| AsFarTO SENALDEDAFE | BIGIDOS !
e - -
MARCO UREA AV TACTNTO CORTEE ¥ OBSTACULOS | JEmarrar o
GARCTA g0l | MA | |FIOVERDE | CATIETUIS CORTEROD | MALO ArrTonia | a1 2| ARFATTO MINGUNA RIGID0E !
AV TACINTO OORTEZ ¥ - -
MARCO UREA CATLE TOSE MARIA ,ﬁ%&ﬂ-m
GARCTA provael | Ma |mioverpE | Ecas REGULAR | atrmovia | o 2| AsFATTO MINGLNA DESDETADO .
AV TACTNTO OORTEZ ¥ - -
MARCD URBA CATLE TUAN TF DIO% TR o
GARCTA 12012001 | M4 | FIOVERDE | MARTINEZ EUEHO arrrowia | wo 3| AEFATTO SEMAFORD DESDETADO !
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AW JACINTO CORTEZ ¥ . ]
MARCO UREA CALLE ATFREDO I
GARCTA 14012021 | NA | RIDVERCE PARETA BUEND AuTovia | No 2| asFarTO SEMAFORD DESPEJADO :
MARCO UREA AV JACINTO CORTEZ ¥ ERaIEACION
GARCTA 14012021 | WA | RIDVERDE AV COOPERATIVISMO | BUENOD AUTOVIA | NO 2| EOBNIGON NINGLIMA DESFEIADO :

AW JACINTO CORTEZ ¥ SENALIZACION
MARCO URBA CALLE JOSE MARIA SENMAL DE SEDA TERTICAL
GARCTA 001221 | NA | RIDVERCE EGAS BEGUULAR. | AUTOVIA | MO 2| asFarTO EL PASO DESPEJADO :
MARCO TFREA AW JACINTO CORTEZ ¥ SENALTZACION
GARCTA 1101221 | NA | RIDVERCE PASATE BUEND AuTovia | No 2| asFarTO NINGLUMA DESPEIADG | VERTICAL

AV IJACINTO CORTEZ Y SEMALIFACION
MARCD LEEA CALLE AREA VERTICAL
GARCTA 201221 | NA | RIDVERCE MACIORAL ISLA SIMAT | BUENO AuTovia | No 2| asFarTO NINGLUMA DESPEJADO
MARCO UREA AV JACINTO CORTEZ Y SENALIZACION
GARCIA 22012021 | HA FIO VERDE AVLOSINCAS BUENOD AUTOVIA | HO 2| ASFALTO SEMAFORD DESPEJADO VERTICAL

SANTO
DOMINGO OE

MARCO URBA | LOS AW JACINTO CORTEZ ¥
GARCTA 12002021 | HA | THACHILAS CALLE 19 BUENO AtTovia | No 2| AsFaLTO NINGLUHA DESFETADO | AnBos
SXENTes] TRBA AW JACINTO CORTEZ ¥ SENALIZACION
GARCTA 201221 | NA | RIDVERCE CALLED BUEND AuTovia | No 2| asFarTO NINGLUMA DESPEIADG | VERTICAL
MARCO TRBA AW JACINTO CORTEZ ¥ SENALIZACION
GARCTA 230022 | NA | RIDVERDE LUIS A MARTINEZ BUEND ATTovIA | MO 2| asFarTO NINGLUNA DESPEJADO | VERTICAL
MARCO UFREA AV JACINTO CORTEZ ¥ SENALTZACION
GARCIA 23012021 | HA RIO VERDE AVDELOS QUINCHEZ | BUENO AUTOVIA | HO 2| ASFALTO MINGLNA LDESPEJADO VERTICAL

AW JACINTO CORTES N 3
MARCO UREA THAYYA Y CALLE ERaIEACION
GARCTA 1500221 | NA | RIDVERCE JORGEICATA BUEND AuTovia | No 2| asFarTO NINGLUMA DESPEJADO :

AW JACDNTO CORTEZ N :
MARCO UREA THAYYA Y CALLE JORE I
GARCTA 28002021 | NA | RIOVERDE DELACUADEA EUEND AUTOVIA | MO 2| asFaITO NINGLIMA DESPEIADO :

AW JACINTO CORTEZ
MARCO URBA THAYYA ¥ CALLE LTS
GARCTA oL | WA | RIDVERDE ENRIQUE FIERED BUENO AtTonia | No 2| asFarTO NINGLUNA DESPEIADO | vmicuma

AW JACONTO CORTES N :
MARCO UREA THAYYA Y CALTE ERaIEACION
GARCTA 032021 | NA | RIOVERDE NUMA POMPILLO EUEND AUTOVIA | MO 2| asFaITO NINGLIMA DESPEIADO :

Fuente: Fichas de Observacion — Base de datos EPMT-SD. 2020
Realizado por: José C, Marco G. 2020

Analisis: Se evidencia en la AV Jacinto Cortez Jhayya una condicion de via buena y regular, es de tipo autopista libre, existen trabajos en las intersecciones
calle Parque Nacional y calle Luis Cordero con obstéaculos rigidos, el namero de carriles es de 2 a 3, el material de la superficie es asfalto, con respecto al tipo

de control de interseccion se presencia 3 semaforos y cuenta con sefializacion correspondiente.
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Tabla 24-4: Ficha de observacién en la AV la Lorena

NUMERD | MATERIAL DE

ESTUDIANTE CONDICION TRABAJOS | DE LA TIFODE CONTROL | OBSTACULOS
ENCARGADO | FECHA | ZONA | FARROQUIA | DIRECCION |DELAVIA | TIFODEVIA |ENLAVIA |CARRILES |SUPERFICIE | DEINTERSECCION | ENLAVIA SENALIZACION

AVLIA

LORENA Y
JOSE 0610172 | UREAN CALLE AUTOPISTA SEMALIZACTON
CASTELLANO ol oA CHIGUILFE CARAS BUEND LIEEE O 3| AsFALTO NINGLINA DESPEIADO | HORIZONTAL

AVLA

LORENA Y
JOSE 07012 | UREAN CALLE AUTOPISTA SEMALIZACTON
CASTELLANO o) A CHIGUILFE ATACAMES | REGULAR LIEEE O 3| ASFALTO NINGITNA DESPEIADD | HORIZONTAL
JOSE TI0LT | URBAN AVLA SENALIZACION
CASTELLANO ol A CHIGUILFE LORENA MALO AUTOVIA N0 1| ASFALTO NINGLNA DESPEIADD | HORIZONTAL

AVLA

LORENA Y

CALLE
JOSE 1810172 | UREAN ERMESTO SEMALIZACTON
CASTELLANO o) A CHIGUILFE CARDENAS | REGULAR AUTOVIA O 1| ASFALTO NINGITNA DESPEIADD | HORIZONTAL
WMARCD Tl | URBAN AVLA SENALIZACION
GARCTA ol A CHIGUILFE LORENA REGULAR AUTOVIA N0 1| ASFALTO SEMAFORO DESPEIADO | VERTICAL

AVLA

LORENA Y SEMALIZACTON
MARCO (8012 | UREAN CALLE VERTICAL
GARCTA o) A CHIGUILFE EITUCARAS | BUEND AUTOVIA O 1| ASFALTO NINGITNA DEZFEIADO

AVILORENA - )
MARCO 1410172 | URBAN TAVDELAS ,’L’.I;NR‘;LLCIZ&:TD\
GARCTA ol A CHIGUILFE AMERICAS | BUEND AUTOVIA N0 3| AsFALTO SEMAFORO DESFEIADO e

AV LOBENA - ;
MARCO 14012 | UREAN YCALLE fnﬁﬂimm
GARCTA o) A CHIGUILFE CHILANGO | BUEND AUTOVIA O 3| ASFALTO NINGITNA DEZFEIADO e

AV LOBENA - ;
MARCO 15012 | UREAN YCALLE I%NR‘;LZLIZW&J'}:AI?
GARCTA ol A CHIGUILFE CAYADAS BUEND AUTOVIA N0 1| ASFALTO NINGLNA DESFEIADO

AVIA

LORENA Y
MARCO 1010172 | UREAN CALLE
GARCTA o) A CHIGUILFE QUITUMEES | BUEND AUTOVIA O 1| ASFALTO NINGITNA DEZPEIADO | AMEOS

AV LORENA

T ENTRADA

AL SEMALIZACTON

COMTUNTO VERTICAL
MARCO 110172 | UREAN FRIVADOLA
GARCTA ol A CHIGUILFE LORENA REGULAR AUTOVIA N0 1| ASFALTO NINGLNA DESFEIADO

AVIA

LORENA Y
MARCO 13012 | UREAN CALLE
GARCTA o) A CHIGUILFE QUITUMEE | BUEND AUTOVIA O 1| AsFALTO NIMGITNA DEZPEIADO | AMEOS
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SANTO AVLA
DOMINGODE | LORENAY SENALIZACION

MARCO 26/0172 | URBAN | LOS CALLE HORIZONTAL
GARCIA 021 A TSACHILAS CAYAPAS BUENO AUTOVIA NO 2| ASFALTO NINGUNA DESPEJADO

AVLA

LORENA Y SENALIZACION
MARCO 27/01/2 | URBAN CALLE VERTICAL
GARCIA 021 | A CHIGUILPE CAYAPAS BUENO AUTOVIA NO 2| ASFALTO NINGUNA DESPEJADO

AVLA

LORENA Y
MARCO 04/02/2 | URBAN CALLE
GARCIA 021 | A CHIGUILPE SIMONA BUENO AUTOVIA NO 2| ASFALTO NINGUNA DESPEJADO AMBO3

Fuente: Fichas de Observacion — Base de datos EPMT-SD. 2020
Realizado por: José C, Marco G. 2020

Anélisis: Se evidencia en la AV la Lorena una condicién de via buena y regular, cuenta con una autovia y autopista libre, no existen trabajos en la via, el

namero de carriles es de 2 a 3, el material de la superficie es asfalto, con respecto al tipo de control de interseccion tiene 2 seméforos, y se tiene sefializacion
horizontal y vertical.
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Tabla 25-4: Ficha de observacién en la AV los Anturios

- NUMERO | MATERIAL -
ESTUDIANTE _ | CONDICION | TIPODE | TRABAJOS |DE DELA TIPO DE CONTROL DE | OBSTACULOS i )
ENCARGADO | FECHA | ZONA | PARROQUIA | DIRECCION | DELAVIA | VIA ENLAVIA | CARRILES | SUPERFICIE | INTERSECCION ENLAViA SENALIZACION
AVLOS
JOSE URBA ANTURIOS ¥ SERALIZACION
CASTELLANO 18/01/2021 | NA | RIO VERDE CALLE 28 REGULAR | AUTOVIA | NO 2| ASFALTO NINGUNA DESPEJADO HORIZONTAL
AVLOS
ANTURIOS ¥
CALLE
URBA SANTA
MARCO GARCIA | 06/012021 | NA | RIO VERDE ROSA BUENO AUTOVIA | NO 2 | ASFALTO NINGUNA DESPEJADO AMBOS
AVLOS SENALIZACION
URBA ANTURIOS ¥ VERTICAL
MARCO GARCIA | 120012021 | NA | RIO VERDE CALLE 31 BUENO AUTOVIA | NO 2| ASFALTO NINGUNA DESPEJADO
AVLOS SENALIZACION
URBA ANTURIOS ¥ VERTICAL
MARCO GARCIA | 120012021 | NA | RIO VERDE CALLE 31 BUENO AUTOVIA | NO 2| ASFALTO NINGUNA DESPEJADO
AVLOS N .
ANTURIOS ¥ SENALIZACION
URBA CALLE VERTICAL
MARCO GARCIA | 200012021 | NA | RIO VERDE PASAJE 3 REGULAR | AUTOVIA | NO 2 | ASFALTO NINGUNA DESPEJADO

Fuente: Fichas de Observacion — Base de datos EPMT-SD. 2020
Realizado por: José C, Marco G. 2020

Analisis: Se evidencia en la AV los Anturios condicidn de via buena y regular, es de tipo autovia, no existen trabajos en la via, el nimero de carriles es de 2, el

material de la superficie es asfalto, y tiene sefializacion correspondiente.
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Tabla 26-4: Ficha de observacién en la AV Patricio Romero

ESTUDLANTE CONDICION | TPODE | TRABAIOS | NUMERODE | MATERIALDE | TIPODECONIROL | OESTACULOS
ENCARGADO | FECHA | Zowa PARROQUIA | DImECCION DELAVIA |VIA ENLAVIA |CARRILES | LASUPERFICIE | DEINTERSECCION | ENLAVIA SENALIZACION
T0%E 010120 AV DATRICIO RENALIZACION
CASTELLANO 21| vREANA | BOMEOLI | ROMERO BUENC AUTOVIA | NO 2| AsFALTO NINGUHA DESDEIADO | HORIZONTAL
AV DATRICIO )
I05E 010120 ROMERO Y SENALIZACION
CASTELLANO 71| vrBAWA | BoMBOLI | cante s BUENO AUTOVIA | NO 2| ASFALTO NINGUNA DESPEIADD | HORIZONTAL
AV PATRICIO ]
I05E 040120 ROMERO Y AUTOPIET SENALIZACION
CASTELLANO 21| vREAMA | BOMEOL! | caLtEl: BUENC ALIERE | NO 3| ASFALTO NINGUHA DESDEIADO | HORIZONTAL
AV DATRICIO )
I05E 070120 ROMERO Y SENALIZACION
CASTELLANO 21| vrEANA | BOMBOLI | callEC REGULAR NO 2| AsFALTO NINGUNA DESPEIADO | EORIZONTAL
AV PATRICIO ]
I05E 1101120 ROMERO Y SENALIZACION
CASTELLANO 21 | UREANA | BOMEOLI | caLLE] BUENC AUTOVIA | NO 2| AsFALTO NINGUNA DESPEIADO | HORIZONTAL
AV DATRICIO )
I05E 110120 ROMERO Y SENALIZACION
CASTELLANO 21| vrEAWA | BoMEOLD | cariEls BUENO AUTOVIA | NO 2| AsFALTO NINGUNA DESPEIADO | EORIZONTAL
AV PATRICIO
I05E 120220 ROMERO Y
CASTELLANO 21| URBANA | BOMBOLI | CALLE] BUEND AUTOVIA | NO 2| ASFALTO NINGUNA DESPEIADO
AERAHAM | AV PATRICIO )
I05E 1301120 CALATACO | ROMEROY SENALIZACION
CASTELLANO 21| vrBANA | W CALLE 5N BUENO AUTOVIA | NO 2| ASFALTO NINGUNA DESPEIADO | EORIZONTAL
AV PATRICIO ]
I0%E 1501120 ROMERO Y SENALIZACION
CASTELLANO 21| vREAMA | BOMEOLI | caLtE L BUENC AUTOVIA | NO 2| AsFALTO NINGUHA DESDEIADO | HORIZONTAL
AV DATRICIO )
I05E 150120 ROMERO Y AV SENALIZACION
CASTELLANO 21| vrEAWA | BOMBEOLI | 1asicUa BUENO AUTOVIA | NO 2| AsFALTO NINGUNA DESPEIADO | EORIZONTAL
AV PATRICIO ]
I05E 1801120 ROMERO Y SENALIZACION
CASTELLANO 31| vREANA | BOMEOLI | cALLE? BUENC AUTOVIA | NO 2| AsFALTO NINGUHA DESDEIADO | HORIZONTAL
AV DATRICIO )
I05E 18101120 ROMERO Y SENALIZACION
CASTELLANO 21| vrEAWA | BoMEOLD | caliE 14 BUENO AUTOVIA | NO 2| AsFALTO NINGUNA DESPEIADO | EORIZONTAL
AV PATRICIO
mn& SENALIFACION
. VERTICAL
MARCO 050120 PRINCIPAL OE
GARCLA 21| URBANA | BOMBOLI | LASACACIAS | BUEND AUTOVIA | NO 2| ASFALTO NINGUNA DESPEIADO
MARCO 60120 AV PATRICIO SENALIZACION
GARCIA 21| vREANA | BOMEOLI | ROMERO BUENC AUTOVIA | NO 2| AsFALTO SEMAFORO DESPEIADO | VERTICAL
MARCD 080120 AV PATRICIO SENALIZACION
GARCIA 21| vRBANA | BOMECLI | ROMEROY BUENC AUTOVIA | WO 2| asFarTo NDNGUNA DEspEfapp | VERTICAL
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CALLE 24 DE
MAYO
AV PATRICIO o .
MARCO 09/01/20 ROMERO Y Eﬁ‘%&iﬁm
GARCIA 21 | URBANA | BOMBOLI CALLE 12 BUENO AUTOVIA | NO 2| AsFALTO NINGUNA DESPEJADO ¢
AV PATRICIO
ROMERO Y SENALIZACION
MARCO 11/01/20 CALLE 26 DE VERTICAL
GARCIA 21 | URBANA | BOMBOLI SEPTIEMBRE BUENO AUTOVIA | NO 2| ASFALTO NINGUNA DESPEJADO
AV PATRICIO - :
MARCO 13/01/20 ROMERQ Y g?ﬁ%&fgf}'
GARCIA 21 | URBANA | BOMBOLI CALLE 13 BUENO AUTOVIA | NO 2| ASFALTO NINGUNA DESPEJADO -
MARCO
AV PATRICIO SENALIZACION
ROMERO ¥ HORIZONTAL
14/01/20 CALLE 27 DE -
GARCIA 21 | URBANA | BOMBOLI SEPTIEMBRE BUENO AUTOVIA | NO 2| ASFALTO NINGUNA DESPEJADO
SANTO
DOMINGO SENALIZACION
MARCO 22/01/20 DELOS AV PATRICIO VERTICAL
GARCIA 21 | URBANA | TSACHILAS | ROMERO MALO AUTOVIA | NO 2| ASFALTO NINGUNA DESPEJADO
SANTO
DOMINGO AV PATRICIO SENALIZACION
MARCO 28/01/20 DELOS ROMERO Y AV VERTICAL
GARCIA 21| URBANA | TSACHILAS | LOS COLONOS | BUENO AUTOVIA | NO 2 | ASFALTO NINGUNA DESPEJADO

Fuente: Fichas de Observacion — Base de datos EPMT-SD. 2020
Realizado por: José C, Marco G. 2020

Anadlisis: Se evidencia en la AV Patricio Romero la condicion de via es regular y mala, no existen trabajos en las vias, el nimero de carriles es de 2, el material

de la superficie es asfalto y se presencia la sefializacion correspondiente.
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Tabla 27-4

: Ficha de observacion en la AV Puerto lla

TRABAJO | NUMERO
ESTUDIANTE PARROQUI CONDICION | TIPODE | SENLA | DE MATERIALDE | TIPODE CONTROL | OBSTACULOS
ENCARGADO |FECHA | ZONA A DIRECCION DELAVIA |VIA via CARRILES | LA SUPERFICIE | DE INTERSECCION | ENLAVIA SENALIZACION
ABRAHAM
JOSE CALAZACO | AVPUERTOILA SENALIZACION
CASTELLANO | 04/01/2021 | URBANA |N TAVCHONE | BUENO AUTOVIA | NO 2| ASFALTO NINGUNA DESPEJADO | HORIZONTAL
AVPUERTOILA
ABRAHAM | Y CALLE
JOSE CALAZACO | TEODORO SENALIZACION
CASTELLANO | 12/012021 | URBANA |N WOLF BUENO AUTOVIA | NO 2| ASFALTO NINGUNA DESPEJADO | HORIZONTAL
ABRAHAM
TOSE CALAZACO | AVPUERTOILA SENALIZACION
CASTELLANO | 15/01/2021 | URBANA |N Y AVQUEVEDO | REGULAR. | AUTOVIA | NO 2| ASFALTO NINGUNA DESPEJADO | HORIZONTAL

Fuente: Fichas de Observacion — Base de datos EPMT-SD. 2020
Realizado por: José C, Marco G. 2020

Anadlisis: Se evidencia en la AV Puerto lla las condiciones de la via en su mayoria es buena, es de tipo autovia, no existen trabajos en la zona, no existe ningln

tipo de control de interseccion y cuenta con la sefializacion correspondiente.
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Tabla 28-4: Ficha de observacion en la AV Quevedo

NUMERD
ESTUDIANTE COXDICION | TIFODE | TRABAJOS | DE MATFRIALDE | TIPODE CONTROL | OBSTACULO
ENCARGADO | FECHA | ZONA | PARROQUIA | DIRECCION DELAVIA [VI4 ENLAVIA | CARRILES |14 SUPERFICIE | DE INTERSECCION | SENLAYVIA | SENALIZACION
JORE 0401101 | UREA | ABRAHAM | AV QUEVEDOD Y CALLE AUTORE SENALIZACION
CASTELLANOD 1/MA  [cALAZACON | BOMEOLI REGULAR | TALIERE | NO 3| ASFALTO NINGUNA DESPEIADO | HORIZONTAL
J03E 0401202 | UREA AV QUEVEDO Y CALLE SENALIZACION
CASTELLAND 1|NA |RIOVERDE | DELOS ATABASCOS | BUEND AUTOVIA | MO 1| ASFALTO NINGUNA DESPEIADO | HORIZONTAL
JOSE 0601202 | UREA AV QUEVEDO Y CALLE AUTOPES EENALIZACION
CASTELLAND 1/Na |RIOVERDE | DELOS CALCHAQUIES |BUEND TALIBRE | MO 3| ASFALTO NINGUNA DESPEIADD | HORIZONTAL
3ANTO
DOMINGO DE
JOSE 0701202 | UREA |LOS AV GUEVEDO Y AV AUTCPIS SEMAL DE SEDAEL SENALIZACION
CASTELLANO 1|Na [TSACHIAS | CHOME BUEND TALIERE | ND 3| ASFALTO PASO DESPEIADO | HORIZONTAL
AV QUEVEDO Y CALLE
JOSE 0201202 | URBA PEDRO VICENTE SENALIZACION
CASTELLANO 1|N4 |RIOVERDE | MAIDONADO REGULAR | AUTOVIA | MO 1| ASFALTO NINGUNA DESPEIADO | HORIZONTAL
AV QUEVEDO Y CALLE
JOSE 1101202 | URBA | AERAHAM | ALRERTO ENRIQUEZ SENALIZACION
CASTELLANO 1| N4 |CALAZACON | GALLO BUENOD AUTOVIA | NO 1| ASFALTO NINGUNA DESPEIADO | HORIZONTAL
AVQUEVEDO Y CALLE
JOSE 1101201 | URBA | AERAHAM | ALBERTO ENRIQUEZ SENALIZACION
CASTELLAND 1/NA  [CALAZACON | GALLO BUEND AUTOVIA | NO 1| ASFALTO NINGUNA DESPEIADO | HORIZONTAL
JOSE 1501202 | UREA AVQUEVEDO Y AV AUTOPES SENALIZACION
CASTELLAND 1/NA | BOMEOLI MUERTOILA REGULAR | TALIERE | NO 3| ASFALTO NINGUNA DESPEIADD | HORIZONTAL
i[53 1501202 | UREA AVQUEVEDO Y AV AUTOPIS SENALIZACION
CASTELLAND 1|NA |BOMEOLI MUERTCILA REGULAR | TALIERE | NO 3| ASFALTO NINGUNA DESPEIADD | HORIZONTAL
JOZE 1201202 | UREA AVQUEVEDO Y CALLE SENALIZACION
CASTELLANO 1/N4 |RIOVERDE | GALAPAGOS REGULAR | AUTOVIA | MO 1| ASFALTO NINGUNA DESPEIADO | HORIZONTAL
MARCO 0401201 | UREA | ABRAHAM AV QUEVEDD ¥ CALLE ﬁﬁ&ﬂm
GARCIA 1|NA  |CALAZACON | ANTOMIC ANTE BUEND AUTOVIA | NO 1| ASFALTO NINGUNA DESPEIADD -
MARCD 0501202 | URBA AV QUEVEDD ¥ CALLE SENALLZATION
GARCIA 1|N4 |FIOVERDE | DELOS ATABASCOS | BUEND AUTOVIA | ND 1| ASFALTO SEMAFORD DEsPEIADD | VERTICAL
AVQUEVEDO Y AV SENALIZACION
MARCO 0501202 | URBA | AERAHAM | ABRAHAM el
GARCIA 1| NA  |CALAZACON | CALAZACON BUEND AUTOVIA | MO 3| ASFALTO NINGUNA DESPEIADD -
MARCO 0001201 | UREA | ABRAHAM | AV GUEVEDO Y AV S
GARCIA 1| N4 [CALAZACON | BOMEOLI BUENO AUTOVIA | NO 1| ASFALTO SEMAFORO DESPEIADD -
AV QUEVEDOQ Y CALLE
MARCO 1101202 | UREA | AERAHAM | PEDRO VICENTE
GARCIA 1|NA  [cALAZACON | MAILDONADO BLEND AUTOVIA | MO 1| ASFALTO NINGUNA DESPEIADD | AMEOS
MARCO 1201202 | URBA | AERAHAM | AVQUEVEDO Y AV
GARCIA 1/Na  [cArAZACON | UERTOILA REGULAR [ AUTOVIA [ MO 1| ASFALTO SENAFORO DESPEIADO | AMEOS
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AV QUEVEDO Y AV - .
MARCO 12/01/202 | URBA ABRAHAM Eﬁ%&iﬂm
GARCIA 1| NA RIO VERDE CALAZACON BUENO AUTOVIA | NO 3 | ASFALTO NINGUNA DESPEJADO ¢
MARCO 12/01/202 | URBA AV QUEVEDO Y AV Eﬁ%&iﬂm
GARCIA 1| NA BOMBOLI BOMBOLI BUENO AUTOVIA | NO 2 | ASFALTO NINGUNA DESPEJADO ¢
MARCO 1201202 | URBA | ABRAHAM | AV QUEVEDO Y CALLE R ZACION
GARCIA 1| NA CALAZACON | JUAN DE SALINAS BUENO AUTOVIA | NO 2 | ASFALTO NINGUNA DESPEJADO §
MARCO 14/01202 | URBA | ABRAHAM AV QUEVEDO Y AV SENALIZACION
GARCIA 1| Na CALAZACON | BOMBOLI BUENO AUTOVIA | NO 2 | ASFALTO SEMAFORO DESPEJADO | VERTICAL
MARCO 15/01202 | URBA | ABRAHAM AV QUEVEDO Y AV
GARCIA 1| NA CALAZACON | PUERTOILA BUENO AUTOVIA | NO 3 | ASFALTO SEMAFORO DESPEJADO | AMBOS
MARCO 25/01/202 | URBA | ABRAHAM AV QUEVEDO Y AV SENALIZACION
GARCIA 1| NA CALAZACON | PUERTOILA BUENO AUTOVIA | NO 2 | ASFALTO NINGUNA DESPEJADO | VERTICAL
MARCO 25/01/202 | URBA | ABRAHAM AV QUEVEDO Y AV SENALIZACION
GARCIA 1|NA CALAZACON | PUERTOILA REGULAR | AUTOVIA | NO 2 | ASFALTO NINGUNA DESPEJADO | VERTICAL
MARCO 27/01202 | URBA | ABRAHAM AV QUEVEDO Y AV SENALIZACION
GARCIA 1| NA CALAZACON | PUERTOILA BUENO AUTOVIA | NO 2 | ASFALTO SEMAFORO DESPEJADO | VERTICAL
SANTO
DOMINGO DE
MARCO 20/01/202 | URBA | LOS AV QUEVEDO Y CALLE
GARCIA 1| NA TSACHILAS DE LOS ARAUCANOS | BUENO AUTOVIA | NO 2 | ASFALTO NINGUNA DESPEJADO | AMBOS
MARCO 04/02/202 | URBA AV QUEVEDO Y AV
GARCIA 1| NA RIO VERDE PUERTOILA REGULAR | AUTOVIA | NO 2 | ASFALTO SEMAFORO DESPEJADO | AMBOS
MARCO 13/02/202 | URBA AV QUEVEDO Y CALLE SENALIZACION
GARCIA 1| NA BOMBOLI DELOS ARAUCANOS | BUENO AUTOVIA | NO 2 | ASFALTO NINGUNA DESPEJADO | VERTICAL

Fuente: Fichas de Observacion — Base de datos EPMT-SD. 2020

Realizado por: José C, Marco G. 2020

Anadlisis: Se evidencia en la AV Quevedo las condiciones de la via en su mayoria son buenas y regulares, no existen trabajos en la via, existe semaforos,

cuenta con sefializacién correspondiente y no existe obstaculos en la via.
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Tabla 29-4: Ficha de observacién en la AV Quito

ESTULLANTE COWDICION | TIPODE TRAEAIDE | MUMERODE | MATERIALDELA | TIPO DE CONTROL DE | OBSTACULOS
ENCARGADO FECHA ZOMA PARROQITA | DIRECCION |DELA VIA VA ENLAVIA | CARRILES SUPEREICIE INTERSECCION ENMLAVIA SENALIZACION
AV QUITO
YCALLE ]
JOEE DALLATAN AUTOPIST SENALIZACION
CASTELLAMGO | 04012021 |UREAMA | FEIOVEEDE | GA EEGULAR ALIERE HO ASFALTO SEMAFORO DESPEJADC HORIFOWTAL
AV QUITO
YCALLE ]
JOEE LO% AUTOPIST SENALIZACION
CASTELLANGO | 06012021 [ UREBANA | ZARACAY MARANIOS | REGULAR ALIERE WO ASFALTO MINGUA DESPEJADO HORIFOWTAL
AV QUITO ]
JOEE Y CALLE AUTOPIST SENALIZACION
CASTELLANO | 070012021 | UREBANMA | FARACAY MADRID BUEMO ALIERE O ASFALTO MINGITA DEZPEJADO HORIZOWT AL
AV QUITO
JOEE FGALLE. AUTOPIST SENALIZACION
CASTELL ANO 11012021 | UREANA | ZARACAY EOMA EUEMO ALIERE HO ASFALTO MIGITA DESPEJADC HORIFOWTAL
AV QUITO
YCALLE ]
JOEE LO% AUTOPIST SENALIZACION
CASTELLANOD 11012021 | UREANA | CHIGUILPE | NARANIOS | BUEMO ALIERE O ASFALTO NINGITNA DEXPEJADC HORIZONTAL
AV QUITO
T AV
ABRAHAM ]
J0SE CALAZACO SENALIZACION
CASTELL AMNO 11012021 | URSANA | ZARACAY M REGULAR AUTOVIA | WD ASFALTO MIGITA DESPEJADC HORIZOWTAL
AV QUITO
YT CALLE ]
JOEE LAR SENALIZACION
CASTELLANOD 11012021 | URSANA | ZARACAY DELICIAS | BUEMOD AUTOVIA | HD ASFALTO MINGUTA DESPEJADO HORIZOWTAL
AV QUITO ]
JOEE T AVEID SENALIZACION
CASTELL A™O 11012021 | URSANA | ZARACAY LELIA EUEHO AUTOVIA | WD ASFALTO SEMAFORO DESPEJADC HORIZOWTAL
AV QUITO
JOEE Y AVEID SENALIZACION SEMNALIZACION
CASTELL AMNO 11012021 | URSANA | ZARACAY LELIA BUEHO AUTOVIA | WD ASFALTO HORIZOMTAL DESPEJADC HORIZOWTAL
AV QUITO
JDEE TAVLAS SEMNALIZACION
CASTELLANOD 12012021 | URBANA | ZARACAY DELICIAS | BUENMOD AUTOVIA | MO ASFALTO MINGUA DESPEJADO HORIZOWTAL
AV QUITO
JOEE YAV AUTOPIET SENALIZACION SEMNALIZACION
CASTELL AMNO 1012021 [ URSANA | BIOVERDE | TSACHILA | BUENO ALIERE HO ASFALTO HORIZOMTAL DESPEJADC HORIZOWTAL
AV QUITO
YCELLE ]
JOEE DALLATAN SENALIZACION
CASTELL AMNO 11012021 | URSANA | ZARACAY Ga BUEHO AUTOVIA | WD ASFALTO SEMAFORO DESPEJADC HORIZOWTAL
JOEE AV QUITO AUTOPRIET SEMALIZACION
CASTELLAND 13012021 | UREBANA | ZARACAY T AV EUEMO ALIERE O ASFALTO WINGLTA DESPEJADO HORIZOWTAL
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AEFAHAM

CALATACO
N
AV QUITO
YCALLE
T0SE LOS ATITORIET SEMALIZACION
CASTELLANG | 13012021 | URBAMA | Zamacay | Mamasgos | Bumno ALTERE |10 3| ASFALTO HMINGUHA DESPEADO | HORIZONTAL
SANTO AVQUITO
DOMMNGD | YCALLE
T0SE DELOS PALLATAN SEMALIZACION
CASTELLANG | 14012021 | URBAMA | TeacHmLAs | Ga BUEND AuTovia | e 1| asFALTO HINGUHA DESPEJADO | HORIZONTAL
AV QUIIo
JOSE ¥ AVRIO ATTTORIET SEMALIZACION
CASTELLANG | 14012021 | URBAMA | Zamacay | vanmova | uEno ALEFE | 1o 3| AsFALTO HINGUHA DESPEJADO | HORIZONTAL
AV QUIIo
YCALLE
JOSE RO ATTTORIET SENALIZACION
CASTELLANG | 15012021 | UREANA | ZARACAY | CHIMEO | BEGULAR | AIERE | MO 3| ARFALTO MINGUHA DESDEJADO | BORIZONTAL
AWV QULIID
YCALLE
PATT ATAN SEMALIZACION
CASTELLANG | 12012001 | UREAMA | 7amacay [ ca FEGULAR | avTovia | wo 1| ATFATTO MINGIHA DESPEIADO | BORIZONTAL
SEMALIZACION
AARCO VERTICAL
GARCTA psol2021 | URBANA | Zamacay | Avourmo | BUENO ArTovia | wo 1| ARFALTO SEMAFORD DESEEJATO :
AW QUIID
YCALLE . i
AERAHAM | DELOS %%z&;:_m
MARCO CALATACO | ARAUCAN :
GARCTA 08012071 | URBANA | N 0% FEGULAR. | AUTovia | wo 1| ATFALTO WNINGUHA DESPETATO
AV QUITO
YAV
ABRAHAM
MARCO CALATACD
GARCIA 02012001 | URBAMA | Zamacay | W FEGULAE. | auTovia | wo 3| asFALTO HMINGUHA DESPEJADO | AMBOS
f-“cgfﬂﬂ SEMALIZACION
MARCO LOS VERTICAL
GARCTA 12012001 | URBANA | ZARACAY | MNARANICS | BUEMO ATTovia | wo 1| ATFALTO HNINGIHA DESPEIADO
Q.‘EEE“LE SEMALIZACION
MARCO COCAMIGT VERTICAL
GARCIA 13012001 | URBAMA | Zamacay | as BUEND arTovia | wo 1| asFaLTO HMINGUHA DESPEJADO
AV QUITD
YAV
AERAHAM
MARCO CALAZACO
GARCTA 1012001 | URBANA | Tamacay | W BUEND armovia [ wo 1| asFATTO MINGIHA DESIEIADO | AMEOE
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SANTO
DOMINGO | AV QUITO
MARCO DELOS ¥ CALLE
GARCIA 22/01/2021 | URBANA | TSACHILAS | RIO TANTI | BUENO AUTOVIA | NO ASFALTO NINGUNA DESPEJADO | AMBOS
MARCO AV QUITO SENALIZACION
. i YAVEIO } VERTICAL
GARCIA 23/01/2021 | URBANA | RIO TOACHI | TOACHI | REGULAR | AUTOVIA | NO ASFALTO SEMAFORO DESPEJADO
MARCO AV QUITO SERALIZACION
. . Y AVRIO . VERTICAL
GARCIA 23/01/2021 | URBANA | CHIGUILFE | LFTIA BUENO AUTOVIA | NO ASFALTO NINGUNA DESPEJADO
AV QUITO . .
Y CALLE SENALIZACION
MARCO RIO VERTICAL
GARCIA 28/01/2021 | URBANA | ZARACAY | TOACHI | BUENO AUTOVIA | NO ASFALTO SEMAFORO DESPEJADO
AV QUITO . .
Y CALLE SENALIZACION
MARCO RIO VERTICAL
GARCIA 12/02:2021 | URBANA | CHIGUILPE | BLANCO | BUENO AUTOVIA | NO ASFALTO NINGUNA DESPEJADO

Fuente: Fichas de Observacion — Base de datos EPMT-SD. 2020
Realizado por: José C, Marco G. 2020

Anadlisis: Se evidencia en la AV Quito las condiciones de la via en su mayoria son buenas y regulares, no existen trabajos en la via, existe seméaforos poco

controlados, tiene sefializacion correspondiente y no existe obstaculos en la via.
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Tabla 30-4: Ficha de observacion en la AV Quito

ESTUDIANTE _ CONDICION | TIFODE | TRABAJOS | NUMERODE | MATERIAL DE LA | TIPO DE CONIROL DE | OBSTACULOS | .
ENCARGADO | FECHA | ZONA | PARROQUIA | DIRECCION DELAVIA | VIA ENLAVIA | CARRIES SUPERFICIE DNTERSECCION ENLAVIA SENALIZACION
AV TSAFIQUI ¥
TOSE 05/01/20 | URBAN AVEIO SEFALIZACION
CASTELLANO 1A RIO VERDE | TOACHI BUENOD AUTOVIA | NO ASFATTO SEMAFORO DESPEIADO | HORIZONTAL
AV TSAFIQUI Y __
JOSE URBAN CESAR AUTOPIST SENALIZACION
CASTELLANO A RIO VERDE | VALLEIO BUEND ALIBRE | NO ASFALTO NINGINA DESPEIADO | HORIZONTAL
AV TSAFIQUI ¥ i
TOSE 070120 | URBAN CAITE TUPAC AUTOPIST SEFALIZACION
CASTELLANO 21| A EIO VERDE | YUPANQUI MALQ ALIBRE | MO ASFALTO NINGUNA DESPEIADG | HORIZONTAL
AV TSAFIQUI ¥ -
TOSE 1101720 | URBAN CALLE AUTOPIST SEFALIZACION
CASTELLANO 2| a RIO VERDE | TULCAN BUEND ALIBRE | NO ASFALTO NINGUNA DESPEIADO | HORIZONTAL
AV TSAFIQUI ¥ i
JOSE 120120 | URBAN AV ABRAHAM SENALIZACION
CASTELLANO 1A RIO VERDE | CALATACON | BUENO AUTOVIA | NO ASFATTO NINGUNA DESPEIADO | HORIZONTAL
AV TSAFIQUI ¥
TOSE 180120 | URBAN CALLE SENALIZACION
CASTELLANO 2] a EIO VERDE | TULCAN BUENOD AUTOVIA | NO ASFALTO NINGIINA DESPEIADG | HORIZONTAL
AV TSAFIQUI ¥ OTROS
MARCO 04/01/20 | URBAN CALLE OBSTACULOS E%%Léiic 1N
GARCIA 2| a RIO VERDE | TULCAN BUEND AUTOVIA | 8 ASFALTO NINGINA RIGIDOS
AV TSAFIQUI ¥ OTROS
MARCO 07/0120 | URBAN CAITE TUPAC OBSTACULOS
GARCIA 1A RIO VERDE | YUPANQUI EEGULAR | AUTOVIA | 8I ASFATTO NINGUNA RIGIDOS AMBOS
AV TSAFIQUI Y SENALIZACION
MARCO 120120 | URBAN CALLE CESAR VERTICAL
CARCIA 1A CHIGUILPE | VALLEIO EUEND AUTOVIA | NO ASFATTO NINGINA DESPETADO
MARCO 1801720 | URBAN AV TSAFIQUT ¥ i%%éiic 1oN
GARCIA 2| a RIO VERDE | RIOTOACHI | BUENO AUTOVIA | NO ASFALTO SEMAFORO DESPETADO
AV TSAFIQUI ¥
MARCO 21/01/20 | URBAN AVEIO
GARCIA 1 |a EIO VERDE | TOACHI EUENOD AUTOVIA | NO ASFATTO SEMAFORO DESPEIADO | AMBOS
AV TSAFIQUI ¥
MARCO 29/01/20 | URBAN AVEIO E.EE\R%LEA;C 1ox
GARCIA 1] EIO VERDE | TOACHI EUENOD AUTOVIA | NO ASFATTO SEMAFORO DESPEIADO

Fuente: Fichas de Observacion — Base de datos EPMT-SD. 2020

Realizado por: José C, Marco G. 2020

Analisis: Se evidencia en la AV TSAFIQUI las condiciones de la via en su mayoria son buenas y regulares, tiene un tipo de autovia y autopista libre, no

existen trabajos en la via, con respecto al tipo de control de interseccion existe semaforos, pero en la mayoria no existe ningan control, tiene sefializacion

correspondiente y no existe obstaculos en la via.
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Tabla 31-4: Ficha de observacién en la Calle Guayaquil

ESTUDIANTE ] CONDICION | TIPODE | TRABAJOS | NUMERODE | MATERIAL DE | TIPODE CONTROL | OBSTACULOS | '
ENCARGADO | FECHA | ZoNa PARROQUIA | DIRECCION DELAVIA |VIA ENLAVIA | CARRILES | LASUPERFICIE |DE INTERSECCION | ENLAVIA SENALIZACION
CALLE
GUAYAQUIL Y i )
JOSE 08/01/20 CALLE AUTOPIST SENALIZACION
CASTELLANO 21| URBANA | ZARACAY COCANIGUAS BUENO ALIBRE | NO 3 | ASFALTO SEMAFORO DESPEJADO | HORIZONTAL
SANTO CALLE
DOMINGODE | GUAYAQUIL Y i ) i )
JOSE 12/01/20 LOS CALLE EJERCITO SENALIZACION SENALIZACION
CASTELLANO 21| URBANA | TSACHILAS | ECUATORIANO | BUENO AUTOVIA | NO 2| ASFALTO HORIZONTAL DESPEJADO | HORIZONTAL
SANTO CAILE SENALIZACION
DOMINGO DE | GUAYAQUIL ¥ OTROS VERTICAL
MARCO 04/01/20 LOS CALLE EJERCITO OBSTACULOS
GARCIA 21| URBANA | TSACHILAS | ECUATORIANO | REGULAR | AUTOVIA | SI 2| TIERRA NINGUNA RIGIDOS
CALLE SENALIZACION
MARCO 08/01/20 GUAYAQUIL ¥ VERTICAL
GARCIA 21| URBANA | ZARACAY CALLE SALOYA | BUENO AUTOVIA | NO 2| ASFALTO NINGUNA DESPEJIADO
SANTO CALLE N .
DOMINGODE | GUAVAQUIL Y SENALIZACION
MARCO 21/01/20 LOS AV VERTICAL
GARCIA 21| URBANA | TSACHILAS | ESMERALDAS BUENQ CALLE NO 2 | HORMIGON SEMAFORO DESPEJADO
SANTO . .
DOMINGODE | CALLE SENALIZACION
MARCO 21/01/20 LOS GUAYAQUIL Y VERTICAL
GARCIA 21| URBANA | TSACHILAS | CAIIETULCAN | BUENO AUTOVIA | NO 2| ASFALTO NINGUNA DESPEJIADO

Fuente: Fichas de Observacién — Base de datos EPMT-SD. 2020
Realizado por: José C, Marco G. 2020

Analisis: Se evidencia en la Calle Guayaquil que las condiciones de la via en su mayoria son buenas y regulares, es de tipo autovia y calle, existe un trabajo en
la via (Calle Guayaquil Y Calle Ejército Ecuatoriano) con material de superficie de tierra, para el control de interseccion existe semaforos, tiene sefializacion y

no existe obstaculos en la via.
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Tabla 32-4

: Ficha de observacion en la Calle Guayaquil

ESTUDIANTE | FEC | ZON CONDICION | TIPODE | TRABAJOS | NUMERO DE | MATERIAL DE | TIPO DE CONTROL | OBSTACULO
ENCARGADO |HA | A PARROQUIA DIRECCION DELAVIA | VIA ENLAVIA | CARRILES LA SUPERFICIE | DE INTERSECCION | SENLAVIA | SENALIZACION
JOSE 04/01 | URB CALLE GALAPAGOS SENALIZACION
CASTELLANO | /2021 | ANA | RIO VERDE Y CALLELOJA BUENO AUTOVIA | NO 2 | ASFALTO SEMAFORO DESPEJADO | HORIZONTAL
JOSE 18/01 | URB CALLE GALAPAGOS SENALIZACION
CASTELLANO | /2021 | ANA | RIO VERDE Y CALLE IBARRA BUENO AUTOVIA | NO 2 | ASFALTO NINGUNA DESPEJADO | HORIZONTAL
JOSE 1801 | URB | SANTO DOMINGO CALLE GALAPAGOS SENALIZACION
CASTELLANO | /2021 | ANA | DELOS TSACHILAS | Y CALLE LOJA BUENO AUTOVIA | NO 2 | ASFALTO NINGUNA DESPEJADO | HORIZONTAL
JOSE 18/01 | URB | SANTO DOMINGO CALLE GALAPAGOS AUTOPIS SENALIZACION
CASTELLANO | /2021 | ANA | DELOS TSACHILAS | Y CALLE AMBATO BUENO TALIBRE | NO 3 | ASFALTO NINGUNA DESPEJADO | HORIZONTAL
MARCO 04/01 | URB CALLE GALAPAGOS SENALIZACION
GARCIA /2021 | ANA | RIO VERDE Y CALLELOJA BUENO AUTOVIA | NO 3 | ASFALTO NINGUNA DESPEJaDo | VERTICAL
MARCO 09/01 | URB | SANTO DOMINGO CALLE GALAPAGOS SENALIZACION
GARCIA /2021 | ANA | DELOS TSACHILAS | Y CALLE AMBATO REGULAR | AUTOVIA | NO 2 | ASFALTO NINGUNA DESPEJADO | VERTICAL
MARCO 11/01 | URB | SANTO DOMINGO CALLE GALAPAGOS SENALIZACION
GARCIA /2021 | ANA | DELOS TSACHILAS | ¥ CALLE IBARRA REGULAR | AUTOVIA | NO 2 | ASFALTO SEMAFORO DESPEJADO | VERTICAL
MARCO 13/01 | URB | SANTO DOMINGO CALLE GALAPAGOS
GARCIA /2021 | ANA | DELOS TSACHILAS | Y CALLELOJA BUENO AUTOVIA | NO 3 | ASFALTO NINGUNA DESPEJADO | AMBOS
MARCO 15/01 | URB CALLE GALAPAGOS Eﬁ%&i‘iﬁo}l
GARCIA /2021 | ANA | ZARACAY Y AV QUEVEDO BUENO AUTOVIA | NO 2 | ASFALTO NINGUNA DESPEJADO

CALLE GALAPAGOS - .
MARCO 18/01 | URB | SANTO DOMINGO Y CALLE gﬁ%&iﬁo}l
GARCIA /2021 | ANA | DELOS TSACHILAS | ORANZONAS BUENO AUTOVIA | NO 2 | ASFALTO NINGUNA DESPEJADO
MARCO 27/01 | URB CALLE GALAPAGOS
GARCIA /2021 | ANA | RIO VERDE Y CALLE RIOBAMBA | BUENO AUTOVIA | NO 2 | ASFALTO NINGUNA DESPEJADO | AMBOS

Fuente: Fichas de Observacion — Base de datos EPMT-SD. 2020
Realizado por: José C, Marco G. 2020

Anadlisis: Se evidencia en la Calle Galapagos que las condiciones de la via en su mayoria son buenas y regulares, no existe trabajos en la via, la materia de la

superficie es asfalto, para controlar en transito existe semaforos, cuenta con sefializacion y no existe obstaculos en la via.
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4.2.Discusion de resultados

Tabla 33-4: Cuadro resumen de la investigacion

Administracion

claramente los lugares del cantdn donde deben implementarse la foto radar,
lo que se manipulan son cifras mediante la Data Estadistica segln lo que
indica la norma técnica y la base legal, la aplicacién puede ser sujeta a
analitica con las cifras y datos que consecuentemente cambian, por lo
general los puntos negros y las zonas criticas son los sitios a considerar por
la cantidad de siniestros. Para conocer el lugar donde se debe ubicar la foto
radar, se realizan cuadrantes y se trata de ubicar uno de estos medios de

control en cada cuadrante.

ASPECTO FACTOR FACTOR RESULTADOS DE LA INVESTIGACION ACCION
PRIMARIO SECUNDARIO
Planificacion Plan La empresa no cuenta con algiin medio de informacién que identifique | Diseflar un estudio de factibilidad para la

implementacion del sistema de foto radar en el cantén
Santo Domingo de los Tséchilas, mediante la
utilizacion de la base de datos obtenida por la Agencia
Nacional de Transito y la Empresa Municipal de
Transporte para mediante el programa Shiny
identificar los puntos con mayor siniestro y
accidentabilidad y en base a un previo un estudio
elegir la colocacion de foto radares en zonas del

cantén con mayores siniestros viales.

Organizacion

Organigrama

Mediante la unidad de seguridad vial conformada por agentes civiles de
transito se aplican actividades de transito y seguridad, asi también
mediante un mufieco ludico se realizar campafias de seguridad sobre la via

en escuelas, colegios y universidades.

Concientizar a la poblacion sobre como se podria
disminuir los siniestros viales desde el punto de vista

humano, vehiculo y equipamiento ambiental.

Direccion

Reglamento

De conformidad a las disposiciones contenidas en la Ley Organica de
Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial la maxima autoridad de la
Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre
Transilo y Seguridad Vial, ejerce la facultad exclusiva de homologacion
de equipos o dispositivos de deteccion de infracciones a través de las

unidades responsables.

Control

Indicadores

Los accidentes de transito no han aumentado, es relativo cuando se aplica
medidas de prevencién se mantiene un control de los conductores y

peatones. En las zonas rurales si se ha obtenido cifras que lamentar,

Se pretende implementar sistemas de
acompafiamiento y seguimiento de los procedimientos
de agentes civiles de transito, mediante la
implementacion de 300 ‘body cam’ un dispositivo que
permite  seguridad y transparencia en los

procedimientos
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penosamente no tenemos agentes de transito que operan con frecuencia en

esta zona.

Seguridad vial

Factibilidad

Personas Leyes El 63% de las personas encuestadas manifiestan que no han sufrido | Sugerir la implementacién de Foto radares que
ninguna sancién por quebrantar los limites de velocidad. Mientras que el | regulen los limites de velocidad, reduciendo en ciertas
37% mencionan haber sufrido al menos una sancién por incumplir los | zonas a 30km/h, ya que la mayoria de siniestros viales
limites de velocidad. de acuerdo al estudio ocurren de 40 a 50km/h.

Vehiculos Revision Los resultados de la encuesta evidencian que el 90% de los propietarios de | Incentivar a los propietarios de los vehiculos una
vehiculos mantienen una revisién periédica de su automotor para evitar | revision constante de su automotor para evitar fallos o
desperfectos mecanicos que provoquen un siniestro, mientras que el 10% | desperfectos mecénicos.
no lo revisan con frecuencia por los gastos que representa.

Via Publica Sefalética El 69% de los propietarios de vehiculos encuestados, afirman que las | Solicitar a las autoridades competentes la revision
condiciones de las sefiales de transito en el cantén no estan en buenas | periédica de las vias y mantenerlas en buenas
condiciones, mientras que el 31% menciona que si estan en condiciones | condiciones, evitando siniestros de transito.
aceptables.

Demanda El 60% de los conductores encuestados expresan que la implementacién
de foto radares reduce el exceso de velocidad, mientras que el 40%
mencionan que esta tecnologia no garantiza la reduccion en el

Estudio de mercado incumplimiento de los limites de velocidad.

Oferta El 76% de los propietarios de vehiculos considera que el alto nimero de

siniestros de transito en el cantdn se debe en su mayoria, al exceso de
velocidad por parte de los conductores, mientras que el 24% menciona que

son por otras situaciones.

Estudio técnico

Funcionamiento

EL 86% de los duefios de automotores comentan que no se ejecutan
controles y regulaciones adecuadas de la foto radar implementados en el
canton, mientras que el 14% menciona que si estan regulados y controlados

por las autoridades competentes.

Disefiar un estudio de factibilidad para la
implementacion del sistema de foto radar en el canton
Santo Domingo de los Tsachilas, mediante la
utilizacion de la base de datos obtenida por la Agencia
Nacional de Transito y la Empresa Municipal de
Transporte para mediante el programa Shiny

identificar los puntos con mayor siniestro y
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Estudio Direccion De los individuos encuestados el 75% menciona que en el cantén no se | accidentabilidad y en base a un previo un estudio
Administrativo realiza actividades para concienciar a los conductores sobre los limites de | elegir la colocacion de foto radares en zonas del
velocidad permitidos, mientras que el 25% manifiesta que existen eventos | cantén con mayores siniestros viales.
de educacion vial.
Estudio Financiero Inversion Se tiene planificado por parte de la Empresa en un proyecto planificado en
este afio, ubicar 100 puntos estratégicos de foto rojo, no se van a ubicar
foto radares hasta lograr un analisis de la zona.
Visibilidad Transito y seguridad Vias Mediante el programa Shiny se pudo clasificar y ordenar la base de datos | Solicitar a las autoridades encargadas el mejoramiento
vial de las zonas con mayor accidentabilidad obteniendo como resultado con | del sistema vial provincial, para satisfacer las
respecto a la visibilidad, luces de los vehiculos encendidas y adecuadas, | necesidades de movilidad de
encendidas pero insuficientes y no encendidas. la poblacion.
Velocidad Transito y seguridad Vias Se identifica que la mayoria de los vehiculos que sufrieron siniestros Una mayor concienciacién a los usuarios de la via
vial viales estaban en una velocidad de 40 a 50 m/h. sobre los efectos de la velocidad al volante y como
unos simples kilémetros de mas pueden suponer la
diferencia entre la vida y la muerte.
Sefializacion Transito y seguridad Vias Mediante el programa Shiny se pudo clasificar y ordenar la base de datos | Concientizar a los usuarios de los vehiculos sobre el

vial

en base a los requerimientos del estudio, obteniendo como resultado que
en las zonas donde existe mayores siniestros viales se presenta una

sefializacion horizontal y vertical respectivamente.

cumplimiento de la sefializacion de transito

establecidas en las vias.

Fuente: Fichas de Observacion — Base de datos EPMT-SD. 2020
Realizado por: José C, Marco G. 2020
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4.3.PROPUESTA

4.3.1. Estudio de mercado

El presente proyecto tiene como objetivo disefiar un estudio de factibilidad para la
implementacion del sistema de foto radar en el canton Santo Domingo de los Tsachilas, para lo
cual se elabora una guia para tomar futuras decisiones viales en el cantdn. A través de la
informacién obtenida en la aplicacion de fichas de observacion y mediante los datos entregados
por la Empresa Publica Municipal de Transporte Terrestre, Transito, Seguridad vial y

Terminales terrestres de la ciudad se pudieron obtener una matriz de los siniestros viales
suscitados en el canton desde el 1 de enero al 30 de noviembre del 2020. Al ser una base de datos
muy extensa fue necesario elaborar una herramienta que interactGe con los resultados y logre

posibles combinaciones para la tomar decisiones.

Shiny es un paquete de R que crear aplicaciones web interactivas, de esta forma, se puede
“automatizar” los codigos de programacion y presentaciones interactivas, logrando que el usuario
pueda manipular sin necesidad de adentrarse en programacion. Al ingresar los datos de cada una
de las variables se despliega en la pestafia titulada gréfico, todos los accidentes de transito
ocasionados en el cantén, ubicados por puntos como muestra la ilustracion 9-3 detallada a

continuacion:

Input 1

Figura 10-4. Pestafa gréfica -Variable de entrada 1

Fuente: Base de datos- Shiny. 2020
Elaborado por: José C, Marco G. 2020

107



Posteriormente se utiliza la variable de entrada 2 donde se selecciona el cuadrante que mas puntos

criticos agrupe, identificado como aquella zona donde existe mayores accidentes viales, como

indica la llustracion 10-3;

Figura 11-4. Variable de entrada 2 — Despliegue de datos

Fuente: Base de datos- Shiny. 2020
Elaborado por: José C, Marco G. 2020

Para tener mayor visibilidad de como esta conformado el cuadrante seleccionado se elige la

pestafia zoom tal como indica la figura 3

Zoom

Laswud
T
[E.

Show entries Search: l:l

Figura 12-4. Pestafia zoom

Fuente: Base de datos- Shiny. 2020
Elaborado por: José C, Marco G. 2020
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4.3.1.1. Demanda

Para determinar las zonas de la ciudad de Santo Domingo de los Tsachilas que requiere la
implementacion de foto radar se elige en el programa 2 variables antes mencionadas; en la
variable 1 selecciona la opcion limites de velocidad y en la variable 2 caracteristicas como la

zona, direccion, nimero de fallecidos y lesionados para su analisis.

Como resultado se obtiene la figura 4, la cual muestra los siniestros de transito que se produjeron
en una velocidad de 30km/h representado de color naranja, en 40km/h de color verde, en 50km/h
de color turquesa y a 90km/h de color morado. Lo que determinar que los mayores siniestros de
transito ocurren en una velocidad de 50km/h en las parroquias y direcciones respectivas.

Por el alto nimero de siniestros a una velocidad de 50km/h se procedera a la seleccién de un
nuevo cuadrante, considerando la zona de mayor concentracion de puntos criticos, para fijar los

lugares que necesitan foto radares previos a un estudio vial.

Tabla 34-4: Siniestros viales por zonas y limites de velocidad del cuadrante

Sinies]:ros en Zona urbana Siniestros en Zona rural
50km/h 189 2
40km/h 22
30km/h 7

Fuente: Base de datos- Shiny. 2020
Realizado por: José C, Marco G. 2020

Tabla 35-4: Fallecidos y lesionados del cuadrante en un limite de velocidad de 50km/h

N.° de Siniestros | N.° de Fallecidos N.° de Siniestros N.° de Lesionados
216 0 115 0
4 1 90 1
0 2 13 2
0 8 1 3
1 9
0 30

Fuente: Base de datos- Shiny. 2020
Realizado por: José C, Marco G. 20
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Seleccione una variable

LimiteDeVelocidad

@ Guardar

02-

Latitud

0.4- " -

Variables

Zona Fallecidos Lesionados Direccion LimiteDeVelocidad

LimiteDeVelocidad
30

L]
g 3 5

Figura 13-4. Siniestros viales de acuerdo al limite de velocidad

Fuente: Base de datos- Shiny. 2020
Elaborado por: José C, Marco G. 2020
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4.3.1.2. Oferta

La Empresa Publica Municipal de Transporte Terrestre, Transito, Seguridad Vial y Terminales
Terrestres de Santo Domingo EPMT-SD, tiene como objeto principal planificar, regular,
controlar, gestionar, coordinar, administrar, y ejecutar el Sistema de Movilidad del Cantén, que
comprende el transito, transporte, seguridad vial, Terminales Terrestres y su equipamiento, en
concordancia con las Politicas emitidas por la Agencia Nacional de Regulacién y Control del
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, y por el Concejo Municipal. (EPMT-SD, 2020)

Basado en el articulo 5 de las competencias, literal z de las Ordenanzas Municipales, la EPMT-
SD tiene la obligacion de administrar, operar y ejecutar el sistema de semaforizacion, multas
electrénicas de transito, sefializacién vial y los componentes del sistema tomando en
consideracion las necesidades especificas de la poblacion vulnerable: personas con
discapacidades, tercera edad, nifios y adolescentes, concediéndoles atencion prioritaria. (EPMT-
SD, 2020)

Se pretende desarrollar un plan de factibilidad para la implementacion de foto radares en el
canton, para lo cual, mediante la aplicacién de instrumentos de recoleccion de datos como la
entrevista, se pudo obtener informacion por parte del Ing. Edison Barahona, Analista de transito
3 de la Empresa Municipal de Transporte del cantdn el cual supo manifestar que la institucion
tendria la capacidad de implementar 10 foto radar segun el presupuesto de la Empresa. Sobre la
base de esta informacion se propone implementar 6 foto radares en zonas identificadas en la

investigacion como de mayor indice de siniestros viales.
4.3.1.3. Demanda insatisfecha
Mediante el cuadrante seleccionado en la figura 4, se procede a la seleccion de direcciones

estratégicas donde se propone que sean implementados la foto radar, considerando la frecuencia

de accidentes viales, el nimero de lesionados y fallecidos que se ha producido.
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Tabla 36-4: Siniestros de transito frecuentes en la AV Abraham Calazacon

. . . ‘o Falleci | Lesiona | Limite De - .. .
Longitud | Latitud | Direcciéon dos dos Velocidad Seifalizacién Existente
- N SENALIZACION
7917123 0.25632 AV ABRAHAM CALAZACON Y AV LA LORENA 0 1 50km/h HORIZONTAL
) N SENALIZACION
79.179.2§ 0.261 53 AV ABRAHAM CALAZACON Y AV LOS INCAS 0 0 50 km/h HORIZONTAL
) - | AV ABRAHAM CALAZACON Y CALLE LUIS SENALIZACION
79‘179'82 0'2608? FELIPE BORJA 0 0 50 km/h HORIZONTAL
. | AV ABRAHAM CALAZACON ENTRE RIO TOACHI SENALIZACION
79‘168'72 02636? Y MANUELITA SAENZ 0 0 30 km/h HORIZONTAL
) - | AV ABRAHAM CALAZACON Y CALLE CIUDAD SENALIZACION
79.177.3§ 0_2646; FUATIARA 0 2 50 km/h EOTIAL
- 1 . _ - . ; SENALIZACION
7918301 0,2349; AV ABRAHAM CALAZACON Y AV CHONE 0 1 50 km/h HORIZONTAL
7.917.824. | 026332 | AV ABRAHAM CALAZACON Y AV TSAFIQUE 0 0 50 kmv/h AMBAS
644 767
7.918.057.| 025935 | AV ABRAHAM CALAZACON Y AV QUEVEDO 0 1 50 km/h SENALIZACION
VERTICAL
443 888
7.918.196. | 025673 | AV ABRAHAM CALAZACON Y AV QUEVEDO 0 1 50 km/h SENALIZACION
, = VERTICAL
935 755
7.917.098. | 0.26485 | AV ABRAHAM CALAZACON Y CALLE CAAZAPA |0 1 40 km'h AMBAS
839 383
7917815 | 026345 | AV ABRAHAM CALAZACON Y CALLE LUIS o L 40 km/h AMBEAS
i FELIPE BORJA
525 505
7918317, | 025492 | AV ABRAHAM CALAZACON Y AV CHONE 0 2 50 km/h AMBAS
232 573
7.917.824. | 026373 | AV ABRAHAM CALAZACON Y AV TSAFIQUE 0 1 40 km'h NINGUNA
108 804
. o | AV ABRAHAM CALAZACON Y CALLE AUGUSTO . ) SENALIZACION
7916.698. | 026309 | 1 L 0 1 50 km/h VERTICAL
359 24
- coe- | AV ABRAHAM CALAZACON Y CALLE LUIS . , SENALIZACION
7.918.045. | 025987 | Lon b 0 0 50 km/h VERTICAL
122 57
7918328 | 025464 | AV ABRAHAM CALAZACON Y AV CHONE 0 0 40 km'h SENALIZACION
163 008 VERTICAL

Fuente: Base de datos- Shiny. 2020

Realizado por: José C, Marco G. 2020
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Graéfico 11-4. Siniestros de transito con mayor frecuencia

Realizado por: José C, Marco G. 2020
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La Av. Abraham Calazacon y calle ciudad Guayana seguida de la Av. Abraham Calazacon Y Av.

Chone registran mayor nimero de lesionados.

Tabla 37-4: Siniestros de transito con mayor frecuencia en la AV 29 DE MAYO

r

Longitud | Latitud | Direccion g:llem ﬁs:lona %fg;lul::d]:; Seiializacion Existente
- - | AV29DE MAYO Y CALLE 0 1 50 kb SENALIZACION
79.169.997 | 0.253962 | IBARRA HORIZONTAL
- -| AV29DE MAYO Y CALLE 0 0 50k SENALIZACION
79.170.953 | 0.253782 | LATACUNGA HORIZONTAL
- - AV29DE MAYO Y CALLE 0 1 50 k/h SENALIZACION
79.175.543 | 0.253235 | SAN MIGUEL HORIZONTAL
- - AV29DE MAYO Y AV 1 0 50 kb SENALIZACION
79.168.395 | 0.253956 | TSACHILA HORIZONTAL
- -| AV29DE MAYO Y CALLE 0 0 50 kuh SENALIZACION
79.170.063 | 0.253953 | IBARRA HORIZONTAL
AV 29 DE MAYO Y CALLE SENALIZACION
7.917.05%73; 0.25384713 LATACUNGA 0 1 50 km/h VERTICAL

Fuente: Base de datos- Shiny. 2020
Realizado por: José C, Marco G. 2020
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B Fallecidos

AV 29 DE
MAYO Y AV
TSACHILA

M Lesionados

AV 29 DE
MAYO Y
CALLE
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AV 29 DE
MAYO Y
CALLE
LATACUNGA

Grafico 12-4. Siniestros de transito con mayor frecuencia en la AV 29 DE MAYO

Realizado por: José C, Marco G. 2020

Al analizar la AV 29 de mayo se identifica siniestros ocurridos con la interseccion AV Tséachilas

y con la interseccion calle Latacunga.
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Tabla 38-4: Siniestros de transito en la AV CHONE

Longitad | Latitud | Direccion Falleci | Lesion L,lmlt? De Senalizacion Existente
R dos ados Velocidad

- -| AV CHONE Y CALLE PEDRO , SENALIZACION
79'177'82 0.25464 | VICENTE MALDONADO 0 0 50 kn/h HORIZONTAL

- _| AV CHONE Y AV MONSENOR , SENALIZACION
79'179'92 0'2550'3 SCHUMACHER 0 0 50 kn/h HORIZONTAL

' " | AV CHONE Y PEDRO VICENTE SENALIZACION
79.177.7; 0.2546;1 T TiT T 0 2 50 km/h T

- - . , SENALIZACION
79.176.53 0.2541 g AV CHONE Y AV QUEVEDO 0 0 50 km/h VERTICAL

- ~| AV CHONE Y AV ABRAHAM SENALIZACION
79.183.13 0.25492 T 0 2 50 km/h e
791.765.6 | 0.25415| AV CHONE Y AV QUEVEDO 0 0 50 ko/h SENALIZACION

VERTICAL
47 461
7.917.639 | 0.25419| AV CHONE Y AV ESMERALDAS 0 0 50 km/h SENALIZACION
HORIZONTAL
.036 484

N " | AV CHONE Y AV ABRAHAM SENALIZACION

791'773531 0.25832 CALAZACON 1 1 50 km/h VERTICAL

Fuente: Base de datos- Shiny. 2020
Realizado por: José C, Marco G. 2020

2,5
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1,5

=

B Fallecidos M Lesionados

llustracion 1-4. Siniestros de transito en la AV CHONE
Realizado por: José C, Marco G. 2020

Se sabe que se produce mayores siniestros viales en la AV Chone con la interseccion AV
Abraham Calazacon donde se inscribe 3 personas lesionadas y 1 fallecida, seguida con la

interseccion calle Pedro Vicente donde e identifica 2 personas lesionadas.
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Tabla 39-4: Siniestros de transito en la AV ESMERALDAS

. . . i Falleci | Lesiona | Limite De D, .
Longitud | Latitud | Direccion dos dos Velocidad Sefializacion Existente
- -| AVESMERALDAS Y AV
79.176.488 | 0.253802 | CHONE 0 0 S0 km/h AMBAS
- AV ESMERALDAS Y CALLE SENALIZACION
79.175.895 | “*127| GuayaQuIL 0 0 S0 km/h VERTICAL
= AV ESMERALDAS Y CALLE SENALIZACION
79.175.434 | “02°01% by v . Aiemh HORIZONTAL
. “| AVESMERALDAS Y CALLE
7917.614. | 0251971 | oy pocn 0 0 50 km/h AMBAS
408 55
. ~| AVESMERALDAS Y CALLE SENALIZACION
7917.574. | 0251131 | 0 AQUIL 0 3 30 km/h T
126 79
. ~| AVESMERALDAS Y SANTA SENALIZACION
7.917.651817; 0.2530; é ROSA 0 0 30 km/h VERTICAL

Fuente: Base de datos- Shiny. 2020
Realizado por: José C, Marco G. 2020

35
3
2,5
2
1,5
1
05

00
AV AV AV AV AV AV
ESMERALDASY ESMERALDASY ESMERALDASY ESMERALDASY ESMERALDASY ESMERALDASY
AV CHONE CALLE CALLE PUYO CALLE SANTA CALLE SANTA ROSA
GUAYAQUIL ROSA GUAYAQUIL

B Fallecidos M Lesionados

lustracion 2-4. Siniestros de transito en la AV ESMERALDAS
Elaborado por: José C, Marco G. 2020

Al revisar la Avda. Esmeraldas se comprueba siniestros asentados en la interseccion calle Puyo

donde hubo 1 persona lesionada, y en la calle Guayaquil se evidencia 3 persona lesionadas este

ultimo ocurrié en un limite de velocidad de 30km/h.
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Tabla 40-4: Siniestros de transito en la AV JACINTO CORTEZ

Longitu | Latitu Direccion Fallec | Lesion | Limite De Sefializacion

d d idos ados Velocidad Existente

) ) SENALIZACION
7.917.1§ 0.25:;31 AV JACINTO CORTEZ Y LOS QUINCHES 0 1 50 km/h )

. " | AV JACINTO CORTEZ JHAYYA Y CALLE SENALIZACION
. 1829'2 O'ZGﬁ JOSE RUMAZO GONZALEZ 0 0 30 kb VERTICAL

N " | AV JACINTO CORTEZ JHAYYA Y CALLE SENALIZACION
7. 1772'3 0'26‘1“; PARQUE NACIONAL YASUNI 0 0 S0 km/h VERTICAL

- ~| AV JACINTO CORTEZ JHAYYA Y CALLE SENALIZACION
7.918.27| 026481 1\op \ARIA EGAS g : el VERTICAL

5.792| 1807

- " | AV JACINTO CORTEZ JHAYYA Y AV DE SENALIZACION

7'9;833; 0_32(3); LOS INCAS 0 1 40 T/ VERTICAL

Fuente: Base de datos- Shiny. 2020
Realizado por: José C, Marco G. 2020
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0,8
0,6
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AVJACINTO AV JACINTO AV JACINTO AV JACINTO AV JACINTO

CORTEZYLOS CORTEZ]JHAYYA CORTEZ JHAYYA CORTEZ]JHAYYA CORTEZJHAYYA

QUINCHES Y CALLE JOSE Y CALLE Y CALLE JOSE Y AVDE LOS
RUMAZO PARQUE MARIA EGAS INCAS
GONZALEZ NACIONAL
YASUNI

M Fallecidos ™ Lesionados
llustracion 3-4. Siniestros de transito en la AV JACINTO CORTEZ

Realizado por: José C, Marco G. 2020

Se comprueba mayores siniestros de transito en la AV Jacinto Cortez y sus intersecciones, calle
José Maria Egas donde se reconoce 1 persona lesionada, y en la Av. de los Incas se inspecciona

1 lesionado, a un limite de velocidad de 50 y 40 km/h respectivamente.
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Tabla 41-4: Siniestros de transito en la AV QUEVEDO

Longitu | Latitu Di - Fallec | Lesion | LimiteDeV | SenalizacionExisten

d d ALECCIon idos ados elocidad te

: - N SENALIZACION
79.176.5| 0.2541 | AV QUEVEDO Y AV CHONE 0 0 50 km/h ORIz oiAL

87 31

- - | AV QUEVEDO Y CALLE PEDRO SENALIZACION
79'171'2 0'25gi VICENTE MALDONADO 0 0 S0 km HORIZONTAL

- ~| AV QUEVEDO Y CALLE SENALIZACION
79'1766'3 0'2533 GALAPAGOS 0 I 30k HORIZONTAL

- - | AV QUEVEDO Y CALLE SENALIZACION
79'1786'2 0253? ANTONIO ANTE 0 ! S0 km VERTICAL

- ~| AV QUEVEDO Y AV ABRAHAM SENALIZACION
7918.12| 02586 | ¢ S0 O 0 0 50 km/h oy

4 58

701760 | 0.2561 AV QUEVEDO Y CALLE PEDRO

; 43 | VICENTE MALDONADO 0 ! S0 km AMBAS
- - | AV QUEVEDO Y CALLE JUAN DE SENALIZACION
7.017.85| 02571 0 0 50 kmh
S ioel iieg | SALINAS VERTICAL
791.773.| 0.2588 | AV QUEVEDO Y AV PUERTOILA |0 2 40 kmvh SENALIZACION
184| 672 VERTICAL

Fuente: Base de datos- Shiny. 2020
Realizado por: José C, Marco G. 2020
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llustracion 4-4. Siniestros de transito en la AV QUEVEDO

Realizado por: José C, Marco G. 2020

Se evidencia mayores siniestros de transito en la AV Quevedo, con mayor frecuencia en la
interseccion con la AV Puerto Ila donde se inspecciona 2 lesionados, en la interseccién calle

Galapagos 1 persona lesionada y en la calle Pedro Vicente Maldonado con 1 persona lesionada.
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Tabla 42-4: Tabla resumen de puntos donde se propone la implementacion de foto

radares
i Falleci | Lesion Limite De I —_=— .
Longitud | Latitud Radares dos ados Velocidad Sefializacion Existente
7918317 | 0.25492| 2¥ éﬁﬁ;heam CalazaconY |
232 573 | =~ 50 kmm | AMBAS

= ~| Av29 De mayo Y Ay SENALIZACION
79.168.32 0.253 92 Teachila 1 50 kmm HORIZONTAL

- " | Av Chone Y Pedro Vicente SENALIZACION
79‘177'73 0'2546? Maldonado 2 SOkmh | 1O RTZONTAL

- -| Av Esmeraldas Y Calle SENALIZACION
79'175'82 0.25127 | Guayaquil S0k | GERTICAT,

- " | Av Jacinto Cortez Y Los SENALIZACION
7.917.123 0'25632 Quinches S0kmh | yERTICAL
791.773.1 | 025886 Av Quevedo Y Av Puerto 5 SENALIZACION

Ila VERTICAL
84 T2 | = 40 km/h

Fuente: Base de datos- Shiny. 2020
Realizado por: José C, Marco G. 2020

Se propone la implementacion de foto radar en las direcciones mostradas en la tabla 39, con el fin

de disminuir el indice de accidentes viales.

Segun los datos obtenidos los siniestros se produjeron en un limite de velocidad de 50km/h y

40km/h, las condiciones de las vias estuvieron despejadas, no se presencio trabajos en la calzada

y contaban con la sefializacion correspondiente.

Las causas probables fueron los limites de velocidad, lo que ocasiond; no ceder el derecho de via

ni preferencia de paso al peatdn, no respetar las sefiales reglamentarias de transito (pare, ceda el

paso, luz roja del seméaforo) y no mantener la distancia prudencial con respecto al vehiculo que le

antecede.
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4.3.1.4. Propuesta de publicidad y difusion

Con el objetivo de difundir a la ciudadania del cantén Santo Domingo de los Tsachilas sobre la
implementacion de foto radares en las vias determinadas y para su conocimiento se proponen las

siguientes estrategias publicitarias.

Tabla 43-4: Presupuesto publicitario

Estrategia publicitaria Detalle Costo anual
La autoridad competente informara de
Publicidad mediante radio | 105  DUEVOS sistemas  que  serdn $700.00
implementados il las vias
determinadas.
La autoridad competente informari de
Publicidad mediante | los  nuevos sistemas  que  seran
S : . £800.00
television implementados en las vias
determinadas.
.. i Se colocan 6 gigantografias en las
Ppb11t;1dadf mediante | . onidas donde se implementarad los $500.00
gigantogratias sistemas de radares.
Se repartira 300 afiches publicitarios en
Publicidad mediante | el cantén con el objetivo de difundir el
. ) £200.00
afiches mievo  servicio que implementa la
EPMT-SD
Se difundira mediante Facebook las
direcciones  especificas  donde se
. . instalaran nuevos foto radares para
Publicidad mediante redes | o \iolar el indice de siniestros del $350.00
sociales .
canton.
Se concientizari a la ciudadania sobre
el limite de velocidad al conducir.
Se difundira mediante 1a pagina web de
. . 1a EPMT-5D las direcciones especificas
P;Eb;?i?:b mediante  la donde ze instalaran nuevos foto radares £450.00
pag para controlar el indice de siniestros del
canton
TOTAL £3000.00

Fuente: Base de datos- Shiny. 2020
Realizado por: José C, Marco G. 2020
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4.3.2. Estudio técnico

4.3.2.1. Macro localizacion

El Canton Santo Domingo de los Tsachilas pertenece a la provincia de Santo Domingo, tiene siete
parroquias rurales: San José de Alluriquin, El Esfuerzo, Luz de América, Puerto Limén, San
Jacinto del Bua, Santa Maria del Toachi y Valle Hermoso. Siete parroquias urbanas: Santo
Domingo de los Tsachilas de los Colorados, Chinguilpe, Rio Verde, Abraham Calazacén,

Bomboli, Rio Toachi y Zaracay.

Es de tipo tropical himedo caracterizado por temperaturas bajas en verano (julio a diciembre) y
temperaturas altas en invierno (diciembre a mayo). La temperatura media oscila entre 18° C y 26°
C; con una precipitacion anual que oscila entre 2.280 mm. En la parte adyacente a la cordillera'y
3.150 mm., en las partes bajas. Los meses de maximas lluvias son de enero a abril y las de menores

se presentan entre julio y agosto.

Sistema Econémico

El territorio del canton esta histéricamente relacionado con el comercio exterior (banano, café,
abacd, cultivos tropicales). Se incorpora en forma activa a la economia ecuatoriana a través de la
produccién agroexportable, después de que el gobierno de Galo Plaza logra que las NNUU envie
una comision de la CEPAL. Esta comision a finales de la década de los 50 visita la regién y
sostiene que el poligono: Santo Domingo de los Tsachilas, Quinindé, EI Carmen, Quevedo, posee

las tierras mas ricas del pais.

Uso del Suelo

El paisaje dominante en el area rural lo constituyen las superficies destinadas a la agriculturay la
ganaderia principalmente. La importancia del sector agropecuario en la provincia se manifiesta
en la estructura actual de ocupacion del suelo, con un 83% del area dedicada a la produccién, sea

esta pecuaria, agricola o forestal.

Red vial y de transporte

Al momento la red vial existente alcanza una longitud total de 2.717,98 Km, de ellos el 84% se
encuentra sin tratamiento definitivo de capa de rodadura, provocando una deficiente movilidad

de bienes y personas dentro de la provincia, 1o que ocasiona un bajo nivel de competitividad y
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baja calidad de vida, principalmente de la poblacion del sector rural. Sin embargo, la mayor parte
de cabeceras parroquiales poseen accesos viales con doble tratamiento bituminoso a dos carriles,
lo que permite una rapida conectividad interna entre estos y la ciudad de Santo Domingo de los

Tsachilas.

Tabla 44-4: Red Vial Provincial: tipo de capa de rodadura

Categorizacion de vias )
(Competencia) Capa de Rodadura Longitud Total (Km.) “
Homigén 79,00 291

Red Primaria (Estatal)

11350 418

Asfaltn 9524 350

Red Secundaria (Provincial) Dhobile tratamients 166,81 6,21
Lagtre 17682 65,09

Red Terciarla (Provincial) Theara 49223 1811
Total Kildmetros 2798 100

Fuente: Direccion de Obras Publicas GAD Tsachilas
Realizado por: José C, Marco G. 2020

En cuanto la vialidad urbana se puede ver claramente que la ciudad no cuenta con una red
consolidada, donde la mayor parte de las vias carece de una estructura y capa de rodadura, cabe
mencionar que esto estd directamente ligado con la falta de infraestructura sanitaria y agua
potable. La limitada capacidad de la red vial es el principal problema identificado por la
ciudadania, apenas se cuenta con 30% de vias en buen estado frente a un 70% de vias sin
tratamiento, las que no permiten disponer de acceso a todos los sectores ni de sus cabeceras
parroquiales.

SANTO DOMINGO DE 1L.OS COLORADOS
PORCENTAJE DE CALLES INTERVENIDAS

L TAJE
[ HORMIGON 4.2 Km 04%
7 ASFALTO 147.6 Km 16T %
.| ADOQUIN 142.0 Km 14.1%
| SIN TRATAMIENTO 711.8 Km T08%
| TOTAL 1005,

PARROQUIAS
01/ ABRAHAM CALAZACON

W |(01) BomBaoul

01 CHIGUILPE

01 RO TOACH!

01) RIO VERDE

01 SANTO DOMINGO
01 ZARACAY

SIMBOLOGIA

LIMITE PARROQUIAL

CAPA DE RODADURA
HORMIGON
— ASFALTO

e ADOQUIN

SIN TRATAMIENTO

Figura 14-4. Viabilidad urbana

Elaborado por: José C, Marco G. 2020
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La red vial inconexa restringe la conectividad y en general la movilidad en areas centrales como
periféricas de Santo Domingo de los Tsachilas, lo mismo ocurre en las cabeceras parroquiales,
donde esta implementada el 25% de la vialidad. La falta de organizacién y planificacion del uso
de suelo permite el uso indiscriminado de méas del 70% de las vias por el comercio informal, en
el sector central donde se genera aproximadamente el 90% de viajes vehiculares urbanos y micro
regionales; adicionalmente la oferta de estacionamientos privados obliga a hacerlo en cualquier
lugar disponible independientemente del vehiculo, situaciones que no permiten un

desplazamiento de las personas y bienes.

El nivel de congestion vehicular se identifica en algunos tramos y sectores especificos de la red
vial principal, debido a la presencia de altos volimenes de trafico que superan su capacidad en
horas pico y la concurrencia de todo tipo de vehiculos (buses, pesado, taxis, escolares, motos,
Pagina62 etc....) situacion que incide en el incremento de los tiempos de viaje, que se ve
empeorada con la in- conectividad de su red vial. No existe control visible en la circulacion
vehicular y peatonal en la ciudad de Santo Domingo de los Ts&chilas, ni en las cabeceras
parroquiales rurales del Canton, debido a la falta de un sistema de control de tréafico, presenciando

una sefializacién y semaforizacion restringida y desarticulada.

Ademas, se identifica por parte de la ciudadania la limitada capacidad de recursos humanos y
tecnoldgicos para la prevencion de la inseguridad vial por lo que se conoce mediante medios de
comunicacién que en este Gltimo afio se presenta una alta accidentalidad, registrada en 27
muertos/1000hb. En la red vial que conecta la ciudad con las parroquias es donde por causa del
incumplimiento de los limites de velocidad y el incurrir en otras infracciones a la ley se han
registrado mas del 60% de los accidentes fatales. La cobertura de transporte urbano es de 317 km,
es decir un 39% del total de km de la red vial total, cifra insuficiente frente a los requerimientos
de movilizacidn de la ciudadania a nivel de todo el territorio de Santo Domingo de los Tséchilas

y las cabeceras parroquiales.

4.3.2.2. Micro Localizacion

Se propone la implementacion de foto radares en el cantdén Santo Domingo de los Tséchilas en

las siguientes intersecciones.
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Tabla 45-4: Puntos donde se propone la implementacion de foto radares

Radares Falleci | Lesion it Seiializacién Existente
Longitud | Latitud dos ados Velocidad
7.918.317 | 0.25492 ﬁ%‘éﬁ(‘;ﬂam Calazacon Y | 3
232 573 |~ 50| AMBAS
o - | Av 29 De mayo Y Av SENALIZACION
79.168.32 0.25392 Tsachila 1 1 50 HORIZONTAL
- .| Av Chone Y Pedro Vicente SENALIZACION
79'177'73 0'254611 Maldonado 2 30 HORIZONTAL
o - | Av Esmeraldas Y Calle SENALIZACION
79'175'82 0.25127 | Guayaquil 3 50 VERTICAL
= - | Av Jacinto Cortez Y Los SENALIZACION
7.917.123 0'25632 Quinches 1 S0 VERTICAL
291.773.1 | 0.25886 %ii Quevedo Y Av Puerto 3 %]]Ealf{‘%%éiiCION
84 T2 10
Fuente: Base de datos- Shiny. 2020
Realizado por: José C, Marco G. 2020
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4.3.2.3. Especificaciones técnicas

Sistemas, equipos y dispositivos de control

La tecnologia para identificar las infracciones de transito necesita un equipamiento de medios que
funcionan en forma auténoma y poseen un registro electrénico, propio e independiente que puede
reportar de forma simultineamente a una central, operando automaticamente, sin o con

intervencion del agente de control autorizado para manipular.

El radar es usado para el control del limite de velocidad (desviacion estandar +/- 2km/h), este
método presenta limitaciones en condiciones de circulacion intensa, pues se dificulta la medicion
de un vehiculo determinado. Es especialmente apto para vias interurbanas, cuando se desea
determinar velocidades de aproximacion a puntos singulares o cuando las velocidades observadas

son homogéneas.

En la presente investigacién relacionada con la implementacion de foto radares en la ciudad de
Santo Domingo de los Tséchilas se propone implementar radares fijos. Siendo aquellos que son
instalados en un lugar definido, fijado en una infraestructura estacionaria permanente.

Se clasifica por su funcién en medidor de velocidad cuando la finalidad es la medicion de la
velocidad de un vehiculo automotor, por lo que el mismo esta destinado a detectar infracciones
de transito cuando no se respeta los limites de velocidad permitidos para los vehiculos en

circulacién en conformidad a la Ley de la materia.

@ Los datos de la infraccion se encriptan
para que no puedan ser manipulados.

K

CECCeeececced

Figura 21-4. Foto radar fijo
Fuente: (Martin, Laura, 2016)
Elaborado por: José C, Marco G. 2020

Todo tipo de radar funciona bajo un mismo principio basico de emisién de una onda
electromagnética hacia el vehiculo, la onda rebota y vuelve a la antena Los radares fijos estan

instalados en los tramos mas conflictivos de la red vial. (Martin, 2016)
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Las Caracteristicas del Radar Medidor de Velocidad

Tabla 46-3: Caracteristicas del radar

Tecnologia de Rayo Direccional

Cubierta de Aluminio Resistente

Usado en Aeronaves

Proporciona una pantalla de la mds alta calidad |
para los conductores aun en pleno sol.

El disefio patentado de Radarsizn incluye conos
LED que aumentan la intensidad de la luz.
Proporciona una visibilidad excepeional apuntando
luz con precision directamente a la vista de los
conductores que se aproximan,

Automaticamente ajusta la intensidad de los LEDs
a las condiciones ambientales de luz para la

maxima visibilidad,

Hace que los productos de Radarsign sean los mds
resistentes al vandalismo hov disponibles,
Blindado grueso “Bashplate™" protege a los LEDs
v a los componentes internos de abuso o
vandalismo,

Hasta balas de calibre 40 fueron disparadas
directamente sin penetrar el “Bashplate™ o hacer un

dafio interno masivo a la sefial de radar.

Disponible en Pantalla de Tres

Tamafios:

=
o I O D

=0
ELOCIDAD

Pantalla de 28 em con placa frontal o caratula de
60.9 cm de ancho x 53.3 cm de alto; mensaje “5U
VELOCIDAD" con letras de 7.6 cm de alto (TC-
400

Pantalla con matriz completa de 33cm con placa
frontal o cardtula de 71.1 cm de ancho x 838 cm
de alto; mensaje “SU VELOCIDAD" con letras de
10 cm de alto (TC-600)

Pantalla de 43 cm con placa frontal o caratula de
914 cm de ancho x 111.8 cm metros de alto:
mensaje “SU VELOCIDAD" con letras de 15.2 cm
de alto (TC-1000)

Fuente: https://www.autocasion.com/actualidad/reportajes/funciona-radar-tramo. 2016.

Realizado por: José C, Marco G. 2020
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Tabla 47-4: Alertas de velocidad

Alerta TC-400 TC-600 TC-1000
Parpadeo lento de la | ) Si
) S1 St
velocidad
Parpadeo ripido de la
P ) P Si S1 S1
velocidad
Mensaje  intermitente )
No S1 S1
iMAS DESPACIO!
Mensaje  Intermitente )
No S1 No
MUY RAPIDO
Flash de camara ) )
. No Si1 (opcional) No
simulada

Fuente: https://www.autocasion.com/actualidad/reportajes/funciona-radar-tramo. 2016
Realizado por: José C, Marco G. 2020

Funcion de Encendido y Apagado de la Pantalla

Permite que la recoleccién de datos continde aun cuando la pantalla LED esté
apagada (modo oculto)

Permite la comparacion de la informacion del trafico con el radar apagado o con el
radar encendido, comprobando su efectividad en la disminucién del exceso de

velocidad de los conductores

Cuatro Programaciones Diarias

Permite que el radar medidor de velocidad opere durante horas del dia determinadas
por el usuario o para que la sefial de radar se apague en la noche
Proporciona funciones de programacion flexibles para escuelas, planteles de

empresas y vecindarios

Fuente de Energia

Disponible en modelos alimentados por energia solar, por baterias o por energia de
corriente alterna AC.
Los modelos de energia solar y de bateria funcionarén durante +/- 2 semanas con las

baterias completamente cargadas.
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Normas de Calidad:

e Cumple o supera las directrices del Manual de Dispositivos de Control de Tréfico
(EUA)

e Cubierta conforme con la Asociacién Nacional de Fabricantes de Eléctricos nivel
(NEMA) 3R (TC-400) y NEMA 4 (TC-600 y TC-1000)

e Lacubierta de policarbonato “Makrolon®” proporciona una maxima proteccion a los

rayos ultravioleta y es resistente a la abrasion, roturas y grafiti.

Opciones de Comunicacion con el Radar

Opcioneas de Comunicacion con &l Radar

sU _
VELOCIDAD

Figura 22-4. Comunicacién con el radar

Fuente: https://www.autocasion.com/actualidad/reportajes/funciona-radar-tramo
Elaborado por: José C, Marco G.2020

Habilitado para Wi-Fi: Permite acceso para programar los radares desde la mayoria de los
dispositivos habilitados para conectar al internet (dispositivos de Apple, dispositivos de Android,
dispositivos para Windows, etc.) EI Wi Fi tiene seguridad encriptada WPA2, es protegida con

contrasefia y tiene un alcance desde hasta 91 metros de distancia del radar.

Homologacion

El proceso de homologacién permite inscribir, validar y autorizar los dispositivos y equipos
destinados a la deteccion de infracciones de transito contenidas en el Cédigo Organica Integral
Penal, garantizado que estos cumplan los requisitos establecidos en el presente reglamento y
caracteristicas técnicas dispuestas por la Agencia Nacional de Regulaciény Control de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial. (ANT, 2020)
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Los documentos gue sirven de base para la homologacidn de los sistemas dispositivos y equipos
tecnoldgicos, estard en todo momento a disposicion de los organismos de transito competentes,
guedando depositada en las dependencias de la Agencia Nacional de Regulacién y Control de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial y en las de solicitante, siempre con las garantias

de seguridad y confidencialidad.

Proceso de homologacion

e Evaluacion de sensor: Comprobamos si los sensores de vehiculos de la camara funcionan

segun los parametros operativos configurados por el fabricante.

e Exactitud de la velocidad: Para aumentar la confianza en la exactitud de su tecnologia, se
comprueban los registros de velocidad de sus cdmaras con nuestros equipos de medida
de velocidad (radar) independientes, los cuales se configuran segin un estandar nacional
medible.

e Fiabilidad de la velocidad: Evaluamos la habilidad de las camaras para capturar la
velocidad de grandes volimenes de trafico.

e Servicios de calibracion: Calibramos los equipos de medida de velocidad (radar) para

garantizar la coherencia a nivel nacional.

e Evaluacion de las sefiales de trafico: Podemos examinar el sistema de semaforos en una
serie de condiciones de fallo de sefiales de trafico diferentes, asi como en condiciones

normales.

e Homologacion tipo: Proporcionamos un sello de homologacion para aquellos equipos
aptos para su proposito, incorporando pruebas de compatibilidad electromagnética,
medioambiental, de interferencia de vehiculos y seguridad eléctrica en los procesos de

homologacién.

e Identificacion de errores: Podemos investigar cualquier discrepancia registrada en sus

sistemas de camara.
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Adquisicion

Conforme las disposiciones contenidas en la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial, constituye obligacion de los organismos  de transito competentes adquirir
equipos y dispositivos exclusivamente homologados por la Agencia Nacional de Regulacion y
Control de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial y que cuente con su certificado de

homologacién vigente. (Ley orgénica de transporte terrestre, 2014)

Ubicacién

En competencia exclusiva de la autoridad de control de transito competente a través de sus
funciones o agentes de control autorizados fijar los sitios donde deben localizarse los dispositivos
con tos detectores de infracciones, los mismos que deberan contar con la infraestructura fisica de
soporte de los equipos y cuidar de la operacion de ellos, sea directamente o a través del sistema
de delegacion para lo cual debera seguir los procedimientos legales establecidos.

Los organismos de control de transito competente que hayan adquirido los dispositivos y equipos
tecnoldgicos para deteccion y notificacién de infracciones de transito debidamente homologados
por la Agencia Nacional de Transito, previa su instalacion, deberan ejecutar los debidos estudios
de siniestralidad, a fin de justificar la instalacion de los mismos, ademas velaran por el

cumplimiento de la disposicion.

De la instalacién

La Direccion Provincial de la ANT velaran porque en las vias de su circunscripcién donde se
vayan a instalar los detectores de infracciones, estén debidamente ubicados bajo los estandares
fijados Internacional y nacionalmente para sefializacion vehicular, los avisos que informen a los
conductores y usuarios el limite de velocidad permitido, condiciones de circulacion o
prohibiciones de parquear y detencion de circulacidn vehicular en el area y otras infracciones

relacionadas

Para efectos de la medicion de velocidad, tomentoso equipamientos fijos o estaticos, observar la
distancia minima entre la sefializacion de velocidad permitida localmente y en el medidor.
Medicion de velocidad con instrumentos o equipamientos méviles, mente pueden efectuarse con
sefializacion de velocidad fija o portétil conforme esté regulado y con una distancia inferior a 01

km del medidor. (Ley orgéanica de transporte terrestre, 2014)
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4.3.3. Estudio financiero

4.3.3.1. Activos fijos del proyecto

Mediante el estudio técnico en la parte de la micro localizacién se identifican los puntos
estratégicos donde se instalaran 6 foto radar, considerando la frecuencia con la que suscito el
siniestro vial, considerando el nimero de fallecidos, de heridos y las condiciones de la via.

Los activos fijos constan de la adquisicion de las 6 fotos radares con sus respectivos
equipamientos, los costos de los equipos se obtuvieron de una proforma realizada en el afio 2017
por el GAD Municipal de Cuenca en el afio 2017.*

Tabla 48-4: Activos fijos

Activos fijos Cantidad Precio Unitario Precio total
Radares 6] 8 86.000,00 $ 516.000,00
Software 11 § 530.000,00 $ 530.000,00

Total § 616.000,00 $  1.046.000,00

Fuente: https://www.emov.gob.ec/sites/default/files/3.%20Estudio%20de%20Prefactibilidad.pdf. 2017
Realizado por: José C, Marco G. 2020

4.3.3.2. Activos diferidos

Tabla 49-4: Activos diferidos

Activos diferidos Cantidad Precio Unitario Precio total

Gastos instalacidn 5 160.00000 | § 160.000,00
Obras civiles e instalacion 11 % 140.000,00 | % 140.000,00
(Grastos 1miciales varios 11 % 40.000,00 | $ 40.000,00
Total s 340.000.00 | $ 340.000.00

Fuente: https://www.emov.gob.ec/sites/default/files/3.%20Estudio%20de%20Prefactibilidad.pdf. 2017
Realizado por: José C, Marco G. 2020

! https://www.emov.gob.ec/sites/default/files/3.%20Estudio%20de%20Prefactibilidad.pdf
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4.3.3.3. Capital de trabajo

Tabla 50-4: Capital de trabajo

Capital de trabajo Anmual Mhlensual Trimestral
j %
Mano de obra directa 3 43 846,80 5 3.653.90 10.961.70
/ ; ; %
Miateria pruma 5 36.000,00 % 3.000,00 ©.000.00
Gastos generales de o 5
Fabricacion $ 312.989.00 $ 26.082.42 T8.247 25
Incremento de capital de 3 % %
trabajo 6.000.00 500,00 1.500,00
%
TOTAT % 308.835.80 s 33.236,32 09.708,95

Fuente: Empresa Publica Municipal de Transporte de Santo Domingo de los Tsachilas (EPMT). 2019

Realizado por: José C, Marco G. 2020

4.3.3.4. Inversion Inicial

Tabla 51-4: Inversion inicial

Inversiom

W alor toital

Aoctivos fijos

51 046 000 00

Aoctivos difernndos

e 340 000 00

Capiatal de trabajo

s 99 _ FTOE 95

Inversiomn imnicial

51.485. 708,95

Fuente: Empresa Piblica Municipal de Transporte de Santo Domingo de los Tsachilas (EPMT). 2019

Realizado por: José C, Marco G. 2020

4.3.3.5. Materia Prima

Tabla 52-4: Materia prima

Detalle unidades precio unitario | precio total
Gabinetes v postes 12 S 3.00000 | % 36.000.00

Fuente: Empresa Pablica Municipal de Transporte de Santo Domingo de los Tséachilas (EPMT). 2019

Elaborado por: José C, Marco G.2020

4.3.3.6. Costos indirectos de fabricacion

Tabla 53-4: Costos indirectos de fabricacion

Detalle Costo anual
Mantenimiento v reparacion de equipos 3 94.600_00
Reposicion de equipos 3 86.000,00
Mantenimiento de software b 53.000,00
Seguros (3.75%) 3 52.125.00
Depreciacion anual (equipo informatico) 3 1764900
Depreciacion anual (maquinaria v equipo) 3 8.600,00
Miscelaneos b 1.015.00
Total b3 312.989.00

Fuente: Empresa Publica Municipal de Transporte de Santo Domingo de los Tsachilas (EPMT).2019

Realizado por: José C, Marco G. 2020
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4.3.3.7. Gastos de publicida

d

Tabla 54-4: Gastos de publicidad

Detalle cantidad | Precio unitario Precio total
Publicidad 1] % 300000 | % 300000
Total 3 3.00000 | 8% 3.000,00

Fuente: Empresa Plblica Municipal de Transporte de Santo Domingo de los Tsachilas (EPMT). 2019

Realizado por: José C, Marco G.2020
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4.3.3.8. Gastos mente de obra directa

Tabla 55-4: Mente de obra

Décimo

Décimo

DETALLE Sueldo Sueldo tercer cuarto APIESS Sub Total | IESSIND Sub Total Fondo de Total,a
mensual anual reserva recibir
sueldo sueldo

Administrador (Especialista IT) 5 5 $ 5 s 5 s g 5 5
1.200,00 14.400,00 1.200,00 400,00 1.605,60 17.605,60 1.346,40 16.259,20 1.199,52 17.458,72

Mantemmiento TI (Analista) N 5 5 N 5 N 5 s 5 5
900,00 10.800,00 500,00 400,00 1.204.20 13.304,20 1.009,80 12.294 40 895 64 13.194,04

Mantenimiento infraestructura (Auxiliar)0 s 5 $ s 5 s s s 5 s
500,00 10.800,00 900,00 400,00 1.204.20 13.304,20 1.009,80 12.294 40 895 64 13.194.04

Total S $ $ S 8 S $ S $ S
3.000,00 36.000,00 3.000,00 1.200,00 4.014,00 44.214,00 3.366,00 40.848,00 2.998,80 43.846.80

Fuente: Empresa Publica Municipal de Transporte de Santo Domingo de los Tsachilas (EPMT). 2020

Realizado por: José C, Marco G.2020
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4.3.3.9. Ingresos

Para calcular los ingresos se considera la informacion obtenida segln estadisticas de la EPMT
20800 vehiculos matriculados en el afio 2019. (EPMT, 2019). Se realiza el calculo del crecimiento
de la poblacion para conocer el nimero de vehiculos que se tendrd en los préximos 5 afios,
utilizando la tasa de crecimiento automotor del 2% dato obtenido por la Empresa Publica
Municipal de Transporte Terrestre, Transito, Seguridad Vial y Terminales Terrestres de Santo
Domingo de los Tsachilas EPMT-SD (Armijos, 2015).

Qn=Qo(1+i)"
Donde:
i = Tasa de crecimiento
n= afnos
Qn= Consumo Futuro
Qo = Consumo inicial
Calculo de la proyeccién de la demanda

Qn=Qo(1+i)"

Qn = 20800 = (1 + 0.02)*
Q2020= 21216

Tabla 56-4: Ingresos del proyecto de foto radares proyectado para 5 afios

37% Han sido sancionados
(dato obtenido en la 30% remuneracion
Aiios Vehiculos encuesta) basica Ingresos anuales

2019 20800 7696 120 | $ 923.520,00
2020 21216 7850 120 $ 941.990,40
2021 21640 8007 120 $ 960.830,21
2022 22073 8167 120 $ 980.046,81
2023 22515 8330 120 $ 999.647,75
2024 22965 8497 120 $ 1.019.640,70
2025 23424 8667 120] $ 1.040.033.52

Fuente: Encuesta aplicada a los conductores.2020
Realizado por: José C, Marco G.2020

La tabla 52 representa los ingresos proyectados para 5 afios obteniendo el nimero de vehiculos
que existird desde el afio 2021 al 2025, posteriormente se considera la pregunta n°1 de la encuesta
aplicada a los propietarios de vehiculos donde mencionan que al menos el 37% han sufrido una
multa por exceso de velocidad en el canton. A ello se multiplica la multa segin la ley por
contravenciones graves de primera clase mediante el Art. 142.- Incurren en contravencion grave
de primera clase y seran sancionados con multa del treinta por ciento (30%) de la remuneracion
basica unificada del trabajador en general y reduccion de 6 puntos en el registro de su licencia de
conducir. Obteniendo como resultados los ingresos proyectados que se cobraria por la foto radares

implementados.

136



4.3.3.10. Flujo de efectivo proyectado

Tabla 57-4: Flujo de efectivo proyectado

ANO O ANO 1 ANO 2 ANO 3 ANO 4 ANO 5
(+) Ingresos § 960.830,21 § 980.046,81 $ 999.647.75 $ 1.019.640,70 $ 1.040.033,52
(-) Costos $ (348.989,00) $ (348.954,10) $ (312.957,70) $ _(312.926.41) $ _(312.895,11)
(-) Gastos $ _(46.846,80) $ _(46.842,12) $ _(46.83743) $ _(46.832,75) $ _ (46.828,06)
Flujo operacional $ 564.99441 $ 584.25060 $ 639.852.62 $ 659.881,55 $ 680.310,34
(+) Crédito a contratarse
(+) Aporte de Capital

(+) Otros Ingresos
(-) Pago créditos

$ 56499441 $ 58425060 $ 639.852,62 $ 659.881,55 $ 680.310,34
Variacion de capital $1.485.708,95
Necesidad de Capital de trabajo
Variacion de Capital de Trabajo

flujo neto $1.485.708,95 $ 564.994,41 $ 584.250,60 $ 639.852,62 $ 659.881,55 $ 680.310,34

Fuente: Encuesta aplicada a los conductores.2020
Realizado por: José C, Marco G.2020
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4.3.3.11. Evaluacién econémica

Para el calculo de VAN, TIR se trabaja con la tasa activa del 8.58% Yy la tasa Pasiva del 5.82%

obtenidas en la tabla del Banco Central del Ecuador.

Valor Actual Neto
Siendo A= Desembolso Inicial
Q= Flujo neto de caja del afio i.
K= Tipo de actualizacion o descuento

1 2 N
VAN= -4+ 2 42 4.4 ¢
14K (1+K)2 (1+K)"N
Tabla 58-4: Célculo del valor actual neto
TASA 8,58% $ (1.485.708,95) INVERSION
564994 41 _ $ 564.994.41 _ 5 520.348.51
(1 +0,0858)"1 1,09
584250.60 _ $ 584.250.60 _ 5 495.563.70
(1 +0,0858)"2 1,18
639852.62 _ $ 639.852.62 _ 5 499.839.34
/(1 +0,0858)"3 1,28
659881,55 _ $ 659.881.55 _ 5 47475182
/(1 +0,0858)™4 1.39
680310.34 _ $ 680.310.34 _ 5 450.772.90
/(1 +0,0858)"5 1,51
TOTAL ‘ § 2.441.276,36
VAN = ‘ $  (1.485.708.95) ‘ S  2.441.276.36
VAN = ‘ S 955.567.41

Fuente: Encuesta aplicada a los conductores.2020
Realizado por: José C, Marco G.2020

ElI VAN es un indicador financiero que mide los flujos de los futuros ingresos y egresos que tendra
un proyecto, para determinar, si luego de descontar la inversion inicial, nos quedaria alguna

ganancia. Si el resultado es positivo, el proyecto es viable.

VAN > 0 — el proyecto es rentable.
VAN = 0 — el proyecto es rentable también, porque ya esta incorporado ganancia
VAN < 0 — el proyecto no es rentable

El proyecto presenta un valor de $ 955567.4, el VAN > 0 lo que indica que el proyecto es rentable.
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Tasa Interna de Retorno

Tabla 59-4: Célculo del VAN tasa pasiva

TASA 5,82% $ _(1.485.708,95)  INVERSION
564994.41 _ $  564.99441 s $33.920.25
1/(1+0,0582)"1 1,06
584250,60 _ $  584.250.60 _ s 52175143
1/(1+0,0582)"2 $1,12
639852,62 _ $  639.852.62 _ s $39.978.76
1/(1+0,0582)"3 1,18
659881,55 _ $  659.881.55 _ s $26.253.45
1/(1+0,0582)"4 1,25
680310,34 _ $  680.310,34 _ s $12.705.87
1/(1+.0,0582)"5 1,33
TOTAL ‘ S 2.634.609,76
VAN = ‘ $  (1.485.708,95) ‘ $  2.634.609.76
VAN = ‘ $  1.148.900,81

Fuente: Encuesta aplicada a los conductores.2020
Realizado por: José C, Marco G.2020

VAN MENOR )
VA N MENOR VAN MAYOR

TIR = Im + (IM — Im)(

\ 1148900.81

TIR= 5’82+(8’58_5’82’1143900.31—955.567,41,

TIR= 22.22%

La tasa interna de retorno es el indicador mas conveniente para conocer la factibilidad del

proyecto.
La tasa interna de retorno calculada del 22.22%, significa que es mejor invertir el dinero en el

proyecto que ponerlo a producir en una entidad financiera, ya que esta se encuentra en una tasa
del 5.82%.
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Razén Beneficio Costo

Tabla 60-4: Calculo de razén beneficio costo

Ciclos Ingresos VAN Costos VAN
ingresos Gastos Egresos

$960.830,21 $ 395.835,80

Afo 1 $ 960.830,21 $ 884.905,33 $ 395.835.80 $364.556,82
Afio 2 $ 980.046,81 $831.279,64 $395.796,22 $335.715,94
Afo 3 $ 999.647.75 $ 780.903,70 $359.795.13 $ 281.064,36
Afio 4 $1.019.640,70 $ 733.580,56 $359.759,15 $258.828,74
Afo 5 $1.040.033,52 $ 689.125.23 $359.723.18 $238.352,24
VAN Ingresos $ 4.880.624.67 VAN Egresos $ 1.874.353.90

RB/C = VAN ingresos _ 2.60
VAN egresos

Fuente: Encuesta aplicada a los conductores.2020
Realizado por: José C, Marco G.2020

El andlisis beneficio costos es la relacion es términos de valor actual de los ingresos y egresos
operacionales; permite determinar la generacion de excedentes fruto de la actividad principal del
proyecto, esta técnica de evaluacion que se emplea para determinar la convivencia y oportunidad

de un proyecto. Si la relacién es mayor gque 1 el proyecto es econémicamente recomendable, si es

igual a 1 no tiene utilidad y si la relacién es menor que 1 no es recomendable.

El beneficio costo de la empresa es de $2.60 que significa que por cada dolar que invierto en el

proyecto se recupera el dolar mas un excedente de 1 dolar y sesenta centavos por lo que el

proyecto es econdmicamente rentable.

Periodo de Recuperacion

El Periodo de Recuperacién se define como el periodo que tarda en recuperarse la inversion

inicial, a través de los flujos de caja generados por el proyecto. La inversion se recupera en el afio,

donde los flujos de caja acumulados superen a la inversion inicial.
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Tabla 61-4: Célculo del periodo de recuperacion

= a

. ) FLUJO
ANOS INVERSION FLUJO NETO ACUMULADO

0 s 1.485.708.95
1 $ 564.994,41
2 $ 584.250,60 | S 1.149.245,00
3 $ 639.852,62 | S 1.789.097.62
4 $ 659.881,55 | $  2.448.979,17
5 $ 680.310,34 | $  3.129.289,51

Fuente: Encuesta aplicada a los conductores.2020
Realizado por: José C, Marco G.2020

Suma de los flujos que supere la inversion - inversion

PRC = Afo anterior a cubrir la inversién +
Flujo neto afio que supera la inversién
1789097,62 1485708,95
PRC = 24
639852,62
PRC = 2,474153988
2 2 2 Ao
0,474153988 5,689847856 5 Meses
0,689847856 20,69543568 20 Dias

La Empresa Pablica Municipal de Transporte Terrestre, Transito, Seguridad Vial y Terminales
Terrestres de Santo Domingo de los Tsachilas EPMT-SD (Armijos, 2015) empieza a recuperar

la inversién en un 2 afio 5 meses y 20 dias.
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3.3.3.9.5 Analisis de sensibilidad

Se realiza un andlisis de sensibilidad en el caso de que la tasa de oportunidad subiria al 9,33% siendo la tasa maxima convencional segun el

Banco Central del Ecuador.

Tabla 62-4: Flujo de efectivo Caso 1

ANO 0 ANO 1 ANO 2 ANO 3 ANO 4 ANO 5
(+) Ingresos $ 960.830.21 $ 980.046.81 $ 999.647.75 $ 1.019.640.70 $ 1.040.033.52
(-) Costos $ (348.989.00) $ (348.954.10) $ (312.957.70) $ (312.926.41) $ (312.895,11)
(-) Gastos $ (46.846.80) $ (46.842.12) $ (46.837.43) $ _(46.832.75) $ _ (46.828.06)
Flujo operacional $ 56499441 S 584.250,60 $ 63985262 $ 65988155 $ 680.310,34

(+) Crédito a contratarse
(+) Aporte de Capital
(+) Otros Ingresos

(-) Pago créditos

$ 56499441 $ 584.250,60 $ 639.852,62 $ 659.881,55 $ 680.310,34
Variacion de capital 1.485.708.,95
Necesidad de Capital de trabajo
Variacion de Capital de Trabajo
flujo neto $1.485.708,95 $ 56499441 $ 584.250.60 $ 639.852,62 $ 659.881,55 $ 680.310,34

Fuente: Encuesta aplicada a los conductores.2020
Realizado por: José C, Marco G.2020
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Tabla 63-4: VAN CASO 1

CALCULO DEL VALOR ACTUAL NETO

9.33% TASA 9.33% S (1.485.708,95) INVERSION
564994.41 _ $ 564.994.41 _ $ 516.778.93
(1 +0.,0933)"1 1.09
584250,60 _ $ 584.250.60 _ $ 488.787.92
(1 +0,0933)"2 1,20
52, 852,
639852.62 _ $ 639.852.62 _ $ 489.623.11
/(1 +0,0933)"3 1.31
659881.55 $ 659.881.55
/(1 + = = $ 461.858,13
0.0933)"4 1.43
680310,34 $ 680.310,34
/(1 + = = $ 435.522.23
0,0933)"5 1,56
TOTAL \ $ 2.392.570,33
VAN = \ $ _ (1.485.708,95) \ $  2.392.570,33
VAN = \ $ 906.861,38

Fuente: Encuesta aplicada a los conductores.2020
Realizado por: José C, Marco G.2020

Andlisis: Con el supuesto caso del aumento de la tasa de oportunidad a 9,33% el proyecto presenta
un valor de $ 906.861,38 correspondiente al VAN > 0 lo que indica que el proyecto es rentable.

Tabla 64-4: TIR CASO 1

CALCULO DEL TIR

5 8704 TASA S 82% % (1.485.708,95) INVERSION
3
S64904 41 — 564 904 41 _ ¥
F3F3 920 25
1701 + 003582171 1.06
3
58425060 — 584 250,60 - B $
S21. 751,43
1/¢1 +00582372 $1.12
3
GIDES2 62 — G639 552 862 = _ ¥
30 978 76
1/¢1+0.05821°3 1,18
= s
S398E1_55 — 559 88155 — N 5
S26 253 45
1/¢1+ 00582174 1,25
s
GE0310_ 354 . 580.310_34 _ %
1701 +_ = = $12.705_ 87
0,0582)°5 1,33
TOT AT, | 5 2634 609 .7T6
|3 ass S
RTAT] = {1 485 70O 957 2634 8600 _TE
AT = | 5 1.148.900.81
TIR = Tm + (TM — Tm)( AN swnon )
]: AN MENCOR I AN ALAFOR

139
1148900, 81

TIR= 5.82+(8.58-5.82) 114890081 — 90686 1.38,

Fuente: Encuesta aplicada a los conductores.2020
Realizado por: José C, Marco G.2020
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La tasa interna de retorno es el indicador mas conveniente para conocer la factibilidad del
proyecto.

Analisis: La tasa interna de retorno calculada del 22%, significa que es mejor invertir el dinero
en el proyecto que ponerlo a producir en una entidad financiera, ya que esta se encuentra en una

tasa del 5.82% y una tasa activa referencial de 9,33%.

4.4, Estudio social

Mercadotecnia social y educacién del pablico

El objetivo de las campafias de control de la velocidad es ganar mayor apoyo del publico para
medidas que tendran efecto en el comportamiento individual de los usuarios de la via publica,
como legislacion, penalizaciones méas fuertes, mayor vigilancia y control, o cambios en la
ingenieria vial. Es importante comprender que, si bien la comunicacién drastica de los
ocasionales dafios devastadores causados por los accidentes de transito relacionados con la
velocidad generalmente no produce cambios en el comportamiento individual de los
conductores, si puede servir como un llamamiento a la accion, o una forma de llamar la atencién
a la comunidad sobre la importante amenaza de sufrir lesiones. Cuando la comunidad esté
convencida de que es importante comprender el problema del exceso de velocidad, entonces

estara preparada para aprender mas sobre eso y apoyar acciones para reducir el problema.

Incremento de la percepcidn del publico de ser detectado por la policia

Para el conductor es mas probable que sea el riesgo de ser detectado y sancionado, y no su
temor a sufrir una colision vehicular, lo que influya en su eleccidn de velocidad. La percepcion
de la vigilancia, control y sancién de la velocidad es una influencia sobre el comportamiento
mucho mas fuerte que los mensajes sobre el riesgo de sufrir una lesién por exceso de velocidad.
Las investigaciones indican que la combinacion de campafias especificas de educacion del
publico con una vigilancia y control de la velocidad visible puede producir reducciones

mensurables en las colisiones vehiculares relacionadas con la velocidad.

Incentivos para el cumplimiento de los limites de velocidad

Algunos paises han introducido incentivos (aunque éstos tienden a ser pequefios) para que los
conductores cumplan con los limites (y otras normas de transito). El posible beneficio es una
mejor aceptacion publica de la vigilancia y control de la velocidad mas estricta. Los beneficios
con respecto a la reduccion de las colisiones vehiculares se desconocen, y se espera que sean
menores, pero es el reconocimiento, aunque a pequefia escala, por parte del gobierno de
aquellos conductores que no han infringido la ley y una compensacion (en términos politicos)

por la vigilancia y control estricto del cumplimiento.
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Programas basados en la comunidad

Estas medidas pueden comprender iniciativas de educacion para la comunidad, la construccién
de reductores de velocidad u otros dispositivos para la disminucion de la velocidad del transito
en las carreteras por parte de los miembros de la comunidad, o el castigo dirigido a los
conductores que matan o lesionan a una persona cuando conducen demasiado rapido en los
pueblos. Sin embargo, lograr la participacion de la comunidad en la seguridad vial y en el
control de la velocidad es un medio efectivo para influenciar a los usuarios de la via publica de
una manera que las agencias del gobierno no pueden lograr por si solas. El trabajo comunitario
voluntario también puede ayudar a compensar los costos de los programas de control de la
velocidad.

Restricciones de velocidad y emision de licencias

Es extremadamente importante que los nuevos conductores, al aprender a conducir, aprendan
a transitar a la velocidad correcta para las condiciones imperantes. Incluso cuando no estén
presentes limites obvios 0 medidas de ingenieria claras, se espera gque los conductores puedan
ajustar la velocidad de acuerdo con el entorno. Cuando los conductores comienzan a aprender,
algunas veces se les exige que se encuentre presente un conductor con licencia mientras

conducen y gque conduzcan a limites de velocidad mas bajos que los limites establecidos

Fuente: Encuesta aplicada a los conductores.2020
Realizado por: José C, Marco G.2020
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CONCLUSIONES

Mediante el estudio de mercado se pudo identificar 6 puntos o zonas de la ciudad donde
es necesario implementar foto radares en la Av. Abraham Calazacon y Av. Chone; Av.
29 de mayo y Av. Tsachilas; Av. Chone y Pedro Vicente Maldonado; Av. Esmeraldas y
calle Guayaquil; Av. Jacinto Cortez y los Quinches y Av. Quevedo y Av. Puerto lla esto
debido a que se identifica mayores siniestros viales ocasionando 2 fallecidos y 12
lesionados.

Segun los datos obtenidos los siniestros se produjeron en un limite de velocidad de
50km/h y 40km/h, las condiciones de las vias estuvieron despejadas, no se presencio
trabajos en la calzada y contaban con la sefializacion correspondiente, se presume que las
causas probables de los accidentes fueron por no ceder el derecho de via, no dar
preferencia de paso al peaton, no respetar las sefiales reglamentarias de transito (pare,
ceda el paso, luz roja del seméaforo) y no mantener la distancia prudencial con respecto al
vehiculo que le antecede.

Mediante la elaboracion del estudio financiero se pudo conocer que para la
implementacion de 6 foto radar en el canton, se necesita una inversion inicial de
$1.485.708,95, se obtiene los ingresos del proyecto basado en los datos de la encuesta
gue indica que el 37% de los conductores han sido multados en el afio 2020 con una
remuneracion basica de $120 ddlares calculando un ingreso de 960.830,21 para el afio
2021, posteriormente mediante el calculo de los indicadores financieros se obtuvo un
VAN de $955.567,41, una TIR de 22.22%, un beneficio costo de $2,60 y un periodo de
recuperacion de 2 afios, 5 meses y 20 dias lo que indica que el proyecto es factible y

rentable..
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RECOMENDACIONES

Se recomienda la utilizacién de la correcta base de datos generada por la Agencia
Nacional de Trénsito de la ciudad en cada afio y considerar la utilizacion de herramientas
estadisticas que interactle con los resultados y logre posibles combinaciones para la
tomar decisiones, por lo que se sugiere la utilizacion del paquete estadistico R
denominado Shiny el cual permite analizar los puntos estratégicos donde deben colocarse
la foto radar considerando el nimero de fallecidos, lesionados y condiciones de las vias.

En la presente investigacion relacionada con la implementacion de foto radares en la
ciudad de Santo Domingo de los Tséchilas se propone implementar radares fijos siendo
aquellos que son instalados en un lugar definido, fijado en una infraestructura estacionaria
permanente, ademas se recomienda difundir su implementacién a través de publicidad
mediante radio, publicidad mediante television, publicidad mediante gigantografias,
publicidad mediante afiches, publicidad mediante redes sociales y publicidad mediante

la pagina web.

Se sugiere la implementacién de Foto radares que regulen los limites de velocidad,
reduciendo en ciertas zonas a 30km/h, ya que la mayoria de siniestros viales segun el
estudio realizado ocurren a una velocidad de 40 a 50km/h, asi también incentivar a las
autoridades pertinentes la implementacidn de sistemas de acompafiamiento y seguimiento
de los procedimientos de agentes civiles de transito mediante la implementacion de ‘body

cam’ un dispositivo que permite seguridad y transparencia en los procedimientos.
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ANEXOS
ANEXO A: SOFTWARE SHINY USADO EN EL ANALISIS DE DATOS

® W

=

PROYECTO DE FACTIBILIDAD PARA IMPLEMENTACION DE RADARES EN EL CANTON SANTO DOMINGO DE LOS TSACHILAS

Datos Grafica Zoom Analizis
Mostrar entradas Buscar:
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Link: https://pablof1988.shinyapps.io/AppSiniestros/


https://pablof1988.shinyapps.io/AppSiniestros/

ANEXO B: TRABAJO DE CAMPO REALIZADO

Interseccion Jacinto Cortez Interseccion Av. Puerto llay Av.
y los Quinches Quevedo

Interseccion Av. Abraham Calazacon
y Av. Chone

Interseccion Av. Tsachilay Av. 29

Interseccion calle Guayaquil y Av.
de mayo
Esmeraldas



Interseccion Av chone y Av Pedro
Vicente Maldonado Aplicacién del software



