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RESUMEN

El trabajo de investigacion tuvo un enfoque en el direccionamiento y jerarquizacion vial del casco
urbano en el cantén La Mana, el cual tiene como objetivo el establecer un estudio técnico que
contenga pardmetros necesarios para regular el transito y movilidad dentro del &rea urbana del
cantén mencionado, esto se desarrolla mediante un andlisis técnico de las vias que conforman el
casco urbano con ayuda de normativas y pardmetros establecidos que fueron necesarias para el
progreso del proyecto. Para llevar a cabo la investigacion fue necesario realizar un diagndstico de
la situacion actual de la zona urbana de las vias de la parte céntrica del cantén La Mané por lo
cual se aplicaron encuestas a la poblacion para determinar que avenidas tienen mayor
problematica, también fue necesario aplicar un levantamiento de informacién mediante fichas de
inspeccion que fueron tomadas por tramos previamente determinados y asi obtener exactamente
las caracteristicas geométricas y técnicas que tienen las tramos de via evaluados, dentro de lo cual
se aprecia que la mayoria son vias secundarias y vias locales ya que por sus caracteristicas
cumplen con los pardmetros técnicos que establecen para formar parte de este tipo de vias.
Concluida la investigacion de campo con las fichas de observacion se determina que existen tres
vias principales las cuales son Av. 19 de mayo, Av. Esmeraldas y Av. Amazonas y se determina
un inventario de necesidad de sefializacion tanto horizontal como vertical faltante. Con toda la
informacién recabada y con base en las normativas INEN que rigen actualmente, se logra
determinar los insumos para mejorar la jerarquizacion y direccionamiento de la zona céntrica del
cantén y posterior a ellos se establece una plantilla con el factor econémico necesario para que se

pueda poner en marcha este proyecto directamente en campo.

Palabras  clave: ~ <CIENCIAS  ECONOMICAS Y  ADMINISTRATIVAS>
<JERARQUIZACION VIAL> <NIVEL DE SERVICIO> <INFRAESTRUCTURA VIAL>
<ESTUDIO TECNICO> <LA MANA (CANTON)>

DIRECCIGN DE BIELIOTECAS ¥
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ABSTRACT

This study focused on the direction and road hierarchy of the urban area in La Mana canton,
which aims to establish a technical study with the necessary parameters to regulate traffic and
mobility within the urban area of the canton which was carried out through a technical analysis
of roads that make up the urban area with the assistance of established regulations and
parameters needed for the project. For this study, it was necessary to carry out a diagnosis of
the current situation of roads in the central part of the La Manéa canton, for which surveys were
applied to the population to determine which avenues show major problems. It was also
necessary apply a survey of information through inspection sheets that were taken by
previously determined sections and thus obtain the exact geometric and technical
characteristics of the evaluated sections of road, within which it was noticed that most are
secondary roads and local roads as these characteristics comply with the technical parameters
established to be part of this type of road. Once the field investigation with the observation files
has been concluded, it was determined that there are three main avenues: 19 de Mayo,
Esmeraldas and Amazonas avenues, and an inventory for both horizontal and vertical signaling
is determined. With all the information collected and based on the INEN regulations that
currently govern, it was possible to determine the aspects to improve the hierarchy and direction
of the central area of the canton and then a template was established with the necessary

economic budget to launch this project.

Keywords: <ECONOMIC ~AND ADMINISTRATIVE  SCIENCES> <ROAD
HIERARCHIZATION> <LEVEL OF SERVICE > <ROAD INFRASTRUCTURE>
<TECHNICAL STUDY> <LA MANA (CANTON)>
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INTRODUCCION

El Cantdn la Mana perteneciente a la provincia de Cotopaxi, ubicado geograficamente en el area
subtropical del Ecuador, se encuentra dividida en 3 parroquias El Triunfo, EI Carmen y La Mana
las cuales forman parte del &rea urbana del cantén que se ha convertido en un sector de paso
obligatorio que colinda la Sierra con la Costa permitiendo el crecimiento de las actividades
comerciales las cuales han generado un aumento poblacional y vehicular y 2 parroquias del area
rural dedicadas a la agriculturay el turismo. Administrado por la Empresa Publica Mancomunidad
de Cotopaxi quien adopta las competencias del transporte, transito y Seguridad vial encargado de

garantizar una adecuada movilidad en el cantén.

La presente investigacion tiene como finalidad establecer un estudio técnico de direccionamiento
y jerarquizacion vial enfocado a la zona céntrica del canton La Mana que ayudaréd a mejorar la
movilidad de la poblacién teniendo unos adecuados elementos de control de transito en el sector

analizado.

En este proyecto se podra apreciar un analisis técnico enfocado a mejorar la movilidad en base a
un adecuado direccionamiento vial y jerarquizacion el cual se basa en mejorar e implementar
elementos de control de trafico mediante la sefializacion horizontal y vertical. Los beneficiarios
de este estudio es la poblacion del cantén La Mana, asi como también las autoridades que estan
velando por la movilidad del canton ya que ellos llevaran a cabo la ejecucion de este trabajo de

investigacion.

La estructura de este trabajo esté divida en 4 capitulos:

En el capitulo I se detalla el problema que existe y la justificacion indicando porque se realiza la

investigacion, los objetivos y la hipdtesis que se desarrollaran en los capitulos siguientes.

Dentro del capitulo Il se enfoca en el marco de referencia en el cual se detallan los antecedentes
de la investigacion, el marco tedrico, legal y marco conceptual los cuales son de gran ayuda para

el desarrollo del trabajo de investigacion.

En cuanto al capitulo Il hace un énfasis al disefio de la investigacion, estableciendo la
metodologia con la que se trabajard y los instrumentos que seran aplicados para el levantamiento

de informacioén.



Finalmente en el capitulo 1V se establece el marco propositivo o conocida como el estudio técnico
de direccionamiento y jerarquizacion vial del casco urbano en el cantén La Mana, tomando en

consideracion todos los criterios técnicos para una correcta propuesta.



CAPITULO |

1. MARCO TEORICO REFERENCIAL

1.1. Problema de investigacion

1.1.1. Planteamiento del problema

A nivel mundial la planificacién del transporte con el pasar del tiempo ha ido sufriendo cambios
de tal manera que se ha empezado a analizar las tendencias de movilidad de las poblaciones en la
que se han determinado que con el pasar de los afios tienden a migrar a las zonas urbanas
generando una mayor concentracion de masas que necesitan de seguridad y fluidez, estos eventos

requieren de soluciones para mejorar la movilidad.

En el continente europeo es uno de los pioneros en desarrollar este sentido de respeto a las normas
de circulacién fundamentada en parametros que generen un sentido de vialidad, fluidez y
seguridad, el continente asiatico fue uno de las primeros en segregar las vias con la finalidad de
dar derecho de paso de acuerdo al nivel de prioridad.

Latinoamérica comenzd a dar prioridad a la seguridad vial y cre6 espacios que mejoren las
condiciones de circulacion como carriles exclusivos, la segregacion de las vias, sefializacion,
direccionamiento y normas con el objetivo de generar educacion y respeto por parte de los actores
viales al momento de movilizarse, varias ciudades se han visto en la necesidad de realizar una
buena clasificacion vial de manera que se pueda disminuir la confusion de los usuarios del

transporte.

La Mané es un canton de paso obligatorio de la provincia de Cotopaxi, hacia el sub trépico es
colindante con la provincia Los Rios, el cantén Santo Domingo, Pujili, Pangua y entre otros; de
acuerdo al crecimiento y desarrollo por la riqueza de sus tierras logro la cantonizacion y es

considerado uno de los promotores de la economia del sector.

Al no existir una correcta planificacion de trénsito, transporte y seguridad vial en el casco urbano
del canton La Mana se generan problemas de movilidad desembocando el caos e irrespeto a la
norma de transito. Al no contar con un direccionamiento y jerarquizacion vial que garantice una
correcta movilidad tanto vehicular como peatonal en la que se pueda diferenciar la caracterizacion

vial que genere un orden de circulacion.



Este problema genera que los habitantes desconozcan sobre las sefializacion de transito, el
correcto uso de vias, cual es el derecho de via que deben respetar, generando asi conflictos al
momento de movilizarse perjudicando el desarrollo urbano del cantén y ocasionando un ambiente
cadtico que pone en riesgo la seguridad de los ciudadanos asi como el alto nivel de congestion
vehicular es debido a un mal direccionamiento vial y la falta de sefializacion vertical y horizontal
interrumpe la movilidad que afecta al desarrollo de las actividades econdmicas, sociales y

recreativas del canton.

Las principales causas de los accidentes de transito se producen por el desconocimiento de los
ciudadanos sobre el direccionamiento vial y a su vez este problema dificulta la certificacion en
caso de un accidente de transito debido a que en ciertos tramos de la calzada no se puede
identificar la jerarquizacién vial, por lo cual no se puede determinar a los actores viales que estan
infringiendo las leyes de transito también cabe recalcar que la sefializacion no se encuentra acorde
a las necesidades de movilidad de la poblacién haciendo que estos deban realizar desplazamientos
innecesarios para poder llegar a sus destinos, es por ello la necesidad de un direccionamiento y

jerarquizacién vial que facilite la movilidad de los ciudadanos del canton La Mana.

Actualmente el canton la Mana requiere de un estudio de jerarquizacion vial que mejore las
condiciones de movilidad de la poblacion debido a que no existe un orden de circulacién, a pesar
de que cuentan con vias amplias estas no tienen sefializacion vertical ni horizontal, este problema
ha ocasionado el aumento de accidentes de transito, congestion en las areas de mayor afluencia

de usuarios afectando la calidad de vida de los ciudadanos.

1.1.2. Formulacién del problema

¢Como incidira el estudio técnico para el direccionamiento y jerarquizacion vial del casco urbano

del canton La Mana, provincia de Cotopaxi en la movilidad de la poblaciéon?

1.1.3. Delimitacién del problema

La presente investigacion se efectuara dentro de los siguientes pardmetros:

Objeto de estudio: Direccionamiento y jerarquizacion vial.

Campo de aplicacion: Gestion de transporte terrestre.

Localizacion: Canton La Mana, Provincia de Cotopaxi.



Tiempo: Periodo 2021

1.1.4. Justificacidon

1.1.4.1. Justificacion tedrica

Partiendo desde una perspectiva teorica, la presente investigacion se justifica, debido a que en la
actualidad un direccionamiento y jerarquizacion vial debe ser base primordial para el
funcionamiento de un buen sistema de transporte y una eficiente movilidad, cabe recalcar que es

un punto clave para el ordenamiento vial.

Para el desarrollo de esta investigacidn se tiene la aprobacion y acceso a la informacion necesaria
gue esta en la Empresa Publica de Movilidad de la Mancomunidad de Cotopaxi, ya que esta
institucion publica tiene todas las competencias referente al transito y transporte de los cantones
mancomunados y dentro de ellos esta el cantén La Mana, también se hace referencia a bibliografia
gue servira de referencia para este trabajo la cual esta en investigaciones similares, tesis, revistas

y documentos en la web de los cuales se obtendra informacion actualizada para el desarrollo.

El marco legal impone acciones de ejecucion dentro de la cual en la Constitucién de la Republica

del Ecuador hace énfasis al siguiente articulo:

Art. 264: “Los gobiernos municipales tendran las siguientes competencias exclusivas sin

perjuicio de otras que determine la ley”:

1. Planificar el desarrollo cantonal y formular los correspondientes planes de ordenamiento
territorial, de manera articulada con la planificacion nacional, regional, provincial y parroquial,

con el fin de regular el uso y la ocupacidn del suelo urbano y rural.

2. Ejercer el control sobre el uso y ocupacion del suelo en el cantén.

3. Planificar, construir y mantener la vialidad urbana.

4. Prestar los servicios publicos de agua potable, alcantarillado, depuracion de aguas residuales,

manejo de desechos sélidos, actividades de saneamiento ambiental y aquellos que establezca la

ley.

5. Crear, modificar o suprimir mediante ordenanzas, tasas y contribuciones especiales de mejoras.
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6. Planificar, regular y controlar el trénsito y el transporte publico dentro de su territorio cantonal.

7. Planificar, construir y mantener la infraestructura fisica y los equipamientos de salud y
educacion, asi como los espacios publicos destinados al desarrollo social, cultural y deportivo, de
acuerdo con la ley. (Asamblea Nacional del Ecuador, 2011).

En la Ley Organica de Transporte terrestre, transito y seguridad vial manifiesta:

CAPITULO IV

DE LAS COMPETENCIAS DE LOS GOBIERNOS AUTONOMOS
DESCENTRALIZADOS REGIONALES, MUNICIPALES Y METROPOLITANOS

Art.30.4.- Los Gobiernos Auténomos Descentralizados Regionales, Metropolitanos vy
Municipales, en el dmbito de sus competencias en materia de transporte terrestre, transito y
seguridad vial, en sus respectivas circunscripciones territoriales, tendran las atribuciones de
conformidad a la Ley y a las ordenanzas que expidan para planificar, regular y controlar el transito
y el transporte, dentro de su jurisdiccion, observando las disposiciones de caracter nacional
emanadas desde la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito
y Seguridad Vial; y, deberan informar sobre las regulaciones locales que en materia de control

del transito y la seguridad vial se vayan a aplicar.

Corresponde a los Gobiernos Auténomos Descentralizados Regionales en el ambito de sus
competencias, planificar, regular y controlar las redes interprovinciales e intercantonales de

transito y transporte. (Asamblea Nacional del Ecuador, 2011).

En el Codigo Organico de organizacion territorial, autonomia y descentralizacion hace referencia

a lo siguiente:

Art. 55.- Los Gobiernos Autonomos Descentralizados Municipales tendran las siguientes

competencias exclusivas sin perjuicio de otras que determine la Ley:

a) Planificar, junto con otras instituciones del sector publico y actores de la sociedad, el desarrollo
cantonal y formular los correspondientes planes de ordenamiento territorial, de manera articulada
con la planificacion nacional, regional, provincial y parroquial, con el fin de regular el uso y la
ocupacion del suelo urbano y rural, en el marco de la interculturalidad y plurinacionalidad y el

respeto a la diversidad;



b) Ejercer el control sobre el uso y ocupacion del suelo en el cantdn;

c) Planificar y mantener la vialidad urbana;

f) Planificar, regular y controlar el transito y el transporte terrestre dentro de su circunscripcion
cantonal. (Asamblea Nacional Constituyente, 2010).

Art. 130.- Ejercicio de la competencia de transito y transporte:

A los Gobiernos Autonomos Descentralizados Municipales definiran en su cantén el modelo de
gestién de la competencia de transito y transporte publico, de conformidad con la Ley, para lo
cual podran delegar total o parcialmente la gestion a los organismos que venian ejerciendo esta
competencia antes de la vigencia de este cddigo. De esta manera los planes de movilidad se
vuelven un tema prioritario en la Agenda Municipal como instrumento de planificacién y

desarrollo. (Asamblea Nacional Constituyente, 2010).

1.1.4.2. Justificacion metodolégica

El desarrollo de un direccionamiento y jerarquizacion vial ayudara al sistema de transporte de

alguna u otra forma a mejorar la circulacion vehicular de manera (eficiente y eficaz).

Para lograr alcanzar con los objetivos planteados se emplearan de investigacién como la encuesta
y se trabajara con variables medibles mediante fichas de observacion las cuales seran analizadas

con herramientas estadisticas, el manejo del software SYNCHRO y SIG.

1.1.4.3. Justificacion practica

En este trabajo de investigacion se justifica de manera préctica ya que para obtener los resultados
se aplicard un levantamiento de informacion para obtener el estado de situacion actual que

ayudara a proponer un estudio técnico englobado al tema a tratar.

Los beneficiarios directos de esta presente investigacion se los considera a la poblacion del canton
La Mané que realizan desplazamientos por la zona céntrica del cantén asi como también los
vehiculos que circulan por estas avenidas como los transportistas, comerciantes y turistas.
Mientras que los beneficiarios indirectos de este proyecto se establecen a todas las autoridades
que adquieren la competencia de mejorar la movilidad del cantén como: el GAD cantonal de La

Mana y la Empresa Publica de Movilidad de la Mancomunidad de Cotopaxi.



1.1.5. Obijetivos

1.1.5.1. Objetivo general

Proponer un estudio puntual de direccionamiento y jerarquizacion vial de la zona céntrica urbana

del cantdn La Man4, provincia de Cotopaxi, para mejorar la movilidad.

1.1.5.2. Objetivos especificos

e Realizar un diagndstico de la situacion actual de las intersecciones que conforman la zona
céntrica urbana del canton La Mana para poder apreciar el nimero de intersecciones que seran

posteriormente analizadas.

e Analizar los parametros técnicos segln las normativas vigentes para la recoleccion de la

informacidn de la infraestructura vial en la zona urbana del cantén.

e Proponer un estudio técnico para el direccionamiento y jerarquizacion vial de la zona céntrica

del cantn La Mana, provincia de Cotopaxi.

1.1.6. Ildea a defender

La aplicacion de un estudio técnico para el direccionamiento y jerarquizacion vial de la zona
céntrica urbana del cantén La Man4, provincia de Cotopaxi, ayudara a mejorar la movilidad de

todo el canton.

1.1.6.1. Hipotesis general

Un estudio puntual de direccionamiento y jerarquizacion vial de la zona céntrica urbana del

canton La Mana, ayudara a mejorar la movilidad la poblacion.

1.1.6.2. Hipotesis especifica

e Con el diagndstico de la situacion actual de las intersecciones de la zona céntrica del canton

ayudara a tener una mejor perspectiva de la problematica existente.

e Mediante los parametros técnicos como normativas que rigen el transito y con el
levantamiento de informacién ayudara a plantear soluciones técnicas para la problematica de

direccionamiento y jerarquizacion vial.



e La propuesta del direccionamiento y jerarquizacion vial del canton la Mana mejoraria la
movilidad del casco urbano generando un orden y sentido de circulacion vehicular que

ayude al desarrollo econdmico y social del cantdn.

1.1.7. Variables

1.1.7.1. Variable independiente

Direccionamiento y jerarquizacion vial se le considera como variable independiente ya que
proporciona solucién en cuanto al desorden de circulacion vehicular, generando un sentido de
circulacion en el cual se pueda respetar el derecho via, evitando la congestién y los accidentes de

transito y de esta manera mejorar la calidad de vida de la poblacion del canton la Mana.

1.1.7.2. Variable dependiente

La infraestructura vial es un pardmetro muy importante dentro de la jerarquizacion vial puesto
que nos permite considerar las caracteristicas de un tramo de via para clasificarlas segun su
tipologia y estimar el flujo de transito que debe circular en cada segmento del mallado vial del
canton de acuerdo a las necesidades del transito vehicular.

1.2. Antecedentes de investigacion

La seguridad vial en la Union Europea (UE) ha mejorado considerablemente en las Ultimas
décadas (y pese a que las carreteras de la UE son las mas seguras del mundo), el nimero de
muertos y heridos sigue siendo excesivo. De ahi que la Unién Europea haya adoptado el objetivo
Vision Cero y el enfoque del Sistema Seguro para erradicar las muertes y las lesiones graves de

las carreteras europeas.

Se trata de partir de las iniciativas nacionales, establecer objetivos y concentrarse en todos los
factores que influyen en los accidentes: infraestructura, seguridad de los vehiculos, respuesta de
los servicios de emergencia, etc. Para ello, la UE aprueba legislacion, apoya campafas de
sensibilizacion, ayuda a intercambiar experiencias Utiles a los paises miembros y demés instancias

que intervienen en la seguridad vial y ofrece financiacion. (Comision Europea, 2019).

(Gomez, et al., 2020) En su investigacion la cual se denomina Evaluacion del impacto en las
caracteristicas de accesibilidad al centro histérico de Manizales ( Colombia) a partir de una

propuesta de redireccionamiento vial.



Se presenta una propuesta de redireccionamiento vial en la zona céntrica de la ciudad de
Manizales, Colombia debido al crecimiento poblacional y a los problemas de movilidad que
presentaba la ciudad, para el desarrollo del proyecto se realizd un anélisis respecto a la
accesibilidad basandose en un modelo geoestadistico y considerando la relacion de variables
como el tiempo de viaje entre los diferentes nodos de la malla vial, y la estimacion del gradiente
de ahorro con la finalidad de generar un sentido de circulacion optimo que mejore las

accesibilidad y el desarrollo sostenible de la misma.

(Flores, 2013) de acuerdo al estudio realizado en la ciudad de Cuenca el cual se titula La
ordenacidn de la red vial del canton Cuenca, en el cual se presentd un plan vial del cantén Cuenca
mediante el ordenamiento territorial, para ellos se dividio el proyecto en tres etapas de cuales la
primera hace referencia a la planificacion del territorio, la segunda presenta la situacién actual en
cuanto al disefio vial en la tercera etapa se realiza el diagnostico en cuanto a las necesidades
econdmicas, sociales, politicas, comerciales del cantén para de acuerdo a dichas variables se
presente la propuesta de un plan vial que se adecue a las necesidades de la poblacion, proyecciones

y a los objetivos territoriales.

(Silva, 2016) en su estudio realizado sobre la jerarquizacion vial y su influencia en la movilidad
del canton Chambo perteneciente a la provincia de Chimborazo, se puede decir que esta enfocada
en categorizar adecuadamente la red vial de acuerdos a los movimientos de circulacion vy a la
afluencia de vehiculos dando prioridad segun el nivel de prioridad de cada via indicando
claramente en cada nodo cual es el sentido de preferencia entre las vias segin la tipologia de las
vias que componen la circunscripcion territorial de los diferentes cantones, provincias, regiones

y en si el sistema vial del Pais.

Para la clasificacion vial se pone en consideracion las caracteristicas técnicas de cada una de las
vias del area urbana del canton chambo en el que se considerar el volumen de trafico vehicular,
la velocidad de circulacién, el derecho de via (m), la pendiente, distancia entre las vias, el nimero

de carriles, ancho de la via, parterre y ancho de aceras.

(Gavilanes, 2013) menciona en su investigacion titulada Disefiar una propuesta de sefializacion
vial horizontal y vertical para el centro de la ciudad de Latacunga, en ella se llevando a cabo un
andlisis de las diferentes variables que inciden en la accidentabilidad de transporte de manera que
se puede prevenir de acuerdo a lo que dispone la ley y a politicas de movilidad de manera que se

permita tener un orden de circulacion en base al leguaje de sefializacion horizontal como vertical.
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1.3. Marco teérico

El sistema vial es fundamental para la conexion efectiva de la poblacion en general, esta es
disefiada, construida y utilizada por los seres humanos, las redes viales estdn conformadas por
calles urbanas y rurales, avenidas, autopistas, carreteras, caminos vecinales, y sus estructuras
suplementarias como puentes, veredas, sefializacion, iluminacion, entre otras. A ellas también se
suma la red ferroviaria. (SPPAT, 2016). Segun la (Asamblea Nacional Constituyente,, 2014) en
la Ley organica de transporte terrestre, transito y seguridad vial, las vias de circulacion terrestre
son bienes nacionales de uso publico abiertos al transito nacional e internacional de peatones y
vehiculos motorizados y no motorizados. Constitucionalmente, el Estado debe garantizar la libre
movilidad en todo el estado, asi como velar por una éptima movilizacién incluyendo a todos los

actores del sistema vial.

1.3.1 Red vial del Ecuador

La Red vial estatal esta conformada por el conjunto de caminos, vias principales, vias secundarias,
vecinales y locales que se conectan entre si formado el mallado vial del Ecuador las cuales se
manejan bajo la normativa RTE INEN- 004 y al marco institucional vigente. (Ministro de obras

publicas y comunicaciones, 2001).

1.3.2 Red estatal

Conjunto de todas las vias que se encuentran administradas por el Ministerio de Obras Publicas y
Comunicaciones, siendo el Unico 6rgano responsable de su control y mantenimiento. (Ministro

de obras publicas y comunicaciones, 2001).

1.3.3 Red provincial

Es la conformacion de las vias terciarias, de las cuales conectan las cabeceras cantonales de
parroquias y areas de produccion con las vias de la red nacional y caminos vecinales con un

reducido flujo vehicular. (Ministro de obras publicas y comunicaciones, 2001).

1.3.4 Red cantonal

La agrupacion de vias urbanas e Interparroguiales las cuales son administradas por los Consejos

Municipales.
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Tabla 1-1: Red vial nacional categorizacion del camino

RED VIAL NACIONAL CATEGORIZACION DEL CAMINO

Clasificacion de caminos  Longitud km

Caminos Primarios 5608.84
Caminos Secundarios 3.876.42
Caminos Terciarios 11.105.93
Vecinales 22.153.98
Locales 452.20
TOTAL 43.197.37

% Total de la red

12.98

8.97

25.71

51.29

1.05

100

Fuente: (MTOP, 2019)
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

1.3.5 Sistema vial urbano cantonal

Formado por el grupo de vias de caracter urbano al interior de las ciudades, obedecen a su
jerarquia funcional y estan encargadas de prestar servicio al area urbana tanto de cabecera
cantonal como a los que se localizan en las cabeceras de los centros poblados. Su objetivo

principal es mejorar las tendencias de movilidad, tiempos de viaje y calidad de servicio a los

predios. (Flores, 2013).

1.3.6 Clasificacion del sistema urbano cantonal

Segun el plan de ordenamiento territorial de la ley de caminos del Ecuador

e Vias Expresas (Autopistas)
e Vias Arteriales Principales
e Vias Arteriales Secundarias
e Vias Colectoras

e Vias Peatonales

e Ciclovias

12



e Vias Expresasy vias rapidas

Conforman la red vial bésica urbana y sirven al trafico de larga y mediana distancia, estructuran
el territorio, articulan grandes areas urbanas generadoras de trafico, sirven de enlaces zonales,

regionales nacionales y son soporte del trafico de paso.

Caracteristicas Funcionales:

Conforman el sistema vial que sirve y atiende el trafico directo de los principales.
generadores de trafico urbano-regionales.

e Facil conexidn entre &reas y regiones.

e Permiten conectarse con el sistema de vias suburbanas.

e (Garantizan altas velocidades de operacion y movilidad.

e Soportan grandes flujos vehiculares.

e Separan el trafico directo del tréafico local.

e Sirven a la circulacion de buses de lineas interurbanas y regionales.

¢ No se permite el estacionamiento lateral, el acceso o salido se los realiza mediante carriles

de aceleracién desaceleracion.

En la siguiente tabla se detallara las caracteristicas técnicas que deben cumplir la via expresa y

vias rapidas:
Tabla 2-1: Caracteristicas técnicas de vias expresas
Velocidad de Proyecto 90
km/h

Velocidad de Operacion 60 — 80 km/h
Distancia Paralela entre ellas 8000 — 3000 m.
Control de accesos Total (Intersecciones a desnivel)
NUmero minimo de carriles 3 por sentido
Ancho de carriles 3,65m.
Distancia de visibilidad de parada 80 km/h = 110m.
Radio minimo de curvatura 80 km/h =210m.
Galibo vertical minimo 5,50 m.
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Radio minimo de esquinas

Separacion de calzadas

Espaldén

Longitud carriles de aceleracién

Longitud carriles de desaceleracion

5m.
Parterre minimo de 6,00 m.

Minimo 2,50 m. (laterales), de 4
carriles /sentido en adelante, espaldones

junto a

parterres minimos 1,80 m.

Ancho del carril x 0.6 x velocidad de la
via

(km/h)

Ancho del carril x velocidad de la via
(km/h)

/4,8

Fuente: (GAD Riobamba, 2012)
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Nota: Dada las formulas para el célculo de la longitud carriles de aceleracion y desaceleracion

sirven para una estimacion preliminar. El célculo se definird en base a la bibliografia

especializada.

e Vias arteriales primarias

Conforman el sistema de enlace entre vias expresas y vias arteriales secundarias, permitiendo en

condiciones técnicas inferiores a las vias expresas, la articulacion directa entre generadores de

trafico principales (grandes sectores urbanos, terminales de transporte, de carga o areas

industriales). Articulan &reas urbanas entre si y sirven a sectores urbanos y suburbanos (rurales)

proporcionando fluidez al trafico de paso.

Caracteristicas funcionales:

Conforman el sistema de enlace entre vias expresas y vias arteriales secundarias.

Pueden proporcionar conexiones con algunas vias del sistema rural.

Proveen una buena velocidad de operacion y movilidad.

Admiten la circulacion de importantes flujos vehiculares.

Se puede acceder a lotes frentistas de manera excepcional.

No admiten el estacionamiento de vehiculos.
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e Pueden circular algunas lineas de buses urbanos de grandes recorridos.

En la siguiente tabla se detallan las caracteristicas técnicas:

Tabla 3-1: Caracteristicas técnicas vias arteriales primarias

Velocidad de Proyecto

70 km/h

Velocidad de Operacidn
Distancia Paralela entre ellas

Control de accesos

NUmero minimo de carriles
Ancho de carriles

Distancia de visibilidad de parada
Radio minimo de curvatura
Galibo vertical minimo

Radio minimo de esquinas
Separacion de calzadas

Espaldén

Longitud carriles de aceleracién

Longitud carriles de desaceleracion

50 — 70 km/h

3000 - 1500 m.

Pueden tener algunas intersecciones a nivel con vias menores
se requiere buena sefializacion y semaforizacién.

3 por sentido

3,65 m.

70 km/h = 90m.

70 km/h = 160m.

5,50 m.

4m.

Parterre minimo de 6,00 m.

Minimo 2,50 m. (laterales), de 4 carriles / sentido en adelante,
espaldones junto a parterres minimos 1,80 m.

Ancho del carril x 0.6 x velocidad de la via (km/h)

Ancho del carril x velocidad de la via (km/h) / 4,8

Fuente: (GAD Riobamba, 2012).
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Nota: Dada las formulas para el calculo de la longitud carriles de aceleracion y desaceleracion

sirven para una estimacion preliminar. El calculo se definird en base a la bibliografia

especializada.

e Vias arteriales secundarias

Sirven de enlace entre vias arteriales principales y vias colectoras. Su funcion es distribuir el

trafico entre las distintas areas que conforman la ciudad; por tanto, permiten el acceso directo a

zonas residenciales institucionales, recreativas, productivas o de comercio en general (Cal &

Mayor, 1994).

Caracteristicas funcionales:

e Sirven de enlace entre vias arteriales primarias y las vias colectoras.

o Distribuyen el trafico entre las diferentes areas de la ciudad.
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e Permiten buena velocidad de operacion y movilidad.

e Proporcionan con mayor énfasis la accesibilidad a las propiedades adyacentes que las

vias arteriales principales.

e Admiten importantes flujos vehiculares por lo general inferiores que las vias expresas y

arterias principales.

e Los cruces en intersecciones se realizan mayoritariamente a nivel, dotando para ello de

buena sefializacién y semaforizacion.

e Excepcionalmente pueden permitir el estacionamiento controlado de vehiculos.

e Pueden admitir la circulacion en un solo sentido de circulacion

e Sirven principalmente a la circulacion de lineas de buses urbanos, pudiendo incorporar

carriles exclusivos.

Caracteristicas técnicas que debe cumplir las vias arteriales secundarias:

Tabla 4-1: Caracteristicas técnicas vias arteriales secundarias

Velocidad de Proyecto

70 km/h

Velocidad de Operacion
Distancia Paralela entre ellas
Control de accesos

NUmero minimo de carriles
Ancho de carriles

Carril estacionamiento lateral
Distancia de visibilidad de
parada

Radio minimo de curvatura
Galibo vertical minimo

Radio minimo de esquinas

Separacion de calzadas

Aceras

30 — 50 km/h
1500 - 500 m.
La mayoria de intersecciones son a nivel.

2 por sentido

3,65 m.

Minimo 2,20 m.; deseable 2,40 m.
50 km/h = 60m.

50 km/h = 60m.

5,50 m.

5m.

Parterre minimo de 4,00 m. Pueden no tener parterre y estas separado
por sefializacion horizontal.

Minimo 4m.

Fuente: (GAD Riobamba, 2012)
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Nota: Las normas referidas a este articulo son detalladas de manera vigente del MTOP.

e Vias colectoras
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Sirven de enlace entre las vias arteriales secundarias y las vias locales su funcion es distribuir el

trafico dentro de las distintas areas urbanas por tanto permiten acceso directo a zonas

residenciales, institucionales, de gestion, recreativas, comerciales de menos escala. El

abastecimiento a locales comerciales se realizara con vehiculos de tonelaje menor (camionetas o

furgonetas) (Cal & Mayor, 1994).

Caracteristicas funcionales:

o Recogen el trafico de las vias del sistema local y lo canalizan hacia las vias del sistema

arterial secundario.

o Distribuyen el tréfico dentro de las areas o0 zonas urbanas.

o Favorecen los desplazamientos entre barrios cercanos.

e Proveen acceso a propiedades frentistas.

Permiten una razonable velocidad operacional y de movilidad.

Pueden admitir el estacionamiento lateral de vehiculos.

Los volumenes de trafico son relativamente bajos en comparacion al de las vias
jerarquicamente superiores.

Se recomienda la circulacion de vehiculos en un solo sentido, sin que ello sea imperativo.

Admiten la circulacion de lineas de buses urbanos.

Caracteristicas técnicas que debe cumplir las vias colectoras:

Tabla 5-1: Caracteristicas técnicas vias colectoras

Velocidad de Proyecto

50 km/h

Velocidad de Operacién
Distancia Paralela entre ellas
Control de accesos

NUmero minimo de carriles
Ancho de carriles

Carril estacionamiento lateral
Distancia de visibilidad de parada
Radio minimo de curvatura
Galibo vertical minimo

Radio minimo de esquinas

Separacion de calzadas

20 — 40 km/h

1000 - 500 m.

Todas las intersecciones son a nivel.
4 (2 por sentido)

3,50 m.
Minimo 2,00m.
40 km/h = 45m.
40 km/h = 50m.
5,50 m.

5m.

Separado por sefializacion horizontal. Puede tener

u parterre minimo de 3,00m.

Fuente: (GAD Riobamba, 2012)
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Longitud maxima vias sin retorno 300m.

Aceras Minimo 2.50m. como excepcion 2 m.

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Nota: Las normas referidas a este articulo son detalladas de manera vigente del MTOP.

e Vias locales

Conforman el sistema vil urbano menor y se conectan solamente con las vias colectoras, se ubican
generalmente en zonas residenciales sirven exclusivamente para dar acceso a las propiedades de
los residentes siendo prioridad la circulacion peatonal. Permiten solamente la circulacion de
vehiculos livianos de los residentes y no permiten el trafico de paso ni de vehiculos pesados
(Excepto vehiculos de emergencia y mantenimiento). Pueden operar independientemente o0 como
componentes de un area de restricciones de velocidad, cuyo limite méximo es de 30 km/h ademas
los tramos de restriccion no deben ser mayores a 500 m para conectarse con una via colectora.
(Cal & Mayor, 1994)

Caracteristicas Funcionales

Se conectan solamente con vias colectoras.

e Proveen acceso directo a los lotes frentistas.

e Proporcionan baja movilidad de trafico y velocidad de operacion.

e Bajos flujos vehiculares.

e No deben permitir el desplazamiento vehicular de paso (vias sin continuidad).

e No permiten la circulacion de vehiculos pesados deben proveerse de mecanismos para
admitir excepcionalmente a vehiculos de mantenimiento, emergencia y salubridad.

e Pueden permitir el estacionamiento de vehiculos.

e Lacirculacion de vehiculos en un solo sentido es recomendable.

e Lacirculacion peatonal tiene preferencia sobre los vehiculos.

e Pueden ser componentes de sistemas de restriccion de velocidad para vehiculos.

e No permiten la circulacion de lineas de buses.

Dado el siguiente cuadro de las caracteristicas técnicas de las vias locales:
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Tabla 6-1: Caracteristicas técnicas vias locales

Velocidad de Proyecto 50 km/h
Velocidad de Operacién Minimo 30 km/h
Distancia Paralela entre ellas 100 - 300 m.
Control de accesos La mayoria de intersecciones son a nivel.
NUmero minimo de carriles 2 (1 por sentido)
Ancho de carriles 3,50 m.
Carril estacionamiento lateral Minimo 2,00m.
Distancia de visibilidad de parada 30 km/h = 40m.
Radio minimo de esquinas 3m.
Separacion de circulacion Sefializacion horizontal
Longitud maxima vias sin retorno 300m.
Aceras Minimo 1,50m.

Fuente: (GAD Riobamba, 2012)
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

e Vias peatonales

Estas vias son de uso exclusivo del transito peatonal, eventualmente puede ser utilizadas por
vehiculos de residentes que circulen a velocidades bajas (acceso a propiedades) y en determinados
horarios para vehiculos especiales como: recolectores de basura, emergencias médicas, bomberos,
policia, mudanzas, etc., utilizando para ello mecanismos de control o filtros que garanticen su
cumplimiento el estacionamiento para visitantes se debe realizar en sitios especificos el ancho

minimo para la eventual circulacion vehicular debe ser no menor a 3,00m (Cal & Mayor, 1994).

1.3.7 Caracteristicas y especificaciones minimas de las vias

Tabla 7-1: Caracteristicas y especificaciones minimas de las vias

. Volumen Velocidad Velocidad Distancia Ngmero Ancho F\”agho
Caracteristicas paralela minimo minimo
técnicas de de de entre de de Aceras de

trafico proyecto  operacion ellas carriles carriles esquinas
ARTERIAS 1200- 60 - 80 8000 - 3 por
EXPRESAS 1500 S0kmh kmv/h 3000m  sentido 0O - 5m
ARTERIAS 50-70 3000 - 3 por
PRIMARIAS 2001200 70km/h km/h 1500m  sentido M am 5m
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ARTERIAS 30-50 1500 - 2 por

SECUNDARIAs 200-1000  70km/h km/h 500m  sentido 00 4m -
Minimo
VIAS 400500  50kmph  20-40 1000- d4(2por g5, czdr?woo 5m
COLECTORAS km/h 500m sentido) excepeion
2m
VIAS Méaximo  100-300 2 (1 por Minimo
LOCALES ) SOkm/ a0 ki m sentido) 20 1,50 3m

Fuente: Ley de caminos del Ecuador
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

1.3.8 Capacidad

“Se define como el nimero maximo de vehiculos que pueden llegar a pasar por una via en un

intervalo de tiempo determinado, sin producir conflictos”. (Cal & Mayor, 1994).

Es por ello que la capacidad de una via tiende hacer intervenida por varios factores para su buen
funcionamiento, como las caracteristicas geométricas de la calzada, el estado de la infraestructura
vial, entes y dispositivos de control, sefializacion vertical y horizontal y entre otros. Todos estos

cumplen un papel muy importante para la regulacion y planificacion de una mejor movilidad.

Cabe recalcar que la mejor forma de realizar un analisis vial se debe poner en practica los conteos
volumétricos en intervalos de 15 minutos, debido a que es un intervalo muy corto, pero donde el

flujo vehicular pueda ser estable o cambiante.

Ademas, dentro de la capacidad se puede determinar el nivel de servicio que cumple una via,
dependiendo del volumen vehicular y de la velocidad méaxima que puede circular en una via. Es
por ello que se pude definir al nivel del servicio de una carretera, como el reflejo en la satisfaccion

y conformidad de los usuarios; sin embargo, existe diferentes niveles de servicio:
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Tabla 8-1: Caracteristicas de los niveles de servicio para carreteras de 2 carriles

Velocidad maxima de Volumen de

Nivel de servicio Condicion de flujo sirculacion SeIVICio
A Flujo Libre 100 k/m/h 500 vph
B Flujo estable 80 km/h 1200 vph
C Flujo estable 65 km/h 2000 vph
D Flujo casi inestable 55 km/h 2400 vph
E Flujo inestable 45 km/h 2800 vph
F Flujo forzado 40 km/h Variril:f) (0a

Fuente: (NEVI-12-MTOP, 2013)
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

1.3.9 Volumen del transito

Se lo define al volumen de transito como el nimero de vehiculos que pasan por un punto
determinado o por una seccion ya sea este de un carril 0 una via especifica durante un periodo de

tiempo definido.

1.3.10.1. Transito promedio diario

“Se abrevia con las letras TPDA y representa el transito total que circula por la carretera durante
un afo dividido por 365, o sea que el volumen de transito promedio por dia” (Ministerio de

transporte y obras publicas, 2013).

El TPDA es un valor fundamental para el respaldo de los costos econdmicos y poder asi

determinar los niveles de servicio que deberia tener cada una de las vias.

1.3.10.2. Volumen de la hora pico

“Es el volumen de transito que circula por una carretera en la hora de transito mas intenso”

(Ministerio de transporte y obras publicas, 2013).
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1.3.10.3. Volumen horario de disefio

“Se representa como VHD y es el volumen horario que se utiliza para disefiar, es decir, para
comparar con la capacidad de la carretera en estudio” (Ministerio de transporte y obras publicas,
2013).

1.3.10.4. Proyeccion del transito

Es deseable, entonces, que el disefio se haga para acomodar el volumen de trénsito que se espera
que se presente en el Gltimo afio de vida til de la via, con mantenimiento razonable, suponiendo
que el volumen esperado para cada afio es mayor que el del afio anterior. (Ministerio de transporte
y obras publicas, 2013).

1.3.10 Proceso de jerarquizacion vial

e Funcionalidad

Especifica las caracteristicas principales de un cierto tramo de via, asi como las funciones que

cumplen de acuerdo a la tipologia de via, el tipo de transporte que transita con mayor

frecuencia.
Tabla 9-1: Caracteristicas basicas de operacion de las vias urbanas
. . o Tipo de transito
Tipo de Via Transporte Publico ]
predominante
Transita el trasporte publico, se ) ]
] . El transito es de largo recorrido
Arteria encuentran establecidas las paradas ] )
o ) ) ) con velocidades relativamente
Principal en una distancia promedio de 500
altas.
metros.
) Transita el transporte publico vy Desplazamiento  de  medio
Arteria . . . . .
) existe un numero de paradas mas recorrido con una velocidad no
Secundaria
frecuentes. mayor a 50 km/h.
Forman el limite de circulacion del Transito zonal con velocidades
Colectoras ] o ]
sistema de transporte publico. bajas.
Local No circula el transporte pablico. Trénsito local.

Fuente: Grupo de Trabajo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
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1.3.11 Clasificacién vehicular

La clasificacion vehicular se ve contenida en la normativa INEN 2656:2012 que detalla la
clasificacion de los vehiculos automotores que son identificados con caracteristicas de disefio y
de uso.

(A) Livianos. — Segun la Norma Ecuatoriana Vial, define “a los automoviles con capacidad hasta

de ocho pasajeros y ruedas sencillas en el eje trasero” (NEVI-12-MTOP, 2013).

En base a la norma (Clasificacion vehicular NTE-INEN 2656), existe una categoria que define

este tipo de vehiculos.

e Categoria L: Bicimoto, Ciclomotor de tres ruedas, Motocicleta, Mototriciclo, Tricimoto y
Cuadron.

e Categoria M1: Sedan, Station Wagon, Hatchback, Coupé, Convertible, Vehiculo deportivo
utilitario, Limusina y Minivan.

e Categoria N1: Camioneta, Camioneta doble cabina. Van de carga/Furgoneta de carga y

Camion ligero.

(B) Buses y busetas. — Segun la Norma Ecuatoriana Vial, “sirven para transportar pasajeros en

forma masiva”.

En base a la norma (Clasificacion vehicular NTE-INEN 2656), existe una categoria que define

este tipo de vehiculos:

e Categoria M3: Microbus, Minibas, Bus, Bus de dos pisos/Piso y medio, Articulado,

Biarticulado, Trolebus y Bus tipo costa.

(C) Pesados. —“Es aquel vehiculo automotor cuyo peso bruto del vehiculo sea superior a 3860

kg, o cuyo peso neto del vehiculo sea superior a 2724 kg, o cuya area frontal excede de 4,18 m2”.

(NEVI-12-MTOP, 2013).

1.3.12 Sefalizacion Vial

La sefalizacion vial responde a la necesidad de organizar y brindar seguridad en caminos,
calles, pistas o carreteras, asi como la integridad de quienes transitan por dichas vias. En ese
sentido, es el lenguaje vial que guia tanto a transetntes como a conductores por el camino de

la seguridad y la prevencion de cualquier tragedia. (Dextre, 2012).
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1.3.13 Sefializacién Horizontal

Definicion

De acuerdo al Ministerio de transporte y obras publicas define: “La sefializacion horizontal o

marcas efectuadas sobre la superficie de la via, tales como lineas, simbolos, leyendas u otras

indicaciones tienden a ser visibles para prevenir y guiar a los usuarios al momento de la

circulacion.” (Instituto Ecuatoriano de Normalizacion , 2011)

Clasificacion

Tabla 10-1: Lineas de separacion de flujos opuestos

TIPO DESCRIPCION

IMAGEN

Lineas .
Estas lineas son de color amarrillo, y pueden ser
segmentadas . ]
y traspasadas siempre y cuando haya seguridad y se
de separacion o
. N emplean de forma correcta las caracteristicas
de circulacion .
geométricas

opuesta
Doble linea
Continua Se emplean en calzadas con doble sentido de transito
(Linea de en donde la visibilidad de la via se ve reducida por
barrera) con curvas, pendientes u otros, impidiendo efectuar
eje de tachas a rebazamientos o virajes a la izquierda de forma segura.
12,00m.
Consiste en dos lineas amarillas paralelas una continua
Doble linea
mixta y la otra segmentada, de un ancho minimo de 100 mm

cada una, separadas por espacio de 100 mm.

e et R ¥

- racke
i}
i I o 1
\ =0~
- vea
Bldimccnns
/

<

Fuente: INEN 004-2
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Tabla 11-1: Linea de Separacion de carriles

La relacion entre el tramo demarcado y la

Linea brecha de una linea de separacion de carril
segmentada via segmentada varia segin la velocidad
de dos carriles méxima de la via.
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Las lineas de separacion de carril continuas

. tilizan par. regar ciclovi rril P
Lineas de se utilizan para segregar ciclovias y carriles
5 de solo BUS del resto del flujo vehicular en = Y
separacion de J \\_ i
carril continuas el mismo sentido de circulacién y son de N
color blanco.

Fuente: INEN 004-2
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Tabla 12-1: Lineas de borde de calzada

TIPO DESCRIPCION IMAGEN

Lineas de borde Estas lineas continuas son las mas usadas

ara sefialar el borde de la calzada; su ancho & e

de calzada P -

minimo en vias urbanas debe ser de 100 mm i mj* : ’
Continuas : 7 = & =

y en autopistas y carreteras de 150 mm. \ ¥ !

\ " - " N hewms 0 mpabiem

Esta sefializacion indica la prohibicion de

Lineas de estacionar permanentemente a lo largo de un

s tramo de via a menos que se indique un
prohibicion de q q
horario de restriccion, su color es amarillo,

ionamien .
estacionamiento y debe ser demarcada sobre la calzada junto

a los bordillos.

Cuando el ancho de la calzada se reduce o
Transiciones por  aumenta el ntimero de carriles disponibles,

reduccion o se debe sefializar una zona de transicion con

o lineas de separacion y de borde de calzada
ampliaciones de o
convergentes que indiquen al conductor

carriles dicha reduccién o aumento siempre debe

terminarse al carril derecho

Fuente: INEN 004-2
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Tabla 13-1: Lineas de Transversales

TIPO DESCRIPCION IMAGEN
Linea de pare Indica al conductor que enfrenta la luz
en interseccion  roja del seméforo el lugar donde el —I‘ i
con semaforos, vehiculo debe detenerse. Si existe un o 2
con cruce cruce peatonal esta debe demarcarse a ‘
peatonal 2,00 m.
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Es una linea continua demarcada en la
calzada ante la cual los vehiculos deben

detenerse:
Lineas de * En interseccion con sefial vertical de Y r".*w
pare pare ‘ ‘m “

* En intersecciones semaforizadas
* En cruces de trenes a nivel \
* En cruces peatonales

Esta linea indica la posicién segura para
que el vehiculo se detenga, si es

necesario. N
- ~ - 200 mm. m.-+-
Linea de * Sefal vertical de ceda el paso = — - m=
ceda el paso * Cruce de trenes a nivel ot

* Cruce cebra
* Redondeles
* Cruce escolar

Esta linea indica a los conductores que - -
viran en una interseccion, el lugar donde 4
deben detenerse y ceder el paso a los 4 v
peatones; vy, al peatdn el sendero seguro

de cruce.

Linea de
detencion

Lineas de “Cruce Cebra”

deben seguir los peatones al atravesar una

calzada; se demarcan en todas las zonas -

donde existe un conflicto peatonal y
Lineas de vehicular, y/o donde existen altos

cruce volumenes peatonales. Por su funcion y

forma se clasifican en dos clases:

* Linea “Cruce Cebra”

* Linea de cruce controlado con

seméforos peatonales y/o vehiculares. AP

Esta sefializacion indica la trayectoria que ‘

T
|
[+
li

Lineas de cruce con semiforos peatonales

Fuente: INEN 004-2
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

1.3.14 Simbolosy leyendas

Segun el Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN 004-2:2011 manifiesta: Los Simbolos y
Leyendas se emplean tanto para guiar y advertir al usuario como para regular la circulacion se

incluyen en este tipo de sefializacion; Flechas, Triangulos, Ceda el Paso y Leyendas tales como;
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Pare, Bus, Carril Exclusivo, Solo Trole, Taxis, Parada Bus, entre otros. (Instituto Ecuatoriano de

Normalizacion , 2011).

Tabla 14-1: Clasificacion de simbolos y leyendas

TIPO DESCRIPCION IMAGENES
Las flechas sefalizadas en el R T
pavimento, indica y advierte al :},: < ;‘g ,:
conductor la direccion y sentido T;:‘@\ ,t;
Flechas obligatorio que deben seguir los ::‘@" ,?V;
r
vehiculos que transitan por un carril e :(“;T’; R s
de circulacion en la inmediata e S s
interseccion
Seilalizacién PARE
Palabras, nimeros y simbolos son
demarcados en el pavimento para dar i) | A
mensajes de guia, preventivos o Sl o
regulatorios, estos deben  ser
Leyendas

alargados en la direccion del
movimiento del transito para que
puedan ser legibles a maximas

distancias.
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Estos corresponden a sefiales

utilizadas para  regular la

circulaciono advertir de riesgos en la \

via.

* Ceda el paso

* Velocidad maxima
Otros = prohibido estacionar

Simbolos * Estacionamiento  exclusivo

para personas con movilidad

reducida

* Ciclovia

* Cruce de Ferrocarril ﬂ *k
* Zona de peatones

* Zona de escuela

Fuente: INEN 004-2
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Tabla 15-1: Clasificacion de Otras Sefalizaciones

TIPO DESCRIPCION IMAGENES

Simulacion de parterre

Esta sefializacion se utiliza en
areas neutralesdonde se prohibe
Achurados lacirculacion de vehiculos, en
vias de doble sentido de

circulacion o en bermas

Demarcacién tipica de diagonales
o chevrones de pavimento
Lo

Esta sefializacion se utilizapara v

o indicar que el transito diverge o WV
(Senalizacion \\//
converge; que generalmente

Chevrones

detransito .
) ocurre en accesos o salidas en

divergente y o _

en I aces, Canal 1zaciones e IS I as Aproximaciones abiertas

5

W

convergente)
centrales.

Trénsito por fa derecha Trénsito por los dos lados
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Esta sefializacion se utiliza para e

guia el transito de manera
adecuada cuando éste se i CE—

Seflalizacion de  aproxima a una obstruccionfija .

aproximaciona  dentro de la calzada, que es
obstaculos imposible eliminar.Con ella se
genera un area neutral que aleja

a los vehiculos del obstaculo.

Esta seflal indica a los

conductores la prohibiciéon de
detenerse dentro de un cruce por

cualquier razén. Se instala en

Rejilla (No
cruces que presentan altos
bloquear
niveles de congestion,
cruce)
Esta sefializacion se utilizapara
indicar, delimitar y destacar un _
] ) carril o via exclusiva para
Via carril
b buses. Su color depende del ‘
us

sentido decirculacion, amarillo
paradoble sentido y blanco para *

unsentido.
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Parada
buses

Esta sefializacion tiene por
objeto delimitar el &rea donde
buses de transporte publico
pueden detenerse para tomar
y/o dejar pasajeros. Esta
constituida por lineas

segmentadas y la leyenda Bus.

Taxis

Reductores
de

velocidad

Esta sefializacion tiene por
objeto  delimitar un area
destinada al estacionamiento de
taxis. Su color es blanco y esta
constituida por lineas
segmentadas y la leyenda

“TAXT”.

Son elementos, reformas
geométricas, materiales de
pavimento, dispositivos
construidos o fijados en la
calzada, que sirven para
disminuir la velocidad de
disefio y/o operacion a
velocidades mas bajas vy
seguras, para proteger a los
peatones, sin llegar a la
detencién o parada total del
vehiculo; también para
desincentivar la utilizacién de
ciertas vias por seguridad.

* Reformas geométricas

* Resaltos

F===== === =

Angostamiento de vias

Un carril — Via recta

ol
AN}

Resalto en calzada bidireccional de cir
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Sy 250m _ 250m A A

10Qmm

— Smm—|

Se utiliza para delimitar los

12.00m

iy
800mm

espacios de estacionamiento de

EN 90° sentido de circulacion
Sefializacion de los vehiculos en la calzadao en
estacionamiento sitos destinados para el efecto,
S para el uso de estos espacios de EN PARALELO 5% A
vehiculos de mayor capacidad " 100 o 1
se requerira un estudio técnico. | = = .
sentido de circulacion
* En paralelo
* En bateria
Sefializaciones y
dispositivos Los dispositivos de sefializacion horizontal para obras viales,
paraobras incidentes y propositos especiales advierten a los usuarios de la via de
viales'y condiciones peligrosas temporales, que pueden afectar, tanto a dichos
propositos usuarios, como a los trabajadores y los equipos utilizados.

especiales.
Fuente: INEN 004-2
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

1.3.15 Sefalizacion Vertical

Definicion

Las sefiales verticales de transito, se definen como las herramientas o dispositivos instalados a los
lados o sobre el camino, formadas por sefializaciones preventivas, reglamentarias, informativas,

transitorias y de mensaje variable presentadas por letreros que advierten a los usuarios. (Instituto

Ecuatoriano de Normalizacién, 2011).
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Clasificacion

1.3.16 Sefiales Regulatorias

Tabla 16-1: R1 Serie de prioridad de paso

SENA

DESCRIPCIO
N

~

Pare: Ordena a los conductores que detengan completamente su vehiculoy que
reanuden la marcha s6lo cuando puedan hacerlo en condiciones que

eliminen totalmente la posibilidad de accidente.

Ceda el paso: Indica a los conductores que deben ceder el paso a los vehiculos
gue circulan por la via a la cual se aproximan sin necesidad de detenerse, si en

el flujo vehicular por dicha via existe un espacio suficiente para cruzarla o

para incorporarse con seguridad.

Fuente: INEN 004-1
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Tabla 17-1: R2 Serie de movimiento y direccion

SENAL DESCRIPCION
C=r) Una via izquierda o derecha: Obligacion de los conductores decircular solo
=3 en la direccién indicada por las flechas de las sefiales.
, Doble via: Esta sefial se utiliza para indicar que en una via el transito
'- puede fluir en dos direcciones.
Ceda el Paso a Peatones: Esta sefial se instala en intersecciones controladas
CEDA EL| consemaéforos, e indican a los conductores que viran a la izquierda o derecha,
PASO A que, a pesar de tener la luz verde, deben ceder el derecho de via a los
PEATONES
peatones.
MANTENGA || | MANTENGA

|ZQUIERDA

4

DERECHA

N

Mantenga izquierda o derecha: Se usa para indicar a los conductores
que deben continuar circulando por el lado de la calzada indicado por la

flecha.
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SOLO | | SOLO

S0LO

¥ N

No virar en U: Esta sefial indica al conductor que no puede virar y

regresar por la via en que venia

No virar izquierda o derecha: Esta sefial se emplea para indicar al
conductor que no debe virar a la izquierda o derecha en el sitio dondeella

se encuentra.

Sefial de prohibido virar en “u” / izquierda: Esta sefial se empleapara

indicar al conductor que no debe virar a la izquierda o en U.

No cambio de carril: Esta sefial se instala para indicar a los

conductores que no pueden cambiarse de carril por el cual circulan.

No rebasar: Esta sefial se utiliza para indicar la prohibicion de efectuarla
maniobra de rebasamiento en via con un solo carril de circulacion en

cada sentido.

Mantenga derecha: Esta sefial se utiliza en vias de varios -carriles
unidireccionales, para indicar a los conductores que deben circular por el
carril derecho, de tal forma que se facilite rebasamientos por el carril
izquierdo. La misma puede tener simbolo de cierta clase de vehiculos en

particular como: pesados, buses, livianos, de dos ruedas, etc.

Sefiales de control de movimientos obligatorios de carril: Estassefiales se
emplean para indicar al conductor la obligacion de seguir la direccion

indicada por la flecha.

Solo en la direccion indicada: Esta sefial se emplea para indicar al
conductor la prohibicién de virar a la izquierda o derecha en el sitiodonde
ella se encuentra

Bifurcacion en un sentido: Esta sefial se usa para enfatizar la existencia de
una bifurcacion de separacion de flujos que circulan en un mismo sentido,
debiendo los vehiculos que circulan por la izquierda continuar por la

izquierda y los que circulan por la derecha.
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P’ q Sefiales de control de movimientos opcionales de carriles: Estas sefales
indican la posibilidad de realizar dos 0 mas movimientos desdeun carril
especifico.

Fuente: INEN 004-1
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Tabla 18-1: R3 Serie de restriccion de circulacion

SENAL DESCRIPCION

No paso vehiculos a motor: Esta sefial se emplea para prohibir la circulacion

de vehiculos motorizados. Su uso obviamente se restringe a areas

peatonales y a vias para vehiculos de traccion animal y/o

bicicletas.

No pesados: Esta sefial indica la prohibicion del ingreso y/o circulacionde

vehiculos pesados en una via o &rea determinada.

No buses: Esta sefial indica la prohibicion del ingreso y/o circulacién de

buses a una via.

No maquinaria agricola: Esta sefial se usa para prohibir el ingreso y/o

’ circulacion de maquinaria agricola.

No bicicletas: Esta sefial se utiliza para indicar la prohibicion delingreso

de bicicletas en una via o area determinada.

@ No motocicletas y similares: Indica la prohibicion del ingreso de

motocicletas, tricimotos, cuadrones, etc.

No vehiculos traccion humana: Esta sefial indica la prohibicion del

ingreso de vehiculos de traccién humana en una via o area determinada.

No vehiculos traccion animal: Esta sefial indica la prohibicion del

ingreso de vehiculos de traccion animal en una via o area determinada.
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No peatones: Esta sefial indica la prohibicion del ingreso de peatonesen

una via o area determinada.

Solo bus: Esta sefial indica la existencia de un carril o via exclusiva
para buses. Se instala al lado derecho del carril o via exclusiva vy al inicio
de cada cuadra, resultando ventajoso, a veces, colocarlas en una estructura

sobre el carril o via.

Ciclovia: Se utiliza para sefializar carriles de uso exclusivo de ciclistas. Los
mismos que deben ser separados de los carriles de circulaciénvehicular y de
aceras donde influya la seguridad de la circulacién peatonal. Esta sefial ser&

complementada con placas: solo, inicio y termina.

Via compartida para peatones y ciclistas: El carril es de usocompartido
para uso circulacion de peatones y ciclistas

Termina via compartida de peatones y ciclistas: EI carril de uso

compartido para peatones y ciclistas se termina.

Vias segregadas de uso exclusivo para peatones y ciclistas: Loscarriles

adyacentes son de uso exclusivo para la circulacion de peatones y
ciclistas

Termina vias segregadas de uso exclusivo para peatones y ciclistas:
Indica que los carriles segregados de uso exclusivo para peatones y

ciclistas se terminan.

Fuente: INEN 004-1

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

35



Tabla 19-1: R4 Serie de limites maximos

SENAL

DESCRIPCION

REDUZCA LA

VELOCIDAD

(2
-
o,

Limite m&ximo de velocidad: Esta sefial se utiliza para indicar la velocidad
maxima permitida en un tramo de via, cuando dicho limite difiere de los
establecidos en la Ley Organica de Transporte Terrestre

Trénsito y Seguridad Vial y su Reglamento General de Aplicacion.

Limite maximo de velocidad con iluminacion: Sefal de restriccion de
velocidad con iluminacion artificial incorporada. Esta sefial se instala enzonas
con caracteristicas especiales y en condiciones criticas ambientales como
(neblina, lluvia, etc.), para indicar la velocidad

maxima permitida en un tramo de via.

Reduzca la velocidad: Esta sefial debe utilizarse en sitios donde la velocidad
de aproximacién es alta y se requiriere la reduccion de la velocidad de
circulacion por wuna probable detencion mas adelante. Debe ser
complementada con una sefial preventiva, que indique el porqué es

requerido la reduccion en la velocidad.

Altura maxima: Esta sefial se instala para indicar la altura maxima quepermite
un tanel, puente, paso a desnivel u otros elementos. Se debe colocar

siempre que dicha restriccion sea menor a 4,30 m.

Ancho maximo: Esta sefial se emplea para sefialar el ancho maximo que
permite cualquier elemento del sistema vial que constituye unimpedimento a
la circulacion de ciertos vehiculos.

Peso maximo: Esta sefial se emplea para restringir la circulacion de
vehiculos cuyo peso total, en toneladas, supere el indicado en ella. Se

instala justo antes de llegar lugares como puentes o viaductos

Fuente: INEN 004-1

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
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Tabla 20-1: R5 Series de estacionamientos

DESCRIPCI
ON

ZONA
PAGADA

No estacionar: Esta sefial se utiliza para indicar la prohibicion deestacionar
a partir del lugar donde se encuentre instalada, en el sentido indicado por
las flechas, hasta la prdxima interseccion. La prohibicién puede ser
limitada a determinados horarios, tipos de vehiculo y tramos de via,

debiendo agregarse la leyenda respectiva

No estacionar ni detenerse: Esta sefial se utiliza para indicar la prohibicién
de estacionar y/o detenerse a partir del lugar donde seencuentre instalada,
en el sentido indicado por las flechas, hasta la préxima interseccion. La
prohibicién puede ser limitada a determinadoshorarios, tipos de vehiculo y

tramos de via, debiendo agregarse la leyenda respectiva.

Estacionamiento permitido: Se utilizan para indicar sitios de
estacionamiento en el area especificada por la flecha sin duraciéndefinida.

La letra E indica zona de estacionamiento.

Estacionamiento zona tarifada: Se utilizan para indicar sitios de
estacionamiento en el area especificada por la flecha con horarios de

duracion definidos. Cuando se permite estacionarse con limites de tiempo.

Estacionamientos reservados para personas con discapacidades: Indica que
solo vehiculos que tengan el distintivo otorgado por la autoridad
correspondiente como el CONADIS, pueden estacionarse en los sitios

demarcados con esta sefial.

Estacionamientos reservados para discapacitados: Se utiliza parasefalizar

estacionamientos en paralelo junto a las veredas.

Parada de bus: Tiene por objeto indicar el area donde los buses de

transporte publico deben detenerse para tomar y/o dejar pasajeros.

Fuente: INEN 004-1

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
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1.3.17 Sefiales Preventivas

Tabla 21-1: P1 Serie de alineamiento

SENAL

DESCRIPCION

Q©
S©
&D
N2

H®

Curva cerrada izquierda - derecha. Estas sefiales indican la
aproximacion a curvas cerradas; y se instalan antes de una curvacon

angulo de viraje <a 90°.

Curva abierta izquierda — derecha: Indican la aproximacién acurvas
abiertas; y se instalan en aproximaciones a una curva

abierta a la izquierda o derecha.

Curva y contra curva cerradas izquierda-derecha y derecha- izquierda:
Indican la aproximacion a dos curvas contrapuestas y cuya tangente de
separacion es menor a 120 m; y se instalan en

aproximaciones a esta clase de curvas.

Curva y contra curva abierta izquierda-derecha y derecha — izquierda:
Indican la aproximacién a dos curvas contrapuestas y cuya tangente de
separacion es menor a 120 m; y se instalan en

aproximaciones a esta clase de curvas.

Via sinuosa primera izquierda — primera derecha: Esta sefial previene
al conductor la existencia adelante, de tres 0 mas curvas sucesivas
opuestas (tipo “S”). Se instalan en aproximaciones a un

tramo de via sinuosa.

Curva tipo U izquierda — derecha: Esta sefial previene al conductor de
la existencia adelante de una curva tipo “U” a la izquierda o a la

derecha.

Fuente: INEN 004-1

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
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Tabla 22-1: P2 Serie de intersecciones y empalmes

SENAL

DESCRIPCION

@ D> @

HP

oD
DD

DD

Cruce de vias: Esta sefial previene al conductor de la existencia adelante
de un cruce de una via. Se instala generalmente en vias rurales y en vias

urbanas de gran extension, situadas en zonas poco urbanizada.

Intersecciones en “T”: Esta sefial previene al conductor de la existencia
adelante de una interseccion en forma de T. Se instala en las
aproximaciones a la terminacion de una via y se une a otra

formando una T.

Intersecciones en “T” con via con parterre: Esta sefial previene al
conductor de la existencia adelante de una interseccion en forma de
T. Se instala en las aproximaciones a la terminacion de una via y se

une a una avenida con parterre formando una T

Intersecciones en “T” en curvas. lzquierda - derecha: Estas sefales
previenen al conductor de la existencia adelante de unainterseccion en
forma de T. Se instalan en las aproximaciones a la terminacion de una

via en curva y se une a otra formando una T.

Empalme lateral izquierdo — derecho: Esta sefial previene al conductor
de la existencia adelante de un empalme de via en elcostado izquierdo
o0 derecho.

Empalmes laterales sucesivos izquierda-derecha y derecha- izquierda:
Esta sefial previene al conductor de la existencia adelante de dos
empalmes sucesivos contrarios, siendo el primero a la izquierda o a la

derecha.

Bifurcacion en “Y”: Esta sefial previene al conductor de laexistencia

adelante de una bifurcacion de la via en que circula.

Incorporacion de transito izquierdo — derecho: Esta sefial advierte al
conductor de la existencia mas adelante de una confluencia o ingreso de

transito a la via por la izquierda 6 por la derecha
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Cruce de vias en curvas: Esta sefial previene al conductor de la

aproximacién a un cruce de vias en la curva.

Empalme lateral en curva izquierda o derecha: Esta sefialpreviene al

conductor de la aproximacién de un empalme externo en curva.

Empalme lateral interno en curva izquierda o derecha: Estasefal previene

al conductor de la aproximacion de un empalme interno en curva.

Empalmes laterales sucesivos en curva izquierda o derecha: Estasefial
previene al conductor de la aproximacién a dos empalmes sucesivos
siendo el primero externo en el lado derecho o externo en el lado

izquierdo en curva.

Empalmes laterales sucesivos en curva izquierda o derecha: Estasefial
previene al conductor de la aproximacién a dos empalmes sucesivos
siendo el primero interno en el lado derecho o interno en el lado

izquierdo en curva.

Via lateral en curva izquierda o derecha: Esta sefial previene al conductor

de la aproximacion a una via lateral izquierda o derechaen curva.

Bifurcacion izquierda — derecha: Esta sefial previene al conductor de la
existencia mas adelante de una bifurcacién a la izquierda 6 a laderecha.

Incorporacion de carril adicional: La sefial de incorporaciéon de carril
adicional advierte a los conductores que se aproximan a un punto donde
habra el incremento de un carril de circulacion para el trafico que se

incorpora a la via.

Aproximacion a redondel: Esta sefial previene al conductor de la
existencia mas adelante de un redondel, en donde debe ceder el pasoantes

de ingresar al mismo.

Fuente: INEN 004-1

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
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Tabla 23-1: P3 Serie de aproximacion a dispositivos de control de transito

SENAL

DESCRIPCION

Aproximacion a pare: Esta sefial previene al conductor de laexistencia

mas delante de una sefial de PARE

Aproximacion a ceda el paso: Esta sefial previene al conductor de la
existencia méas adelante de una sefial de CEDA EL PASO

Aproximacion a semaforo: Esta sefial previene al conductor de la
existencia méas adelante de un cruce controlado con semaforo por lo que
deberd tomar las precauciones para detener el vehiculo en caso de que

dicho dispositivo indique luz roja.

Cruce peatonal con prioridad: Previene al conductor del vehiculo de la
existencia mas adelante de un cruce peatonal cebra. Obliga a reducir la
velocidad y disponerse a detener el vehiculo para dar preferencia de paso

a los peatones que utilicen dicho cruce.

Fuente: INEN 004-1

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Tabla 24-1: P4 Serie de anchos, alturas largos y pesos

DESCRIPCION

Puente angosto: Esta sefial debe ser utilizada siempre que adelanteexista

un puente cuyo ancho sea menor a la calzada de circulacion.

Ensanchamiento de la via izquierda — derecha: Esta sefial de
ensanchamiento de la via, debe ser usada para advertir la proximidad de

un ensanche de la calzada al lado derecho o izquierdo.

Ensanchamiento a ambos lados: Esta sefial de ensanchamiento de la via,
debe ser usada para advertir la proximidad de un ensanche dela calzada en
ambos lados.

Angostamiento en ambos lados: Esta sefial de angostamiento devia,

debe ser usada para advertir un estrechamiento de la calzada en ambos

lados.
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Angostamiento de la via izquierda — derecha: Esta sefial de

angostamiento de via, debe ser usada para advertir un estrechamiento de

S

la calzada al lado izquierdo o derecho.

Aproximacion a parterre: Esta sefial debe utilizarse en aproximaciones

parterres, isletas o bordillos centrales en la via.

Terminacion de parterre: Esta sefial debe utilizarse en aproximaciones
donde terminan parterres, isletas o bordillos centrales en la via.

® ®

Fuente: INEN 004-1
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Tabla 25-1: P5 Serie de asignacion de carriles

DESCRIPCIO
N

Union de carriles: Esta sefial previene al conductor de la aproximacion

al lugar donde dos carriles de circulacion separados en el mismo sentido

se convierten en uno.

Dos sentidos de circulacion: Esta sefial debe utilizarse para advertira
los conductores que circulan por una via unidireccional que mas

adelante el transito sera bidireccional.

Dos carriles de circulacion en un sentido y uno opuesto: Esta sefial
debe utilizarse para, advertir a los conductores que mas adelante tiene

un carril adicional en el mismo sentido de circulacion.

Un carril de circulacion en un sentido y dos opuestos: Esta sefial debe
utilizarse para, advertir a los conductores que mas adelante se

incrementa un carril adicional en sentido contrario de circulacion.

Via sin salida: Esta sefial advierte a los usuarios que estan acercandose

de frente a una via sin salida, debe ser colocada antes de la interseccion,

para evitar la confusion de los usuarios antes que se aproximen a esta.

Fuente: INEN 004-1
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
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1.3.18 Sefiales de informacion

Tabla 26-1: 11 Sefales de informacion de guia

SENAL

DESCRIPCIO
N
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Serie anticipada de advertencia de destino: Estas sefiales dan al
conductor informacion previa de los destinos que tiene adelante
mostrando nombres y lugares, simbolos e instrucciones para indicar

direcciones y rutas.

Serie de decision de destino: Las sefiales decision de destino en las
intersecciones o puntos de decision importantes indican la direccion en
la cual se desarrolla una via, indicando los hombres de los principales

destinos a lo largo de la via.

Serie de confirmacion de jurisdiccion vial (Numero de corredor vial,
nombre de las vias, de poblados, etc.): La sefial confirmacion de
jurisdiccion ratifica una direccion a los conductores que estan viajando
hacia su destino previsto, después de haber pasado unainterseccion o

bifurcacion.

Serie de carreteras y/o autopistas: Las sefiales de informacién en las
carreteras y/o autopistas, tienen el mismo prop6sito que otras vias de
menor jerarquia. El disefio y la ubicacidn de las sefiales de informacion
en carreteras, autopista y distribuidores de trafico son deprimordial
importancia, por cuanto un error puede enviar a un conductor a muchos

kilometros fuera de su camino y también puede provocar accidentes.

Fuente: INEN 004-1

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
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Tabla 27-1: 12 Sefiales de informacion de servicios

DESCRIPCION

=)
)

500m

i i0

Area de descanso a la izquierda o la derecha: Esta sefial indica a los
conductores que junto a la carretera existe un area de descanso; sedebe

instalar en el lugar en el cual se proporciona este tipo de servicio.

Zona de estacionamiento en carretera: Esta sefial indica a los
conductores de vehiculos la zona de estacionamiento disponible juntoa la
carretera y/o vias.

Sefial de servicios con distancia de ubicacion: Esta sefial indica a los
conductores que mas adelante existe uno o varios tipos de servicio junto
a la carretera; esta sefial puede tener hasta cuatro pictogramas de servicios

con distancia en metros o kilémetros

Sefiales de servicios con direccionamiento: Esta sefial indica a los
conductores que existe uno o varios tipos de servicio junto a lacarretera;
estas sefiales pueden tener hasta cuatro pictogramas de servicios con
flecha de direccionamiento hacia la derecha.

Fuente: INEN 004-1

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Tabla 28-1: 13 Sefiales y dispositivos para trabajos viales y propositos especiales

SENAL

DESCRIPCIO
N

Serie de aproximacion a zona de
trabajo

Hombres trabajando: Esta sefial se empleard para advertir la
proximidad a un tramo de la via que se ve temporalmente afectado
por la ejecucion de una obra que perturba el transito en la calzada
0 sus zonas aledaias.

Hombres con bandera: Se utiliza para dar avisos preventivos en horas

diurnas y nocturnas, de que mas adelante hay un trabajadordando
instrucciones de control de trénsito.
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Maquinarias en la via: Esta sefial se empleara para advertir la
proximidad a un sector por el que habitualmente circula equipo
pesado para el desarrollo de obras.

Adelante trabajos en la via: Se utiliza para dar avisosanticipados
preventivos de que méas adelante se estan ejecutando trabajos

viales.

Adelante trabajos en puente: Se utiliza para dar avisos
anticipados preventivos de que mas adelante se estan ejecutando
trabajos en un puente.

Proximos km trabajos en la va: Se utiliza para dar avisos
preventivos, que en los proximos X km se esta trabajando en la

via, se utilizara exclusivamente en carreteras de mas de 70 km/h

Proximos km maquinaria vial: Se utiliza para dar avisos
preventivos a los conductores, que en los préximos XX km, existen

maquinaria vial que esta realizando trabajos.

Serie de cierre de carriles y de vias

Via cerrada: Se utiliza cuando una calzada es cerrada al flujo del
transito; en estos casos, también se debe utilizar barreras que

cierren completamente el acceso al transito.

Carril derecho y carril izquierdo cerrado: Esta sefial se empleara
para prevenir a los conductores sobre la proximidad a un tramo de

via en el cual se ha cerrado uno o varios carriles de circulacion

Serie de desvio

®
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Adelante desvio: Esta sefial se empleard para advertir a los usuarios
de las vias, la proximidad a un sitio en el cual se desvia la
circulacion del transito. Debera indicarse la distancia a la cual se

encuentra el desvio.

Termina desvid: Se utiliza para indicar que el desvio se haterminado
y que el flujo del transito regresa a la ruta original del cual fue

desviado
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Desvi6 izquierda — derecha: Se utiliza para indicar la direcciony

DESVIO| IDESVIO|  |ugar por el cual el flujo de transito debe dejar la calzada normal y

desviarse por otras calles, carriles o por senderos temporales y/o
construidos para este propdsito.

Fuente: INEN 004-1
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

1.4. Marco conceptual

e Derecho de Via

Define el derecho de via como las facultades de tiene un usuario vial para ocupar en cualquier
tiempo el espacio adecuado para la construccion, conservacion, ensanchamiento, mejoramiento y
rectificacion de los caminos de la red vial (MTOP, 2019).

¢ Infraestructura vial

“La infraestructura vial es el medio a través del cual se le otorga conectividad terrestre al pais

para el transporte de personas y de carga, permitiendo realizar actividades productivas, de

servicios, de distraccion y turisticas” (Vallverdu, 2010).

e Jerarquizacién Vial

Las vias de una red deben ser claramente categorizadas en aquellas que son principalmente para
el movimiento, y aquellas que son principalmente para acceso local. Deben indicarse claramente
las prioridades en cada interseccion de modo que siempre se le dé prioridad al trafico de las vias
mas importantes sobre aquél de las vias menos importantes. (MTOP, 2019).

e Paso peatonal

“Son la zona de interseccion entre circulacion rodada y el transito peatonal; es la parte del
itinerario peatonal que cruza la calzada de circulacion de vehiculos, al mismo o a diferente nivel”.

(De Arkitecura, 2014).
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e Red Vial

La red vial se define por ser el conjunto de caminos, vias principales, vias secundarias que sirven
la mayor cantidad de trafico vehicular y se intercomunican con cantones, ciudades, provincias y

regiones que conforman una nacién. (MTOP, 2019).

e Sefalizacion Horizontal

Comprende el uso de marcas viales formada por simbologia como flechas, simbolos, letras, lineas
y colores pintadas en el asfalto, aceras y bordillos con la finalidad de controlar el transito y la
informacion a los actores viales de la presencia de obstaculos y advertencias (INEN, 2011).

e Seguridad vial

Es el conjunto de acciones y mecanismos que garantizan el buen funcionamiento de la circulacion
del transito; mediante la utilizacién de conocimientos (leyes, reglamento y disposiciones) y
normas de conducta; bien sea como peatdn, pasajero o conductor, a fin de usar correctamente la

via publica previniendo los accidentes de transito (Culturavial, 2011).

e Semaforos

“Un semaforo es un aparato eléctrico que sirve para organizar la circulacion en las calles de

nuestros pueblos y ciudades” (Gordillo, 2018).

e Sefalizacion vertical

Se entiende por sefializacion vertical el conjunto de elementos destinados a advertir, reglamentar
o informar al usuario de una determinada via con la debida anticipacion de determinadas
circunstancias de la propia via o de la circulacion. Este tipo de sefializacion es sin duda la mas
importante y prevalece sobre la horizontal, ya que es a través de ella por donde el conductor recibe

la mayor parte de la informacion (Cortinez, 2016).

e Sefiales regulatorias, codigo R

Sistematizan el movimiento del transito e indican cuando se aplica un requerimiento legal, la falta
del cumplimiento de sus ilustraciones constituye una infraccion de transito, color rojo. (Instituto

Ecuatoriano de Normalizacion, 2011).
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e Sefiales preventivas, codigo P.

Indican a los usuarios de las vias, sobre condiciones inesperadas o peligrosas en la via o sectores

adyacentes a la misma. Color amarillo. (Instituto Ecuatoriano de Normalizacién, 2011).

e Sefales de informacion, codigo 1.

Informan a los usuarios de la via de las direcciones, distancias, rutas, establecimiento de servicios

y puntos. Color azul. (Instituto Ecuatoriano de Normalizacion, 2011).

e Sefiales especiales delineadoras, codigo D.

Delinean al transito que se acerca a un lugar con cambio brusco (ancho, altura y direccién) de la
via o la presencia de una obstruccion en la misma. Color blanco. (Instituto Ecuatoriano de
Normalizacion, 2011).

e Sefales regulatorias

Las sefiales regulatorias comunican a los usuarios de las vias las prioridades en el uso, asi como:

Prohibiciones, restricciones, obligaciones y autorizaciones. (Instituto Ecuatoriano de

Normalizacion, 2011).

e Accesibilidad

Desde el punto de vista geografico, el término se define como una medida de la facilidad de
comunicacion entre actividades mediante el uso de un determinado modo de transporte.
(Protocolos de comunicacion, 2019).

e Direccionamiento

Cuando un proceso de aplicacion desea establecer con un proceso de aplicacion remoto, debe

especificar a cual debe conectarse, ya sea con transporte con conexién o sin conexién. (Protocolos

de comunicacion, 2019).
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CAPITULO II

2. MARCO METODOLOGICO

2.1 Enfoque de investigacion

2.1.1 Enfoque de investigacion cualitativo

La presente investigacion parte de un enfoque cualitativo ya que es una propuesta en bienestar de
la ciudadania y se busca mejorar la educacién vial mediante varios escenarios practicos de
seguridad y normas que se deben cumplir a la hora de ser conductor o peat6n en el transcurso de

la movilidad y asi poder generar una cultura vial méas consciente.

2.1.2  Enfoque de investigacion cuantitativo

Dentro del enfoque cuantitativo la investigacion se analizara de forma numérica es decir para la
implementacion del parque y las respectivas capacitaciones dentro del parque, se necesita saber
datos estadisticos, conforme se pueda generar un respaldo del antes y después del parque tematico
vial. Es por ello que se basa en la medicion de datos sobre el nimero de accidentes de transito, la

tasa de infracciones, el nimero de siniestros, el parque automotor y entre otros.

2.2 Nivel de investigacion

2.2.1 Investigacion exploratoria

Permite indagar sobre el problema determinando mediante el analisis de las variables de estudio
de acuerdo las puntos generadores y atractores de viajes, el tipo de transporte para determinar las
alternativas de solucién que se asignaran en base al direccionamiento y jerarquizacion vial en

cada tramo del casco urbano del canton La Mana.

2.2.2  Investigacion descriptiva

Se utilizara para el desarrollo del problema debido a que se pretender dar solucién al problema en
base a las caracteristicas mas representativas del cantén partiendo desde la observacion y analisis

que faciliten la comprension del mismo.
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2.2.3  Investigacion relacional

Realiza una comparacion entre las variables en cuanto al tipo de sefalética que se debera
implementar acorde a las caracteristicas de movilidad de cada tramo vial permitiendo la mejora

de la movilidad del sector urbano del cantén La Mana.

2.3 Disefio de la investigacion

2.3.1 Disefio no experimental

Se realizara el estudio no experimental debido a que posteriormente se realizaréa el levantamiento
de informacién de datos respecto al flujo vehicular por cada interseccion, sentidos de circulacion
e infraestructura vial de cada tramo vial del casco urbano del canton La Mana de manera que
servird como eje principal para el disefio de la propuesta del proyecto de direccionamiento y

jerarquizacion.

2.4 Tipo de estudio

2.4.1. Transversal

La presente investigacion es de tipo transversal, dado que se va a tomar datos en un tiempo
determinado y con la informacién obtenida se podra lograr hacer el estudio y dar las respectivas

conclusiones.

2.5 Poblaciéon y muestra

En la presente investigacion se da a conocer dos poblaciones para el estudio técnico de
direccionamiento y jerarquizacion vial del casco urbano del cantdén la mana, provincia de

Cotopaxi.

2.5.1. Poblacion

La poblacién para la presente investigacion se considera a todos los habitantes del canton La

Mana que hacen uso de las vias principales y alternas de dicho canton.

Para determinar la poblacion exacta se hace referencia a los datos que se indican en la secretaria
técnica de Planificacion del Ecuador en las proyecciones a nivel cantonal para el periodo 2010-

2020, de la cual se toma la poblacion ya proyectada del canton La Mané para el afio 2020.
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Tabla 1-2: Poblacion proyectada

Cantoén Poblacion

La Mana 56.905

Fuente: (Secretaria nacional de planificacién del Ecuador, 2017)
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

2.5.2. Muestra

Para obtener la muestra de la poblacion se aplica la ecuacion que es usada en proyectos de
investigacion la cual se usa para poblaciones finitas en estudio de transporte y se emplea la

siguiente formula:

_ Z2XNXpXq
"~ e2(N—-1)+Z%pq

n

n = NUmero de encuestas

N = Total de poblacién econémica mente activa
Z =1,96 (Si la seguridad es del 95%)

p = Proporcién esperada (0,5)

gq=1-p (En este caso 1-0,5=0,5)

e = Error de estimacién del 5%

~ (1.96)% x (56905) X 0.5 x 0.5
™= 0.052)(56905 — 1) + (1.96)2 X 0.5 x 0.5

n = 382

Una vez aplicada la formula para calcular la muestra, no arroja que se debe aplicar un total de 382

encuestas a toda la poblacién del cantén La Mana.

2.6 Métodos, técnicas e instrumentos de investigacion

2.6.1. Maétodos de investigacion

La presente investigacion se basa en los siguientes métodos de investigacion:
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a) Meétodo Analitico: Es aquel método de investigacion que consiste en la desmembracion de
un todo descomponiéndolo en sus partes o elementos para observar las causas, naturaleza y

los efectos. (Hernandez, 2017).

Este método permitird un diagnostico de la situacion actual en el canton La Manda y poder
identificar los problemas en cuanto a viabilidad en el la zona céntrica del canton.

b) Método Deductivo: El método deductivo consiste basicamente en usar la l6gica para obtener
un resultado, solo con base en un conjunto de afirmaciones que se dan por ciertas.
(Westreicher, 2020).

En la investigacion presente se aplica llevando del conocimiento amplio del problema a
determinarlo de manera especifica y encontrando los factores claves que ocasionan la

problematica a resolver que se suscitan en el cantén La Mana.

C) Maétodo Sintético: Con este método puede ayudar a sintetizar toda la informacién recolectada
de manera precisa para que sea manipulable y poder definir las soluciones que se pretendan

optar para subsanar la problematica.

2.6.2. Técnica de investigacion

a) Encuesta: Las encuestas constituyeron la informacion primaria que contribuye a la
construccidn de la realidad, se aplicara tanto a los transeuntes de la zona céntrica del Canton
La Mana4, asi como a quienes habitan y laboran en mencionado sector de la ciudad, lo cual se

efectuara mediante el manejo de un cuestionario de preguntas cerradas.

b) Observacion: Las fichas de observacion se basan en apreciar el fenémeno y recopilar
informacién necesaria registrandola de manera simplificada cada una de las vias que se

encuentran dentro del casco urbano del cantén La Mana.

2.6.3. Instrumento de investigacion

a) Cuestionario: El cuestionario es un conjunto de preguntas que son con anterioridad
elaboradas y seleccionadas que pueden ser preguntas abiertas, cerradas o de seleccion
maltiple. Para lo cual se recomienda que los cuestionarios tengan preguntas cerradas ya que

eso ayudara a la digitalizacion y a tener una percepcion de la realidad mucho més acertada.
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b) Fichas de observacion: Las fichas de observacion sirven para recopilar informacion directa
en el caso de la presente investigacion son usadas para levantar las caracteristicas de las vias

gue van a ser analizadas.
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CAPITULO 11

3. MARCO RESULTADOS Y DISCUSION DE LOS RESULTADOS

3.1. Resultados

3.2. Analisis e interpretacion de resultados

3.2.1 Encuestas

A continuacién se muestran los resultados que se obtuvieron de las encuestas aplicadas.

Rango de edad

Interpretacion:

Tabla 1-3: Rango de edad
EDAD fi %
18-25 53 14%
26-33 121 32%
34-41 86 23%
42-49 50 13%
50-57 61 16%
58-65 8 2%
66-73 3 1%

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

EDAD
(58-65) afios . (66-73) afios
(50-57) afid$% 1% (18-25) afos

16% 14%
(42-49) aios
13% (26-33) aios

32%

(34-41) anos
22%
Gréfico 1-3: Demostracion de los rangos de edad

Fuente: Investigacion de Campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

De acuerdo a los datos obtenidos existe un 32% entre los rangos de edad de 26

a 33 afios representa el mayor porcentaje, seguido del 22% que se encuentra entre los 34 a 41

afios, el 16% entre los 50 y 57 afios de edad, el 14% representa al rango entre 18 a 25 afios, un

13% entre los 42 a 49 afios, el 2% en el rango de 58 a 65 afios y el 1% entre los 66 y 73 afios.
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Modo en que moviliza dentro del area urbana del canton

Tabla 2-3: Modo de desplazamiento

MODO DE DESPLAZAMIENTO fi %
A pie 6 1%
Bicicleta 17 4%
Moto 98 22%
Transporte publico tricimotos 72 16%
Transporte publico bus 81 18%
Taxi 14 3%
Vehiculo particular 153 34%
Camioneta 8 2%

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

MODO DE DE%F;'.EAZAMIENTO
CAMIONETA 1%
VEHICULO 2%

PARTICULAR
34%

TRANSPORTE
PUBLICO

TAXI
3% [RA TRICIMOTO
PUBLICO BUS 16%

18%
Graéfico 2-3: Particion modal del transporte

Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
Interpretacion: De acuerdo a los datos obtenidos de las personas encuestadas en relacion al modo
de trasporte que utilizan para movilizarse el 34% manifiesta que se desplazan en su vehiculo
propio, el 22% en motocicleta, el 18% en transporte publico (bus), el 16% en transporte publico
tricimotos, un 4% en bicicleta el 3% en taxi, el 2% en camioneta y el 1% a pie, cabe recalcar que
de las modalidades mas representativas que la poblacién utiliza para movilizarse dentro del casco
urbano del canton la Mané son el vehiculo particular la motocicleta y el transporte pablico en bus,
escolares y tric6tomos datos importantes que sustentan la creacion de carriles exclusivos para el

transito de motocicletas y tricimotos de manera que se garantice la seguridad vial del cantén.
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Motivo de desplazamiento

Tabla 3-3: Motivo de desplazamiento

MOTIVO DEL DESPLAZAMIENTO fi %
Educacion 1 0%
Compra 207 27%
Deporte 95 13%
Trabajo 319 42%
Entretenimiento 34 5%
Tramites 95 13%
Otros 2 0%

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

MOTIVO DEL DESPLAZAMIENTO

TRAMITES EDUCACION OTROS

ENTRETENIMIE 39, 0% 0% n1pRA

NTO
27%
5% ‘

Gréfico 3-3: Motivos de desplazamientos

Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
Interpretacion: En base a las necesidades de desplazamiento El 42% de las personas encuestadas
manifiesta que el motivo principal para realizar un viaje es por Trabajo, el 27% menciona que es
para realizar actividades comerciales, el 13% se moviliza por la necesidad de hacer deporte y
realizacion de tramites, asi como el 5% por entretenimiento, es importante resaltar que debido a
las medidas de restriccién tomadas por la actual pandemia han disminuido casi en su totalidad la
necesidad de desplazarse por motivos de educacion asi como algunas actividades laborales debido
al teletrabajo dichos cambios en el comportamiento de los viajes han influido en la determinacion

de las horas pico y valle del cantén asi como en la zonificacion del mismo.
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Como califica el trayecto recorrido

Tabla 4-3: Trayecto recorrido

TRAYECTO RECORRIDO fi %
Excelente 10 3%
Bueno 357  93%
Regular 15 4%
Malo 0 0%

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

COMO CONSIDERA EL TRAYECTO RECORRIDO
MALO EXCELENTE

—\0%/ 3%

BUENO
93%

Gréfico 4-3: Apreciacion del trayecto de recorrido
Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Interpretacion: Respecto a la apreciacion del trayecto recorrido por parte de las personas

encuestadas el 93% manifest6 que es bueno, el 3% que es excelente, y apenas un 4% menciond

que es regular claramente se puede apreciar que el usuario se siente satisfecho con el trayecto de

viaje esto se debe a que en su mayoria las carreteras de cantén la Mana son amplias y permiten la

circulacion en doble sentido de manera que le permite al usuario tener mayores opciones para

desplazarse y optimizar el tiempo de viaje y trayecto recorrido.
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Como considera la sefalizacion vertical

Tabla 5-3: Sefializacion vertical

SENALIZACION VERTICAL fi %

Excelente 0 0%
Bueno 109 29%
Regular 272 71%
Malo 1 0%

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

COMO CONSIDERA LA SENALIZACION VERTICAL

EXCELENTE MALO

0,
0% 0% BUENO

29%

Gréfico 5-3: Sefalizacion vertical

Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
Interpretacion: Del total de las personas encuestadas el 71% manifesté que su apreciacion
respecto a la sefializacion vertical en el area urbana del cantdn la Mané es regular y un 29%
menciond que es buena, es importante considerar que la mayoria de la poblacion esta en
desacuerdo ya que la actual ubicacién de la sefializacién no esta en base a las necesidades de

movilidad del canton debido a la falta de jerarquizacion vial.
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Como considera la sefalizacion horizontal

Tabla 6-3: Sefializacion Horizontal

SENALIZACION HORIZONTAL  fi %

Excelente 0 0%
Bueno 119 31%
Regular 262 69%
Malo 1 0%

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

COMO CONSIDERA LA SENALIZACION
HORIZONTAL

EXCELENTE MALO
0% —\/— 0%

REGULAR
69%

Gréfico 6-3: Sefalizacion horizontal

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Interpretacion: De acuerdo a los resultados obtenidos el 69% de las personas encuestadas
considerar que la sefializacion horizontal es regular y el 31% menciona que se encuentra en buen
estado, la mayoria de la sociedad considera que ciertas calles del casco urbano del canton cuentan

con poco visible o no existe estructura adecuada para que disponer de sefializacion horizontal.
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Como considera la congestion vehicular

Tabla 7-3: Congestion vehicular

CONGESTION VEHICULAR fi %
Congestionado 229  60%
Poca congestion 88 23%
Normal 65 17%
No hay congestién 0 0%

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

COMO CALIFICARIA LA CONGESTION
VEHICULAR

CONGESTIONAD
(0]
60%

POCA
CONGESTION
23%

Grafico 7-3: Nivel de congestion vehicular en el rea urbana del canton

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Interpretacién: De acuerdo a los datos recabados el 60% de las personas encuestadas considera
que el transito en el area urbana del canton es congestionado, mientras que el 23% menciona que
existe poca congestion vehicular y el 17% estima que el nivel de congestion es normal, se puede
deducir que mas mitad de la poblacion considera que hay un alto nivel de congestion vehicular

en el area urbana del canton debido a la falta de control de accesos de las arterias principales
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Falta de direccionamiento y jerarquizacién vial

Tabla 8-3: Falta de jerarquizacion

LA FALTA DE JERARQUIZACION VIAL fi %

Si 374 98%
No 8 2%

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

LA FALTA DE DIRECCIONAMIENTO Y JERARQUIZACION VIAL
INFLUYE EN LOS ACl\(IZCI)DENTES DE TRANSITO

2%

|
98%

Gréfico 8-3: Incidencia de la falta de direccionamiento y jerarquizacion vial
Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Interpretacion: El 98% de las personas encuestadas considera que la falta de jerarquizacion vial

influye en los accidentes de transito y un 2% manifiesta que no influye para que se accionen

accidentes de transito, cabe mencionar que casi la totalidad de la muestra esta de acuerdo que al

no diferenciar las los sentidos de circulacion, asi como la prioridad de circulacion da paso a que

no se respete el derecho de via'y aumente el riesgo de poder sufrir accidentes de transito al circular

en las intersecciones no controladas por ene es importante la realizacion de un estudio de

jerarquizacion vial en el casco urbano del cantén la Mana.
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El direccionamiento y jerarquizacion vial mejoraran la movilidad

Tabla 9-3: Mejorara la movilidad

MEJORARIA LA MOVILIDAD fi %

Si 382 100%
No 0 0%

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

EL DIRECCIONAMIENTO Y JERARQUIZACION
VIAL MEJORARIK% LA MOVILIDAD

0%

100%

Grafico 9-3: Mejora de movilidad
Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Interpretacion: De acuerdo al total de datos recabaos de las personas encuestas el 100% esta de

acuerdo con la realizacion de un estudio de direccionamiento y jerarquizacion vial en el area

urbana del cant6n la mana que en base a las necesidades de circulacion mejore las condiciones de

movilidad del canton dando asi por sustentada la necesidad por parte de la poblacién de la

realizacion e implementacion de dicho estudio en el cantén la Mana.
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Importancia de un direccionamiento y jerarquizacion

Tabla 10-3: Importancia de direccionamiento y jerarquizacion

IMPORTANCIA DEL DIRECCIONAMIENTO . o
. | (0]
Y JERARQUIZACION
Muy importante 382 100%
Poco importante 0
Nada importante 0
0

Indiferente

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

CUAL ES LA IMPORTANCIA DEL DIRECCIONAMIENTO Y

JERARQUIZACION EN EL CANTON
POCO
IMPORTANTE

0%

MUY
IMPORTANTE
100%

Graéfico 10-3: Importancia del direccionamiento

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Interpretacién: Respecto a la importancia que considera la poblacion en relacion al
direccionamiento y jerarquizacion vial del casco urbano del cantén el total de las personas

encuestadas manifiesta que es muy importante para la ciudadania.
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3.2.2 Fichas de observacion de campo

Para la obtencién del volumen vehicular de las respectivas calles principales y secundarias dentro
del casco urbano, se realizo el levantamiento de informacion de la infraestructura vial y a la vez
se observo que las calles principales son en sentido Este Oeste y Oeste Este, mientras tanto las
calles secundarias son aquellas que vienen en sentido Norte - Sur y Sur - Norte.

Para el levantamiento de informacion de las fichas de observacion se realiz6 los conteos desde el
dia 15 de diciembre al 22 de diciembre del afio 2020 y 18, 19y 20 de enero del 2021. Ademas, se
determind los volumenes por tramo dada por la extension de la via y el detalle de la informacion

mas exacta, en cuanto a su composicion vehicular.

3.2.2.1. Determinacion de las caracteristicas técnicas de jerarquizacion vial

Para el célculo del radio minimo de esquinas se obtuvo del mapa del canton La Mana que se podia
visualizar en AutoCAD, todo con ayuda del departamento de Planificacion del GADM La Mana.

Por otro lado, el ancho total de la via se encuentra contemplada por el ancho de las calzadas de
ambos sentidos e incluido el ancho total de las aceras y en caso que exista un parterre, de igual

forma se le afiade.

Mientras que para el célculo de la gradiente se basa en la formula de la pendiente:

dvl — dv2

diente = ———— % 100
gradiente ah *

Donde:

Dv

Distancia Vertical

Dh = Distancia Horizontal

Por otro lado, en el Anexo 1 se presenta de forma detallada las caracteristicas técnicas,
geométricas y conteos volumétricos de las calles principales por tramo en sentido Este Oeste y
Oeste Este.

A continuacion se muestra la tabla resumen del levantamiento de informacion de las vias que se

encuentran en la zona céntrica del canton La Mana.
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Tabla 11-3: Cuadro resumen del levantamiento de informacién

CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y TECNICA

T Ancho de carriles
de R Separacion de calzada
Nombre de la Capa | Vel.De | o (m) y sentido — P . TPDA (vehiculo) _ Jerarqu | Nivel de Servicio
o calle por Senti de operaci arriide | A coras S cho Hora Pico izacion
interseccion il ik i estaciona m) Sefializaci total de la Vial
miento 6n Ningun via (m)
dura (km/h) 4 2 E-O O-E Viahata %
| E-O O-E E-O O-E
Av. 19 de mayo -
Tramo 1
(Medardo  Angel | E-OY | Aslt | 550 | 1025 | 112 Si 6,75 X 219 233 176 | 17:00- 18:00 A A
h O-E (o]
Silva - Av. San
Pablo)
Av. 19 de mayo -
Tramo 2 (Av. San | EOy | Asfalt | 5555 | 103 | 1009 si 57 X 20,84 358 | 318 | 09:00-10:00 2 A A
Pablo - Eugenio O-E o] z
Espejo) <DE
Av. 19 de mayo - =
A : =)
Tramo 3 (Eugenio | E-Oy | Asfalt | 555 | 4 1015 | 825 si 31 X 18,85 382 | 368 | 16:00-17:00 o A A
Espejo - Benjamin | O-E o o
1 Sarabia) %)
Av. 19 de mayo - ";
Tramo 4 <
(Benjamin Sarabia EC'JO y | Asfalt Togn 5 & 1043 | 10,12 Si 345 X 27 431 387 | 17:00 - 18:00 e A A
-E 0 =
- Av. Los =
Almendros) <
Av. 19 de mayo - 2
Tramo 5 (Av. Los | B-Oy | Asfalt | 5555 | 1243 | 1143 i 10,03 X 239 288 300 | 16:00-17:00 > A A
Almendros - Av. O-E o]
Libertad)
Av. 19 de mayo -
Tramo 6 (Av. | EOy | Asfalt | 5550 |« 893 | 103 si 86 X 197 462 | 519 | 15:00-16:00 A A
Libertad - O-E s}
Sucumbios)
Av. Esmeraldas -
Tramo 1 E-Oy | Asfalt 0012
(Medardo  Angel OE o 30-50 X 4,55 4,4 No 1,57 X 9,3 368 276 17:00-18:00 A A
Silva - Manabi)
Av. Esmeraldas - n
Tramo 2 (Manabi- Ec')o y | Asfalt |05, x| 435 44 No 1,65 X 8,6 400 318 | 15:00-16:00 Y A A
-E [¢] <
b - Eloy Alfaro) O
2 | Av. Esmeraldas - 9
Tramo 3 (Eloy | E-Oy | Asfalt | OO E- %)
Alfaro - Velasco OEF o 30-50 X 4,25 4,25 No 1,65 X 8,6 424 393 14:00-15:00 <S( A A
Ibarra)
Av. Esmeraldas -
Tramo 4 (Velasco Ec')c_’Ey AS(‘:""“ 30-50 X 57 58 No 16 x 11,4 323 321 | 11:00-12:00 A A
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Ibarra - Benjamin
Sarabia)
Av. Esmeraldas -
Tramo 5
(Benjamin Sarabia Eéc_’Ey Asga“ 30-50 x | 58 58 No 2 X 11,75 302 316 | 12:00-13:00
- Héroes  del
Cenepa)
Av. Esmeraldas -
Tramo 6 (Héroes & E-Oy . i
del Cenepa - OE Otro 30-50 X 4,25 4,25 No X 85 229 204 13:00-14:00
Imbabura)
Av. Amazonas -
Tramo 1| EOy | Asfalt . 0018
(Medardo Angel O-E o 30-50 X 5,55 6,14 Si 1,83 X 9,73 121 111 17:00-18:00
Silva - Calabi)
Av. Amazonas -
Tramo 2 (Calabi - | EOY | ASRIL 1 5550 | & 5,49 58 si 2,9 X 11,75 113 121 | 17:00-18:00
h . O-E (o]
Jaime Roldds)
Av. Amazonas -
Tramo 3 (Jaime | E-Oy | Asfalt 2,05 - 0018
Roldés - Héroes O-E o 30-50 X 4,8 6,9 No 2.10 X 12,15 118 126 17:00-18:00
3 del Cenepa)
Av. Amazonas -
Tramo 4 (Héroes | E-Oy | Asfalt i i
del Cenepa - O-E o 30-50 X 5,03 4,82 No 1,97 X 10,3 134 122 12:00-13:00
Imbabura)
Av. Amazonas -
Tramo 5| EOy | Asfalt | 5550 | 51 5,25 No X 108 177 | 168 | 17:00-18:00
(Imbabura - O-E s}
Libertad)
Av. Amazonas -
Tramo 6 (Libertad | OV | ASFaIt 1 gp50 1 5.1 525 No X 108 122 87 | 16:00-17:00
O-E o]
- Calle 1)
Av. San Pablo-
4 | (Maldonado N-Sy | Asfalt | 5055 x | 525 4.4 No 1,57 X 11,1 482 414 | 17:00-18:00
Bermeo hasta 19 S-N s}
de mayo)

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
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A continuacidn, se presentan gréficamente los resultados de la tabla anterior

Tabla 12-3: Capa de rodadura

Capa de rodadura cantidad %
Asfalto 61 41%
hormigén 0 0%
Adoquin 39 27%
Tierra/ Material Petro 47 32%

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

CAPA DE RODADURA DE LAS ViAS

Asfalto
41%

Hormigon
Adogin 0%
39%
Gréfico 11-3: Capa de rodadura

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Interpretacion: La mayor parte de las vias cuentan con una carpeta asfaltica correspondiente al
41%, el 39% estan formadas de Adoquin y una tercera parte del mallado vial son de tierra o

material pétreo representado por 32% y un 0% de hormigon.
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Tabla 13-3: Velocidad de operacion

Velocidad de operacién cantidad %

0-30 km/h 0 0%
20-40 km/h 0 0%
30-50 km/h 113 100%
50-70 km/h 0 0%

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

VELOCIDAD DE OPERACION

0-30 km/h
50-70 km/h 0%
0%

20-40 km/h
0%

Grafico 12-3: Velocidad de operacién

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Interpretacion: Se puede evidenciar que dentro de la ciudad el rango de velocidad de circulacion
en el casco urbano del cantdn la Mana se encuentra en un rango entre el 30-50 km/h sin embargo
como en toda ciudad existen usuarios que por motivos personales pueden sobrepasar este

promedio de circulacion.

Tabla 14-3: NUmero de carriles

NUmero de carriles Cantidad %

2 por sentido 12 11%
1 por sentido 96 85%
1 solo Carril 5 4%

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
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NUMERO DE CARRILES

1 solo Carril 2 por sentido
4% 11%

1 por sentido
85%

Graéfico 13-3: NUmero de carriles

Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
Interpretacion: Dentro del mallado vial del caton la mana el 85% son de doble sentido pero
dispone de un carril por sentido, el 11% cuenta con 2 carriles por sentido y apenas el 4% de un

solo carril para para ambos sentidos de circulacion.

Tabla 15-3: Carril de estacionamiento

Carril de estacionamiento Cantidad %
Si Tiene 11 10%
No Tiene 102 90%

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

CARRIL DE ESTACIONAMIENTO
Si Tiene
10%

No Tiene
90%

Gréfico 14-3: Carril de estacionamiento
Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
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Interpretacion: En base a los resultados obtenidos del estudio de campo dentro del area del casco
urbano del canton la mana se pudo evidenciar que el 90% de las vias no cuentan con un carril de

estacionamiento y un apenas el 10% dispone de un carril para el estacionamiento vehicular.

Tabla 16-3: Distancia de visibilidad de parada

Distancia de visibilidad de parada Cantidad %
30m. 0 0%
45m. 14 13%
57m. 75 67%
74m. 23 21%

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

DISTANCIA DE VISIBILIDAD DE PARADA

30m. 45m.
0% 12%

g

Gréfico 15-3: Distancia de visibilidad de parada
Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Interpretacion: De acuerdo a la investigacion de campo se puede apreciar que el 67% de los
vehiculos deben cumplir con la distancia minima de visibilidad de parada minima de 57 metros,
el 21% debe cumplir con la distancia minima de 74 metros, un 12 % con una distancia de 45

metros.
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Tabla 17-3: Sefializacion horizontal

Senalizacion horizontal Cantidad %
Si 33 29%
No 80 71%

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

SENALIZACION HORIZONTAL

Grafico 16-3: Sefializacion horizontal

Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
Interpretacion: Del total de las vias analizadas dentro del casco urbano del canton la Mané se
puede evidenciar que el 71% no cuenta con la debida sefializacion horizontal y el 29% si dispone

de la sefalizacién

Tabla 18-3: Sefalizacion vertical

Sefalizacion vertical Cantidad %
Si 71 63%
No 42 37%

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
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SENALIZACION VERTICAL

Si 63%

Gréfico 17-3: Sefalizacion vertical

Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
Interpretacion: Durante la inspeccion y levantamiento de informacion dentro del casco urbano
del canton La Mana se evidencio que el 63% de las vias cuentan con sefializacion vertical,

quedando un 37% de la zona sin sefializacion.
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3.3. Verificacion idea a defender

Una vez recolectada la informacién de cada una de las vias que conformar el mallado vial del
casco urbano del cantdn La Man4, a través de foros vehiculares y fichas de observacion, sabiendo
que esta base de informacién es un pilar fundamental para la verificacion de la idea a defender es
decir que, para un direccionamiento y jerarquizacion vial es necesario determinar las
caracteristicas geométricas como el ancho total de la via, ancho de carril, velocidad de operacion,
capa de rodadura, aceras, sefializacion vertical y horizontal, volumen vehicular, gradiente de las

vias, nimero minimo de carriles, carril de estacionamiento lateral y entre otros.

Ademas, para determinar una jerarquizacién vial incide la variable del nivel de servicio que
desempefia cada via y por ente las respectivas caracteristicas. Mientras que para el
direccionamiento va en caminado el sentido, caracteristicas geométricas y técnicas, volimenes

vehiculares y por supuesto el desempefio que cumple cada una segun la clasificacion de vias.
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3.4. Marco propositivo

3.4.1. Titulo

Estudio técnico para el direccionamiento y jerarquizacion vial del casco urbano del cantén la

Mana, provincia de Cotopaxi.

3.4.2. Diagndstico de la situacion actual

En el levantamiento de informacion se pudo observar que existe un gran desconocimiento por
parte de los usuarios y ciudadania para diferenciar que vias son principales y secundarias por ende
no existe un derecho de via que deban respetar los usuarios de transporte al momento de
movilizarse dentro del cantdn lo cual ha generado congestion vehicular, accidentes de transito, e

inseguridad.

Debido a la actual emergencia sanitaria provocada por el riesgo biolégico SARS CoV2/COVID
19 se han presentado cambios en el comportamiento de la poblacion al momento de movilizarse

a sus distintas actividades cotidianas.

En el cantdn La Mana no ha existido proyecto vigente que haya aplicado direccionamiento y
jerarquizacién de vias a todas las intersecciones de la zona céntrica del cantén, y esto ha
ocasionado diversos problemas ya que solo se ha venido aplicando estrategias para intersecciones

puntuales.

De acuerdo al levantamiento de informacion de las caracteristicas técnicas y geométricas del
mallado vial del canton se obtuvo como resultados que la mayoria de las vias son amplias y
cuentan con aceras bastante espaciosas siendo un punto a favor ya que permite mejorar el disefio
de las mismas con alternativas que mejoren la movilidad de manera técnica segln las

recomendaciones legales vigentes.
En la siguiente tabla se muestra la jerarquizacion vial del canton la Mana, el cual cuenta con 76

vias analizadas correspondientes al casco urbano de dicho cantén, pero para nuestra propuesta

solo nos enfocamos en las vias que conforman la parte céntrica del cantdn.
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Tabla 19-3: Jerarquizacion vial del Casco Urbano del Cantdn la Mana

N° NOMBRE DE LA CALLE JERARQUIZACION VIAL
1 Av.19 de mayo Principal
2 Esmeraldas Principal
3 Amazonas Principal
4 San Pablo Principal
5 Av. La Pista Principal
6 Av. Los Almendros Principal
7 Av. Tungurahua Principal
8 Av. Libertad Principal
9 Av. Medardo Angel Silva Principal
10 Eugenio Espejo Principal
11 Gonzalo Albarracin Secundaria
12 Gral. Enriguez Gallo Secundarias
13 Medardo A. Silva Secundarias
14 Los Alamos Secundarias
15 Manabi Secundarias
16 Carlos Lozada Secundarias
17 24 de mayo Secundarias
18 Calabi Secundarias
19 Eloy Alfaro Secundarias
20 Simén Bolivar Secundarias
21 Galo Plaza Secundarias
22 Velasco Ibarra Secundarias
23 Jaime Roldoés Secundarias
24 Zacarias Pérez Secundarias
25 Benjamin Saravia Secundarias
26 Antisana Secundarias
27 Maria Zambrano Secundarias
28 Sgto. Villacis Secundarias
29 Gral. Miguel Iturralde Secundarias
30 Héroes del Cenepa Secundarias
31 Atenas Secundarias
32 26 de octubre Secundarias
33 Cueva de los Tayos Secundarias
34 Las Acacias Secundarias
35 El Oro Secundarias
36 Segundo Estrella Secundarias
37 Los Rios Secundarias
38 Carchi Secundarias
39 Imbabura Secundarias
40 América Secundarias
41 Cotopaxi Secundarias
42 Bolivar Secundarias
43 Chimborazo Secundarias
44 Azuay Secundarias
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45 Canarte Secundarias
46 27 de noviembre Secundarias
47 Pichincha Secundarias
48 Calle Quito Secundarias
49 Pucayacu Secundarias
50 Guasaganda Secundarias
51 Francisco Sandoval Pastor Secundarias
52 Tte. Hugo Ortiz Secundarias
53 Patuca Secundarias
54 Paquisha Secundarias
55 Machinaza Secundarias
56 Soldado Monge Secundarias
57 Mayaycu Secundarias
58 Coangos Secundarias
59 Condor Mirador Secundarias
60 Tiwinza Secundarias
61 Santa Maria Secundarias
62 Pujili Secundarias
63 Latacunga Secundarias
64 Guayaquil Secundarias
65 Salcedo Secundarias
66 Corazon Secundarias
67 Saquisili Secundarias
68 Sigchos Secundarias
69 Julio Jaramillo Secundarias
70 Maldonado Bermeo Secundarias
71 Otto Arosemena Secundarias
72 27 de Julio Secundarias
73 Vicente Rocafuerte Secundarias
74 Isidro Ayora Secundarias
75 Camilo Ponce Secundarias
76 San Vicente Secundarias

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

3.4.3. Datos generales de la zona en estudio

El cant6n la Mana se encuentra ubicado en las estribaciones de la cordillera occidental,
perteneciente a la provincia de Cotopaxi, geograficamente se encuentra localizado en la region
sierra del Ecuador, esta conformado por 5 parroquias de las cuales 3 comprenden el area urbana
como lo son EI Carmen, El Triunfo, La Manay 2 parroquias rurales las cuales son Guasaganda y

Pucayacu.
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Figura 1-3: Mapa politico del cantdn
Fuente: (GAD La Man4, 2014)

3.4.4. Resumen de la observacion campo

a) Ancho de carril

Una vez realizado el levantamiento de informacién dentro de las vias que componen el casco
urbano del cantén La Mana se obtuvo como resultado un ancho de via promedio de 6,28 m es

posible encontrar vias con un ancho mayor o menor al antes mencionado.

b) Ancho de aceras

El promedio de ancho en las aceras analizadas en el presente estudio cuenta con un promedio de
1,71 m lo cual permite una adecuada circulacion de peatones, brindandoles seguridad y confort al
momento de movilizarse a sus actividades cotidianas.

c) Ancho total de la via

Para calcular el ancho total de la via se toma en cuenta diferentes medidas, mismos que

comprenden el ancho de acera, carril y parterre en el caso de tenerlo, ddndonos como resultado

un valor promedio de 11,78 m.
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d) Longitud de carril de desaceleracion

Debido a que tanto vehiculos livianos y pesados deben circular de manera obligatoria por partes
pobladas de la ciudad de La Mand y respetando los limites de velocidad, se observé que las vias

no cuentan actualmente con carriles de desaceleracion.

e) Galibo vertical

El galibo vertical presente en el canton La Mana, contemplado en el cableado de luz eléctrica,
telefénico y en vallas publicitarias cuentan con un promedio de 5,50 m, encontrandose dentro de

los limites permitido por la normativa legal ecuatoriana.

f) Gradiente

El casco urbano del cantén la mana al encontrarse en una plana, caracteristica observada en la
region costanera del pais, tiene un promedio de gradiente 0°, existen pocas vias de tercer orden
gue conectan con centros turisticos o comunidades aledafias a la ciudad las cuales presentan un
valor de gradiente considerable, pero al no pertenecerla casco urbano, este valor no se lo considera

en el presente estudio.

g) Aspectos de la propuesta

Para realizar el levantamiento de informacion se observaron dichos criterios de analisis tomando
en cuenta la afluencia vehicular como las caracteristicas viales de manera que se analiz6 las
avenidas Esmeraldas, Amazonas y 19 de mayo, mientras que para las calles secundarias se
analizaron las que intersecan con las mismas; estas vias fueron analizadas por tramos viales para

obtener resultados mas minuciosos.

De acuerdo a la composicion vehicular el canton La Mana presenta una gran afluencia de motos
y tricimotos razon por la cual se menciona en una ordenanza emitida por el Gad de La Mana el
cual dicta que se prohibe la circulacion de motos y tricimotos en la parte céntrica de la avenida

principal 19 de mayo.

De acuerda al flujo vehicular y a las caracteristicas de las vias se ha determinado que las
principales calles son de sentido O-E y E-O y generan mayor afluencia de viajes, se ha priorizado
al peatdn por lo que se propuso ampliar las aceras y con esto se busca mejorar la movilidad dentro

del canton.

78



Cabe mencionar que fueron analizadas todas las vias que conforman la zona urbana del canton
La Man@, pero para la propuesta se realiz6 un enfoque en las vias que conforman la parte céntrica

para proponer una mejora y estas son las que se detallan a continuacion:

e Av. 19 de mayo - Tramo 1 (Gral. Enriquez Gallo - Av. San Pablo)
e Av. 19 de mayo - Tramo 2 (Av. San Pablo - Eugenio Espejo)

e Av. 19 de mayo - Tramo 3 (Eugenio Espejo - Benjamin Sarabia)

e Av. 19 de mayo - Tramo 4 (Benjamin Sarabia - Av. Los Almendros)
e Av. 19 de mayo - Tramo 5 (Av. Los Almendros - Av. Libertad)

e Av. 19 de mayo - Tramo 6(Av. Libertad - Sucumbios)

e Av. Esmeraldas - Tramo 1 (Medardo Angel Silva - Manabi)

e Av. Esmeraldas - Tramo 2 (Manabi - Eloy Alfaro)

e Av. Esmeraldas - Tramo 3 (Eloy Alfaro - Velasco Ibarra)

e Av. Esmeraldas - Tramo 4 (Velasco Ibarra - Benjamin Sarabia)

e Av. Esmeraldas - Tramo 5 (Benjamin Sarabia - Héroes del Cenepa)
e Av. Esmeraldas - Tramo 6 (Héroes del Cenepa - Imbabura)

e Av. Amazonas - Tramo 1 (Medardo Angel Silva - Calabi)

¢ Av. Amazonas - Tramo 2 (Calabi - Jaime Roldés)

e Av. Amazonas - Tramo 3 (Jaime Roldos - Héroes del Cenepa)

e Av. Amazonas - Tramo 4 (Héroes del Cenepa - Imbabura)

e Av. Amazonas - Tramo 5 (Imbabura - Libertad)

e Av. Amazonas - Tramo 6 (Libertad - Sucumbios)

e Av. San Pablo- (Maldonado Bermeo hasta 19 de mayo)
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Tabla 20-3: Cuadro de propuesta

Propuesta para modificar las caracteristicas geométricas y técnicas

Nombre calle
N° por Namero | Ancho Observaciones
interseccion . Capa de Vel. De Carril de Separacion i Sefializacion
Sentido - de de . - Aceras Jerarquizacion vial . .
Rodadura | operacion - - estacionamiento de calzadas Horizontal y Vertical
carriles | carriles
Av. 19 de mayo ;
Y Reducir Implementar
-Tramo 1 I -
. el ancho sefializacion vertical y
1 | (Gral. Enriquez - oL
de carril remarcar sefializacion
Gallo - Av. San :
a3,65m horizontal
Pablo)
Reducir Implementar tEx_lste |s!astdeI
Av. 19 de mayo el ancho ) ) sefializacion verticaly | 5 aczon%mtl)en 0 las
- Tramo 2 (Av. de carril | Reducir el carril remarcar sefializacion cuales deben ser
2 | San Pablo - a3,65m | estacionamiento a horizontal demarcadas y
Eugenio 2,20m. controladas para que
Espejo) sean de uso
@ momentaneo ya que es
Av. 19 de mayo Reducir 5 Implementar una zona comercial.
- Tram el ancho . . = sefializacion vertical
amo 3 - | Reducir el carril . 5 | vertical y
(Eugenio de carril : . Ampliar S remarcar sefializacion
3 : estacionamiento a & :
Espejo - a 3,65m acerasa4m b horizontal
Benjamin 2,20m. =
Sarabia) s
- =
Reducir © Implementar
Av. 19 de mayo el ancho ‘>E sefializacion vertical y
- Tramo 4 de carril ) remarcar sefializacion
4 | (Benjamin a3,65m Ampliar horizontal
Sarabia - Av. acerasa4 m
Los
Almendros)
Implementar
Av. 19 de mayo Reducir sefializacion ve_rticzfll’ y
5 |- Tramo 5 (Av. el ancho remarcar §eﬁallza0|on
Los Almendros de carril horizontal
- Av. Libertad) a 3,65m
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Implementar
Av. 19 de mayo Reducir seﬁalizacién~vgrticz_ill y
- Tramo 6(Av. el ancho remarcar sefializacion
6 Libertad - de carril horizontal
Sucumbios) a 3,65m
Reducir Implementar
Av. Esmeraldas el ancho sefializacion vertical y
-Tramo 1 de carril Ampliar las remarcar _seﬁalizacién
7 | (Medardo a3,50m acerasa3m horizontal
Angel Silva - Se da prioridad al
Manabi) peatdn y se propone
reducir el ancho de
Reducir Ampliar las Implementar carriles y ampliar las
el ancho acerasa3m sefializacion vertical y | aceras
Av. Esmeraldas de carril remarcar sefializacion
- Tramo 2 a 3,50m horizontal
8 (Manabi - Eloy
Alfaro)
Reducir Ampliar las Implementar
el ancho acerasa3m - sefializacion vertical y
Av. Esmeraldas de carril % remarcar sefializacion CO{OCE\I’ seﬁaliz_aqién
g |-Tramo3 a3,50m 8 horizontal vertical de prohibido
(Eloy Alfaro - P estacionar, para evitar
Velasco Ibarra) s congestion.
Reducir Ampliar las Implementar
Av. Esmeraldas el ancho acerasa3m sefializacion vertical y
- Tramo 4 de carril remarcar sefializacion
10 | (Velasco Ibarra a3,50m horizontal
- Benjamin
Sarabia)
Reducir Implementar
Av. Esmeraldas el ancho sefializacion vertical y
- Tramo 5 de carril remarcar sefializacion
11 | (Benjamin a3,50m Ampliar las horizontal
Sarabia - acerasa3m
Héroes del
Cenepa)
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Reducir

Implementar

Av. Esmeraldas el ancho sefializacion vertical y
- Tramo 6 de carril Implementar remarcar sefializacion Se reduce los carriles
12 | (Héroes del Asfaltar a 3,50m aceras de 1,5 horizontal para colocacion de
Cenepa - m por sentido aceras.
Imbabura)
Reducir
Av. Amazonas el ancho
-Tramo 1 decarril | Ampliar el carril | Implementar Implementar
13 | (Medardo a3,50m | estacionamiento de | aceras de 3 . mprel )
< . Sefializacion Vertical y
Angel Silva - 2m. m. .
. Horizontal
Calabi)
Reducir
AV A el ancho
v. Amazonas de carril i i
- Tramo 2 2.3.50m Ampliar carril de Implementar
14 PRI ’ estacionamiento de PR, .
(Calabi - Jaime om Sefializacion Vertical y
Roldos) ’ Horizontal
Reducir
Av. Amazonas Z' anch_cl)
- Tramo 3 ecarml | |mplementar carril | Implementar
15 | (Jaime Roldds - a3,50m | 4e estacionamiento | aceras de 3 __Implementar
. Sefializacion Vertical y
Héroes del de2m. m. Horizontal
Cenepa)
Reducir
Av. Amazonas el ancho
- Tramo 4 de carril | mplementar carril Implementar Implementar
16 | (Héroes del a3,50m | 4e estacionamiento P L mpel :
aceras de 3 m Sefializacion Vertical y
Cenepa - de2m. Horizontal
Imbabura)
gﬁéﬂg Se da prioridad al
Av. Amazonas de carril peator) y Se propone
Implementar reducir el ancho de
17 | - Tramo 5 a3,65m aceras de 3 Implementar carriles y ampliar las
(Imbabura - m Sefalizacion Vertical y aceras
Libertad) ' Horizontal
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Reducir

Av. Amazonas ?jl anch_(l) Implementar

18| Tramo 6 e;gg” acF::ras de 3 Implementar
(Libertad - as,oom m Sefializacion Vertical y
Calle 1) ' Horizontal
Awv. San Pablo- Reducir Implementar un

19 (Maldonado el ancho carril de Ampliar las Implementar
Bermeo hasta de carril | estacionamiento de | acerasa 3 m Sefializacion Vertical y
19 de mayo) a 3,65m 2m. Horizontal

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
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JERARQUIZACION VIAL DEL CANTON LA MANA
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Figura 2-3: Jerarquizacion vial
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
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Interpretacion: Una vez analizadas las vias que conforman la zona urbana del canton La Man4,
se aprecia en el gréafico la propuesta de jerarquizacion vial dentro de la cual se indica que las vias

secundarias son demarcadas de color azul, las colectoras en color verde y las locales en color gris.
A continuacion, se presenta la jerarquizacién vial mismas que se encuentran divididas en
secundarias, colectoras y locales ademas del nivel de servicio por sentido de cada interseccion del

mallado vial del cantén La Mana que presenta actualmente.

Tabla 21-3: Nivel de servicio

Interseccion Nivel de Servicio
Longitudinal Transversal N-S S-N E-O O-E

Gral. Enriquez Gallo B C D D
Medardo Angel Silva C B E C
Los Alamos C B C C
San Pablo C B C C
Manabi B B C D
Carlos Lozada B B D C
Calabi C B C B
Eloy Alfaro A A B C
Eugenio Espejo B C D C
Galo Plaza B B C D
Velasco Ibarra B C D C
Jaime Rold6s B B C C
A\r/flaljode Zacarias Pérez B A C D
Benjamin Sarabia C A C C
Srgto. Villacis B B C C
Gral. Miguel lturralde B A A C
Héroes del Cenepa B A C C
Atenas B B D D
26 de octubre B B C C
Las Acacias A B D C
Cueva de los Tayos B B D C
Av. Los Almendros C B C C
El Oro A B B C
Segundo Estrella B C D D
Los Rios B B C C
Carchi B B C D
Imbabura C C D D
América C B C C
Cotopaxi B D C C
B A C C

Av. Tungurahua

©
(6}
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Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

3.4.5. Nivel de servicio en Synchro

Para obtener el nivel de servicio de cada interseccion del mallado vial del cantén la Mana se
utilizo el software de simulacion Synchro, en el cual se detallaron los datos de vollimenes
vehiculares, direccionamiento, asi como datos geométricos de la via como el tamafio de carril la
gradiente, el parterre, el tipo de sefializacion y de control de cada interseccion permitiendo en

base a la realidad estimar el nivel de servicio que presenta cada via en la actualidad.
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Figura 3-3: Nivel de servicio del Cantén La Mana
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
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3.4.6. Consolidado de requerimiento para las intersecciones de la zona céntrica

A continuacidn, se muestra la tabla consolidad de los requerimientos de sefializacion vertical y horizontal segln los tramos evaluados de las tres vias principales

y sus vias secundarias de la zona céntrica del canton.

Tabla 22-3: Consolidado de propuesta

o L Tipo de requerimiento
Ne Calle principal Descripcion de tramo — - ——— - Detalle
P P P Sefializacion horizontal Sefializacion Vertical
4 sefiales regulatorias No
. Remarcar la sefializacion | estacionar
Tramo 1 Av. 19 de mayo Gral. Enriquez Gallo - Av. San Pablo . ~ .
horizontal 11 sefiales regulatorias doble
via e
= - Remarcar la sefializacion
2 sefiales regulatorias No . .
Remarcar la sefializacion | estacionar de estacionamiento
Tramo 2 Av. 19 de mayo Av. San Pablo - Eugenio Espejo . - . provisional.
horizontal 15 sefiales regulatorias doble
via
. . L . Remarcar la sefializacion | 18 sefiales regulatorias doble
Tramo 3 Av. 19 de mayo Eugenio Espejo - Benjamin Sarabia . . g
horizontal via
. . Remarcar la sefializacion | 18 sefiales regulatorias doble
Tramo 4 Av. 19 de mayo Benjamin Sarabia - Av. Los Almendros . . g
horizontal via El tino d imient
T = - ipo de requerimiento
. Remarcar la sefializacion | 52 sefiales regulatorias doble
Tramo 5 Av. 19 de mayo Av. Los Almendros - Av. Libertad . . g propuesto para  su
horizontal via . ., .
Remarcar la sefializacion implementacion se debera
Tramo 6 Av. 19 de mayo Av. Libertad - Sucumbios horizontal 2 sefales regulatorias doble via | basar en las dimensiones
Remarcar la sefializacion | 10 sefiales regulatorias doble que se indican en el
Tramo 1 Av. Esmeraldas Medardo Angel Silva — Manabi horizontal via g Reglamento Técnico
R I TPV 10 seral Itorias dobi Ecuatoriano RTE INEN
. emarcar a sefializacion sefiales regulatorias doble
Tramo 2 Av. Esmeraldas Manabi - Eloy Alfaro . . g 004:2011 en las partes 1 y
horizontal via 2
Remarcar la sefializacion | 2 sefiales regulatorias '
Tramo 3 Av. Esmeraldas Eloy Alfaro - Velasco Ibarra . . g
horizontal No estacionar
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11 sefiales regulatorias doble
via

L . Remarcar la sefializacion | 14 sefiales regulatorias doble
Tramo 4 Av. Esmeraldas Velasco Ibarra - Benjamin Sarabia . . J
horizontal via
L . , Remarcar la sefializacion | 11 sefiales regulatorias doble
Tramo 5 Av. Esmeraldas Benjamin Sarabia - Héroes del Cenepa . . g
horizontal via
25 sefiales regulatorias doble
via
, Remarcar la sefializacién | 1 sefiales regulatorias “una via
Tramo 6 Av. Esmeraldas Héroes del Cenepa - Imbabura . Lo gu
horizontal Izquierdo
2 sefales regulatorias “una via
Derecho”
. . . Remarcar la sefializacion | 19 sefiales regulatorias doble
Tramo 1 Av. Amazonas Medardo Angel Silva - Calabi . . g
horizontal via
P ; Remarcar la sefializacién | 20 sefiales regulatorias doble
Tramo 2 Av. Amazonas Calabi - Jaime Roldds . . g
horizontal via
. . . Remarcar la sefializacién | 24 sefiales regulatorias doble
Tramo 3 Av. Amazonas Jaime Roldds - Héroes del Cenepa . . g
horizontal via
. Remarcar la sefializacion | 28 sefiales regulatorias doble
Tramo 4 Av. Amazonas Héroes del Cenepa — Imbabura . . g
horizontal via
. Remarcar la sefializacion | 32 sefiales regulatorias doble
Tramo 5 Av. Amazonas Imbabura — Libertad . . g
horizontal via
. Remarcar la sefializacion o . .
Tramo 6 Av. Amazonas Libertad - Calle 1 . 4 sefales regulatorias doble via
horizontal
Remarcar la sefializacion . . .
Tramo 1 Av. San Pablo Maldonado Bermeo hasta 19 de mayo horizontal 4 sefiales regulatorias doble via

Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
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Tabla 23-3: Especificaciones técnicas

Especificaciones técnicas

Requerimiento (unidades)

Detalle

Sefial regulatoria

Doble via (R2-2)

341 unidades

N

cEm

Ny

Sefial regulatoria

No estacionar (R5-1a)

Una via izquierda (R2-11) y 7 unidades
Una via derecha (R2-1D) _mm
Sefial regulatoria

8 unidades

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
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Figura 4-3: Direccionamiento vial
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
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3.4.7. Presupuesto de implementacion de la propuesta

Para la elaboracion del presupuesto se realiz una cotizacién de precios a empresas dedicadas a
la dotacion de estos insumos, mediante proformas las cuales se las puede apreciar en el Anexo 8.

A continuacién se muestra el presupuesto aproximado para la implementacion.

Tabla 24-3: Presupuesto

iTE DESCRIPCION SERALIZACION HORIZONTAL Y CANTIDA | PRECIO | PRECI
M VERTICAL UNIDAD D UNITARI ¢}
O TOTAL
1 Pintura de base solvente color blanco (canecas) Caneca 119 85 $10.115
2 Pintura de base solvente color amarillo (canecas) Caneca 92 85 $7.820
3 Microesferas de vidrio (sacos 25kg) Saco 112 26,5 $2.968
(25kg)
4 Sefial regulatoria doble via (R2-2) Unidad 341 95 $32.395
5 Sefial regulatoria una via (R2-11 - R2-1D) Unidad 7 95 $665
6 Sefal regulatoria No estacionar (R5-1a) Unidad 8 140 $1.120
TOTAL $55.083

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Una vez realizada la cotizacion de los precios de sefiales regulatorias y la pintura de trafico se
determina que para la implementacion es necesario un presupuesto aproximado de $55.083,00
.Cabe mencionar que este costo total de implementacion no esté incluido el costo de mano de obra
y maquinaria/ equipos, y esto se debe a que al ser un estudio que sera para beneficio del canton
La Mana, el 6rgano encargado de la gestién de transito y transporte en este caso la Empresa
Publica de Movilidad de la Mancomunidad de Cotopaxi, sera el encargado de aplicar y gestionar

con el personal de la empresa la implementacion de esta propuesta.
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CONCLUSIONES

Se realizo el andlisis de la situacion actual de las intersecciones que conforman la parte urbana
del canton La Mana de la cual se constatd que existen 76 calles de las cuales un 8% de ellas
son principales y el 92% son secundarias, en ellas se aprecio la falta de demarcacién de la
sefializacién horizontal, lo que produce que en los seméaforos los vehiculos no se detengan a
la distancia prudente para el cruce peatonal y también se apreci6 que en las intersecciones de
las vias principales de la zona céntrica es escaso la sefialética regulatoria que indican el
sentido de via, lo que ocasiona que vehiculos ingresen a calles en sentido apuesto siendo esto

un gran peligro que tienen todos los usuarios de via.

Una vez aplicadas las encuestas y las fichas de observacion se pueden concluir que la
poblacion del cantén La Mana en un 42% tiende a movilizarse por trabajo a diferentes puntos
del sector, y el 34% de esta poblacion se desplaza en su vehiculo propio, también se puede
rescatar que el 80% de la poblacion indican la ausencia de sefializacién horizontal en el cantén
y un 63% expresd que si existe sefializacion vertical. Por otra parte se logré apreciar que de
las intersecciones intervenidas que conforman la zona céntrica estdn compuestas por vias

arteriales secundarias y vias locales.

Una vez analizado todos los parametros técnicos y en conjunto con las normativas INEN
respectivas se elabora el estudio técnico para el direccionamiento y jerarquizacion vial del
casco urbano del cantén La Mand en el cual se establece una guia con los requerimientos y

costos de implementacion del estudio.
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RECOMENDACIONES

Se recomienda a las autoridades competentes que en este caso es la Mancomunidad de
Cotopaxi que realice periddicamente un diagndstico de todos los elementos de control de
transito y se mantenga un inventario actualizado para que se puedan realizan mantenimientos
progresivos y poder identificar el lugar especifico que necesita de su correccién con el fin de
mejorar la movilidad de la poblacion.

Para mejorar el nivel de servicio de las intersecciones del canton se recomienda a las
autoridades competentes que focalicen los sectores estratégicos que generan y atraen viajes
mediante un plan piloto en dias y horas picos de manera que en dichas horas no se produzca

congestion vehicular y puedan los peatones desplazarse con mayor facilidad.

Finalmente una vez elaborado el estudio técnico se recomienda a la Mancomunidad de
Cotopaxi que se tome como base este proyecto para su posterior implementacion, la misma
que servira de apoyo y guia técnica para un adecuado direccionamiento y jerarquizacion vial

de la parte céntrica del canton La Mana.
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GLOSARIO

Consolidado: Aquel es un término que se emplea para definir a todo el proceso que tiene lugar a
partir de lo que seria la reduccion del volumen de unos suelos determinados, normalmente
aquellos que son limos o arcillas. Esta circunstancia se produce a raiz de la colocacién de una

serie de masas sobre ellos. (Definicién.De, 2020).

Direccionamiento: Cuando un proceso de aplicacion desea establecer con un proceso de
aplicacién remoto, debe especificar a cual debe conectarse, ya sea con transporte con conexion o

sin conexion. (Protocolos de comunicacion, 2019).

Gradiente: La nocion de gradiente se emplea en el &mbito de la fisica para hacer referencia a la
razén existente entre el cambio del valor de una magnitud en dos puntos y la distancia que se

registra entre ellos. (Definicion.De, 2020).

Interseccion: Son elementos de la infraestructura vial y de transporte donde se cruzan dos 0 mas
caminos. Estas infraestructuras permiten a los usuarios el intercambio entre caminos. (Wikipedia,

2020).

Jerarquizacidn: Sirve para caracterizar, clasificar y jerarquizar las vias de acceso de una ciudad
0 region. Usualmente se enfocan en vias para transito motorizado (calles, avenidas, autopistas,

etc.) por un tema de escala. (Steemit, 2018).

Movilidad: El transporte es un conjunto de procesos que tienen como finalidad el desplazamiento
y comunicacion. Mediante modos de transporte que circulan por determinados medios (carreteras,

vias férreas, etc.). (Wikipedia, 2020).

Visibilidad: La visibilidad es la cualidad perceptible, que permite ver objetos a una determinada
distancia. A menor visibilidad peor se veran objetos a la lejania, mientras que a mayor visibilidad

se veran mejor objetos lejanos. (Wikipedia, 2020).
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ANEXOS

ANEXO A: CARACTERISTICAS TECNICAS Y GEOMETRICAS

VIAS LONGITUDINALES

AVENIDA PRINCIPAL “19 DE MAYO”

Fuente: Google Maps 2014

Caracteristicas geométricas y técnicas tramo 1 Gral. Enriquez Gallo hasta Av. San Pablo

Nombre de la via

Gral. Enriquez Gallo

Volumen Vehicular 680 v/h.
Sentido E-O, O-E
Capa Rodadura Asfalto
Velocidad de Proyecto 60 km/h
Velocidad de Operacion 50 km/h
Distancia Paralela entre ellas 100m.
Control de accesos A nivel

NUmero minimo de carriles

2 por sentido

Ancho de carriles

10,25m. E-O — 11,20m. 0-E

Carril estacionamiento lateral

2,60m. estacionamiento en ambos lados.

Distancia de visibilidad de parada 203m.
Radio minimo de curvatura 11m.
Radio minimo de esquinas 6,05m.
Galibo vertical minimo 5,50m.
Aceras 6.75m
Separacion de calzadas Linea de eje
Espaldén No tiene
Longitud de carriles de aceleracion No tiene
Longitud de carriles de desaceleracion No tiene
Gradiente 0°
Ancho total de la via 21,90m.

Observacion

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021




Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo

NOMBRE DE LA CALLE 19 DE MAYO FEACH 18/1/2021
Referencia / Direccion TRAMO: GRAL. ENRIQUEZ GALLO Y SAN PABLO
NUMERO DE LA CALLE / 1
FICHA
CARR | MOT | TRICIMO TOTAL

PERIODO SENTIDO o o To PESADOS | BUSES | \/ciiicULOS
E-O 110 36 3 1 5 155

6:00-7:00 272
O-E 85 23 2 3 4 117
E-O 97 44 2 1 2 146

7:00-8:00 225
O-E 43 31 1 2 2 79
E-O 90 41 7 4 5 147

8:00-9:00 246
O-E 65 29 5 0 0 99
E-O 95 33 6 6 4 144

9:00-10:00 237
O-E 49 25 12 7 0 93

10:00- E-O 153 42 19 2 7 223 299
11:00 O-E 120 34 18 3 1 176
11:00- E-O 173 48 30 2 12 265

) 448
12:00 O-E 130 30 19 2 2 183
12:00- E-O 159 47 6 11 11 234

: 381
13:00 O-E 101 31 9 4 2 147
13:00- E-O 163 59 19 8 10 259

) 445
14:00 O-E 96 45 25 12 8 186
14:00- E-O 112 78 27 9 8 234

) 447
15:00 O-E 98 64 32 13 6 213
15:00- E-O 99 99 34 10 11 253

) 493
16:00 O-E 93 93 43 10 1 240
16:00- E-O 149 149 57 11 7 373

: 628
17:00 O-E 99 99 40 10 7 255
17:00- E-O 131 131 73 18 5 358

: 680
18:00 O-E 131 131 47 9 4 322

TOTAL 2641 | 1442 536 158 124 4901

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

La primera calle principal es la Av. 19 de mayo, dado por el tramo 1 desde la calle Medardo Angel
Silva hasta la Av. San Pablo, circulan un promedio de 4901 vehiculos desde el horario de 06h00
a 18h00, es por ello que el promedio durante una hora es de 408 vehiculos que se movilizan. Se

determind que la hora pico es a partir de las 17h00 a 18h00 circulando 680 automoviles y la hora

valle es de 07h00 a 08h00 con 225 autos desplazandose.

En el siguiente gréfico estadistico se puede observar el comportamiento de los volimenes

vehiculares por cada hora y segun la composicion vehicular como en autos, motos, Tricimoto,

pesados y buses.




Tramo 1- Gral. Enriquez Gallo hasta Av. San Pablo
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Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Tramo 2- Av. San Pablo hasta Eugenio Espejo

Nombre de la via

Avenida San Pablo

Volumen Vehicular 971 v/h.
Sentido E-O, O-E
Capa Rodadura Asfalto
Velocidad de Proyecto 40 km/h
Velocidad de Operacion 50 km/h
Distancia Paralela entre ellas 491m.
Control de accesos A nivel

NUmero minimo de carriles

2 por sentido

Ancho de carriles

10,30m. E-O —10,09m. 0-E

Carril estacionamiento lateral

2,48m. estacionamiento en ambos lados.

Distancia de visibilidad de parada

Radio minimo de curvatura 7m.

Radio minimo de esquinas 6,05m.
Galibo vertical minimo 5,50m.
Aceras 5,70m
Separacion de calzadas Linea de eje
Espaldén No tiene
Longitud de carriles de aceleracion No tiene
Longitud de carriles de desaceleracion No tiene
Gradiente 28°

Ancho total de la via 20,84m.

Observacion

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021




Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo

NOMBRE DE LA CALLE 19 DE MAYO iECH 18/1/2021
Referencia / Direccion TRAMO: SAN PABLO Y EUGENIO ESPEJO
NUMERO DE LA CALLE/ 2
FICHA
PERIODO SENTIDO CAORR MgT TRIC(I) MOT PESSADO BUSSE veL?gLAJll__os
6:00-7:00 (E)'_(é Ei 19052 8 ig 2 ful) 491
- 204 118 0 23 11
7:00-8:00 (E).Cé 189 | 98 0 14 5 222 662
- 236 139 0 45 15
8:00-9:00 (E)(é 167 123 0 53 15 ggg 793
) 27 14 4 2 41
9:00-10:00 (E).E 18? 15?1 5 29 35 451?13 971
- 248 94 0 0 33
10:00-11:00 (E)_g 721 % 0 0 28 zg 723
) 154 1 2 11
11:00-12:00 (E)g 1?8 1(1)2 g 22 7 22; 634
- 146 105 0 35 6
12:00-13:00 (EDE 157 87 0 29 8 ;Zi 573
- 167 134 42
13:00-14:00 (E)E 12 4 638 g 19 192 22: 588
- 250 127 0 13 11
14:00-15:00 (E)_g 206 Y) 0 21 15 g?lé 741
) 281 107 2 1
15:00-16:00 (E).E 232 801 8 32 12 ggi 760
- 215 102 0 30 12
16:00-17:00 (E)g 204 164 0 38 15 222 780
R 121 1 14
17:00-18:00 (EDE 132 2g 1 14 Z igz 395
TOTAL 4512 | 2569 14 675 341 8111

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Av. 19 de mayo, en el tramo 2 circulan un promedio de 8111 vehiculos durante
el horario de 06h00 a 18h00, mientras que el promedio por hora es de 676 automéviles. Ademas,
la hora pico es de 09h00 a 10h00 con un volumen de 971 vehiculos y la hora valle fue de 17h00
a 18h00 con 395 autos en circulacion.

En el siguiente gréfico estadistico se puede observar el comportamiento de los volimenes

vehiculares por cada hora y segun la composicion vehicular como en autos, motos, Tricimoto,

pesados y buses.




Tramo 2- Av. San Pablo hasta Eugenio Espejo
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Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Tramo 3 - Eugenio Espejo hasta Benjamin Sarabia

Nombre de la via

Eugenio Espejo

Volumen Vehicular 926 v/h.
Sentido E-O, O-E
Capa Rodadura Asfalto
Velocidad de Proyecto 40 km/h
Velocidad de Operacién 50 km/h
Distancia Paralela entre ellas 610m.
Control de accesos A nivel

NUmero minimo de carriles

2 por sentido

Ancho de carriles

10,15m. E-O - 8,25m. 0-E

Carril estacionamiento lateral 2,35m.
Distancia de visibilidad de parada

Radio minimo de curvatura m.
Radio minimo de esquinas 6,05m.
Galibo vertical minimo 5,50m.
Aceras 3,10m
Separacion de calzadas Linea de eje
Espaldon No tiene
Longitud de carriles de aceleracion No tiene
Longitud de carriles de desaceleracion No tiene
Gradiente 9°
Ancho total de la via 18,85m.

Observacion

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021




Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo

NOMBRE DE LA CALLE 19 DE MAYO iECH 18/1/2021
Referencia / Direccion TRAMO: EUGENIO ESPEJO Y BENJAMIN SARABIA
NUMERO DE LA CALLE/ 3
FICHA
CARR | MOT | TRICIMOT | PESADO | BUSE TOTAL
PERIODO SENTIDO o o o S S VEHICULOS
E-O 156 99 2 5 8
6:00-7:00 270
O-E 176 135 2 8 10 331 601
E-O 255 102 1 6 13
7:00-8:00 317
O-E 201 127 3 2 8 341 718
E-O 210 97 2 8 15
8:00-9:00 332
O-E 205 137 0 3 9 354 686
E-O 217 98 0 9 14
9:00-10:00 338
O-E 205 145 3 6 8 367 705
E-O 237 101 3 10 13 364
10:00-11:00
O-E 224 123 2 4 6 359 723
E-O 257 97 4 8 16 382
11:00-12:00
O-E 270 156 2 8 10 446 828
E-O 237 109 0 1 15 362
12:00-13:00
O-E 234 133 0 2 7 376 738
E-O 340 167 0 10 11 528
13:00-14:00
O-E 117 124 3 6 5 255 783
E-O 245 165 0 9 12 431
14:00-15:00
O-E 221 140 0 4 13 378 809
E-O 219 128 0 8 15 370
15:00-16:00
O-E 217 169 1 5 12 404 774
E-O 283 157 0 10 13 463
16:00-17:00
O-E 264 181 0 5 13 463 926
E-O 236 114 0 7 8
17:00-18:00 365
O-E 223 103 0 3 11 340 705
TOTAL 5449 3107 28 147 265 8996

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Av. 19 de mayo, dado por el tramo 3 desde la calle Eugenio Espejo hasta la
calle Benjamin Sarabia, circulan en promedio de 8996 vehiculos desde el horario de 06h00 a
18h00, es por ello que el promedio durante una hora es de 750 vehiculos que se movilizan. Se

determind que la hora pico es a partir de las 16h00 a 17h00 con 926 automdviles y la hora valle

es de 06h00 a 07h00 con 601 autos desplazandose.

En el siguiente gréfico estadistico se puede observar el comportamiento de los volimenes

vehiculares por cada hora y segun la composicion vehicular como en autos, motos, Tricimoto,

pesados y buses.




Tramo 3 - Eugenio Espejo hasta Benjamin Sarabia
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Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Tramo 4 - Benjamin Sarabia hasta Av. Los Almendros

Nombre de la via

Benjamin Sarabia

Volumen Vehicular 1272 vih
Sentido E-O, O-E
Capa Rodadura Asfalto
Velocidad de Proyecto 50 km/h
Velocidad de Operacion 50 km/h
Distancia Paralela entre ellas 581m.
Control de accesos A nivel

NUmero minimo de carriles

2 por sentido

Ancho de carriles

10,43m. E-O — 10,12m. 0-E

Carril estacionamiento lateral 2,22m.
Distancia de visibilidad de parada

Radio minimo de curvatura 13m.
Radio minimo de esquinas 6,05m.
Galibo vertical minimo 5,50m.
Aceras 3,45m
Separacion de calzadas Linea de eje
Espaldén No tiene
Longitud de carriles de aceleracion No tiene
Longitud de carriles de desaceleracion No tiene
Gradiente 14°
Ancho total de la via 21m.

Observacion

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021




Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo

NOMBRE DE LA CALLE 19 DE MAYO ‘ FECHA ‘ 18/1/2021
Referencia / Direccién TRAMO: BENJAMIN SARABIA Y ALMENDROS "'Cuerpo de
Bomberos"
NUMERO DE LA CALLE/
FICHA
CARR TOTAL
PERIODO SENTIDO ) MOTO | TRICIMOTO | PESADOS | BUSES VEHICULOS
E-O 142 62 99 14 15 332
6:00-7:00
O-E 132 56 78 15 16 297 629
E-O 255 55 84 16 17 427
7:00-8:00
O-E 201 46 46 16 18 327 754
E-O 210 97 97 18 15 437
8:00-9:00
O-E 205 137 94 19 20 475 912
E-O 222 29 138 16 12 417
9:00-10:00
O-E 205 39 86 16 10 356 773
E-O 237 46 66 15 15 379
10:00-11:00
O-E 224 57 44 15 12 352 731
E-O 257 36 128 18 16 455
11:00-12:00
O-E 270 42 89 18 10 429 884
E-O 129 47 71 13 9 269
12:00-13:00 516
O-E 127 25 66 13 16 247
E-O 218 55 87 16 16 392
13:00-14:00 721
O-E 182 30 89 11 17 329
E-O 241 80 133 16 10 480
14:00-15:00 883
O-E 217 46 95 16 29 403
E-O 239 75 125 26 28 493
15:00-16:00 851
O-E 169 39 88 31 31 358
E-O 180 57 157 33 35 462
16:00-17:00 1063
O-E 205 130 185 41 40 601
E-O 260 90 210 39 27 626
17:00-18:00 1272
O-E 320 65 185 46 30 646
TOTAL 5047 1441 2540 497 464 9989

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Av. 19 de mayo, en el tramo 4 circulan un promedio de 9989 vehiculos durante
el horario de 06h00 a 18h00, mientras que el promedio por hora es de 832 automoviles. Ademas,
la hora pico es de 17h00 a 18h00 con un volumen de 1272 vehiculos y la hora valle fue de 12h00
a 13h00 con 516 autos en circulacion.

En el siguiente gréafico estadistico se puede observar el comportamiento de los volumenes
vehiculares por cada hora y segun la composicion vehicular como en autos, motos, Tricimoto,
pesados y buses.



Tramo 4 - Benjamin Sarabia hasta Av. Los Almendros
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Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
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Tramo 5 - Av. Los Almendros hasta Av. Libertad

Nombre de la via

Los Almendros

Volumen Vehicular 967 v/h.
Sentido E-O, O-E
Capa Rodadura Asfalto
Velocidad de Proyecto 55 km/h
Velocidad de Operacion 50 km/h
Distancia Paralela entre ellas 1034m.
Control de accesos A nivel

NUmero minimo de carriles

2 por sentido

Ancho de carriles

12,43m. E-O, 11,43m. 0-E

Carril estacionamiento lateral 5,05m.
Distancia de visibilidad de parada

Radio minimo de curvatura 12m.
Radio minimo de esquinas 5,43m.
Galibo vertical minimo 5,50m.
Aceras 10.03m
Separacion de calzadas Linea de eje
Espaldén No tiene
Longitud de carriles de aceleracion No tiene
Longitud de carriles de desaceleracion No tiene
Gradiente 71°
Ancho total de la via 23,90m.

Observacion

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021




Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo

NOMBRE DE LA CALLE

19 DE MAYO

| FECHA |

18/1/2021

Referencia / Direccion

TRAMO: LOS ALMENDROS Y AV. LIBERTAD "Monumento Virgen del

cisne"
NUMERO DE LA CALLE 5
/ FICHA
CARR TOTAL
PERIODO | SENTIDO o MOTO | TRICIMOTO | PESADOS | BUSES VEHICULOS
E-O 67 38 21 17 19 162
6:00-7:00 370
O-E 95 48 32 19 14 208
E-O 104 27 36 18 17 202
7:00-8:00 414
O-E 110 29 40 21 12 212
E-O 98 24 41 19 20 202
8:00-9:00 403
O-E 89 30 48 20 14 201
E-O 110 34 38 18 21 221
9:00-10:00 468
O-E 128 29 50 21 19 247
E-O 136 41 44 17 20 258
10:00-11:00 522
O-E 127 46 57 19 15 264
E-O 87 30 44 27 25 213
11:00-12:00 443
O-E 92 42 64 20 12 230
E-O 96 32 66 12 21 227
12:00-13:00 498
O-E 126 42 68 19 16 271
E-O 183 44 69 19 15 330
13:00-14:00 674
O-E 164 50 87 27 16 344
E-O 209 51 75 21 26 382
14:00-15:00 675
O-E 113 51 98 20 11 293
E-O 185 50 86 25 25 371
15:00-16:00 774
O-E 195 55 96 29 28 403
E-O 220 60 121 17 21 439
16:00-17:00 967
O-E 225 120 121 32 30 528
E-O 200 80 110 36 25 451
17:00-18:00 854
O-E 135 66 130 37 35 403
TOTAL 3294 1119 1642 530 477 7062

Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Av. 19 de mayo, en el tramo 5 circulan un promedio de 7062 vehiculos durante
el horario de 06h00 a 18h00, mientras que el promedio por hora es de 589 automoviles. Ademas,

la hora pico es de 16h00 a 17h00 con un volumen de 967 vehiculos y la hora valle fue de 08h00

a 09h00 con 403 autos en circulacion.

En el siguiente grafico estadistico se puede observar el comportamiento de los volumenes

vehiculares por cada hora y segun la composicion vehicular como en autos, motos, Tricimoto,

pesados y buses.




Tramo 5 - Av. Los Almendros hasta Av. Libertad
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Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
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Tramo 6 - Av. La Libertad hasta Sucumbios

Nombre de la via Libertad
Volumen Vehicular 1520 v/h.
Sentido E-O, O-E
Capa Rodadura Asfalto
Velocidad de Proyecto 46 km/h
Velocidad de Operacion 50 km/h
Distancia Paralela entre ellas 571m.
Control de accesos A nivel

NUmero minimo de carriles

2 por sentido

Ancho de carriles

8,93m. E-O, 10,32m. 0-E

Carril estacionamiento lateral 1,76 m.
Distancia de visibilidad de parada

Radio minimo de curvatura No tiene
Radio minimo de esquinas 11 m.
Galibo vertical minimo 5,50 m.
Aceras 8.6 m.
Separacién de calzadas Linea de eje
Espaldén No tiene
Longitud de carriles de aceleracion No tiene
Longitud de carriles de desaceleracion No tiene
Gradiente 16°
Ancho total de la via 19,70m.

Observacion

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021




Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo

NOMBRE DE LA CALLE 19 DE MAYO | FECHA | 18/1/2021
Referencia / Direccion TRAMO: INTERSECCION SEMAFORICA LA LIBERTAD Y
SUCUMBIOS
NUMERO DE LA CALLE 6
| FICHA
PERIOD | SENTI |CARR TOTAL
o DO o | MOTO | TRICIMOTO | PESADOS | BUSES | \,ciiie1)i 05
6:00- E-O 180 100 21 32 10 343
_ 640
7:00 O-E 121 121 19 21 15 297
7:00- E-O 132 105 28 29 21 315
. 606
8:00 O-E 104 124 21 22 20 291
8:00- E-O 141 135 32 30 17 355
_ 724
9:00 O-E 143 146 24 33 23 369
9:00- E-O 175 155 42 46 19 437
) 806
10:00 O-E 165 118 34 31 21 369
10:00- E-O 149 123 39 41 23 375
: 739
11:00 O-E 168 119 25 33 19 364
11:00- E-O 189 133 46 41 22 431
; 873
12:00 O-E 200 156 30 36 20 442
12:00- E-O 238 143 25 35 18 459 1042
13:00 O-E 298 187 39 39 20 583
13:00- E-O 283 176 34 28 17 538 1179
14:00 O-E 342 198 39 42 20 641
14:00- E-O 315 109 48 30 24 526 115
15:00 O-E 337 171 59 40 19 626
15:00- | E-O | 296 | 183 45 30 21 > | 1500
16:00 O-E 330 502 52 38 23 945
16:00- E-O 320 213 32 34 26 625 1353
17:00 O-E 350 255 50 47 26 728
17:00- E-O 307 162 43 39 18 569 1137
18:00 O-E 331 127 34 50 26 568
TOTAL 5614 | 3961 861 847 488 11771

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Av. 19 de mayo, en el tramo 6 circulan un promedio de 11771 vehiculos
durante el horario de 06h00 a 18h00, mientras que el promedio por hora es de 981 automoviles.
Ademas, la hora pico es de 15h00 a 16h00 con un volumen de 1520 vehiculos y la hora valle fue
de 07h00 a 08h00 con 606 autos en circulacion.

En el siguiente gréafico estadistico se puede observar el comportamiento de los volumenes
vehiculares por cada hora y segun la composicion vehicular como en autos, motos, Tricimoto,

pesados y buses.



Tramo 6 - Av. La Libertad hasta Sucumbios
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Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
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Tramo 7 - Sucumbios hasta Morona Santiago

Nombre de la via Sucumbios
Volumen Vehicular 1520 v/h.
Sentido E-O, O-E
Capa Rodadura Asfalto
Velocidad de Proyecto 46 km/h
Velocidad de Operacion 50 km/h
Distancia Paralela entre ellas 571m.
Control de accesos A nivel

NUmero minimo de carriles

2 por sentido

Ancho de carriles

9,45m. E-O, 10,30. 0-E

Carril estacionamiento lateral 1,76 m.
Distancia de visibilidad de parada

Radio minimo de curvatura No tiene
Radio minimo de esquinas 11 m.
Galibo vertical minimo 5,50 m.
Aceras 8.6 m.
Separacion de calzadas Linea de eje
Espaldon No tiene
Longitud de carriles de aceleracion No tiene
Longitud de carriles de desaceleracion No tiene
Gradiente 16°
Ancho total de la via 19,75m.

Observacion

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021




Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo

NOMBRE DE LA CALLE

19 DE MAYO

FECHA

18/1/2021

Referencia / Direccién

TRAMO: INTERSECCION SUCUMBIOS Y MORONA

SANTIAGO
NUMERO DE LA CALLE/ ;
FICHA
PERIOD | SENTID | CARR | MOT | TRICIMOT | PESADO | o jcco TOTAL
0 0 0 0 0 S VEHICULOS
E-O 88 91 21 33 12 245
6:00-7:00 504
O-E 80 105 31 29 14 259
E-O 101 123 34 28 17 303
7:00-8:00 636
O-E 122 134 21 36 20 333
E-O 132 146 29 29 18 354
8:00-9:00 746
O-E 166 138 36 35 17 392
9:00- E-O 145 140 45 40 23 393
. 776
10:00 O-E 179 121 39 32 12 383
10:00- E-O 156 119 48 36 18 377
: 801
11:00 O-E 147 174 36 47 20 424
11:00- E-O 213 166 52 21 19 471
: 958
12:00 O-E 200 175 46 41 25 487
12:00- E-O 238 143 25 35 18 459 1042
13:00 O-E 298 187 39 39 20 583
13:00- E-O 283 176 34 28 17 538 1179
14:00 O-E 342 198 39 42 20 641
14:00- E-O 315 109 48 30 24 526 115
15:00 O-E 337 171 59 40 19 626
15:00- E-O 296 183 45 30 21 575 1520
16:00 O-E 330 | 502 52 38 23 945
16:00- E-O 320 213 32 34 26 625 1353
17:00 O-E 350 255 50 47 26 728
17:00- E-O 307 162 43 39 18 569 1137
18:00 O-E 331 127 34 50 26 568
TOTAL 5476 | 4058 938 859 473 11804

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Av. 19 de mayo, en el tramo 6 circulan un promedio de 11804 vehiculos
durante el horario de 06h00 a 18h00, mientras que el promedio por hora es de 984 automoviles.

Ademas, la hora pico es de 15h00 a 16h00 con un volumen de 1520 vehiculos y la hora valle fue

de 06h00 a 07h00 con 504 autos en circulacion.

En el siguiente gréfico estadistico se puede observar el comportamiento de los volimenes

vehiculares por cada hora y segun la composicion vehicular como en autos, motos, Tricimoto,

pesados y buses.




Tramo 7 - Sucumbios hasta Morona Santiago
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Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Tramo 8 - Morona Santiago hasta Che Guevara

Nombre de la via

Morona Santiago

Volumen Vehicular 1520 v/h.
Sentido E-O, O-E
Capa Rodadura Asfalto
Velocidad de Proyecto 46 km/h
Velocidad de Operacion 50 km/h
Distancia Paralela entre ellas 571m.
Control de accesos A nivel

NUmero minimo de carriles

2 por sentido

Ancho de carriles

8,45m. E-O, 8,35. 0-E

Carril estacionamiento lateral 1,76 m.
Distancia de visibilidad de parada

Radio minimo de curvatura No tiene
Radio minimo de esquinas 11 m.
Galibo vertical minimo 5,50 m.
Aceras 8.6 m.
Separacion de calzadas Linea de eje
Espaldon No tiene
Longitud de carriles de aceleracion No tiene
Longitud de carriles de desaceleracién No tiene
Gradiente 16°
Ancho total de la via 19,91m.

Observacion

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021




Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo

NOMBRE DE LA CALLE 19 DE MAYO FECHA 18/1/2021
Referencia / Direccién TRAMO: INTERSECCION MORONA SANTIAGO Y CHE
GUEVARA
NUMERO DE LA CALLE/ 8
FICHA
PERIOD | SENTI | CARR | MOT | TRICIMOT | PESADO | o cco TOTAL
0 DO 0 0 0 S VEHICULOS
E-O 55 53 25 35 17 185
6:00-7:00 449
O-E 76 112 30 28 18 264
E-O 101 125 35 27 12 300
7:00-8:00 627
O-E 122 130 26 32 17 327
E-O 125 140 31 28 20 344
8:00-9:00 680
O-E 130 | 129 36 25 16 336
9:00- E-O 132 145 42 19 15 353
: 690
10:00 O-E 128 128 29 33 19 337
10:00- E-O 133 125 48 25 24 355
_ 738
11:00 O-E 129 172 31 30 21 383
11-:00- E-O 214 | 166 51 29 18 478
_ 982
12:00 O-E 224 176 44 34 26 504
12:00- E-O 245 140 25 29 17 456 1036
13:00 O-E 288 185 46 39 22 580
13:00- E-O 275 155 31 28 19 508 1104
14:00 O-E 314 199 38 42 23 616
14:00- E-O 341 110 50 30 25 556 1160
15:00 O-E 349 149 47 40 19 604
15:00- E-O 304 | 196 39 30 23 592 1208
16:00 O-E 320 | 189 48 38 21 616
16:00- E-O 365 215 30 34 28 672 s
17:00 O-E 350 | 268 55 49 26 748
17:00- E-O 307 164 35 39 23 568 1151
18:00 O-E 331 132 40 54 26 583
TOTAL 5358 | 3703 912 797 495 11265

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Av. 19 de mayo, en el tramo 6 circulan un promedio de 11265 vehiculos
durante el horario de 06h00 a 18h00, mientras que el promedio por hora es de 939 automoviles.
Ademas, la hora pico es de 16h00 a 17h00 con un volumen de 1420 vehiculos y la hora valle fue
de 06h00 a 07h00 con 449 autos en circulacion.



En el siguiente grafico estadistico se puede observar el comportamiento de los volimenes
vehiculares por cada hora y segun la composicion vehicular como en autos, motos, Tricimoto,

pesados y buses.

Tramo 8 - Morona Santiago hasta Che Guevara
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Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



AVENIDA PRINCIPAL “AMAZONAS”
<

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Caracteristicas geométricas y técnicas Tramo 1- Gral. Enriquez Gallo hasta Calabi

Nombre de la via

Carlos Lozada

Volumen Vehicular 688 v/h.
Sentido E-O, O-E
Capa Rodadura Asfalto
Velocidad de Proyecto

Velocidad de Operacion

Distancia Paralela entre ellas 497m.
Control de accesos A nivel

NUmero minimo de carriles

1 por sentido

Ancho de carriles

5,55m. E-O, 6.14m. 0-E

Carril estacionamiento lateral 1,40m.
Distancia de visibilidad de parada

Radio minimo de curvatura

Radio minimo de esquinas 2.34m.
Galibo vertical minimo 5,50m.
Aceras 1,83m.
Separacion de calzadas Linea de eje
Espaldén No tiene
Longitud de carriles de aceleracion No tiene
Longitud de carriles de desaceleracién No tiene
Gradiente 1°
Ancho total de la via 12,14m.

Observacion

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas

NOMBRE DE LA CALLE

FECH

AMAZONAS A

19/1/2021

Referencia / Direccion

TRAMO: GRAL. ENRIQUEZ GALLO Y CALABI

NUMERO DE LA CALLE/

FICHA 1
CARR | MOT | TRICIMOT | PESADO | BUSE TOTAL
PERIODO | SENTIDO | /¢ O A . ; Vet
E-O 98 53 125 12 5
6:00-7:00 293
OE 54 54 56 9 9 182




E-O 120 60 130 10 8 308

7:00-8:00 581
O-E 98 64 66 12 13 253
E-O 116 72 135 11 5 339

8:00-9:00 586
O-E 75 74 80 10 8 247
E-O 09 66 159 12 5 242

9:00-10:00 495
O-E 95 60 77 13 8 253
E-O 120 72 118 5 5 320

10:00-11:00 654
O-E 139 78 90 16 11 334
E-O 142 86 152 12 5 397

11:00-12:00 688
O-E 113 79 77 12 10 201
E-O 131 99 121 16 8 375

12:00-13:00 648
O-E 108 84 61 9 11 273
E-O 154 | 102 112 10 5 383

13:00-14:00 622
O-E 96 57 67 13 239
E-O 155 92 132 16 402

14:00-15:00 689
O-E 101 84 82 10 10 287
E-O 174 98 122 14 11 419

15:00-16:00 759
O-E 119 | 119 74 19 9 340
E-O 189 | 101 140 10 11 451

16:00-17:00 753
O-E 122 87 70 14 9 302
E-O 200 98 138 19 12 467

17:00-18:00 773
O-E 135 78 69 17 7 306

TOTAL 2854 | 1917 2453 301 198 7723

Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Av. Amazonas, en el tramo 1 circulan un promedio de 7723 vehiculos durante
el horario de 06h00 a 18h00, mientras que el promedio por hora es de 644 automoéviles. Ademas,
la hora pico es de 17h00 a 18h00 con un volumen de 773 vehiculos y la hora valle fue de 06h00
a 07h00 con 475 autos en circulacion.

En el siguiente grafico estadistico se puede observar el comportamiento de los volimenes

vehiculares por cada hora y segin la composicién vehicular como en autos, motos, Tricimoto,

pesados y buses.




Tramo 1 - Medardo Angel Silva hasta Calabi

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
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Tramo 2 - Calabi hasta Jaime Roldés

Nombre de la via

Velasco Ibarra

Volumen Vehicular 702 v/h.
Sentido E-O, O-E
Capa Rodadura Asfalto
Velocidad de Proyecto 50 km/h
Velocidad de Operacion 45 km/h
Distancia Paralela entre ellas 494m.
Control de accesos A nivel

NUmero minimo de carriles

1 por sentido

Ancho de carriles

5,49m. E-O, 5.80m. 0-E

Carril estacionamiento lateral 1,40m.
Distancia de visibilidad de parada

Radio minimo de curvatura

Radio minimo de esquinas 3,00 m.
Galibo vertical minimo 5,50 m.
Aceras 2,9m.
Separacion de calzadas Linea de eje
Espalddn No tiene
Longitud de carriles de aceleracion No tiene
Longitud de carriles de desaceleracion No tiene
Gradiente 1°
Ancho total de la via 11,75m.

Observacion

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas

NOMBRE DE LA CALLE

FEC

AMAZONAS HA

19/1/2021

Referencia / Direccién

TRAMO: CALABI Y JAIME ROLDOS

NUMERO DE LA CALLE/
FICHA




CARR [MOT | TRICIMO | PESAD | BUSE | TOTAL
PERIODO | SENTIDO | 75" | "o TO O0S | S | VEHICULOS

E-O 138 | 98 | 102 12 | 8 | 358
6:00-7:00 650

O-E 106 | 54 | 104 18 | 10 | 202

E-O 127 | 101 | 112 16 | 7 | 363
7:00-8:00 675

O-E 117 | 67 %8 21 | 9 | 312

E-O 131 | 80 | 124 14 | 4 | 353
8:00-9:00 702

OE 120 | 75 | 127 19 | 8 | 349

E-O 140 | 90 | 114 2 | 5 | 361
9:00-10:00 691

OE 116 | 68 | 118 20 | 8 | 330

E-O 121 | 109 | 137 12 | 2 | 3m1
10:00-11:00 678

OE 113 | 66 92 16 | 10 | 207

E-O 120 106 129 15 6 376
11:00-12:00 700

OE 127 | 76 % 16 | 9 | 34

E-O 130 126 105 23 7 391
12:00-13:00 699

O-E 102 | 89 87 19 | 11 | 308

E-O 139 | 95 | 112 2 | 4 | 362
13:00-14:00 661

OE 1 | s 82 21 | 10 | 209

E-O 142 | 121 | 124 18 | 8 | 413
14:00-15:00 717

OE 114 | 79 79 20 | 12 | 304

E-O 156 | 132 | 138 25 | 10 | 46l
15:00-16:00 786

OE 117 | 84 %8 17 | 9 | 3%

E-O 168 | 125 | 142 12 | 9 | 456
16:00-17:00 771

OE 117 | 67 | 105 14 | 12 | 35

E-O 187 | 146 | 166 19 | 10 | 528
17:00-18:00 893

OE 145 | 74 | 101 28 | 17 | 365

TOTAL 3104 | 2203 | 2692 | 419 | 205 8623

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Av. Amazonas, en el tramo 2 circulan un promedio de 8623 vehiculos durante
el horario de 06h00 a 18h00, mientras que el promedio por hora es de 719 automoéviles. Ademas,
la hora pico es de 17h00 a 18h00 con un volumen de 893 vehiculos y la hora valle fue de 06h00

a 07h00 con 650 autos en circulacidn.



En el siguiente gréafico estadistico se puede observar el comportamiento de los volimenes

vehiculares por cada hora y segun la composicion vehicular como en autos, motos, Tricimoto,

pesados y buses.
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Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Tramo 3 - Jaime Roldoés hasta Héroes del Cenepa

Nombre de la via

Gral. Miguel lturralde

Volumen Vehicular 920 v/h.
Sentido E-O, O-E
Capa Rodadura Asfalto
Velocidad de Proyecto

Velocidad de Operacion

Distancia Paralela entre ellas 683m.
Control de accesos A nivel

NUmero minimo de carriles

1 por sentido

Ancho de carriles

4,80m. E-O, 6.90m. 0-E

Carril estacionamiento lateral No tiene
Distancia de visibilidad de parada

Radio minimo de curvatura 550m
Radio minimo de esquinas 2.34m.
Galibo vertical minimo 4m.

Aceras 2,05m. E-O, 2,10m. O-E
Separacion de calzadas Linea de eje
Espalddn No tiene
Longitud de carriles de aceleracién No tiene
Longitud de carriles de desaceleracion No tiene
Gradiente 3°

Ancho total de la via 12,15m.

Observacion

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021




Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas

NOMBRE DE LA CALLE AMAZONAS iECH 19/1/2021
Referencia / Direcci6n TRAMO: JAIME ROLDOS Y HEROES DEL CENEPA
NUMERO DE LA CALLE/ 3
FICHA
CARR | MOT | TRICIMOT | PESADO | BUSE TOTAL
PERIODO | SENTIDO 5 o o S S VEHICULOS
E-O 102 89 132 28 10 361
6:00-7:00 704
O-E 123 83 108 24 5 343
7:00-8:00 E-O 98 95 128 23 7 351 -
O-E 109 89 97 18 6 319
E-O 104 | 101 132 27 9 373
8:00-9:00 747
O-E 126 97 122 21 8 374
E-O 95 93 106 31 9 334
9:00-10:00 701
O-E 103 92 143 20 9 367
E-O 144 93 139 19 6 401
10:00-11:00 855
O-E 158 | 132 120 30 14 454
E-O 180 | 108 123 23 10 444
11:00-12:00 869
O-E 155 | 124 113 22 11 425
E-O 158 | 122 108 18 8 414
12:00-13:00 746
O-E 129 80 94 18 11 332
E-O 195 | 108 136 24 6 469
13:00-14:00 920
O-E 185 | 131 97 28 10 451
E-O 176 | 112 121 27 20 456
14:00-15:00 813
O-E 125 | 101 98 19 14 357
E-O 201 95 126 25 10 457
15:00-16:00 812
O-E 147 86 94 20 8 355
E-O 225 | 115 140 18 9 507
16:00-17:00 955
O-E 156 | 128 133 22 9 448
E-O 235 | 130 129 19 10 523
17:00-18:00 1016
O-E 189 | 125 145 23 11 493
TOTAL 3618 | 2529 2884 547 230 9808

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que, en la Av. Amazonas, dado por el Tramo 3 Jaime Roldos hasta Héroes del Cenepa
circulan en promedio de 9808 vehiculos desde el horario de 06h00 a 18h00, es por ello que el
promedio durante una hora es de 817 vehiculos que se movilizan. Se determin6 que la hora pico
es a partir de las 17h00 a 18nh00 con 1016 automoviles y la hora valle es de 07h00 a 08h00 con

670 autos desplazandose.




En el siguiente grafico estadistico se puede observar el comportamiento de los volimenes
vehiculares por cada hora y segun la composicion vehicular como en autos, motos, Tricimoto,

pesados y buses.

Tramo 3 - Jaime Roldos hasta Héroes del Cenepa
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Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Tramo 4 - Héroes del Cenepa hasta Imbabura

Nombre de la via Imbabura
Volumen Vehicular 739 v/h.
Sentido E-O, O-E
Capa Rodadura Asfalto
Velocidad de Proyecto 50 km/h
Velocidad de Operacion 50 km/h
Distancia Paralela entre ellas 590m.
Control de accesos A nivel

NUmero minimo de carriles

1 por sentido

Ancho de carriles

5,03m. E-O, 4,82m. 0-E

Carril estacionamiento lateral No tiene
Distancia de visibilidad de parada

Radio minimo de curvatura 7,9m
Radio minimo de esquinas 2.22m.
Galibo vertical minimo 5,50 m.
Aceras 1,97m.
Separacion de calzadas Linea de eje
Espalddn No tiene
Longitud de carriles de aceleracién No tiene
Longitud de carriles de desaceleracion No tiene
Gradiente 0°
Ancho total de la via 10,30m.

Observacion

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021




Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas

NOMBRE DE LA CALLE

AMAZONAS

FEC
HA

19/1/2021

Referencia / Direccion

TRAMO: HEROES DEL CENEPA E IMBABURA "Instituto Superior"

NUMERO DE LA CALLE/

FICHA 4
PERIODO | SENTIDO C’%RR MOTO | TRICIMOTO | PESADOS BUSSE VEL?&A”'_-OS
- E-O 9% 88 75 16 11 286
6:00-7:00 O-E 100 79 81 20 9 289 >75
- E-O 102 ) 84 18 14 308
7:00-8:00 O-E 108 9% 79 19 8 310 618
o E-O 129 84 86 21 17 337
8:00-9:00 O-E 126 76 80 17 11 310 647
6:00-10:00 E-O 106 54 97 22 19 298 618
O-E 134 75 85 18 8 320
_ _ E-O 126 86 104 24 20 360
10:00-11:00 O-E 132 79 93 28 19 351 il
_ _ E-O 129 95 86 18 22 350
11:00-12:00 O-E 118 100 79 19 18 334 684
_ _ E-O 122 115 94 20 19 370
12:00-13:00 O-E 148 75 122 19 9 373 743
_ _ E-O 129 80 85 19 12 325
13:00-14:00 O-E 124 67 80 19 9 299 624
_ _ E-O 139 91 83 28 11 352
14:00-15:00 O-E 119 95 83 16 6 319 671
_ _ E-O 132 75 79 25 18 329
15:00-16:00 O-E 129 70 95 35 21 350 679
_ _ E-O 55 56 47 38 32 228
16:00-17:00 O-E 65 60 65 32 24 246 e
_ _ E-O 110 65 92 41 24 332
17:00-18:00 O-E 105 70 94 50 27 346 678
TOTAL 2783 | 1921 2048 582 388 7722

Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que, en la Av. Amazonas, dado por el Tramo 4 - Héroes del Cenepa hasta Imbabura
circulan en promedio de 7722 vehiculos desde el horario de 06h00 a 18h00, es por ello que el
promedio durante una hora es de 644 vehiculos que se movilizan. Se determiné que la hora pico
es a partir de las 12h00 a 13h00 con 743 automdviles y la hora valle es de 16h00 a 17h00 con 474

autos desplazandose.

En el siguiente grafico estadistico se puede observar el comportamiento de los volumenes
vehiculares por cada hora y segun la composicién vehicular como en autos, motos, Tricimoto,

pesados y buses.
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Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Tramo 5 - Imbabura hasta La Libertad

Nombre de la via Libertad
Volumen Vehicular 702 v/h.
Sentido E-O, O-E
Capa Rodadura Asfalto
Velocidad de Proyecto 50 km/h
Velocidad de Operacion 50 km/h
Distancia Paralela entre ellas 644m.
Control de accesos A desnivel

NUmero minimo de carriles

1 por sentido

Ancho de carriles

5,10m. E-O, 5,25m. 0-E

Carril estacionamiento lateral No tiene
Distancia de visibilidad de parada

Radio minimo de curvatura No tiene
Radio minimo de esquinas No tiene
Galibo vertical minimo 5,50 m.
Aceras No tiene.
Separacion de calzadas Linea de eje
Espaldén No tiene
Longitud de carriles de aceleracion No tiene
Longitud de carriles de desaceleracion No tiene
Gradiente 0°
Ancho total de la via 10,80m.

Observacion

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021




Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas

NOMBRE DE LA CALLE AMAZONAS FECHA \ 19/1/2021
Referencia / Direccion TRAMO: IMBABURA Y AV. LA LIBERTAD "CASA ESQUINERA DE
COLOR PLOMO"
NUMERO DE LA CALLE/ 5
FICHA
PERIOD | SENTI | CARR TOTAL
o DO o |MOTO| TRICIMOTO PESADOS BUSES VEHICULOS
E-O 102 89 39 19 7 256
6:00-7:00 574
O-E 126 105 54 21 12 318
E-O 124 100 49 20 10 303
7:00-8:00 595
O-E 130 86 51 17 292
E-O 100 92 39 19 259
8:00-9:00 559
O-E 105 100 56 24 15 300
9:00- E-O 122 108 54 19 9 312
). 614
10:00 O-E 124 96 49 23 10 302
10:00- E-O 109 119 35 19 18 300
" 635
11:00 O-E 118 124 58 20 15 335
11:00- E-O 109 113 46 19 8 295
: 618
12:00 O-E 129 105 49 21 19 323
12:00- E-O 130 120 37 15 7 309 628
13:00 O-E 102 120 56 21 20 319
13:00- E-O 100 121 57 17 7 302 597
14:00 OE | 103 | 113 43 25 11 295
14:00- E-O 124 88 79 30 7 328 661
15:00 O-E 115 116 55 30 17 333
15:00- E-O 106 90 59 29 8 292 57
16:00 O-E 90 99 64 20 8 281
16:00- E-O 103 106 59 25 13 306 655
17:00 O-E 106 150 54 26 13 349
17:00- E-O 124 129 74 21 10 358 02
18:00 O-E 123 125 59 26 11 344
TOTAL 2724 | 2614 1275 526 272 7411

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que, en la Av. Amazonas, dado por el Tramo 5 - Imbabura hasta La Libertad circulan
en promedio de 7411 vehiculos desde el horario de 06h00 a 18h00, es por ello que el promedio
durante una hora es de 618 vehiculos que se movilizan. Se determind que la hora pico es a partir
de las 17h00 a 18h00 con 702 automaviles y la hora valle es de 08h00 a 09h00 con 559 autos

desplazandose.

En el siguiente grafico estadistico se puede observar el comportamiento de los volumenes

vehiculares por cada hora y segun la composicion vehicular como en autos, motos, Tricimoto,

pesados y buses.
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Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Tramo 6 - Libertad hasta Sucumbios
Nombre de la via Libertad
Volumen Vehicular 567 v/h.
Sentido E-O, O-E
Capa Rodadura Asfalto
Velocidad de Proyecto 50 km/h
Velocidad de Operacion 50 km/h
Distancia Paralela entre ellas 644m.
Control de accesos A desnivel

NUmero minimo de carriles

1 por sentido

Ancho de carriles

5,10m. E-O, 5,25m. 0-E

Carril estacionamiento lateral No tiene
Distancia de visibilidad de parada

Radio minimo de curvatura No tiene
Radio minimo de esquinas No tiene
Galibo vertical minimo 5,50 m.
Aceras No tiene.
Separacion de calzadas Linea de eje
Espaldén No tiene
Longitud de carriles de aceleracion No tiene
Longitud de carriles de desaceleracion No tiene
Gradiente 0°
Ancho total de la via 10,80m.

Observacion

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021




Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas

NOMBRE DE LA CALLE

AMAZONAS

| FECHA |

19/1/2021

Referencia / Direccion

TRAMO: AV. LIBERTAD "Encrucijada a La Playita" y

SUCUMBIOS
NUMERO DE LA CALLE/ 6
FICHA
CARR TOTAL
PERIODO SENTIDO o MOTO | TRICIMOTO | PESADOS | BUSES VEHICULOS
E-O 84 36 29 16 14 179
6:00-7:00 351
O-E 101 30 19 12 10 172
E-O 95 29 24 13 9 170
7:00-8:00 379
O-E 119 35 30 15 10 209
E-O 121 40 32 18 14 225
8:00-9:00 403
O-E 89 39 29 10 11 178
E-O 102 42 42 18 16 220
9:00-10:00 409
O-E 97 29 38 15 10 189
E-O 129 34 41 12 8 224
10:00-11:00 426
O-E 100 45 29 13 15 202
E-O 132 50 28 17 16 243
11:00-12:00 438
O-E 96 32 41 12 14 195
E-O 126 57 39 17 4 243
12:00-13:00 415
O-E 76 37 39 10 10 172
E-O 96 38 89 15 11 249
13:00-14:00 467
O-E 91 41 64 13 9 218
E-O 145 40 46 15 10 256
14:00-15:00 471
O-E 95 50 40 13 17 215
E-O 125 45 56 12 13 251
15:00-16:00 458
O-E 89 54 32 13 19 207
E-O 155 40 65 8 14 282
16:00-17:00 567
O-E 115 46 98 12 14 285
E-O 104 38 35 11 16 204
17:00-18:00 418
O-E 83 36 66 9 20 214
TOTAL 2565 963 1051 319 304 5202

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que, en la Av. Amazonas, dado por el Tramo 6 — Libertad hasta Sucumbios circulan en
promedio de 5202 vehiculos desde el horario de 06h00 a 18h00, es por ello que el promedio
durante una hora es de 434 vehiculos que se movilizan. Se determin6 que la hora pico es a partir
de las 16h00 a 17h00 con 567 automdviles y la hora valle es de 06h00 a 07h00 con 351 autos
desplazandose.

En el siguiente gréfico estadistico se puede observar el comportamiento de los volimenes

vehiculares por cada hora y segun la composicion vehicular como en autos, motos, Tricimoto,

pesados y buses.




Tramo 6 - Libertad hasta Sucumbios
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Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
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AVENIDA PRINCIPAL “SAN PABLO”

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Caracteristicas geométricas y técnicas Calle Maldonado Bermeo hasta Av. 19 de mayo

Nombre de la via

Avenida San Pablo

Volumen Vehicular 978 v/h.
Sentido N-S, S-N
Capa Rodadura Asfalto
Velocidad de Proyecto 48 km/h
Velocidad de Operacién 50 km/h
Distancia Paralela entre ellas 350m.
Control de accesos A nivel

NUmero minimo de carriles

1 por sentido

Ancho de carriles

5,25m. E-O — 4,40m. 0-E

Carril estacionamiento lateral

No tiene.

Distancia de visibilidad de parada

Radio minimo de curvatura 7,00 m.
Radio minimo de esquinas 1,25, m.
Galibo vertical minimo 5,50m.
Aceras 1,57m
Separacion de calzadas Linea de eje
Espaldén No tiene
Longitud de carriles de aceleracién No tiene
Longitud de carriles de desaceleracion No tiene
Gradiente 0°
Ancho total de la via 11,10m.
Bordillo Si tiene

Observacion

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. San Pablo

NOMBRE DE LA CALLE

AV. SAN PABLO

FECH
A

20/1/2021

Referencia / Direccion

TRAMO: MALDONADO BERMEO Y 19 DE MAYO

NUMERO DE LA CALLE/
FICHA




PERIOD | SENTID | CARR | MOT | TRICIMO | PESAD | o jcco TOTAL
0 0 ¢} 0 TO oS VEHICULOS
N-S 157 99 120 25 13 414
6:00-7:00 717
S-N 100 62 122 13 6 303
N-S 154 111 88 27 9 389
7:00-8:00 647
S-N 101 42 93 13 9 258
£:00.9:00 N-S 219 149 127 36 9 540 629
R S-N 104 63 103 10 9 289
N-S 203 225 125 38 13 604
9:00-10:00 978
S-N 133 117 106 11 7 374
10:00- N-S 211 219 117 22 13 582
: 970
11:00 S-N 128 | 128 113 7 12 388
11:00- N-S 138 169 112 26 9 454
_ 959
12:00 S-N 205 171 110 7 12 505
12:00- N-S 126 145 115 15 14 415 o6
13:00 S-N 230 156 124 10 11 531
13:00- N-S 143 157 119 21 13 453 -
14:00 SN 121 168 132 9 439
14-00- N-S 132 179 128 26 473 08
15:00 S-N 129 189 117 11 455
15:00- N-S 140 124 145 21 10 440 862
16:00 SN 117 148 136 8 13 422
16:00- N-S 138 159 129 25 13 464 671
17:00 S-N 156 185 144 10 12 507
17:00- N-S 144 225 151 27 12 559
. 1054
18:00 S-N 148 176 148 9 14 495
TOTAL 3577 | 3566 2924 427 259 10753

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Av. San Pablo en sentido Norte Sur y Sur Norte, dado por la Calle Maldonado
Bermeo hasta la Av. 19 de mayo circulan en promedio de 10753 vehiculos desde el horario de
06h00 a 18h00, es por ello que el promedio durante una hora es de 896 vehiculos que se movilizan.

Se determind que la hora pico es a partir de las 17h00 a 18h00 con 1054 automdviles y la hora

valle es de 07h00 a 08h00 con 647 autos desplazandose.

En el siguiente grafico estadistico se puede observar el comportamiento de los volimenes

vehiculares por cada hora y segun la composicion vehicular como en autos, motos, Tricimoto,

pesados y buses.
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Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



AVENIDA PRINCIPAL “ESMERALDAS”

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Caracteristicas geométricas y técnicas Tramo 1 — Gral. Enriquez Gallo hasta Manabi

Nombre de la via

Avenida San Pablo

Volumen Vehicular 312 v/h.
Sentido E-O, O-E
Capa Rodadura Asfalto
Velocidad de Proyecto 55 km/h
Velocidad de Operacion 50 km/h
Distancia Paralela entre ellas 300m.
Control de accesos A nivel

NUmero minimo de carriles

1 por sentido

Ancho de carriles

4,55m. E-O — 4,40m. 0-E

Carril estacionamiento lateral No tiene.
Distancia de visibilidad de parada

Radio minimo de curvatura 7,00 m.
Radio minimo de esquinas 1,25, m.
Galibo vertical minimo 5,50m.
Aceras 1,57m
Separacion de calzadas Linea de eje
Espaldén No tiene
Longitud de carriles de aceleracién No tiene
Longitud de carriles de desaceleracion No tiene
Gradiente 0°
Ancho total de la via 9,30m.

Observacion

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas

NOMBRE DE LA CALLE

FECH

ESMERALDAS A

20/1/2021

Referencia / Direccion

TRAMO: GNRAL. ENRIQUEZ GALLO Y MANABI

NUMERO DE LA CALLE/

FICHA 1
PERIOD | SENTID | CARR | MOT | TRICIMO | PESAD | 5 ces TOTAL
0 0 0 0 TO 0S VEHICULOS
— EO 5 | 20 10 5 0 80
6:00-7:00 5 ¢ 50 | 30 15 6 0 101 181
7:008:00 | EO 5 | 32 13 8 1 99 189




O-E 40 29 10 10 1 90
E-O 52 37 14 14 2 119
8:00-9:00 O-E 49 45 18 12 1 125 244
E-O 32 25 11 13 2 83
9:00-10:00 —a5-= 27 50 10 5 1 93 176
10:00- E-O 54 35 13 10 1 113 210
11:00 O-E 43 30 17 9 0 99
11:00- E-O 59 28 15 12 3 117 226
12:00 O-E 50 29 20 10 0 109
12:00- E-O 70 21 9 6 1 107 228
13:00 O-E 60 26 23 11 1 121
13:00- E-O 71 45 13 8 2 139 239
14:00 O-E 51 24 15 6 4 100
14:00- E-O 69 36 15 12 3 135 248
15:00 O-E 61 24 12 15 1 113
15:00- E-O 67 50 18 11 0 146 264
16:00 O-E 53 43 10 12 0 118
16:00- E-O 73 63 14 10 1 161 284
17:00 O-E 59 44 11 9 0 123
17:00- E-O 75 70 15 12 1 173 i
18:00 O-E 70 45 13 11 0 139
TOTAL 1342 | 851 343 241 26 2803

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Av. Esmeraldas en sentido Este Oeste y Oeste Este, dado por la Calle Gral.
Enriguez Gallo hasta Manabi, circulan en promedio de 2803 vehiculos desde el horario de 06h00
a 18h00, es por ello que el promedio durante una hora es de 234 vehiculos que se movilizan. Se
determind que la hora pico es a partir de las 17h00 a 18h00 con 312 automdviles y la hora valle
es de 09h00 a 10h00 con 176 autos desplazandose.

En el siguiente gréafico estadistico se puede observar el comportamiento de los volimenes
vehiculares por cada hora y segun la composicion vehicular como en autos, motos, Tricimoto,

pesados y buses.

Tramo 1 — Gral. Enriquez Gallo hasta Manabi
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Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Tramo 2 - Manabi hasta Eloy Alfaro
Nombre de la via Manabi
Volumen Vehicular 303 v/h.
Sentido E-O, O-E
Capa Rodadura Asfalto
Velocidad de Proyecto 55 km/h
Velocidad de Operacidn 50 km/h
Distancia Paralela entre ellas 353m.
Control de accesos A nivel

NUmero minimo de carriles

1 por sentido

Ancho de carriles

4,35m. E-O — 4,40m. 0-E

Carril estacionamiento lateral No tiene.
Distancia de visibilidad de parada

Radio minimo de curvatura 7,50 m.
Radio minimo de esquinas 3, m.
Galibo vertical minimo 5,50m.
Aceras 1,65m
Separacion de calzadas Linea de eje
Espaldon No tiene
Longitud de carriles de aceleracion No tiene
Longitud de carriles de desaceleracién No tiene
Gradiente 0°
Ancho total de la via 8,60m.

Observacion

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas

NOMBRE DE LA
CALLE

FECH

ESMERALDAS A

20/1/2021

Referencia / Direccion

TRAMO: MANABI Y ELOY ALFARO "Unidad Educativa Narciso

Cerda"

NUMERO DE LA )

CALLE / FICHA
PERIODO | SENTIDO | CAR | MOT [ TRICIMOT [ PESADO [ BUSE | TOTAL
6:00-7:00 g'_(é é; ;8 ;g 2 3 gé s
7:00-8:00 (E)'_Cé 32 g 32 2 g g? Lo
8:000:00 [0S0+ > : s os | 18
9:00-10:00 |— o023 % 7 s T ar | X
10:00-11:00 {22077 o 0 s o | 2
11:0012:00 — g 20— - 5 T &
12:00-13:00 (E)'_Cé gﬁ ;?1 4318 g 3 g 239
13:00-14:00 (E)'_g 22 ;g 33 g 451 123 2%
14:00-15:00 | E-O 63 | 20 27 4 5 119 | 281




O-E 70 22 47 14 9 162
) - e s e S 1
oo £ B |
) I s e P

TOTAL 1140 563 759 202 142 2806

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Av. Esmeraldas en sentido Este Oeste y Oeste Este, dado por la Calle Manabi
hasta Eloy Alfaro, circulan en promedio de 2806 vehiculos desde el horario de 06h00 a 18h00, es
por ello que el promedio durante una hora es de 234 vehiculos que se movilizan. Se determin6
que la hora pico es a partir de las 15h00 a 16h00 con 303 automdviles y la hora valle es de 06h00
a 07h00 con 144 autos desplazandose.

En el siguiente grafico estadistico se puede observar el comportamiento de los volimenes
vehiculares por cada hora y segun la composicion vehicular como en autos, motos, Tricimoto,

pesados y buses.

Tramo 2 - Manabi hasta Eloy Alfaro
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Fuente: Investigacién de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Tramo 3 - Eloy Alfaro hasta Velasco Ibarra

Nombre de la via Eloy Alfaro
Volumen Vehicular 346 v/h.
Sentido E-O, O-E
Capa Rodadura Asfalto
Velocidad de Proyecto 55 km/h
Velocidad de Operacion 50 km/h
Distancia Paralela entre ellas 340m.
Control de accesos A desnivel




NUmero minimo de carriles 1 por sentido
Ancho de carriles 4,25m. E-O — 4,25m. 0-E
Carril estacionamiento lateral No tiene.
Distancia de visibilidad de parada

Radio minimo de curvatura 7,85 m.
Radio minimo de esquinas 3,34 m.
Galibo vertical minimo 5,50m.
Aceras 1,65m
Separacion de calzadas Linea de eje
Espaldén No tiene
Longitud de carriles de aceleracion No tiene
Longitud de carriles de desaceleracién No tiene
Gradiente 0°

Ancho total de la via 8,60m.
Observacion

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas

NOMBRE DE LA CALLE ESMERALDAS | FECHA | 20/1/2021
Referencia / Direccion TRAMO: ELOY ALFARO Y VELASCO IBARRA
NUMERO DE LA CALLE/ 3
FICHA
SENTID | CARR | MOT | TRICIMOT | PESADO TOTAL
PERIODO |~ o) 0 0 s BUSES VEHICULOS
E-O 30 34 20 8 5 97
:00-7: 1
6:00-7:00 O-E 35 28 24 10 4 101 %
E-O 30 29 18 15 3 95
7:00-8:
00-8:00 O-E 32 18 25 17 7 99 194
E-O 29 28 22 15 4 98
:00-9: 201
8:00-9:00 O-E 35 26 29 12 1 103 0
E-O 25 30 31 8 5 99
9:00-10:00 O-E 40 21 24 14 7 106 205
10:00- E-O 39 24 40 12 5 120 212
11:00 O-E 26 30 24 10 2 92
11:00- E-O 42 35 33 18 3 131 246
12:00 O-E 45 29 29 11 1 115
12:00- E-O 56 21 20 9 0 106 997
13:00 O-E 46 37 24 11 3 121
13:00- E-O 78 16 37 6 3 140 208
14:00 O-E 71 20 52 13 2 158
14:00- E-O 73 23 37 12 1 146 346
15:00 O-E 82 35 63 19 1 200
15:00- E-O 56 30 34 13 5 138 37
16:00 O-E 77 32 55 18 7 189
16:00- E-O 42 25 32 12 10 121 234
17:00 O-E 41 22 28 14 8 113
17:00- E-O 43 27 30 12 8 120 938
18:00 O-E 44 21 30 11 12 118
TOTAL 1117 641 761 300 107 2926

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021




Mientras que en la Av. Esmeraldas en sentido Este Oeste y Oeste Este, dado por la Calle Eloy
Alfaro hasta Velasco Ibarra, circulan en promedio de 2926 vehiculos desde el horario de 06h00 a
18h00 y es por ello que el promedio durante una hora es de 244 vehiculos que se movilizan. Se
determind que la hora pico es a partir de las 14h00 a 15h00 con 346 automdviles y la hora valle
es de 07h00 a 08h00 con 194 autos desplazandose.

En el siguiente gréafico estadistico se puede observar el comportamiento de los volimenes
vehiculares por cada hora y segn la composicion vehicular como en autos, motos, Tricimoto,

pesados y buses.

Tramo 3 - Eloy Alfaro hasta \elasco Ibarra
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Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Tramo 4 - Velasco Ibarra hasta Benjamin Sarabia

Nombre de la via Velasco Ibarra
Volumen Vehicular 335 v/h.
Sentido E-O, O-E
Capa Rodadura Asfalto
Velocidad de Proyecto 55 km/h
Velocidad de Operacion 50 km/h
Distancia Paralela entre ellas 357m.
Control de accesos A nivel
NuUmero minimo de carriles 1 por sentido
Ancho de carriles 5,70m. E-O - 5,80m. 0-E
Carril estacionamiento lateral No tiene.
Distancia de visibilidad de parada

Radio minimo de curvatura 7,10 m.
Radio minimo de esquinas 3,00 m.
Galibo vertical minimo 5,50m.
Aceras 1,60m
Separacion de calzadas Linea de eje
Espalddn No tiene
Longitud de carriles de aceleracién No tiene
Longitud de carriles de desaceleracion No tiene
Gradiente 0°

Ancho total de la via 11,40m.
Observacion

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas

NOMBRE DE LA CALLE ESMERALDAS iECH 20/1/2021
Referencia / Direccion TRAMO: VELASCO IBARRA Y BENJAMIN SARABIA
NUMERO DE LA CALLE/ 4
FICHA
CARR | MOT | TRICIMOT | PESADO | BUSE TOTAL
PERIODO SENTIDO o o o S S VEHICULOS
E-O 41 33 20 11 1 106
6:00-7:00 189
O-E 39 21 15 0 83
E-O 45 24 18 0 96
7:00-8:00 182
O-E 42 17 21 0 86
E-O 60 33 24 12 2 131
8:00-9:00 248
O-E 56 24 28 8 1 117
E-O 74 35 37 23 3 172
9:00-10:00 318
O-E 61 29 38 17 1 146
E-O 72 50 20 8 1 151
10:00-11:00 271
O-E 58 32 13 16 1 120
E-O 65 53 22 17 0 157
11:00-12:00 335
O-E 79 48 23 27 1 178
E-O 41 30 27 22 0 120
12:00-13:00 229
O-E 37 29 24 18 1 109
E-O 55 30 21 19 0 125
13:00-14:00 221
O-E 32 25 28 11 0 96
E-O 45 34 29 18 0 126
14:00-15:00 242
O-E 30 29 32 24 1 116
E-O 54 35 24 12 1 126
15:00-16:00 248
O-E 38 42 27 14 1 122
E-O 60 36 30 11 0 137
16:00-17:00 290
O-E 55 45 34 18 1 153
E-O 74 40 25 20 1 160
17:00-18:00 292
O-E 32 39 37 24 0 132
TOTAL 1245 813 617 373 17 3065

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Av. Esmeraldas en sentido Este Oeste y Oeste Este, dado por la Calle Velasco
Ibarra hasta Benjamin Sarabia, circulan en promedio de 3065 vehiculos desde el horario de 06h00
a 18h00 y es por ello que el promedio durante una hora es de 255 vehiculos que se movilizan. Se
determind que la hora pico es a partir de las 11h00 a 12h00 con 335 automdviles y la hora valle
es de 07h00 a 08h00 con 182 autos desplazandose.

En el siguiente grafico estadistico se puede observar el comportamiento de los volumenes
vehiculares por cada hora y segun la composicion vehicular como en autos, motos, Tricimoto,

pesados y buses.



Tramo 4 - Velasco Ibarra hasta Benjamin Sarabia
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Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Tramo 5 - Benjamin Sarabia hasta Héroes del Cenepa

Nombre de la via

Benjamin Sarabia

Volumen Vehicular 423 vih,
Sentido E-O, O-E
Capa Rodadura Asfalto
Velocidad de Proyecto 60 km/h
Velocidad de Operacion 50 km/h
Distancia Paralela entre ellas 495m.
Control de accesos A nivel

NUmero minimo de carriles

1 por sentido

Ancho de carriles

5,85m. E-O —5,80m. 0-E

Carril estacionamiento lateral No tiene.
Distancia de visibilidad de parada

Radio minimo de curvatura 7m.
Radio minimo de esquinas 2,30m.
Galibo vertical minimo 5,50m.
Aceras 2,00m
Separacion de calzadas Linea de eje
Espaldén No tiene
Longitud de carriles de aceleracion No tiene
Longitud de carriles de desaceleracion No tiene
Gradiente 0°
Ancho total de la via 11,75m.

Observacion

Observacion

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas

NOMBRE DE LA CALLE

ESMERALDAS | FECHA

Referencia / Direccién




NUMERO DE LA CALLE/FICHA

Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

PERIODO SENTIDO CAORR MgT TRICIMOTO PES’QD BUSES
E-O 53 27 31 13 2 126
6:00-7:00 OF 79 Y 33 8 1 145
- E-O 85 28 28 14 3 158
7:00-8:00 O-E 79 27 26 10 0 142
N E-O 72 21 32 14 2 141
8:00-9:00 O-E 69 15 24 13 1 122
E-O 81 21 35 16 3 156
9:00-10:00 O-E 61 13 20 11 0 105
E-O 96 42 18 15 2 173
10:00-11:00 O-E 85 41 15 8 3 152
_ _ E-O 94 60 32 21 2 209
11:00-12:00 OE 86 60 21 11 3 181
_ _ E-O 98 75 30 19 3 225
12:00-13:00 OE 87 72 24 13 2 198
- E-O 78 | 60 33 8 0 179
13:00-14:00 OF 85 65 29 13 1 193
14:00-15:00 £-0 % i . = ; 197
O-E 89 74 18 13 3 197
N E-O 79 69 27 15 3 193
15:00-16:00 OE 94 73 30 11 1 209
_ _ E-O 81 68 35 10 2 196
16:00-17:00 OF 76 74 24 8 3 185
E-O 88 64 25 10 3 190
17:00-18:00 OF 79 70 29 12 2 192

TOTAL 1939 | 1211 650 301 47

Mientras que en la Av. Esmeraldas en sentido Este Oeste y Oeste Este, dado por la Calle Benjamin

Sarabia hasta Héroes del Cenepa, circulan en promedio de 4148 vehiculos desde el horario de

06h00 a 18h00 y es por ello que el promedio durante una hora es de 346 vehiculos que se

movilizan. Se determind que la hora pico es a partir de las 12h00 a 13h00 con 423 automdviles y

la hora valle es de 09h00 a 10h00 con 261 autos desplazandose.




En el siguiente gréafico estadistico se puede observar el comportamiento de los volimenes

vehiculares por cada hora y segun la composicion vehicular como en autos, motos, Tricimoto,

pesados y buses.

Tramo 5 - Benjamin Sarabia hasta Héroes del Cenepa
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Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
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Tramo 6 - Héroes del Cenepa hasta Los Almendros

Nombre de la via Los Cueva de los 26 de octubre Héroes
almendros Tayos del
Cenepa
Volumen Vehicular 40v/h 40v/h 40v/h 40v/h
Sentido E-O, O-E E-O, O-E E-O, O-E E-O, O-
E
Capa Rodadura Tierra Tierra Tierra Tierra
Velocidad de Proyecto 60 km/h 60 km/h 60 km/h 60 km/h
Velocidad de Operacién 50 km/h 50 km/h 50 km/h 50 km/h
Distancia Paralela entre ellas 200m. 143m. 92m. /
Control de accesos A nivel A nivel A nivel A
desnivel
NUmero minimo de carriles 1 por sentido | 1 por sentido 1 por sentido 1 por
sentido
Ancho de carriles No tiene No tiene No tiene No
tiene
Carril estacionamiento lateral No tiene No tiene No tiene No
tiene
Distancia de visibilidad de No tiene No tiene No tiene No
parada tiene




Radio minimo de curvatura No tiene No tiene No tiene No
tiene
Radio minimo de esquinas No tiene No tiene No tiene No
tiene
Galibo vertical minimo 5,50m. 5,50m. 5,50m. 5,50m.
Aceras No tiene No tiene No tiene im.
Separacion de calzadas No tiene No tiene No tiene No
tiene
Espaldén No tiene No tiene No tiene No
tiene
Longitud de carriles de No tiene No tiene No tiene No
aceleracion tiene
Longitud de carriles de No tiene No tiene No tiene No
desaceleracion tiene
Gradiente 0° 0° 0° 2°
Ancho total de la via 9,73m. 9,40m. 9,25m. 6m.
Observacion
Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021
Tramo 7 - El Oro hasta Imbabura
Nombre de la via El oro Imbabura Carchi Los Rios Segundo
Estrella
Volumen Vehicular 263v/h 263v/h 263v/h 263v/h 263v/h
Sentido E-O, O-E E-O, O-E E-O, O-E E-O, O-E E'OE' O-
Capa Rodadura Tierra Tierra Tierra Tierra Tierra
Velocidad de Proyecto 60 km/h 60 km/h 60 km/h 60 km/h 60 km/h
Velocidad de Operacion 50 km/h 50 km/h 50 km/h 50 km/h 50 km/h
Distancia Paralela entre ellas 82m. 318 240m. 169m. 77m.
Control de accesos A nivel desnivel A nivel A nivel A nivel
, . . 1 por 1 por . 1 por 1 por
Numero minimo de carriles sentido sentido 1 por sentido sentido sentido
Ancho de carriles No tiene No tiene No tiene No tiene No tiene
Carril estacionamiento lateral No tiene No tiene No tiene No tiene No tiene
Distancia de visibilidad de parada No tiene No tiene No tiene No tiene No tiene
Radio minimo de curvatura No tiene No tiene No tiene No tiene No tiene
Separacion de calzadas No tiene No tiene No tiene No tiene No tiene
Espalddn No tiene No tiene No tiene No tiene No tiene
Longitud de carriles de aceleracion No tiene No tiene No tiene No tiene No tiene
Longitud ., de carriles de No tiene No tiene No tiene No tiene No tiene
desaceleracion
Gradiente 0° 2° 0° 0° 0°
Ancho total de la via 11,50 6m. 8m. 9,50m 9,73

Observacion

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021




Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas

NOMBRE DE LA CALLE

ESMERALDAS

| FECHA |

20/1/2021

Referencia / Direccion

TRAMO: HEROES DEL CENEPA Y IMBABURA

NUMERO DE LA CALLE / FICHA 6
CARR TOTAL

PERIODO | SENTIDO o | MOTO | TRICIMOTO | PESADOS | BUSES | \/riiicULOS
E-O 39 20 20 7 0 86

6:00-7:00 138
O-E 28 12 8 4 0 52
E-O 43 15 15 8 0 81

7:00-8:00 139
0E 38 7 9 3 1 58
E-O 35 18 19 10 1 83

8:00-9:00 141
0-E 30 13 8 7 0 58
E-O 39 14 21 11 1 86

9:00-10:00 143
OE 32 9 8 8 0 57
E-O 53 29 10 12 3 107

10:00-11:00 160
0-E 26 14 8 4 1 53
E-O 86 42 12 13 1 154

11:00-12:00 234
OE 38 28 9 5 0 80
E-O 65 53 20 15 0 153

12:00-13:00 263
O-E 43 34 26 6 1 110
E-O 75 45 30 12 0 162

13:00-14:00 272
OE 45 31 29 5 0 110
E-O 56 29 35 11 1 132

14:00-15:00 246
O-E 43 41 24 6 0 114
E-O 56 36 20 10 0 122

15:00-16:00 260
0-E 47 47 35 8 1 138
E-O 58 42 29 14 2 145

16:00-17:00 244
OE 30 38 24 6 1 99
E-O 64 36 34 13 1 148

17:00-18:00 259
O-E 47 31 29 4 0 111

TOTAL 1116 | 684 482 202 15 2499

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Av. Esmeraldas en sentido Este Oeste y Oeste Este, dado por la Calle Héroes
del Cenepa hasta la calle Imbabura, circulan en promedio de 2499 vehiculos desde el horario de
06h00 a 18h00 y es por ello que el promedio durante una hora es de 208 vehiculos que se

movilizan. Se determin6 que la hora pico es a partir de las 13h00 a 14h00 con 272 automoviles y

la hora valle es de 06h00 a 07h00 con 138 autos desplazandose.




En el siguiente gréafico estadistico se puede observar el comportamiento de los volimenes

vehiculares por cada hora y segun la composicion vehicular como en autos, motos, Tricimoto,

pesados y buses.

Tramo 6 - Héroes del Cenepa hasta Los Almendros
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Fuente: Investigacion de campo
Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

® CARRO

= MOTO

= TRICIMOTO
PESADOS

= BUSES

= TOTAL VEHICULOS



ANEXO B: CARACTERISTICAS TECNICAS Y GEOMETRICAS DE LAS VIAS
TRANSVERSALES

VIAS TRANSVERSALES

Av. 19 de mayo - Calle Sucumbios

Nombre de la via Sucumbios
Sentido de la Via Doble via N° Carriles por sentido 1 por sentido
Orientacién N-S - S-N Facilidades Rampa Peatonal
8,50m. S-N-
Ancho de Calzada 16.30m. N-S Ancho de aceras 2,17m
Tipo de Calzada Caﬂé??ade Tipo de Acera Hormigon
Senalizacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Ninguna Semaéforo: 2 cabezas Semafdricas
Observaciones: Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo - Sucumbios

Fech H NORTE-SUR SUR-NORTE VO'—{\&’ME
Interseccion echa ora
M| T]|C|P|B| T M| T]C P B T
1245a | 1|11 2221
}\j E\E Sucumbio | 18/12/202 | 1445 |6 |2 |9 1?16 |5 |4 |8 % 144
A s 0 1700a | 1| 1| 1| [5|g|5 |46 2|18 i
1900 [5[7]8 1lolalol2l
3[2]3 0(7[7(8[22]28
TOTAL 119/7/%" 6 ]2]5]9]4]0]o0 386

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la calle Sucumbios en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de
las 17h00 a 19h00 con 242 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 144 autos

desplazandose.



Av. 19 de mayo - Av. Libertad

Nomt\)/'ljg dela Avenida Libertad
Sentldg de la Doble sentido N Carr!les por-| por sentido
Via sentido
. ., - Rampa
Orientacion N-S - S-N Facilidades Peatonal
Ancho de 12,50m. S-N 11,90m. N-S Ancho de aceras | No hay
Calzada
Tipo de Asfalto S-N .
Calzada Tierra N-S Tipo de Acera No hay
Sefalizacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Linea de eje S-N 1 Pare EPMC
Observaciones: Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo - Av. Libertad

NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora
M|T|C|P|IB|T|M|T|C|P|B|T VOL,\llJ ME
12:45 a 1 1 3|4 211120
19DE | AV | yemomop | 1445 |18 1]%%] 05|08 |1|9] s )
MAY | Liberta -
0 d 0 17:00 a 1111 olo 3|5 49 | 64 21221 249
19:00 0|53 8|1 61| 1
2122 61910134 |4]| 41
TOTAL 1134 0|0 slela > 1710l 9 487

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Av. Libertad en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las
17h00 a 19h00 con 249 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 238 autos

desplazandose.

Av. 19 de mayo - Calle Canar

Nombre de la ~
. Cafiar
via
Sentl\(j;)ade la Doble sentido N° Carriles por sentido 1 por sentido
Orientacion N-S - S-N Facilidades Rampa Peatonal




Ancho de 10,30m. S-N
Calzada 11.95m. N-S Ancho de aceras No hay
Tipo de . .
Calzada Material Petro Tipo de Acera No hay
Sefalizacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Ninguna 1 Pare N-Sy S-N
Observaciones: Fotografia

Es una interseccioén a desnivel

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo - Av. Libertad

NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOLUME
M|T|C|P|B| T |M|T|C|P|B|T N
12452 1112020 10619014 16|5/0]0] L 85
19 DE i 1445 |2]1]|5]2 5
Cafiar | 18/12/2020 -
MAYO 1r00a | 14120 g gl a|s5]0lolo]o 75
1900 |8]9]1
3442 13 1 2
TOTAL ololslolol e l8l1|5[0]0]% 160

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Cafiar en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las
12h45 a 14h45 con 85 automdviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 75 autos

desplazandose.

Av. 19 de mayo - Calle Azuay

Nombre de la via Azuay
. . Doble o . . .

Sentido de la Via sentido N° Carriles por sentido 1 por sentido

Orientacion S-N Facilidades Rampa Peatonal

Ancho de 11,70m. S-N Ancho de aceras No hay
Calzada

Tipo de Calzada M;;frr(')al Tipo de Acera No hay

Sefalizacion Horizontal Sefializacion Vertical
Ninguna 1 Pare




Observaciones:

Interseccion Tipo “T”

Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo — Calle Azuay

B NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOLUMEN
m|T|c|r[B|T|Mm|T[c|P[B|T
19 DE 12:45a14:45| INTERSECCION |56 |7 (00|18 18
Azuay | 18/12/2020
MAYO y 17:00 a 19:00 ENT 4960|019 19
TOTAL o\o\o\ololo 9 15]13|0]0]|37 37

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Azuay en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las
17h00 a 19h00 con 249 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 238 autos

desplazandose.

Av. 19 de mayo - Calle Bolivar

Nombr,e de la Bolivar
via
Sentido de la Doble o . . .
Via sentido N° Carriles por sentido 1 por sentido
Orientacion S-N Facilidades Rampa Peatonal
Ancho de 11,50m. S-
Calzada N Ancho de aceras No hay
Tipo de Calzada Tierra Tipo de Acera No hay

Serializacién Horizontal

Sefnalizacion Vertical

Ninguna

1 Pare




Observaciones: Fotografia
Interseccion tipo “T”

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo — Calle Bolivar

- NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOLUMEN
M|T|clp[B|T|™M|T|c|P|B|T
19 DE ; 12:45a14:45| INTERSECCION | 6 |{0[8|0|0 |14 14
Bolivar | 18/12/2020
MAYO 17:00 a 19:00 ENT ololololo]o 9
TOTAL 0\0\0\0\0\0 6|9]/8lo]o023 23

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Bolivar en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las

12h45 a 14h45 con 14 automdviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 9 autos desplazandose.

Av. 19 de mayo - Av. Tungurahua

Noml?/?g de la Avenida Tungurahua
Sentido de la Doble o . . .
Via sentido N° Carriles por sentido 1 por sentido
Orientacion S-N - N-S Facilidades Rampa Peatonal
11,80m. S-
Ancho de N
Calzada 12,00m. N- Ancho de aceras 2,00m. N-S
S
Tipo de Calzada Tierra Tipo de Acera Hormigon
Sefializacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Ninguna 1 Pare N-Sy S-N
Observaciones: Fotografia




Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo - Av. Tungurahua

. NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME
Interseccion Fecha Hora
M|T|C|P|B| T |M|T|C|P|B|T N
19 1245a 2231 10 101 3
DE Av. 1812202 | 14:45 | 7|3 |9 |29 1 |%]a]0]|%(%3 e
MA | Tungurahua 0 1700a |2 |2 |4 |1 1 2
YO 1900 |8|1]0]0|9]%|7]0]?|2|0g| 12
51472 20121 6
TOTAL clalol219%16lalal?|0]; 261

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Av. Tungurahua en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de
las 12h45 a 14h45 con 134 automoviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 127 autos
desplazandose.

Av. 19 de mayo - Calle Cotopaxi

Nomb(e de la Cotopaxi
via
Sentl\(j?ade la s[e)r?tti)(ljeo N° Carriles por sentido 1 por sentido
Orientacion S-N Facilidades Rampa Peatonal
Ancho de 11,90m. S-
N Ancho de aceras 2,00m. N-S
Calzada
g;?fagg Tierra Tipo de Acera Hormigén
Sefalizacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Ninguna 1 Pare
Observaciones: Fotografia
Interseccion tipo “T”




Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo — Calle Cotopaxi

. NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOLUMEN
M‘T‘C‘P‘B‘T miT|clelB|T
12:45 a 14:45 ) 9 [14]10]00 ]33 33
,\ﬁgA'\D(E Cotopaxi | 18/12/2020 INTERSECCION EN
0 17:00 a 19:00 T 7 [10] 9 ]2]0]28 28
TOTAL olo‘o‘o‘o‘o 16]24[19]2] 061 61

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Cotopaxi en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las
12h45 a 14h45 con 33 automoviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 28 autos
desplazandose.

Av. 19 de mayo - Calle América

Nombre de la via América
Sentido de la Via | Doble sentido N° Carriles por sentido 1 por sentido
Orientacion S-N Facilidades Rampa Peatonal
2,300
Ancho de Calzada | 10,15m. S-N Ancho de aceras 290 E
Tipo de Calzada Adoquin Tipo de Acera Hormigon
Sefializacion Horizontal Sefializacion Vertical

Ninguna 1 Pare




Observaciones:
Interseccion Tipo “T”

Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo — Calle Américas

L, NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME
Interseccion Fecha Hora N
m|Tlclelar|M|T][c|r]B]T
12:45a 111 olo 3
Améric | 17/12/202 14:45 INTERSECCION |0 |4 |0 4 34
19DEMAYO | =7y 0 17:00a ENT 1111 olol 3
19:00 3|0 2 32
21 2] 1 6
TOTAL olo|olololo]| 3| 4] alo|o]| 6 66
Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Américas en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de

las 12h45 a 14h45 con 34 automdviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 32 autos
desplazandose.

Av. 19 de mayo - Calle Imbabura

Nombr’e de la Imbabura
via
Sentido de la Via Dol:_yle N° Carriles por sentido 1 por sentido
sentido
Orientacion S-N—N-S Facilidades Rampa Peatonal
Ancho de 11,80m. S-N .
Calzada 6,00m. N-S Ancho de aceras 2,00 Oy E solo sentido S-N
Tipo de Calzada le:: (|)al Tipo de Acera Hormigon
Sefalizacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Ninguna 1 Pare N-Sy S-N
Observaciones: Fotografia




Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo — Calle Imbabura

Interseccion Fecha Hora NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUMEN
M|T |c|p |B|T [M|T|C|PIB|T
12:45 a 14:45 121 8 (12|00
19 DE Imbabura | 17/12/2020 27(123(39(12| 0101 32 133
MAYO 17:00a19:00 | 28126/40|10| 0/ 1204(14[10{10|0| 0|34 138
TOTAL 55/49|79]22] 0]205|26|18|22| 0] 0|66 271

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Imbabura en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de
las 17h00 a 19h00 con 138 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 133 autos

desplazandose

Av. 19 de mayo - Calle Carchi

Nombre de la via Carchi
Sentido de la Via Doble sentido N° Carriles por sentido 1 por sentido
Orientacion S-N—-N-S Facilidades Rampa Peatonal
Ancho de Calzada 11’9031_'88"\' y Ancho de aceras No hay
Tipo de Calzada Material Petro Tipo de Acera No hay

Sefializacién Horizontal

Sefnalizacion Vertical

Ninguna

1 Pare N-Sy S-N




Observaciones:

Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo — Calle Carchi

NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOLUMEN
M|{T|c|P|B| T|M|T|C|P|B|T
19 DE _ 12:45a14:45 (25|28 |37 |12|0|102|15|12|18| 1|0 |46 148
Carchi | 17/12/2020
MAYO 17:00219:00 |27 |26 (35|10|0| 98 |19|14|15|1|0 |49 147
TOTAL 52|54 |72|22|0|200|34|26|33|2|0|95 295

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Carchi en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las
12h45 a 14h45 con 148 automoviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 147 autos

desplazandose.

Av. 19 de mayo - Los Rios

Nombn:e de la Los Rios
via
Sentido de la Doble o . . .
Via sentido N° Carriles por sentido 1 por sentido
Orientacién S-N—N-S Facilidades Rampa Peatonal
12,20m. S-
Ancho de N
Calzada 12.00m. N- Ancho de aceras No hay
S
Tipo de Calzada M;;(::éal Tipo de Acera No hay
Sefalizacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Ninguna 1 Pare N-Sy S-N
Observaciones: Fotografia




El tiempo de interseccion es a desnivel

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo — Calle Los Rios

Interseccion Fecha Hora NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUMEN
M|T |c|p |B|T |[M|T|C|PIBT
12:45 a 14:45 16|17118|1 1|0
19 DE Lps 17/12/2020 22128(31(12| 0| 93 52 145
MAYO Rios 17:00a19:00 25|26 |30| 10| 0] 91]19(21|19|2|0| 61 152
TOTAL 47|54 |61|22|0|184(35|38|37|3|0]113 297

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Los Rios en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las
17h00 a 19h00 con 152 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 145 autos
desplazandose.

Av. 19 de mayo - Calle Segundo Estrella

Noml?/?g de la Segundo Estrella
Sentido de la Doble o . . .
Via sentido N° Carriles por sentido 1 por sentido
Orientacion N-S Facilidades Rampa Peatonal
Ancho de 11,80m. N- Ancho de aceras 2,150y E solo sentido N-S
Calzada S
Tipo de Asfalto Tipo de Acera Hormigon
Calzada
Sefalizacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Ninguna 1 Pare N-S
Observaciones: Fotografia
Interseccion Tipo “T”




Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo — Calle Segundo Estrella

_ NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOLUMEN
M|T|c|P|B|T M|T|C|P|B|T
12:45a14:45 |31 (27|42 |12 | 4 | 116 < 116
19 DE | Segundo 17/12/2020 INTERSECCION
MAYO | Estrella 17:00 219:00 | 35|29 {39 (10| 0 | 113 ENT 113
TOTAL 66|56 | 81|22 4229 o|o|o|o|o|o 229

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Segundo Estrella en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a
partir de las 12h45 a 14h45 con 116 automdviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 113

autos desplazandose.

Av. 19 de mayo - El Oro

Nomb(e dela El Oro
via
Sentl\(j?ade la sgr?tti)(ljeo N° Carriles por sentido 1 por sentido
Orientacion S-N—N-S Facilidades Rampa Peatonal
10,00m. S-
Ancho de N Ancho de aceras 1, 35m.E - 2m.O S-N
Calzada 12,50m. N- 2,000y EN-S
S
g;ﬁ);agz M;;te: (')al Tipo de Acera Hormigén
Sefializacion Horizontal Sefializacion Vertical
Ninguna 1 Pare N-Sy S-N
Observaciones: Fotografia
Interseccion a desnivel




Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo — Calle El Oro

NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOLUMEN
M|T|c|P|B| T |M|T|Cl|P|B]| T
19DE | EI 12:45a14:45|18|19|22 (12| 4| 75 | 29|27|38| 15|10 119 194
17/12/2020
MAYO | Oro 17:00a19:00 | 15|18 |25|10| 0| 68 | 32|29 |33|17| 12123 191
TOTAL 33|37(47(22|4|143|61|56|71|32| 22242 385

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle EI Oro en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las

12h45 a 14h45 conl94 automoviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 191 autos

desplazandose.

Av. 19 de mayo - Los Almendros

Nombre de la via Los Almendros
Sentido de la Via Doble sentido N° Carriles por sentido 1 por sentido
. . - Rampa Peatonal
Orientacion S-N-N-S Facilidades Parterre
17,30m. S-N 1,35m.S-N
Ancho de Calzada 11.80m. N-S Ancho de aceras 2 00M.N-S
. Asfalto S-N . .
Tipo de Calzada Material Petro N-S Tipo de Acera Hormigon
Sefalizacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Ninguna 1 Pare N-Sy S-N
Observaciones: Fotografia




Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo — Calle Los Almendros

NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOLUME
M|T|lc|p|B| T|M|T|Cc|P|B]|T N
1245a |2 |1]21 3241112
}\;’ EE A’Tr‘ge'agfo 17121202 | 1445 | s5|o|s5|0o|?|8|1]9|2|5]0]7 2l
A . 0 17:00a [1[2[3 1] [gel2[3]4]1[1] 28 -
19:00 501(2]2 g|l2|5(8|9] 2
4(4(5]2(1|16|5(6(8|3 226
TOTAL olol7]2]o|9|ol1|7]3|9]9 438

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Los Almendros en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir
de las 17h00 a 19h00 con 228 automaviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 210 autos
desplazandose.

Av. 19 de mayo - Cueva de los Tayos

Nombre de la via Cueva de los Tayos
Sentido de la Via | Doble sentido N° Carriles por sentido 1 por sentido
Orientacion N-S Facilidades Rampa Peatonal
Ancho de Calzada | 7,60m. N-S Ancho de aceras No hay
Tipo de Calzada | Material Petro Tipo de Acera No hay
Sefalizacion Horizontal Sefalizacion Vertical

Ninguna Ninguna




Observaciones:
Interseccion Tipo “T” Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo — Calle Cueva de los Tayos

. NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccién Fecha Hora VOLUMEN
M|T|C|P|B|T MITIC‘P‘B‘T
19 DE Cueva de 17/12/2020 12:45a14:45|10(13|18|0 |0 |41 INTERSECCION 41
MAYO | los Tayos 17:00a19:00 [ 15| 10|16 | 0|0 |41 ENT 41
TOTAL 25(23]34]00]82 ololo‘o‘o‘o 82

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Cueva de los Tayos en sentido Norte Sur, la hora pico y la hora valle no
se pudo determinar debido a la poca afluencia de vehiculos.

Av. 19 de mayo - Calle Las Acacias

Nombre de la via Acacias

Sentido de la Via Doble sentido N° Carriles por sentido | 1 por sentido

Orientacion S-N Facilidades Rampa Peatonal

Ancho de Calzada | 7,00m. Ancho de aceras 1, 45m.O
1,50m. E

Tipo de Calzada Adoquin Tipo de Acera Hormigén

Sefalizacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Ninguna 1 Pare




Observaciones: Fotografia
Interseccion tipo “T” '

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo — Calle Las Acacias

NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOLUMEN
M‘T‘C’P’B‘T M|T|Cc|P|B| T
19 DE Las 17/12/2020 12:45 a 14:45 INTERSECCION 28120(30|10(3| 91 91
MAYO | Acacias 17:00 a 19:00 ENT 25|25(29 (12| 5| 96 96
TOTAL o\o\o]o]o‘o 53|45|50] 228187 187

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Las Acacias en sentido Sur Norte, la hora pico es a partir de las 17h00 a

19h00 con 96 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 91 autos desplazandose.

Av. 19 de mayo - Calle 26 de octubre

Nombre de la via 26 de octubre

Sentido de la Via Doble sentido N° Carriles por sentido | 1 por sentido

Orientacion N-S Facilidades Rampa Peatonal

Ancho de Calzada | 7,00 m. N-S Ancho de aceras 2,00m.0
1,50m. E

Tipo de Calzada Asfalto Tipo de Acera Hormigon

Sefializacion Horizontal Sefializacion Vertical
Ninguna 1 Pare




Observaciones: Fotografia
Interseccion en “T”

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo — Calle 26 de octubre

NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOLUMEN
mlT|clrlel T M‘T‘C‘P‘B‘T
12:45a14:45 | 18|10 |41 |4 |0 73 ) 73
19DE | 26de | 1410000 INTERSECCION
MAYO | octubre 17:00a19:00 | 16|14 |35|2| 0| 67 ENT 67
TOTAL 34|24]76]6| 0140 o\o\o\o\o\o 140

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle 26 de octubre en sentido Norte Sur, la hora pico es a partir de las 12h45

a 14h45 con 73 automoviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 67 autos desplazandose.

Av. 19 de mayo - Calle Héroes del Cenepa

Nombre de la via Héroes del Cenepa

Sentido de la Via Doble sentido N° Carriles por sentido | 1 por sentido

Orientacion S-N Facilidades Rampa Peatonal
Parterre

Ancho de Calzada 11,00m. S-N Ancho de aceras 2,45m. O
2,25m. E

Tipo de Calzada Adoquin Tipo de Acera Hormigén

Sefializacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Ninguna 1 Pare




Observaciones: Fotografia
Interseccion a desnivel

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo — Calle Héroes del Cenepa

Interseccion Fecha Hora v TNOF::TE-'SUIZ . TSUZNOPRTE T VOL'\LIJME

A o | 1oman0n | eas |12 |5 al5| 7 152|786 %

el IR R HHERIHBHOREE
TOTAL 573 g 131 421 9 269 g ? 130 3 % 278 -

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Héroes del Cenepa en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a
partir de las 12h45 a 14h45 con 295 automdviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 288

autos desplazandose.

Av. 19 de mayo - Calle Atenas

Nomb(e dela Calle Atenas
via
Sentido de la Doble o . . .
Via sentido N° Carriles por sentido 1 por sentido
Orientacion S-N - N-S Facilidades Rampa Peatonal
Parterre
Ancho de 7,90m. S-N Ancho de aceras 2,00m.S-N
Calzada 9,00m. N-S 1, 50m.N-S
Adoquin S-
Tipo de Calzada N Tipo de Acera Hormigén
Asfalto N-S
Sefializacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Ninguna 1 Pare S-N
Observaciones: Fotografia




Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo — Calle Atenas

Interseccion Fecha Hora NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUMEN
M‘T’C‘P‘B’TMT C|P|B|T
12:45 a 14:45 - 34|41| 54 [12] 7
19DE | yioroc | 1611212000 INTERSECCION 148 148
MAYO 17:00 a 19:00 ENT 35|40 49 |10| 5 | 139 139
TOTAL 0| o| 0|0| o|o 69 |81]103|22(12]287 287

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Atenas en sentido Sur Norte, la hora pico es a partir de las 12h45 a 14h45
con 148 automdviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 139 autos desplazandose.

Av. 19 de mayo - Calle Gral. Miguel Iturralde

Nombre de la via Gral. Miguel Iturralde
Sentido de la Via | Doble sentido | N° Carriles por sentido 1 por sentido
Orientacion S-N-N-S Facilidades Rampa Peatonal
09,00m. S-N 1, 50m. N-S
Ancho de Calzada 07.00m. N-S Ancho de aceras 1,60m. E y 2,20m. O S-N
. Asfalto N-S . .
Tipo de Calzada Adoguin S-N Tipo de Acera Hormigon

Sefializacién Horizontal

Sefalizacion Vertical

1 pase Cebra N-S

1 Pare

Observaciones:
Interseccion a desnivel

Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021




Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo - Calle Gral. Miguel Iturralde

NORTE-SUR SUR-NORTE

L VOLUM

Interseccion Fecha Hora EN

M T C| P |[B| T|M|T|C|P|B|T
4
12:45 a 14:45 39 32 12 | 5|135(32|40| 49 (12| 4 | 137
19 DE N?i[ﬂél 16/12/ i 7 212
MAYO 2020
Iturralde 17:00 a 19:00 41 39 g 10 |4 |142 (35|39 52 {14 |5 | 145 287
TOTAL 80 71 g 22 |9 |277({67|79|101({26|9 |282 559

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Gral. Miguel Iturralde en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es
a partir de las 17h00 a 19h00 con 287 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 272

autos desplazandose.

Av. 19 de mayo - Calle Sgto. Villacis

Nombre de la via Sgto. Villacis
. . Doble o . . .
Sentido de la Via sentido N° Carriles por sentido 1 por sentido
Orientacion S-N—N-S Facilidades Rampa Peatonal
Ancho de 9,40m. S-N 1,10m.O 1, 40m.E. S-N
Calzada 9,30m. N-S Ancho de aceras 1, 20m. 0 1,50 E. N-S
. Adoquin S-N . .
Tipo de Calzada Asfalto N-S Tipo de Acera Hormigon
Sefializacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Ninguna 1 Pare S-N, 1 Pare N-S
Observaciones: Fotografia

Interseccion a desnivel

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo - Calle Sgto. Villacis

_ NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME
Interseccion Fecha Hora
M|T|cl|p|B|T|M|T|Cc|P|B|T N
12:45a | 4| 4 1 5532 1 12
ﬁ Ef \?i?f:éi 160120202 | 1445 1|5 |22 2|4 3|88 |®|0|%] 4L
A s 0 17:00a |34 |1, [5[2]2]g [1]s]12 -
19:00 8|9 0 4 19|5 0 0
719102 306|510 2 24
TOTAL olala|2(8 773 0]0]% 9 556

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Sgto. Villacis en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir
de las 12h45 a 14h45 con 282 automoviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 274 autos

desplazandose.

Av. 19 de mayo - Calle Benjamin Sarabia

Nombr,e de Benjamin Sarabia
la via
Sentido de | Doble N° Carriles por .
la Via sentido sentido 1 por sentido
Orientacion Sl;:?ls_ Facilidades Rampa Peatonal
9,90m.
Ancho de S-N Ancho de aceras 2,00m.S-N
Calzada 11,80m. 2,20m.E 'y 2,50m O N-S
N-S
Adoquin
Tipo de S-N . _
Calzada Asfalto Tipo de Acera Hormigon
N-S
Sefalizacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Ninguna 1 Pare S-Ny N-S

Observaciones:
Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo — Calle Benjamin Sarabia

_ NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME
Interseccion Fecha Hora
M|T|c|P|B| T |M|T|Cc|P|B|T N
1245a |3 |4 |51 43231 10
}\;’ EE Benjami | 16/12/202 | 1445 |8 |1]2]|0|%| 6 |1]7]9]0]° 7 253
0 n Sarabia 0 17:00 a 3131411 4 121212 (3]|1 1 10 224
19:00 11422 3(ols|1]2 1
617192 266|572 20
TOTAL olslalal®9lolalolzltls 477

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Benjamin Sarabia en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a
partir de las 12h45 a 14h45 con 253 automoviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 224

autos desplazandose.

Av. 19 de mayo - Calle Zacarias Pérez

Nombl:e dela Zacarias Pérez
via
Sentido de la Doble o . . .
Via sentido N° Carriles por sentido 1 por sentido
Orientacion S-N—N-S Facilidades Rampa Peat6on
12,70m. S- 2,00m. S-N
Ancho de N Ancho de aceras 1,90m.0,y
Calzada 12, O%m. N- 2.00m. E. N-S
Adoquin S-
Tipo de Calzada N Tipo de Acera Hormigon
Asfalto N-S
Sefializacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Lineas continuas amarillas 1 Pare
Observaciones: R Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo — Calle Zacarias Pérez

_ NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME
Interseccion Fecha Hora
M|T|c|P|B| T |M|T|c|P|B|T N
1245a | 3]|3|4]1 123441 13
}\;’ EE Zacaria | 16/12/202 | 1445 | 1|8 |2|2|%| 5 [2|1|5]0|%] 2 sl
0 s Pérez 0 17:00 a 2131311 3 11|13 |4 | 4 85 13 247
19:00 92190 31434 4
6782 236|881 26
TOTAL ololil2l5/5elalolsal®ls 504

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Zacarias Pérez en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir
de las 12h45 a 14h45 con 257 automoviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 247 autos

desplazandose.

Av. 19 de mayo - Calle Jaime Roldés

Nombl:e de la Jaime Roldos
via
Sentl\tj?ade la s[e)r?tti):i) N° Carriles por sentido 1 por sentido
Orientacion S-N—N-S Facilidades Rampa Peatonal
12,00m. S-
Ancho de N Ancho de aceras 3,90m.Ey 2, 10m.O S-N
Calzada 13,60m. N- 1, 80m.E y 2, 00m.O-N-S
S
g;ﬁ)fagg Asfalto Tipo de Acera Hormigon
Sefalizacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Ninguna 1 Pare S-!\I y N-S
4 Semaforos
Observaciones: Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo — Calle Jaime Roldds

_ NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME
Interseccion Fecha Hora
M|T|Cc|P|B|T|M|T|C|P|B|T N
. 12:45a | 4 | 4 1432 12
19DE | Jaime | 4 enon00 | a5 |0 |3 |21 4 o|5|%0 8|1, e
MAY | Roldé -
A ; 0 imooa [3|3], (L] [B]4]2],,],]12 -
19:00 919 0 8 9|8 8
708101 28| 7|5|10] 1 25
TOTAL olalolsl2l21ol3l2 15135 534

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Jaime Roldds en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir
de las 12h45 a 14h45 con 116 automdviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 113 autos

desplazandose.

Av. 19 de mayo - Calle Velasco Ibarra

Nombre de la via Velasco Ibarra
Sentido de la Via VIEES;;O N° Carriles por sentido 1 por sentido
Orientacién S-N—N-S Facilidades Rampa Peatonal
1,80m. Ey 1,40m. O S-N
Ancho de 10,50m. S-N ’ ’
Calzada 11.40m. N-S Ancho de aceras 2,10mOy2,00m. EN-S
Tipo de Calzada Asfalto Tipo de Acera Hormigén
Sefalizacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Ninguna 1 Pare S-Ny N-S
Observaciones:
Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo — Calle Velasco Ibarra

NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME
Interseccion Fecha Hora

M|T|cl|pP|B|T|M|T|C|P|B|T N
12:45a |32 1232 14

}\;’ EE Ve(')asc 16012202 | 1445 | o |5 %081 4 ofo| 48]0 2
0 17:00a | 2|2 11 (33 13

(0] Ibarra 19:00 8|5 50|51 8 |21 69 |7 1|0 9 257
55111 24 | 6|6 |14 |1 28

TOTAL slolel3l21%5210l3l5190% 522

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Velasco Ibarra en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir
de las 12h45 a 14h45 con 116 automoviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 113 autos

desplazandose.

Av. 19 de mayo - Calle Galo Plaza

Nombl:e de la Galo Plaza
via
Sentido de la Doble o . . .
Via sentido N° Carriles por sentido 1 por sentido
Orientacion S-N Facilidades Rampa Peatonal
10, 85m. S-
Ancho de ’ 2,40m.0
Calzada N Ancho de aceras 2. 20m. E
Tipo de Calzada | Adoquin Tipo de Acera Hormigon
Sefalizacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Ninauna 1 Pare S-N
g 1 semaforo
Observaciones: ]
Interseccion tipo “T” Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo — Calle Galo Plaza

NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOLUMEN
M‘T‘C‘P‘B‘T MI|T|clelB| T
12:45 a 14:45 65 |54| 89 |4|0]|212 212
19DE | Galo |15 0000 ,
MAYO | Plaza 17:00 2 19:00 | INTERSECCIONENT | 55 | 42| 81 | 5| 0183 183
TOTAL 120|96|170| 9| 0395 395

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Galo Plaza en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de

las 12h45 a 14h45 con 212 automdviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 183 autos

desplazandose.

Av. 19 de mayo - Calle Eugenio Espejo

Nombre de la via

Eugenio Espejo

Sentido de la Via | Doble sentido N° Carriles por sentido 1 por sentido
Orientacién S-N—N-S Facilidades Rampa Peatonal
12,85m. S-N
Ancho de Calzada 12.10m. N-S Ancho de aceras 2,00 m.
. Asfalto S-N . .
Tipo de Calzada Adoguin N-S Tipo de Acera Hormigon

Sefalizacion Horizontal

Serializacion Vertical

Ninguna

1 Pare S-N
4 semaforos

Observaciones:

Fotografia
(L)

M) M-

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021




Conteo volumétrico de trénsito Av. 19 de mayo — Calle Eugenio Espejo

E NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME
Interseccién hzc Hora N
M T|{C|P|IB|T|M|T|C|P|B| T
. 12:45 14111143 (2725|134 |1
10 DE | Eugeni | 15/1 | 75 225 s s lol 1 15 o]o]es2 | 1316
MAY 0 2/20 .
; 17.00 a 1411|1147 (128(20|32|1
o] Espejo | 20 19:00 245 57 >lslololel1l7]2 0829 1299
10|28 (32|90 |56 45|66 |2 171
TOTAL 470 sl 2 1ololalal7!lsl2 0 1 2615

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Eugenio Espejo en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir
de las 17h00 a 19h00 con 1299 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 1316 autos

desplazandose.

Av. 19 de mayo - Calle Eloy Alfaro

Nombr,e de Eloy Alfaro
la via
Sentido de Doble N° Carriles por :
la Via sentido sentido 1 por sentido
Orientacion S-N Facilidades Rampa Peatonal
7,00m.
Ancho de S-N
Calzada 7. 40m. Ancho de aceras 1,50m.0y 1, 45m. E
N-S
Tipo de Adoquin | Tipo de Acera Hormigon
Calzada
Sefializacion Horizontal Sefializacion Vertical
Ninguna 1 Pare S-N
Observaciones:
Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo — Calle Eloy Alfaro

NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME
Interseccion Fecha Hora
M|Tl|c|pPlB|lT|M|T|Cc|P|B|T N
12:45 a 1 16 4 1 16
19 DE | Eloy | 1015000 s 45 (4860 | |0 49| |61| (0|7 326
MAY | Alfar 0 17:00 a ANEE 5 18
o) 0 1900 57 |61 (68| |0| g |52]4|75|8|0]7 384
1010 |12 |2 3610|9131 34
TOTAL > lolslalol T 1T alslalol 710

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Eloy Alfaro en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de
las 17h00 a 19h00 con 384 automdviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 326 autos

desplazandose.

Av. 19 de mayo - Calle Calabi

Nombre de Calabi
la via
Sentido de | Doble | N° Carriles por .
la Via sentido sentido 1 por sentido
Orientacion S,;IIEIS_ Facilidades Rampa Peatonal
6,30m.

Ancho de S-N 1,25m.0 1,50m.E S-N

Ancho de aceras

Calzada 9,00m. 2,00mE. 1,20mO. N-S
N-S
Tipo de . _
Calzada Asfalto | Tipo de Acera Hormigon
Sefializacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Ninguna 1 Pare N-S

Observaciones:

Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo — Calle Calabi

NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOLUMEN
M|T|c|PlB| T |M|T|Cc|P|B|T
19 DE ) 12:45a14:45| 67 |45| 72 |0|2|186|36(|24|30|1|0 ] 91 277
Calabi | 15/12/2020
MAYO 17:00a19:00 | 69 [49| 69 |0|1|188(29|25|30|3|0| 87 275
TOTAL 136|94|141|0|3|374|65|49|60|4 |0 |178 552

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Calabi en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las
12h45 a 14h45 con 277 automoviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 275 autos

desplazandose.

Av. 19 de mayo - Calle Manabi

Nombre de la via Manabi
Sentido de la Via Dol:_)Ie N° Carriles por sentido 1 por sentido
sentido
Orientacion S-N—N-S Facilidades Rampa Peatonal
Anchode | 12,05m. S-N (1,30m. Oy 1, 80m. E) S-
Calzada 11.70m. N-S Ancho de aceras N
' ’ 2, 00m. N-S
Tipo de Calzada Adoql\tlun S Tipo de Acera Hormigon
Senalizaciéon Horizontal Senalizacion Vertical
Ninauna 1 Pare N-S
9 4 semaforos
Observaciones: otqgraﬁa

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo — Calle Manabi

Foc NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME
3 N
Interseccion ha Hora
M TlclelelTIm|T|clrlB| T
12454 151 13717 21
19 DE | Mana 5’2/(1) 14:45 120185 |9 | 5]0| g | g |8 |5 |4|0f607 [ 983
MAYO | b 17:00a 151 1351812311
20 | 1799 s 75| D ¢ (o) P23 2o 63| o0
6312|7336 201632 12
TOTAL 235 D13 20| D28 20| 1974

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Manabi en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las
17h00 a 19h00 con 991 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 983 autos

desplazandose.

Av. 19 de mayo - Calle San Pablo

Nombr,e de San Pablo
la via
Sentidode | Doble N° Carriles por .
la Via sentido sentido 1 por sentido
. ., - Rampa Peatonal
Orientacion S-N Facilidades Parterre
Ancho de 11,00m. 2,45m. O
Calzada S-N Ancho de aceras 2,25m. E
Tipo de . . -
Calzada Adoquin | Tipo de Acera Hormigon
Sefalizacién Horizontal Senalizacion Vertical
Ninguna L Pare

4 semaforos

Observaciones: i
Interseccion a desnivel : Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo — Calle Eloy Alfaro

. NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME
Interseccion Fecha Hora
M|{T|cCcl|P|B|T|M|T|C|P|B|T N
1245a |4 |4|19|2]131[3]2 1 15
}\;’ E\E F?:QI 15/12/202 14:45 5(o|6|5/0|6|5/9[%|0|% 4 i
A o 0 17:00 a 3lal182]1]30|4]2]g [L],]16 e
19:00 8|25 (|8|0]3|1]|5 2 0
8|83 |5|2[61|7[5]16]2 31
TOTAL 3(2/1|3|0]lol6|al2|2|° 4 933

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras gque en la Calle Eloy Alfaro en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de
las 12h45 a 14h45 con 470 automoviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 463 autos

desplazandose.

Av. 19 de mayo - Calle Carlos Lozada

Nombre de la via Carlos Lozada
Sentido de la Via | Doble sentido | N° Carriles por sentido 1 por sentido
. iy . Rampa Peatonal
Orientacion S-N—N-S Facilidades Parterre
12,00m. S-N 2,00m.O 1,85m.E S-N
Ancho de Calzada 12.10m. N-S Ancho de aceras 2.00m. N-S
Tipo de Calzada Asfalto Tipo de Acera Hormigén
Sefalizacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Ninguna 1 Pare S-Ny N-S
Observaciones: Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo — Calle Carlos Lozada

NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME
., Fec N
Interseccion ha Hora
M |Tlclele|lT|M|T|clprlB| T
15/ | 1245a Al13 (1127121227 |2
}\;’AD\E Carlos | 12/ | 14:45 68 5|6 |5|0|a|a|5|5]|g]|B8][%1 835
Y | Lozada | 202 [ 17:00a o |5]13L1[1]28/10(13 (26|25 eps |l 800
o | 19:00 1lols5lol1]1]|2a|1]a
90263255 22255351108
TOTAL I A B R Il Bl e ol Il D e 1644

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Carlos Lozada en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir
de las 12h45 a 14h45 con 835 automdviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 809 autos
desplazandose.

Av. 19 de mayo - Calle Los Alamos

Nombre de la via Los Alamos
Sentido de la VVia | Doble sentido | N° Carriles por sentido 1 por sentido
Orientacion S-N—N-S Facilidades Rampa Peatonal
12,00m. S-N 1,80m.O 2,00m.E S-N
Ancho de Calzada 11.90m. N-S Ancho de aceras 2.00mO. 1.90mE. N-S
. Adoquin S-N . .
Tipo de Calzada Asfalto O-N Tipo de Acera Hormigon
Sefializacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Rompe Velocidades 1 Pare N-Sy S-N
Observaciones: Fotografia
Como referencia esté el edificio de rentas internas

SRI ademas cuenta con un parqueadero lateral
para taxis.

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo — Calle Los Alamos

| feen NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME

Interseccion a Hora N
M |Tlclple| T|mM|T|clp|B| T

19DE| Los | 1571 | 12452 | qp5 |2]38 |11 1 aeg 67034 02 |60 | 2| 298| 2503
) 14:45 501 (5]0 5 o 7
MAY: | Alamo | 2/20 25072 33711 40 2] 193

0 N 120 33| 5|5 [550 | 556 | T | 896 |55 | 2|00 2487
6175 2|2 110|122 | 75 | 183 | 11 | 4 | 397

TOTAL 245 | o | 2|2 R0 e S A AT 5080

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Los Alamos en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de
las 12h45 a 14h45 con 2593 automoviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 2487 autos

desplazandose.

Av. 19 de mayo - Calle Medardo Angel Silva

Nombre de la via Medardo Angel Silva
Sentido de la Via Dol?le N° Carriles por sentido 1 por sentido
sentido
Orientacion S-N—N-S Facilidades Rampa Peatonal
Ancho de 13,60m. S-N Ancho de aceras 1,15m.E 2,80m.O S-N
Calzada 12,25m. N-S 2,00m. N-S
. Asfalto S-N . .
Tipo de Calzada Adogquin N-S Tipo de Acera Hormigon

Sefalizacion Horizontal

Serializacion Vertical

Paso Cebra 2

1 Pare N-Sy S-N

4 seméaforos

Observaciones:

F(:cqgrafla

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021




Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo — Calle Medardo Angel Silva

NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME
L, N
Interseccion Fecha Hora

M| T|C|PIB|T|MT|C|P|B|T
. . 22141244211 1 11

19 DE MAegggljo 15/12/ 12:45a14:45 | 85 | 70 olsls|s|ols 60 5 8 8 563
MAYO - 2020 . . 19313141 (|2]|1 1 12

Silva 17:00a19:00 | 84 | 75 5 5lololalg 55 4 8 0 539
16|14 |41(8|5|8 |4 |3|11|2|1]23

TOTAL 9|5 |5|ols|alala|s|o|e|s | 1102

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Medardo Angel Silva en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es
a partir de las 12h45 a 14h45 con 563 automoviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 539

autos desplazandose.

Av. 19 de mayo - Calle Gral. Enriquez Gallo

Nombre de la via

General Enrigue Gallo

Sentido de la Via s[e)r?t?:j% N° Carriles por sentido 1 por sentido
Orientacion S-N—N-S Facilidades Rampa Peatonal
Ancho de 12,20m. S-N Ancho de aceras 2,00m.O 2,20m.E S-N
Calzada 12,00m. N-S 2,00m. N-S
Tipo de Calzada Adoquin Tipo de Acera Hormigon

Sefalizacion Horizontal

Sefnalizacion Vertical

Ninguna

1 Pare N-Sy S-N
1 No estacionar

Observaciones:

Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. 19 de mayo — Calle Gral. Enriquez Gallo

NORTE-SUR SUR-NORTE VOL,\lIJME
Interseccion Fecha Hora

M|T|clplB|T|M|T|cl|P|B|T

19DE | Gral. 12:45214:45 | 80 | 75 | 2|3 | 133 |74 |5a 80| 1|1 |28 | 64
Al | 15122 45|60 6|0 4
MAY | Enrique | =45, 122131 11123

o |zaallo 17:00219:00 [ 75 |65 | = | o 5|5 |8 |57 78 |6 |1 % 543
1514|256 |3 |64 |14 11|15 |3 |2 | 46

TOTAL 5 o0 2]al2/3|2|1]8|2[1]a]| 107

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Gral. Enriquez Gallo en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a
partir de las 12h45 a 14h45 con 564 automdviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 543
autos desplazandose.

Av. Esmeraldas - Calle Gral. Enriquez Gallo

Nombre de la Via CALLE GNRAL. ENRIQUEZ GALLO
Sentido de la Via Doble Via N° Carriles por sentido 1
Orientacion S-N
Ancho de Aceras 2m
Ancho de Calzada 13m
Tipo de Calzada Asfaltado Tipo de Acera Pavimento
Senalizaciéon Horizontal Sefnalizacion Vertical

1 paso cebra

. . : 1 pare
Linea continua a la mitad de la calzada P

Observaciones:
Interseccionen T Fotografia
Mantenimiento Vial.

Mantenimiento en la sefializacién vertical.

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas — Calle Gral. Enriquez Gallo

_ NORTE-SUR SUR-OESTE VOLUME
Interseccion Fecha Hora
M‘T‘C‘P‘B‘TM Tlclp|B|T N
12:45a 3 412 1] 15
Esmeralda Efrri"’(‘;ae 25/1/202 | 14:45 6| o|5]0]2 L2
s 1 17:00a 4 412 1] 18
7 Gallo o0 NOEXISTE | o |65|5 |54 % 183
71108 42|33
TOTAL s lelals 335

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Gral. Enriquez Gallo en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a
partir de las 17h00 a 19h00 con 183 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 152

autos desplazandose.

Av. Esmeraldas - Calle Medardo Angel Silva

Nombre de la Via CALLE MEDARDO ANGEL SILVA
Sentido de la Via Doble Via N° Carriles por sentido 1
Orientacion SN Ancho de Aceras 2m

Ancho de Calzada 13m

Tipo de Calzada Adoquinado Tipo de Acera Pavimento

Sefalizacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Ninguna 1 pare
Observaciones: Fotografia

Interseccionen T
Mantenimiento Vial.
Mantenimiento en la sefalizacién vertical.

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas — Calle Medardo Angel Silva

3 SUR-OESTE SUR-ESTE VOLUME
Interseccion Fecha Hora N
M|T|clp|B| T |M|T|c|lP|B]|T
1245a |3]2|3|1|21|11]2]1[3]|1]1]10
Esmeralda 2";?]&?' osip0pl | 1445 |28 la|5]0)9|0olo|3|4la]0 22
s S”V% 17.00a | 3|2 |4|1]1]13]3|3|4[2]1]15 283
1900 |4]9lol6|2]1]|5]9(3|0]5]2
65|73 [2(25|6|5|7|3]|2]26
TOTAL 6|7|4|1]2|0]4l8|6|alo]|1 511

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Medardo Angel Silva en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es
a partir de las 17h00 a 19h00 con 283 automéviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 228

autos desplazandose.

Av. Esmeraldas - Calle Alamos

Nombre de la Via CALLE ALAMOS
Sentido de la Via Doble Via Ne Carriles por sentido 1
Orientacion SN Ancho de Aceras 2m
Ancho de Calzada 13m
Tipo de Calzada Adoguinado Tipo de Acera Pavimento
Sefalizacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Ninguna 1 pare

Observaciones: Fotografia
Interseccionen T - S —

Mantenimiento Vial. — = = = 2=

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas — Calle Alamos

Interseccion Fecha Hora SUR-OESTE SUR-ESTE VOLUMEN
mltlclelalT IM|TlclP|B]| T
12:45 2 14:45
Esmeraldas | Los Alamos | 25/1/2021 2638|3631 14| 145|33|31| 29| 41|14/ 148 293
17:00219:00 | 35| 41| 42 | 26| 15| 159 | 49| 42 | 30 | 32| 16 | 169 328
TOTAL 61|79|78|57|29|304|82|73|59]|73|30]317 621

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Alamos en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las
17h00 a 19h00 con 328 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 293 autos

desplazandose.

Av. Esmeraldas - Av. San Pablo

Nombre de la Via

AV.SAN PABLO

Sentido de la Via Doble Via
Orientacion N-S S-N Ne Carriles por sentido 1
Ancho de la Calzada 13m 13m

- Sefializacion Vertical Ninguno
Tipo de Calzada Asfaltado | Asfaltado
Ancho de Aceras om 2m

- - - Sefializacion Horizontal | Linea continua
Tipo de Acera Pavimento | Pavimento

Observaciones:

Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas — Av. San Pablo

NORTE-SUR SUR-NORTE VOL'\&JME
Interseccién Fecha Hora

M|T|C|PIB| T | M| T|C|P|IB|T
21114112 |3 10 101 28

12:45 a 14:45 9 | 540 63 9 829
s s | 252 99|76 4 30”09
Pablo 021 _ l2t|21f11|2]1 121211 1138

as 17:00 a 19:00 1191712103 582 883 7 5| 8 970
43 |36 (24 |5(2(112|23|19|21|1|2]|67

TOTAL o8 |alsl2|2|2|1l6]|7|21]7]| 1

Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Av. San Pablo en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las
17h00 a 19h00 con 970 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 829 autos

desplazandose.

Av. Esmeraldas - Calle Manabi

salida.
Mantenimiento Vial.

Escasa sefializacion horizontal.

El tramo de la orientacion N-S, es un callejon sin

Nombre de la Via CALLE MANABI

Sentido de la Via Doble Via

Orientacion N-S S-N N° Carriles por 1
sentido

Ancho de la Calzada 14m 14m o _ Tramo Sur- 1

Tipo de Calzada Tierra Tierra Sefalizacion Vertical pare

Ancho de Aceras Ninguno 2m Sefalizacion Ni

Tipo de Acera Pavimento Horizontal iNguno

Observaciones: Fotografia

Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021




Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas — Calle Manabi

SUR-OESTE SUR-ESTE
Interseccién Fecha Hora VOLUMEN
M|{T|C|P|IB|T|M|T|C|P|B|T

112:?5"" 45|20| 56 |18| 8 |167|38|42| 56 | 8 |3|147| 314
Esmeraldas | Manabi | 25/1/2021 17'60a

o 38(49| 50 [15| 5 |157|41|45| 60 | 5 |4 |155 312
19:00

TOTAL 83(89(106|33|13|324(79|87|116(13|7 |302 626

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Manabi en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las
12h45 a 14h45 con 314 automoviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 312 autos

desplazandose.

Av. Esmeraldas - Calle Carlos Lozada

Nombre de la Via CARLOS LOZADA
Sentido de la Via Doble Via
Orientacion N-S S-N Ne Carriles por sentido 1
Ancho de la 7m 19m .
Calzada Sefializaciéon Vertical Tramo Sur: 1
Tipo de Calzada Ti Adoquinad pare

ierra A
Ancho de Aceras Ningun

g 2m Sefializacion .

0 Horizontal Ninguno

Tipo de Acera Pavimento orizonta

Observaciones: Fotografia

El tramo N-S necesita mantenimiento vial.
Escaza sefializacion horizontal.

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021




Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas — Calle Carlos Lozada

VOLUM

imtersecei | Fec | . SUR-OESTE SUR-ESTE L
on ha M [T|lcl|plB|T|MT|c|P|B|T
Es [ Carl 12454 30 (11]16]4]4]_.[1]1]16

mer | os i;r’zl 14:45 36  15|680|g1212|5l0|%|5|1|7 | %2
alda | Loz 17:00a 4] . (2(1(18]5]4] (1116

s |ada| %Y | 19:00 % 1o(%2|4(5]7|0]2]%®|al2]6| 38
711204 2(34]9(8]10]2]2|33

TOTAL 8 5|9 |s|7|9|5|2|4a|o|3|3| ©82

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Carlos Lozada en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir
de las 17h00 a 19h00 con 353 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 329 autos

desplazandose.

Av. Esmeraldas - Calle 24 de mayo

Nombre de la Via 24 DE MAYO
Sentidode laVia | Una Via N° Carriles por sentido 1
Orientacion >N Ancho de Aceras 2m

Ancho de Calzada | 7m

Tipo de Calzada Adoquinado Tipo de Acera Pavimento

Sefializacion Horizontal Sefializacion Vertical
Ninguna Tramo Sur: 1 pare
Observaciones: Fotografia

Interseccionen T.
La calle es un pequefio callejon.
Escaza sefializacion horizontal.

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas — Calle 24 de mayo

SUR-OESTE SUR-ESTE
Interseccion Fecha Hora VOLUMEN
M| T|C|P|IB| T |M|[T|C|P|B| T
24 de 12:45a14:45|16|15|20|{0|0| 51 |18|15|21|(0|0 | 54 105
Esmeraldas 25/1/2021
Mayo 17:00a219:00|21|15|19|0|0| 55 |17(15[20|0 |0 | 52 107
TOTAL 37(30|39|0|0[106(35|30({41|0|0|106 212

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle 24 de mayo en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de
las 17h00 a 19h00 con 107 automdviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 105 autos

desplazandose.

Av. Esmeraldas - Calle Calabi

El tramo N-S es una via sin salida.
Escaza sefializacion horizontal.

Nombre de la Via CALLE CALABI
Sentido de la Via Doble Via
- — 5 -
Orientacion N-S S-N N° Carriles por 1
sentido
Ancho de la 13m 13m Tramo Norte: 1
Calzada N e, .
Tipo de Calzada Adoguinad Sefalizacion Vertical pare
Asfalto o Tramo Sur: 1 pare
Ancho de Aceras om om L
_ i Sefializacion Ninquno
Tipo de Acera Paviment | o . nto Horizontal g
0
Observaciones: Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas — Calle Calabi

SUR-OESTE SUR-ESTE
Interseccién Fecha Hora VOLUMEN
M|T|C|PIB| T |M|T|C|P|B| T
12:45a14:45|32|25|15|{0|0| 72 {18|20|38|0|0| 76 148
Esmeraldas | Calabi | 25/1/2021
17:00a19:00|30{29(21|{0|0| 80 [21]|22|42|0|0| 85 165
TOTAL 62(54(36(0|0|152|39(42(80|0|0|161 313

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Calabi en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las
17h00 a 19h00 con 165 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 148 autos

desplazandose.

Av. Esmeraldas - Calle Eloy Alfaro

Nombre de la Via CALLE ELOY ALFARO
Sentido de la Via Doble Via
- — 5 -

Orientacion N-S S-N N° Carriles por 1
sentido

Ancho de la

Calzada o o Sefalizacion Vertical Tramo Sur: 1

Tipo de Calzada Asfalto Adoqoumad pare

Ancho de Aceras om 2’m o

_ _ Sefalizacion Ninauno
Tipo de Acera (Ijawment Pavimento Horizontal 9
Observaciones: Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas — Calle Eloy Alfaro

NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOLUMEN
M|T|c|P|B| T |M|T|C|P|B|T
Eloy 12:45a14:45(20|21|24| 9 |0| 74 |21|25|34|5|0| 85 159
Esmeraldas 25/1/2021
Alfaro 17:00219:00 |26 | 22|26 (15| 0| 89 |26[26(35|3|0| 90 179
TOTAL 46|43|50|24|0|163|47|51|69|8|0]|175 338

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Eloy Alfaro en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de
las 17h00 a 19h00 con 179 automdviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 159 autos

desplazandose.

Av. Esmeraldas - Calle Eugenio Espejo

Nombre de la Via CALLE EUGENIO ESPEJO
Sentido de la Via Doble Via
- — 5 -
Orientacién N-S S-N N Carrl_les por 1
sentido
Ancho de la 11m 11m Tramo Norte: 1
oDl Sefializacion Vertical pare
Tipo de Calzada Adoqoumad Asfaltado Tramo Sur: 1 pare
Ancho de Aceras om om o
. i Sefalizacion Ninauno
Tipo de Acera Pavimento Paviment Horizontal 9
0
Observaciones: Fotografia

Escasa sefializacion horizontal.

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas — Calle Eugenio Espejo

_ NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME
Interseccion Fecha Hora
M|T|c|P|B| T |M|T|Cc|P|B|T N
) 1245a |22]3]1 212131
Esmeralda E“ge”' 51202 | 1445 | a|5|2|a|9 P |ale|2|4]0]%] 191
s . 1 17:00a |2 3|41 112|341 11
Espejo 1900 |s5|1/o0|6|% 2]8l1]lo0]6]° s 22l
4573 20(5|5]7]3 21
TOTAL olalalolol T 15151210107 418

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Eugenio Espejo en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir
de las 17h00 a 19h00 con 227 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 191 autos

desplazandose.

Av. Esmeraldas - Calle Galo Plaza

Nombre de la Via CALLE GALO PLAZA
Sentido de la Via Doble Via
- — 5 -
Orientacion N-S S-N N° Carriles por 1
sentido
Ancho de la 11m 11m o _ Tramo Norte: 1
C_alzada Sefializacion Vertical pare
Tipo de Acera Asfaltado | Asfaltado Tramo Sur: 1 pare
Ancho de Aceras 2m 2m o
- : . Sefalizacion .
Tipo de Acera Paviment | Paviment Horizontal Ninguno
0 0
Observaciones: Fotografia

Escasa sefializacion horizontal.

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas — Calle Galo Plaza

_ NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME
Interseccion Fecha Hora

M|T|cl|pP|B| T |M|T|Cc|P|B]| T N
1245a |2 3|41 112341 11

Esmeralda ffgg 251202 | 1445 |ol2|1]2|°|9|s5]ol1|6]| ]9 e

s N 1 1m00a [3[3 |41 [12]2]3[5[1]4]12 -
19:00 0ol4(8|1 9 (5|2|0]4 6
5/6|8|2|1|24]5|6|9[3|1]24

TOTAL ol6|aol3|1]|8|ol2]|1]0|2]|s 493

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Galo Plaza en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de
las 17h00 a 19h00 con 255 automdviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 238 autos

desplazandose.

Av. Esmeraldas - Calle Velasco Ibarra

Nombre de la Via CALLE VELASCO IBARRA
Sentido de la Via Doble Via N° Carriles por sentido 1
Orientacion S-Ny N-S Ancho de Aceras om

Ancho de Calzada 12m

Tipo de Calzada Asfaltado Tipo de Acera Pavimento

Sefalizacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Ninauna Tramo Norte: 1 pare
g Tramo Sur: 1 pare
Observaciones: Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas — Calle Velasco Ibarra

_ NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME
Interseccion Fecha Hora
M|T|c|P|B| T|M|T|Cc|P|B| T N
1245a | 2|34 112331 12
Esmeralda Ve(')asc 25102 | 1445 |9 |2]1(8[% 0 |ole|3|7|8]|3 258
s 1 17:00a | 3|3 ]| 4 2321111
Ibarra 1900 |2]6l0|%31|5|2|9|5]2]3 ees
6|68 22(5|6|6]|3|2]|23
TOTAL tlelil83 T 1alelalalols 457

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Velasco Ibarra en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir
de las 12h45 a 14h45 con 233 automoviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 224 autos

desplazandose.

Av. Esmeraldas - Calle Jaime Roldés

Nombre de la Via CALLE JAIME ROLDOS
Sentido de la Via Doble Via
- — 5 -
Orientacion N-S S-N N Carrl_les por 1
sentido
é“l‘:h%de la 11m 11m o _ Tramo Norte: 1
alzada Sefalizacion Vertical pare

Tipo de Calzada Tierra | Asfaltado Tramo Sur: 1 pare
Ancho de Aceras Ningun 9

m N

a Sefalizacion Ninguno

Tipo de Acera Tierra Paw(;nent Horizontal
Observaciones: Fotografia

Mantenimiento vial del tramo N-S (Tierra).
El tramo S-N cuenta con 1 paso cebra.

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas — Calle Jaime Roldés

NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOLUMEN
M|T|cl|P|B|T|M|T|C|P|B|T
Jaime 12:45a14:45| 5 | 8 |10(0|0|23| 9 |0|10|5]|3 |27 50
Esmeraldas . 26/1/2021
Roldos 17:00219:00| 9 | 9|9 (0|0 |27| 8 |5|12|0|0 |25 52
TOTAL 14(17]19|0|0|50|17|5|22|5|3 |52 102

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Jaime Roldds en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir
de las 17h00 a 19h00 con 52 automdviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 50 autos

desplazandose.

Av. Esmeraldas - Calle Zacarias Pérez

Nombre de la Via CALLE ZACARIAS PEREZ
Sentido de la Via Una Via
- — 5 -
Orientacion N-S SN N° Carriles por 1
sentido
Ancho de la
9m 9m .
Calzada Sefializacion Vertical Tramc;riur. 1
Tipo de Calzada Tierra | Asfaltado P
Ancho de Aceras 2m 2m i g
- _ Sefializacion Ninauno
Tipo de Acera Paviment Pavimento Horizontal g
0
Observaciones: Fotografia

El tramo N-S cuenta con una acera a lado
izquierdo.

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas — Calle Zacarias Pérez

) NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME
Interseccién Fecha Hora
M|T|Ccl|P|B|T|M|T|C|P|B|T N
12:45a 1 312|121
Esmeralda | Zacaria | 26/1/202 14:45 817 0 510 0|6|4|8]|8 086 L0
S s Pérez 1 17:00 a 111 313|1(3]|1
1900 |201]2]%% 6|1|6]1]a|? —
1112 653|513 17
TOTAL 7182 910 6l710l9l2 0 8 244

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Zacarias Pérez en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir
de las 17h00 a 19h00 con 128 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 116 autos

desplazandose.

Av. Esmeraldas - Calle Antisana

Nombre de la Via CALLE ANTISANA
Sentido de la Via Doble Via
- — 5 -
Orientacion N-S S-N N° Carriles por 1
sentido
Ancho de la
11m 11m .
Calzada Sefializacion Vertical | Jamo Norte: 1 pare

Tipode Calzada | Tierra | Asfaltado Tramo Sur: 1 pare

Ancho de Aceras Ningun

0 2m Sefializacion Tramo Sur: 1 paso
Tipo de Acera Tierra Pawénent Horizontal cebra
Observaciones: Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas — Calle Antisana

_ NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME
Interseccion Fecha Hora
M|T|c|P|B| T |M|T|C|P|B|T N
12452 | 111 233 10
Esmeralda | Antisan | 26/1/202 | 1445 |0 |6|9|8|%( > |s5|0|5|8 (%] 3 o
s a 1 17.00a | 112 2321 .10
1000 |4ls|1|"|°%% g |2]a[1|° 0 et
213 a1 [11(5(6]6]1].]20
TOTAL alalols|% 3 |3l2]alol®]3 316

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Gral. Enriquez Gallo en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a
partir de las 17h00 a 19h00 con 160 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 156

autos desplazandose.

Av. Esmeraldas - Calle Benjamin Sarabia

Nombre de la Via CALLE BENJAMIN SARABIA
Sentido de la Via Doble Via N° Carriles por sentido 1
Orientacion S-Ny N-S Ancho de Aceras om

Ancho de Calzada 12m

Tipo de Calzada Asfaltado Tipo de Acera Pavimento
Sefalizacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Tramo Norte: 1 paso cebra Tramo Norte: 1 pare
Tramo Sur: 1 paso cebra Tramo Sur: 1 pare

Observaciones: Fotografia

;;/I’. ‘\—\77
—— ~

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas — Calle Benjamin Sarabia

) NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME

Interseccion Fecha Hora N
M|Tlc|plB| T M|T PlB|T
— 1245a 123 21231 10

Esmeralda Be”rj]am' 261202 | 1445 |9|7]0|8[°|8|4lol2|5]% 9 el
s . 1 17.00a | 2|23 23131 11

Sarabia 19:00 olsl2 712\ 86 6lolsle 8 5 201
3(5(6[1|.(17 (5563122

TOTAL ol2(215|"|5 olo|7]1|7]| 4 399

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Benjamin Sarabia en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a
partir de las 17h00 a 19h00 con 201 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 198

autos desplazandose.

Av. Esmeraldas - Calle Sgto. Villacis

Nombre de la Via CALLE SGTO. VILLACIS
Sentido de la Via Doble Via N° Carriles por sentido 1
Orientacion S-Ny N-S Ancho de Aceras om
Ancho de Calzada 12m
Tipo de Calzada Asfaltado Tipo de Acera Pavimento
Sefalizacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Tramo Norte: 1 paso cebra Tramo Norte: 1 pare
Tramo Sur: 1 paso cebra Tramo Sur: 1 pare
Observaciones: Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas — Calle Sgto. Villacis

NORTE-SUR SUR-NORTE VOL’\LIJME
Interseccién | Fecha Hora
M|T|{C|P|B|T[M|[T|C|P|B|T
Sogt 12:45 2 14:45 é i g 88|90 é Z g é 8 111 201
Esmeral Vil 26/1/20
das 21 . . 11213 2134 (|1]1]12
I?sc 17:00 a 19:00 5|2ls 4 17|86 slolalalola 210
3(4|7|1(1|17|5|5(8|2]|1]|23
TOTAL 3/3|3|2|5|6|3|al1]9]8]5 a1l

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Sgto. Villacis en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir
de las 17h00 a 19h00 con 210 automdviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 201 autos
desplazandose.

Av. Esmeraldas - Calle Gral. Miguel Iturralde

Nombre de la Via CALLE GNRAL. MIGUEL ITURRALDE
Sentido de la Via Doble Via N° Carriles por sentido 1
Orientacion S-Ny N-S

Ancho de Calzada 12m Ancho de Aceras 2m

Tipo de Calzada Asfaltado Tipo de Acera Pavimento
Sefializacion Horizontal Sefializacion Vertical
Tramo Norte: 1 paso cebra Tramo Norte: 1 pare
Tramo Sur: 1 paso cebra Tramo Sur: 1 pare

Observaciones: Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas — Calle Gral. Miguel Iturralde

Intersecci6 NORTE-SUR SUR-NORTE VO",\LI’ME
n Fecha Hora
MlT|c|P|B| T|M|T|clP|B|T
Gral. , _ 112 21213 10
s | Mg | 10 124521445 | || o (94|66 (5 c|5|0]9] % 172
erald | uel 1 1012 20231 10
as Iturr 17:00 a 19:00 75| 64 8 168
alde 4062 51920 4
213(4]1|.|18|5]|5|6|1]1]21
TOTAL olole|6(2 0 |3|al7]o|7]0 340

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Gral. Miguel Iturralde en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es
a partir de las 12h45 a 14h45 con 172 automéviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 168

autos desplazandose.

Av. Esmeraldas - Calle Héroes del Cenepa

Nombre de la Via CALLE HEROES DEL CENEPA
Sentido de la Via Doble Via N° Carriles por sentido 1
Orientacion SNYyN-S Ancho de Aceras 2m
Ancho de Calzada 12m
Tipo de Calzada Asfaltado Tipo de Acera Pavimento
Sefalizacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Tramo Norte: 1 paso cebra Tramo Norte: 1 pare
Tramo Sur: 1 paso cebra Tramo Sur: 1 pare
Observaciones: Fotografia

Es una interseccion que no cuenta con el tramo
Oeste.

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas — Calle Héroes del Cenepa

NORTE-SUR SUR-NORTE VOL'\&JME
Interseccion Fecha Hora

M{T|IC|P|B| T | M|T|C|P|B|T
. . 213|411 121324 |1]|1]|12

eErZrl'(‘j Héroes del | 26/1/202 | 124031445 151 |5 g {8 | 4 |05 |2|4al6]| 7 2l
Cenepa 1 . . 21314211432 |4]1|1]|13

as 17:00 a 19:00 9lslsl1l2l212l9lolsls]| a 276
5/6[(8|3|2|26(6|5|8|2|3]26

TOTAL ale|7]olol6 |2]al2lolal1 527

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Héroes del Cenepa en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a
partir de las 17h00 a 19h00 con 276 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 251

autos desplazandose.

Av. Esmeraldas - Calle 26 de octubre

Nombre de la Via CALLE 26 DE OCTUBRE
Sentido de la Via Una Via N° Carriles por sentido 1
Orientacion S-Ny N-S Ancho de Aceras 1m
Ancho de Calzada m
Tipo de Calzada Tierra Tipo de Acera Pavimento
Sefalizacion Horizontal Sefializacion Vertical
Ninguno Ninguno
Observaciones: Fotografia

Mantenimiento de la calzada.
Falta de sefializacion horizontal y vertical.

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas — Calle 26 de octubre

NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOLUMEN
M| T|C|P|B| T |M|T|C|P|B|T
26 de 12:45a14:45|15|16|17|4|0| 52 (14|16|15|1|0 |46 98
Esmeraldas 26/1/2021
octubre 17:00a219:00|16|14|19|2|0| 51 (15(14(14|3|0 |46 97
TOTAL 31(30|36(6|0[103|29|30(29|4({092 195

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle 26 de octubre en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir
de las 12h45 a 14h45 con 98 automdviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 97 autos

desplazandose.

Av. Esmeraldas - Calle Cueva de los Tayos

derecho.

Nombre de la Via CALLE CUEVA DE LOS TAYOS
Sentido de la Via Una Via
- — 5 -
Orientacion N-S S-N N Carriles por 1
sentido
Ancho de la
6m 6m Aalizacio
Calzada Se{}allz_amlon Ninguno
Tipo de Calzada Tierra Tierra ertica
Ancho de Aceras 1im 1m o
_ _ Sefializacion Ninauno
Tipo de Acera Paviment Pavimento Horizontal g
Observaciones: Fotografia
El tramo S-N cuenta tan solo la acera del lado

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas — Calle Cueva de los Tayos

NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOLUMEN
M|{T|CI|P|IB|T|M|T|C|P|B|T
Cueva 12:45a14:45| 5|8 |10|0(0|23|14|10|16| 9 |0 |49 712
Esmeraldas | de los |26/1/2021
Tayos 17:00a219:00(10| 9 | 8 |0|0|27(10| 8 |11| 9|0 |38 65
TOTAL 15117118 0|0 |50|24|18|27|18|0 |87 137

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Cueva de los Tayos en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a
partir de las 12h45 a 14h45 con 72 automoviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 65 autos

desplazandose.

Av. Esmeraldas - Av. Los Almendros

Nombre de la Via AV. LOS ALMENDROS
Sentido de la Via Doble Via
- — 5 -
Orientacion N-S S-N N Carrl_les por 1
sentido

Ancho de la 19m 19m o _ _
Calzada Sefializacion Vertical Ninguno
Tipo de Calzada Tierra Tierra
Ancho de Aceras 2m 2m oo s

- - - Sefalizacion .
Tipo de Acera Paviment | Paviment Horizontal Ninguno

0 0

Observaciones: Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas — Av. Almendros

. F?h . NORTE-SUR SUR-NORTE voLue
MIT|clpl|s| T |m|[T|c|r|B| T
teErZng A'lAV'LOS 26/ 12:45 2 14:45 % (15 S 9ol 57 i é i alo|ss| 115
as | Almendros | 2021 17:00 a 19:00 % é E 80|69 é Z é 5|0[63| 132
TOTAL ggg%olﬁzggggolf 247

Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Av. Los Almendros en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir
de las 17h00 a 19h00 con 132 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 115 autos

desplazandose.

Av. Esmeraldas - Calle El Oro

Nombre de la Via CALLE EL ORO
Sentido de la Via Doble Via
- — 5 -
Orientacion N-S S-N N° Carriles por
sentido

Ancho de la 11m 11m o _ _
Calzada Senalizacion Vertical Ninguno
Tipo de Calzada Tierra Tierra
Ancho de Aceras om om Lo

- - . Sefializacion .
Tipo de Acera Paviment | Paviment Horizontal Ninguno

0 0

Observaciones: Fotografia

Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021




Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas — Calle El Oro

NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOLUMEN
M|{T|C|PIB| T |M|T|C|P|B| T
El 12:45a14:45|14|12|19|12|0| 57 |14|16|20| 8 |0 | 58 115
Esmeraldas 26/1/2021
Oro 17:00a219:00|16|14(18| 9 |0| 57 |16|17|21| 9 |0 | 63 120
TOTAL 30(26|37(21|0(114|30(33(41|17|0|121 235

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle EIl Oro en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las
17h00 a 19h00 con 120 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 115 autos

desplazandose.

Av. Esmeraldas - Calle Segundo Estrella

En el tramo Norte se encuentra la Jefatura de La Policia
Nacional La Mana.

Nombre de la Via CALLE SEGUNDO ESTRELLA

Sentido de la Via Doble Via

Orientacion N-S SN Ne Carriles por 1
sentido

Ancho de la Calzada 12m 12m Sefializacion Ninguno

Tipo de Calzada Asfaltado Asfaltado Vertical

Ancho de Aceras 2m 2m Sefializacion Ninguno

Tipo de Acera Pavimento Pavimento Horizontal

Observaciones: Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas — Calle Segundo Estrella

_ NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME
Interseccion Fecha Hora
M|T|lc|pP|B| T|M|T|Cc|P|B| T N
1245a | 2|2 |41 111341 10
Esmeralda Sego“”d 2601202 | 1445 |s5|o|1]7|% 2 ]6|2]|1]6|% 5 et
s 1 17:00a | 3|33 |1 112232 10
Estrella 1900 |ol2|8|2(% 2 0olslo|1]% s 22y
50672 213|683 21
TOTAL clilololol 2 lelolol7l03 437

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Segundo Estrella en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a
partir de las 17h00 a 19h00 con 220 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 217

autos desplazandose.

Av. Esmeraldas - Calle Los Rios

Nombre de la Via CALLE LOS RIOS
Sentido de la Via Doble Via
Orientacion N-S S-N | N Carriles por sentido 1
Ancho de la Calzada | 12m 12m

- Sefializacion Vertical Ninguno
Tipo de Calzada Tierra | Tierra J
Ancho de Aceras Ningun | Ningun o

. ) ) Sena!lzamoln Ninguno
Tipo de Acera Horizonta

Observaciones: Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas — Calle Los Rios

NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOLUMEN
M|{T|IC|PIB|T | M|T|C|PIB|T
12:45a14:45|11214|10| 9 |0 |45|11|15|10|5|0 |41 86
Esmeraldas | Los Rios | 27/1/2021
17:00a219:00(16|12(10| 8 |0|46(16|14|11|4|0 |45 91
TOTAL 28126(20(17|10(91(27(29|21|{9|0 |86 177

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Los Rios en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las
17h00 a 19h00 con 91 automdviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 86 autos

desplazandose.

Av. Esmeraldas - Calle Carchi

Nombre de la Via CALLE CARCHI
Sentido de la Via Doble Via
Orientacion N-S S-N | N° Carriles por sentido 1
Ancho de la Calzada 12m 12m

- Sefializaciéon Vertical Ninguno
Tipo de Calzada Tierra Tierra J
Ancho de Aceras 2.5m Ninguno

- - - Sefalizacion Horizontal Ninguno
Tipo de Acera Pavimento | Tierra

Observaciones: Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas — Calle Carchi

_ NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME
Interseccion Fecha Hora
M|T|cl|P|B| T |M|T|Cl|P|B|T N
12:45a | 1|11 111
Esmeralda | Carch | 27/1/202 | 1445 | 4|5 |a|*|%]% 2|0 |9]|7|0]|“® 100
s i 1 17:00a |11 ]2 1112
1000 |6|0|1|8|O]®|a|1]1]8]0]% e
312141 102241 10
TOTAL olslo|2]% 7 |6]1|o]|5]|°]>2 209

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Carchi en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las
17h00 a 19h00 con 109 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 100 autos

desplazandose.

Av. Esmeraldas - Calle Imbabura

Nombre de la Via CALLE IMBABURA
Sentido de la Via Una Via
Orientacion N-S S-N N° Carriles por sentido 1
Ancho de la Calzada m m

- Sefalizacion Vertical Ninguno
Tipo de Calzada Tierra Tierra g
Ancho de Aceras Ninguno | Ninguno o _ .

- Sefializacion Horizontal Ninguno
Tipo de Acera

Observaciones: Fotografia
Dada la interseccion no existe el tramo Oeste.

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021



Conteo volumétrico de transito Av. Esmeraldas — Calle Imbabura

NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUMEN
Interseccion Fecha Hora
M| T|C|P|B| T | M|T|C|P|B| T
Esme Imba 12:45a14:45|14|17|21| 8 |0 | 60 [13(15(21|8 |0 | 57 117
ralda b 27/1/2021
s ura 17:00a19:00|15|14({20| 9 |0| 58 |14|18|19| 9 |0 | 60 118
TOTAL 293141170118 |27|33|40(17|0|117 235

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Imbabura en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de
las 17h00 a 19h00 con 118 automdviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 117 autos

desplazandose.

Av. Amazonas - Calle Medardo Angel Silva

Nombre de la Via CALLE MEDARDO ANGEL SILVA
Sentido de la Via Doble Via N° Carriles por sentido 1
Orientacion N-Sy S-N
Ancho de Aceras 2m
Ancho de Calzada 13m
Tipo de Calzada Asfaltado/Tierra Tipo de Acera Pavimento
Sefalizacion Horizontal Sefalizacion Vertical
1 paso cebra 2 pare

Observaciones:

La calzada de la calle Medardo Angel Silva en el
sentido Norte es de asfalto mientras que el tramo del
sentido Sur es de tercer orden.

Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Medardo Angel Silva en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es
a partir de las 12h45 a 14h45 con 563 automoviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 539

autos desplazandose.



Nombre de la Via CALLE SAN PABLO
Sentido de la Via Doble Via N° Carriles por sentido 1
Orientacion N-Sy S-N
Ancho de Aceras 2m
Ancho de Calzada 13 m
. Adoquinado / . .
Tipo de Calzada gt Tipo de Acera Pavimento
Tierra
Senalizacion Horizontal Senalizacion Vertical
Ninguna 1 pare
Observaciones: Fotografia
El sentido Sur la calzada es de tierra, mientras
tanto el tramo Norte es adoquinado y cuenta
como referencia un mercado.
Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Calle Los Alamos
NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOLUMEN
M‘TIC‘P‘B‘TMTCPBT
san 12:45 a 14:45 2419|4118 3| 105 105
Amazonas bl 19/12/2020
Pablo 17:00 a 19:00 | TRAMO NORTE - PRESENCIA DE UN MERCADO | 26 {2149 |19 | 4 | 119 119
TOTAL 50|40|90|37|7|224 224

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Los Alamos en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de
las 17h00 a 19h00 con 119 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 105 autos

desplazandose.




Av. Amazonas - Calle San Pablo

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Calle San Pablo

NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOLUME
M|T|lc|P|B| T |M|T|Cc|P|B]|T N
1245a |3 |4 11164251114
Amazona éIL;r’sO 19/12/202 14:45 0lo|%|8|5|5|1|5]|0|5|2]3 e
s 5 0 1700 [3[4[g[1[1[17[4|2]4|1]1]14 -
19:00 2|5 9(6|0|0|9|8|8|2]|7
68 1233338593229
TOTAL 2050 |7|1|5|1]al8|3|a]o0 625

Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle San Pablo en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de
las 17h00 a 19h00 con 317 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 308 autos

desplazandose.

Av. Amazonas - Calle Manabi

Nombre de la Via

CALLE MANABI

Sentido de la Via Doble Via Ne° Carriles por sentido 1
Orientacion N-Sy S-N
Ancho de Aceras 1im
Ancho de Calzada 15m
Tipo de Calzada Adoquinado Tipo de Acera Pavimento

Senalizaciéon Horizontal

Senalizacion Vertical

Ninguna

2 pare
4 semaforos

Observaciones:

semaforica.

La calle se encuentra con una interseccién

Fotografia




Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Calle Manabi

NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOLUME
M|{T|c|P|B| T |M|T|C|P|B]|T N
12:45a 3124|2114 |3|2(4|1|1]13 279
Amazona | Manab | 19/12/202 14:45 619|0|5|5|5(1[8[]0[9|6]| 4
S i 0 17:00 a 413|5|2|1|16(3|2|3|1]|1]|12 297
19:00 0(8(3|2|6|9(2[]9|8|5|4]| 8
7161943 |31L|6|5[7|3|3]26
TOTAL 673|714 |3|7]|8|alo]>2 576

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Manabi en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las
17h00 a 19h00 con 297 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 279 autos

desplazandose.

Av. Amazonas - Calle Carlos Lozada

Nombre de la Via CALLE CARLOS LOZADA
Sentido de la Via Doble Via N° Carriles por sentido 1
Orientacién N-Sy S-N
Ancho de Aceras 2m
Ancho de Calzada 13m
Tipo de Calzada Adoquinado Tipo de Acera Pavimento
Sefializacion Horizontal Sefalizacion Vertical
. 2 pare
Ninguna 2 doble via

Observaciones:
Mantenimiento vial. Fotografia
Escasa sefializacién horizontal.




Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Calle Carlos Lozada

. Fech NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME
Interseccion Hora
a M T|C|P|[B| T |[M|T|C|P|B|T N
12:45a 2041 1121 1 11
Amazona | Carlos | 19/12 | 14:45 5 o l700l8 2 ols|®®]2]|?7 -
S Lozada | /2020 | 17:00a 213 10121 1 11
19:00 28 1 g |98 4 2]0|® s8] 220
4811214311 ]21]23
TOTAL 5 I3lslole|6|2|7|1|6|7]3 449

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Carlos Lozada en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir
de las 12h45 a 14h45 con 229 automoviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 220 autos

desplazandose.

Av. Amazonas - Calle Calabi

Nombre de la Via CALLE CALABI
Sentido de la Via | poble Via N Carriles por sentido 1
Orientacion  |N-Sy S-N Ancho de Aceras 2m
Ancho de Calzada | 12m
Tipo de Calzada | Asfaltado Tipo de Acera Pavimento
Sefalizacion Horizontal Sefnalizacion Vertical
Lineas Continuas Interseccion: seméaforos
Observaciones: Fotografia

En el tramo Sur existe la presencia de lineas
continuas y un paso cebra, que necesita ser
resaltada.

En el tramo Norte no existe sefializacion
horizontal.




Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Calle Calabi

Interseccion Fecha Hora NORTE-SUR SURNORTE VOLUME
M|T|C|P|B|T|M|T|C|P|B|T N
Amazona | Calab | 19/12/202 112;1?:561 g sla 65 é (1) 7 g (2) 58| ,(2| Y| 28
NN RHHERRHBRDREEE

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Calabi en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las
12h45 a 14h45 con 261 automoviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 257 autos

desplazandose.

Av. Amazonas - Calle Eugenio Espejo

Nombre de la Via CALLE EUGENIO ESPEJO
Sentido de la Via | Doble Via N° Carriles por sentido 1
Orientacion N-Sy S-N Ancho de Aceras om
Ancho de Calzada | 14m
. . Pavimen
Tipo de Calzada Asfaltado Tipo de Acera o

Sefializacién Horizontal

Serializacion Vertical

N

inguna

1 pare
Interseccion: semaforos

Observaciones:
El tramo Norte de la calle Eugenio Espejo la
calzada es de asfalto, mientras que el tramo Sur
la calzada es de adoquinado.

Fotografia




Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Calle Eugenio Espejo

_ NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME
Interseccion Fecha Hora
M|T|c|P|B| T|M|T|Cc|P|B| T N
. 1245a | 2|2 |41 102231
Amazona E“ge”' 100120202 | 1445 |9 |1|1|2]% 3 |5|alo|1]|O%0] 19
s . 0 17:00a | 3|2 |3 |1 102241 11
Espejo 1900 |2|2|8]o|®| 7 |8|7]1]0/|8| % 22l
614|7]2 215572 20
TOTAL 1lalolalBlolalalelilels 414

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Eugenio Espejo en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir
de las 17h00 a 19h00 con 221 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 193 autos

desplazandose.

Av. Amazonas - Calle Simdn Bolivar

Nomt\’/rigde la CALLE SIMON BOLIVAR
Sentido de la Via Doble Via
. L, N° Carriles por
Orientacion S-N N-S sentido 1
Ancho de la
Calzada 8m 8m Sefalizacién Tramo Sur: 1 pare
Tipo de Calzada Tl_erray Asfalto Vertical Tramo Norte: 1 pare
piedra
Ancho de Aceras 1.20m 12m Tramo Sur: No existe
O Tramo Norte: 1 paso cebray
Sefializacion . .
. ] . lineas continuas en la
Tipo de Acera Pavimento Pavimento Horizontal calzada.




Observaciones:

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Calle Simén Bolivar

NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOL,\LIJ ME
MI[T|C Bl T (M clels|T
1245a 312112342 1 15
'2)";: simén | 19/12/202 | 1445 | 1|2 |al2]a|al1]%® 2% 385
Bolivar 0 17:00 a 4113111112632 1 15
s 1900 | %20 |5|0|2|al5|]0|8]3 4D
1272522497 4142130
TOTAL ol3l2]9|2|6|8l6|1]2]7]a4 800

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Simén Bolivar en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir
de las 17h00 a 19h00 con 415 automdviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 385 autos

desplazandose.

Av. Amazonas - Calle Galo Plaza

Nombre de la Via CALLE GALO PLAZA
Sentido de la Via Doble Via
Orientacion N-S S-N N° Carriles por sentido 1
Ancho de la Calzada m lm Sefalizacion Vertical 2 pare
Tipo de Calzada Asfalto Tierra
Ancho de Aceras 2.15m 2.15m
Tipo de Acera Pavimento Pavi(;nent Sefializacion Horizontal No existe




Observaciones:

El tramo Sur netamente necesita de

mantenimiento vial.

Escaza sefializacion horizontal.

Fotografia

Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Calle Galo Plaza

NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME
Interseccion Fecha Hora
M|T|c|P|B| T |M|T|Cl|P|B|T N
Gal 1245a |3 |2|4|1|1]|12|2]2]2[1]1]10 -
Amazona Pf‘ag 19/12/202 14:45 215|290l 8|ololol2l2]2
s . 0 17:00a |32 421|122 |3[1]1]10 ”
19:00 4125|124 |5|5|1]|4a]|2]7
6|48 |4|2]|26|5]|4|6|2]2]20
TOTAL 677022 |a|5]0l6|a|o9 an

Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Galo Plaza en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de
las 17h00 a 19h00 con 241 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 230 autos

desplazandose.

Av. Amazonas - Calle Velasco Ibarra

Nombre de la Via CALLE VELASCO IBARRA
Sentido de la Via | Doble Via
- - o 1
Orientacion N-5 SN N Carrl_les por 1
sentido
Ancho de la 10m 10m Tramo Sur: 1 pare
Calzada Sefalizacion Vertical Tramo Norte: 1
Tipo de Calzada Asfalto ,:doqumad pare
Ancho de Aceras | 2m 2m o Tramo Sur: No
Paviment | Paviment Senializacion existe
Tipo de Acera 0awmen avimento Horizontal




Observaciones: Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Calle Velasco Ibarra

B NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME
Interseccion Fecha Hora
M|T|C|P|B| T |M|T|C|P|IB|T N
12:45 a 21113 3122
Amazona | Velasc | 20/12/202 14:45 1151 210169 91119 010189 L5
S o Ibarra 0 17:00 a 21112 31113
19:00 olalo 110 64 6lol1 0|0 86 150
41216 13|74 1|6 17
TOTAL 11910 3|0 31s5lolo 0|0 5 308

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Velasco Ibarra en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir
de las 12h45 a 14h45 con 158 automdviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 150 autos
desplazandose.

Av. Amazonas - Calle Jaime Roldds

Nombre de la Via CALLE JAIME ROLDOS
Sentido de la Via Doble Via
Orientacion N-S S-N N° Carriles por 1
sentido
Ancho de la 13m 13m Tramo Sur: 1
Calzada Sefalizacion pare
Tipo de Calzada Asfalto Tierra Vertical Tramo Norte: 1
pare
Ancho de Aceras 2m 2m e
Sefializacion No existe
Tipo de Acera Pavimento | Pavimento Horizontal




Observaciones: Fotografia

En el tramo Sur del lado derecho hay una acera de |~ iy
2m pavimentada mientras que del lado izquierdo : :
no existe.

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Calle Jaime Roldos

_ NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME
Interseccion Fecha Hora
M|T|c|P|B|T|M|T|c|P|B|T N
. 12:45a |32 2 5511]1]3 1
Amazona gm 202202 | 1445 | 9|92 |a|4 5 |als|s|?|1]|8 | 242
s S 0 11:00a |42, |21 |L]4][14][10 047
19:00 17 2 71l9|8]5]0 0
8|5 11| 4 303381118
TOTAL ol6|1|6|%2|3|3|3lola|7 489

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Jaime Roldds en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir
de las 17h00 a 19h00 con 247 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 242 autos

desplazandose.

Av. Amazonas - Calle Zacarias Pérez

Nombre de la Via CALLE ZACARIAS PEREZ
Sentido de la Via | Doble Via
n -7 [0} i
Orientacion N-S SN N Carrl_les por 1
sentido

Ancho de la Tramo Sur: 1
12m 12m o e g

Calzada Sefializacion pare

Tipo de Calzada Adoquinado Tierra Vertical Tramo Norte:

1 pare
Ancho de Aceras 2m No existe Sefializacién No existe
Tipo de Acera Pavimento Horizontal




Observaciones: Fotografia
Mantenimiento vial del tramo S-N.
Escasa sefializacion horizontal.

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Calle Zacarias Pérez

NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOLUME
M|T|c|P|B| T |M|T|C|P|B|T N
1245a [2[3[4[1]g[12][2]2|3[1],[10 -~
Amazona | Zacaria | 20/12/202 14:45 91|14 3|17|5/|8]|2 6
s s Pérez 0 17:00a |3 2|31 11224 10
1900 |3|9l2|1]8]3|s5|6[2]8|° 1 21
616|721 23[5|5]|8]2 20
TOTAL 200|3|5|6|6|2[1|0]0]|%]7 443

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Zacarias Pérez en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir
de las 12h45 a 14h45 con 229 automdviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 214 autos

desplazandose.

Av. Amazonas - Calle Benjamin Sarabia

Nombre de la Via CALLE BENJAMIN SARABIA
Sentido de la Via Doble Via
Orientacion N-S SN Ne° Carriles por 1
sentido

Ancho de la 12m 12m Tramo Norte:
Calzada Sefalizacion Vertical 1pare
Tipo de Calzada Adoqoumad Tierra Tramo Sur: 1 pare
Ancho de Aceras Ningun o

2m o Sefializacion Ninguno
TipO de Acera Pavimento Horizontal




Observaciones:

Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Calle Benjamin Sarabia

NORTE-SUR SUR-NORTE VOLl\lIJME
Interseccion Fecha Hora
M| T|C|P|B| T|M|T|C|P|B|T
Benj . . 3121411 12 (2131
ami 12:45 a 14:45 1171112 9 ol2lol2l1 4 | 88 208
Amazona
s n 20/12/2020 212131 1l212121
Sba};a 17:00 a 19:00 9l5l9l3 9 s ls5lalolo 6 | 94 209
6|5|8|2|1|23|4|4|6|2]|1]18
TOTAL ol2]ols5|8|5|7]3]1]|1]0]2 AL

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Benjamin Sarabia en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a
partir de las 17h00 a 19h00 con 209 automdviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 208
autos desplazandose.

Av. Amazonas - Calle Maria Zambrano

Nombre de la Via CALLE MARIA ZAMBRANO

Sentido de la Via Doble Via

Orientacion N-S S-N Ne Carriles por 1

sentido

Ancho de la 13m 13m Tramo Sur: 1

Calzada Sefalizacion pare

Tipo de Calzada Adoquinado | Asfaltado Vertical Tramo Norte: 1
pare

Ancho de Aceras 2m 2m Sefializacién

Tipo de Acera Pavimento Pavimento Horizontal No existe




Observaciones: Fotografia
Escasa sefializacion horizontal.

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Calle Maria Zambrano

NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccién Fecha Hora VOLUME
M|T|C|P|B| T |M|T|C|P|B|T N
) 1245a | 1|21 234 10
Amazona | MM 1 o0i0p02 | 1445 | 4]9]9]%(°%|8]9]0]?|° 9 7l
Zambran -
s 5 0 17002 (L1122 [0l esl312[3[3]0] 10 167
19:00 9|52 11819 1
3|54 12567 21
TOTAL slalilololslalslalslol% 338

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Maria Zambrano en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a
partir de las 12h45 a 14h45 con 171 automdviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 167

autos desplazandose.

Av. Amazonas - Calle Sgto. Villacis

Nombre de la Via CALLE SGTO. VILLACIS
Sentido de la Via Doble Via
5 -
Orientacion N-S S-N N Carrl_les por 1
sentido
Ancho de la Calzada 10m 10m Tramo Sur:
g 1 pare
Sefializacion T
. . . . ramo
Tipo de Calzada Adoquinado Tierra Vertical Norte: 1
pare
Ancho de Aceras 2m 2m P
: : : Senal_lzacmn No existe
Tipo de Acera Pavimento Pavimento Horizontal




Observaciones:

Norte — Sur:

De la calle Sgto. Villacis, del sentido:

a) Lado izquierdo 1.25 m de acera pavimentada.
b) Lado derecho 1m de acera pavimentada

Fotografia

Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Calle Sgto. Villacis

Interseccion Fecha Hora NORTE-SUR SUR-NORTE VOLNUME
M|T|c|plB| T |M|T|c|plB| T
Amazona | >3 | 20112/202 e el lgl3lolse| 5520 85| 14
e e T R [ el |
TOTAL i 1 g 50 182 ; g ? 3|0 197 307

Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Sgto. Villacis en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir
de las 17h00 a 19h00 con 164 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 143 autos

desplazandose.

Av. Amazonas - Calle Gral. Miguel Iturralde

Nombre de la Via

CALLE GNRAL. MIGUEL ITURRALDE

Sentido de la Via Doble Via

Orientacion N-S S-N N° Carriles por 1
sentido

Ancho de la 10m 10m o B

Calzada Sefalizacion Interseccion:

Tipo de Calzada Adoquinado | Tierra Vertical semaforos

Ancho de Aceras 1.25m 1.25m Sefalizacion o existe

Tipo de Acera Pavimento Pavimento Horizontal




Observaciones:

Una interseccién semaforica

Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Calle Gral. Miguel Iturralde

_ NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME
Interseccion Fecha Hora
M|T|c|P|B| T |M|T|C|P|B|T N
Gral. 12:45a |2 ]2 ]2 2231 10
Amazona | Miguel | 2012/202 | 1445 |5 |2|5|8|%|® |8lol6|1]%]| 8 el
S Iturrald 0 17:00 a 21213 112(13]|1
e 1900 |9]0|5[%|3%|ol6|a|2]0]% ez
50461 1714|572 20
TOTAL alolol7!5l8l7!elsl3!4]% 382

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Gral. Miguel Iturralde en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es
a partir de las 17h00 a 19h00 con 192 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 190

autos desplazandose.

Av. Amazonas - Calle Héroes del Cenepa

\N/If’;“bre dela CALLE HEROES DEL CENEPA
Sentido de la Via | Doble Via
Orientacion N-S S-N N° Carriles por

sentido
Ancho de la 9m 9m Lo
Calzada Sefializacion Tramo Sur: 1 pare
Tipo de Calzada | Adoquinado | Tierra Vertical Tramo Norte: 1 pare
Ancho de Aceras m m Sefalizacion No existe
Tipo de Acera Pavimento | Pavimento Horizontal




Observaciones:

Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Calle Héroes del Cenepa

Interseccion Fecha Hora "y :IO(R:TEF:SU; T fUtNiRT; = VOL’\LIJME
Amazona Hfﬁﬁes 20/12/202 Gaws |2]9]slo|t|®|2]s 8|8 |5]%8| 12
ST Y ] e [alelala o)t ale|s| 0|0 | 0

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Héroes del Cenepa en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a
partir de las 12h45 a 14h45 con 152 automdviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 150

autos desplazandose.

Av. Amazonas - Calle Atenas

Nombre de la Via CALLE ATENAS
Sentido de la Via Doble Via N° Carriles por sentido 1
Orientacion N-SysN Ancho de Aceras 1.20m
Ancho de Calzada 12m
Tipo de Calzada Adoquinado Tipo de Acera Pavimento

Senalizacion Horizontal

Senalizacion Vertical

Ninguna

Tramo Sur: 1 pare
Tramo Norte: 1 pare

Observaciones:

Fotografia




Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Calle Atenas

_ NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME
Interseccion Fecha Hora
M| T|Cc|P|B|T|M|T|C|P|B|T N
12:45a 111211 11112
Amazona | Atena | 20/12/202 14:45 918|410 9|80 8|5|0 09|62 ez
S S 0 17:00 a 11221 1112
1900 |5|1|5|2[8 |8 |6|a|1]90]00] 4
3342|1163 |24 1112
TOTAL alolol2]7]1]alol1]% 5] 289

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Atenas en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las
17h00 a 19h00 con 147 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 142 autos

desplazandose.

Av. Amazonas - Calle Las Acacias

Nombre de la Via CALLE LAS ACACIAS
Sentido de la Via Doble Via
Orientacion N-S SN N° Carriles por 1
sentido
égfzg%ge la 9m Im Tramo Norte:
- - Sefalizacion Vertical 1pare
Tipo de Calzada Adoqoumad Tierra Tramo Sur: 1 pare
Ancho de Aceras Ningun R
Im 0 Sefializacion Ninguno
TlpO de Acera Pavimento Horizontal




Observaciones: Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Calle Las Acacias

NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOLUMEN
M|T|C|P|B|T|M|T|C|P|B|T
Las 12:45a14:45|13|14|19|0|0|46|10(12|13| 7 |0 |42 88
Amazonas . 21/12/2020
Acacias 17:00a219:00(12|10(18|0|0|40| 8 | 8 |10| 6 |0 |32 72
TOTAL 25(24(37|0|0|86(18|20(23|13|0 |74 160

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Las Acacias en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de
las 12h45 a 14h45 con 88 automdviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 72 autos

desplazandose.

Av. Amazonas - Av. Los Almendros

Nombre de la Via AV. LOS ALMENDROS

Sentido de la Via | Doble Via

Orientacion N-S S-N N° Carriles por 1

sentido

Ancho de la 13m 13m Tramo Sur- 50km

Calzada Sefializacion Vertical Interseccion:

Tipo de Acera Asfaltad | Adoquina semaforos
0 do

Ancho de Aceras om 2 o

; _ i Sefalizacion No exist

Tipo de Acera Paviment | Pavimento Horizontal 0 existe

0




Observaciones: Fotografia

Interseccion semaférica

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Av. Los Almendros

} NORTE-SUR SUR-NORTE | yoLuM
Interseccion Fecha Hora EN
miTlclple| T |M[T|c|r|B| T
_ 221311112121
Amazona Q‘&;ﬁ 2112/20 | 124581445 5 sl g le | a4 [1]6 23|02 186
s 20 _ (32321 13]1[1]2]1
0s 17:00a19:00 | 5| 2| 3211112120 atee | 202
5(5164(3 2532 4(2],]13
TOTAL s|3|7|1]1]|0|6|8|6|a|* s | 388

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Av. Los Almendros en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a
partir de las 17h00 a 19h00 con 202 automdviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 186

autos desplazandose.

Av. Amazonas - Calle El Oro

Nombre de la Via CALLE EL ORO
Sentido de la Via Doble Via
N -7 (0] i
Orientacion N-S S-N N° Carriles por 1
sentido
énl‘:h%de la 13m 13m Tramo Norte: 1
alzada Sefalizacion Vertical pare
Tipode Calzada | Asfaltado | Tierra Tramo Sur: 1 pare
Ancho de Aceras om om
Sefalizacion No existe
Tipo de Acera Paviment | Paviment Horizontal
0 0




Observaciones: Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Calle El Oro

NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOLUME
M|T|c|P|B| T |M|T|c|P|B|T N
El 12458 |51 196131 (10| 5 | 93 |21|19]22|13] 9 | 84 177
Amazona Oor 21/12/202 14:45
s 0 0 11759803 22024]33(12| 8 | 99 |22]17]26[12] 9 | 86 185
TOTAL 43|50 |64 (22|13 129 43|36 482518 107 362

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle EIl Oro en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las
17h00 a 19h00 con 185 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 117 autos

desplazandose.

Av. Amazonas - Calle Los Rios

Nombre de la Via CALLE LOS RIOS
Sentido de la Via Doble Via
- — 5 -
Orientacion N-S S-N N Carrl_les por 1
sentido
Ancho de la
9m 9m .
Calzada Sefalizacion Vertical T_Ir_e;?rgoNSour:_e.ll gze
Tipo de Acera Tierra | Tierra 4P
Ancho de Aceras Ningun | Ningun R
0 0 Sena!lzacmln No existe
Tipo de Acera Horizonta




Observaciones:
Mantenimiento Vial.

Fotografia

Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Calle Los Rios

NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOLUMEN
M|T|C|P|B|T|M|T|C|P|B| T
Los 12:45a14:45|13(11|10| 9 |0|43]|10|19|14| 8 |0 | 51 94
Amazonas P 21/12/2020
Rios 17:.00a19:00|14(12|12| 8 |0|46|16|17|12| 4 |0 | 49 95
TOTAL 27123(22(17[0(89|26|36|26|12|0 |100 189

Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Los Rios en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las
17h00 a 19h00 con 95 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 94 autos

desplazandose.

Av. Amazonas - Calle Carchi

Nombre de la Via CALLE CARCHI
Sentido de la Via Doble Via
- — S -
Orientacion N-S S-N N Carrl_les por 1
sentido
Ancho de la
Calzada 12m 12m Sefializacis : Tramo Norte: 1 pare
¢ efializacion Vertical Tramo Sur: 1 pare
Tipo de Calzada Tierra | Tierra 4P
Ancho de Aceras Ningun | Ningun o
0 0 Sﬁlna!lzauoln No existe
Tipo de Acera orizonta




Observaciones:

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Calle Carchi

NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccién Fecha Hora VOLUMEN
M| T|C|PIB|T|M|T|C|P|B|T
Car | 21/12/20 12:45 a 14:45 10/ 5|13 |0|0|18| 5|68 |0|0(19 37
Amazonas .
chi 20 17:00a19:00 |6 |8 |9 |0|0|23|7 |7 |10|0|0]24 47
TOTAL 1611311200 |41(12({13({18|0|0 (43 84

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Carchi en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las
17h00 a 19h00 con 47 automoviles y la hora valle es de 12h45 a 14h45 con 37 autos
desplazandose.

Av. Amazonas - Calle Imbabura

Nombre de la Via CALLE IMBABURA
Sentido de la Via Doble Via
" Y3 [o] 1
Orientacion N-S S-N N Carrl_les 1
por sentido
Ancho de la Calzada Im am Tramo
- . re e, Norte: 1
Tipo de Calzada Sefalizacion pare
Tierra Tierra Vertical Tramo Sur:
1 pare
Ancho de Aceras 2m Ninguno Sefializacion No existe
Tipo de Acera Pavimento Horizontal




Observaciones: Fotografia
El tramo del sentido Norte-Sur el lado izquierdo cuenta con
la respectiva acera pavimentada.

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Calle Imbabura

NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUMEN

Interseccion Fecha Hora
M|T|IC|IPIB|T|{M|T|C|P|B|T

2112/2 | 12:45al14145 19 |5113 2714|1819 6 |27 54

Amazonas | Imbabura

0o 0
020 | 17:.00a19:00 |8 |4|11]|0|0|23|6 |6 |8 (0|7 |27 50
0o 0

TOTAL 1719 |24 5010|1417 13|54 104

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Imbabura en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de
las 12h45 a 14h45 con 54 automdviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 50 autos

desplazandose.

Av. Amazonas - Calle América

Nombre de la Via CALLE AMERICA
Sentido de la Via Doble Via
- — 5 -
Orientacion N-S S-N N Carrl_les por 1
sentido

Ancho de la 10m 10m Tramo Norte: 1
Calzada N e .
Tioo de Calzada Adoquinad Sefializacion Vertical pare

P qo Asfaltado Tramo Sur: 1 pare
Ancho de Aceras 2m om o

_ i Sefializacion No existe
Tipo de Acera Pavimento | Faviment Horizontal

0




Observaciones: Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas— Calle América

NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUMEN
Interseccion Fecha Hora
M|T|IC|PIB|T|M|T|C|P|B|T
| 21122 | 12:45a14:45 | 8 (0|12{0|0|20| 7 |7 [10(0|0 |24 44
Amazonas | América 020
17:.00a19:00 | 6 |[4|11|0|0|21|{6 |6 |8 |0|0|20 41
TOTAL 1414(123(0|10(41(13|13|18(0|0 |44 85

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle América en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las
12h45 a 14h45 con 44 automdviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 41 autos

desplazandose.

Av. Amazonas - Calle Cotopaxi

Nombre de la Via CALLE COTOPAXI
Sentido de la Via | Doble Via
- — 5 -
Orientacion N-S S-N N Carriles por 1
sentido

Ancho de la Tramo Norte: 1
13m 13m o e g

Calzada Sefializacion pare

Tipo de Calzada Tierra Tierra Vertical Tramo Sur: 1

pare
Ancho de Aceras om Ninguno Sefializacion _
- . No existe
Tipo de Acera Pavimento Tierra Horizontal




Observaciones:

una acera.

El sentido N-S, solo el lado derecho consta de

Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Calle Cotopaxi

NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOLUMEN
M|T|C|PIB|T|M|T|C|P|IB|T
. 12:45a14:45| 8 |0]23(1|0(32|7 |6 |10{0|0|23 55
Amazonas | Cotopaxi | 21/12/2020
17:00a19:00| 8 |0|20|1|0|29|6 |6 |8 |0]|0]|20 49
TOTAL 16(0({43|2|0|61|13|12|18|0|0 |43 104

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Cotopaxi en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las
12h45 a 14h45 con 55 automdviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 49 autos

desplazandose.

Av. Amazonas - Av. Tungurahua

Nombre de la Via AV. TUNGURAHUA
Sentido de la Via Doble Via
- — S -
Orientacion N-S S-N N Carrl_les por 1
sentido

Ancho de la 13m 13m o _ Tramo Norte: 1
Cfalzada Sefalizacion Vertical pare
Tipo de Calzada Tierra Tierra Tramo Sur: 1 pare
Ancho de Aceras om om o

- - : Sefalizacion .
Tipo de Acera Paviment | Paviment Horizontal No existe

0 0




Observaciones:

Fotografia

Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Av. Tungurahua

_ NORTE-SUR SUR-NORTE VOLUME
Interseccion Fecha Hora
M|T|c|P|B| T |M|T|Cc|P|B|T N
1245a | 1 2 (1 1
Amazona | — AV 12112202 | 1445 |0 |2 |25 |%[%0|9|3] 0|10 0
s Tungurahu 0 17:00 a 1 2
a 1900 5|8 [o|9]0|40|8|4]80f0 49
2142 10 | 1 1
TOTAL sl7lalalols |7]7]5][t]0]0 105

Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Av. Tungurahua en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de
las 12h45 a 14h45 con 56 automdviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 49 autos

desplazandose.

Av. Amazonas - Calle Bolivar

Nombre de la Via

CALLE BOLIVAR

Sentido de la Via Doble Via N° Carriles por sentido 1
Orientacion N-Sy S-N Ancho de Aceras om
Ancho de Calzada 13m
Tipo de Calzada Tierra Tipo de Acera Pavimento

Sefalizacién Horizontal

Senalizacion Vertical

Ninguna

2 pare

Observaciones:

Fotografia




Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Calle Bolivar

_ NORTE-SUR SUR-NORTE VOLU
Interseccion Fecha Hora MEN
M| T|C|P|IB[T|{M|T|C|P|B|T
3 22/12/20 12:45 a 14:45 6 |5(21(1({0(33|5 (4|7 |0|0]|16 49
Amazonas | Bolivar
20 17:00a19:00 | 6 | 6 |16]|0|0|28|6 |5|6 |0|0|17| 45
TOTAL 12111 (37|1({0|61|211{9|13({0|0]33 94

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Bolivar en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las
12h45 a 14h45 con 49 automoviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 45 autos
desplazandose.

Av. Amazonas - Calle Chimborazo

Nombre de la Via CALLE CHIMBORAZO
Sentido de la Via Doble Via N° Carriles por sentido 1
Orientacion N-SyS-N Ancho de Aceras No existe
Ancho de Calzada 13m
Tipo de Calzada Tierra Tipo de Acera Tierra
Sefalizacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Ninguna 1 pare

Observaciones: Fotografia




Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Calle Chimborazo

NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccién Fecha Hora VOLUMEN
M| T|C|IPIB|T|M|T|C|P|B|T
12:45a14:45| 7 | 6 |21|1({0|35|6 |6 |8 |0[0]|20 55
Amazonas | Chimborazo | 22/12/2020
17:00a219:00| 7 | 5|16|0|{0|28| 7 | 5|6 |0|0|18 46
TOTAL 14111(37|1|0|63|13|11({14|0(0 |38 101

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Chimborazo en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de

las 12h45 a 14h45 con 55 automdviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 46 autos

desplazandose.

Av. Amazonas - Calle Azuay

Nombre de la Via CALLE AZUAY
Sentido de la Via Doble Via N Carriles por sentido 1
Orientacion N-SySN Ancho de Aceras No existe
Ancho de Calzada 10m
Tipo de Calzada Tierra Tipo de Acera Tierra

Sefializacién Horizontal

Serializacion Vertical

Ninguna

1 pare

Observaciones:

Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021




Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Calle Azuay

NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOLUMEN
M|T|C|PIB|T|M|T|C|P|B|T
12:45a214:45 | 6 [4(12({0]|0|22| 6 | 5|8 |0|0(19 41
Amazonas | Azuay | 22/12/2020
17:00219:00 | 5 (3|11|0|0(19|6 | 6| 4|0|0]16 35
TOTAL 11(71(23{0{0|41|12({11(12|0|0 |35 76

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Calle Azuay en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las
12h45 a 14h45 con 41 automdviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 35 autos

desplazandose.

Av. Amazonas - Calle Canar

Nombre de la Via CALLE CANAR
Sentido de la Via | Doble Via N° Carriles por sentido 1
Orientacion N-Sy S-N .
Ancho de Aceras No existe
Ancho de Calzada | 9m
Tipo de Calzada | Asfaltado / Tierra Tipo de Acera Tierra

Sefializacién Horizontal

Sefalizacion Vertical

Ninguna

Ninguna

Observaciones:

Fotografia

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Calle Cafar

» NORTE-SUR SUR-NORTE
Interseccion Fecha Hora VOLUMEN
M T|C|P|B|T|M|T|C|P|B|T
1z 6 5|10|0|o0|2t|6|5|6]0]0]|17 38
Amazonas | Cafiar | 22/12/2020 17'60a
19:00 4 6 (11/0(0(21|5|4]|6|0|0]|15 36
TOTAL 10 11(21(0|0(42(11|9|12|0|0|32 74

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021




Mientras que en la Calle Carfiar en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las
12h45 a 14h45 con 38 automoviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 36 autos

desplazandose.

Av. Amazonas - Av. Libertad

Nombre de la Via AV. LA LIBERTAD

Sentido de la Via Doble Via Ne Carriles por sentido 1
Orientacion N-Sy S-N Ancho de Aceras No existe

Ancho de Calzada 12m

Tipo de Calzada Asfaltado Tipo de Acera Tierra
Sefializacién Horizontal Sefializacién Vertical

Lineas Continuas 2 pare
Observaciones: Fotografia

Toda la Av. La Libertad se encuentra
Asfaltada pero el tramo Oeste se encuentra
la calzada de tierra y piedra.

No hay aceras.

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Conteo volumétrico de transito Av. Amazonas — Av. Libertad

terseccis NORTE-SUR SUR-NORTE VO'-,\llJME
n Fecha Hora
M | T | c |plelTIm|T|clrlB| T
12452 4142 201312541
'2)'2: S\t:é 221122 | 14:45 | 194 | 175|286 14116941 g1 5| 5| 5 || 649 1343
020 [17:00a 412 15141321
s | rtad | 199 | 14a | 206 | ¢ |2 era| DB 2] T aeo [ 2083
961303628386 2111
TOTAL 303 | 310 | asz || 2| 1303028138101 2110 540

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021

Mientras que en la Av. Libertad en sentido Norte Sur y Sur Norte, la hora pico es a partir de las
12h45 a 14h45 con 1343 automdviles y la hora valle es de 17h00 a 19h00 con 1083 autos

desplazandose.




ANEXO C: ENCUESTA PARA EL DIRECCIONAMIENTO Y JERARQUIZACION
VIAL

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE ADI\/’IINISTRACIC’),N DE EMPRESAS
ESCUELA DE INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTES

Estimado ciudadano con el objetivo de conocer la influencia del direccionamiento y
jerarquizacién vial del casco urbano del canton la mana, provincia de Cotopaxi, le solicitamos de
la manera méas comedida responder al cuestionario que se menciona.
1. Datos.
Nombre del Encuestado: Edad:
Fecha: N.©:
2. ¢De qué modo se moviliza en el area urbana del canton La Mana?
A pie
Bicicleta
Moto
Vehiculo Particular
Transporte Pablico (bus)
Camioneta

Otro (Describa)

3. ¢Motivo del desplazamiento?
Educacion
Compra
Deporte
Trabajo
Entretenimiento
Tramites
Otros (Describa)

4. ¢Como considera el trayecto recorrido en cualquiera de los modos usados?
Excelente
Bueno
Regular
Malo

5. ¢Como considera usted a la sefalizacion vertical (Pare, Ceda el Paso, Una Via,
etc.) existentes en el area urbana del cantén?
Excelente
Bueno
Regular
Malo
6. ¢Como considera usted a la sefializacion horizontal (Cruce Peatonal, Reductor de
velocidad, ¢etc.) existentes en el area urbana del cant6n?
Excelente



10.

Bueno
Regular
Malo

¢ Como calificaria a la congestion vehicular en el area urbana del canton?
Congestionado

Poca Congestion

Normal

No hay congestion

¢Considera Usted que la ausencia del direccionamiento y jerarquizacién vial
dentro del casco urbano, se genera accidentes de transito?

Si

No

¢ Cree Usted que, al existir la presencia de un direccionamiento y jerarquizacion
vial, dentro del casco urbano, se dé una mejor movilidad?

Si

No

¢Cuan importante considera Usted la existencia de un direccionamiento y
jerarquizacion vial en el casco urbano del cantén La Mana?

Muy Importante

Poco Importante

Nada Importante

Indiferente

Muchas Gracias por su Colaboracién



ANEXO D: FICHA DE OBSERVACION DE INFRAESTRUCTURA Y SENALIZACION
VIAL

FICHA DE OBSERVACION DE INFRAESTRUCTURA Y SENALIZACION VIAL

DATOS
Barrio: oo Fecha: ..................... N
Interseccion 1: ......coovvviiiiiinnnn. IntersecciOn 2: ....ovviiiiiii e

Nombre de la Via

Sentido de la Via

S -
Orientacion N Carrl_les por
sentido
Ancho de Calzada e
Senalizacion
Tipo de Calzada Vertical
Ancho de Aceras e
Senalizacion
Tipo de Acera Horizontal

Observaciones: Fotografia




ANEXO E: FORMATO DE AFOROS VEHICULARES

AFOROS VEHICULARES

DATOS

NOMDBIe de 18 Via: .ooeeeeeee e,

FECNA: oottt

NOMBRE DE LA CALLE

FECHA

Referencia / Direccion

NUMERO DE LA CALLE/FICHA

PERIODO | SENTIDO | CARRO

MOTO

TRICIMOT
(0]

PESAD
0OS

BUSES

TOTAL
VEHICULOS

6:00-7:00

7:00-8:00

8:00-9:00

9:00-10:00

10:00-11:00

11:00-12:00

12:00-13:00

13:00-14:00

14:00-15:00

15:00-16:00

16:00-17:00

17:00-18:00

TOTAL




ANEXO F: FOTOGRAFIAS DEL TRABAJO DE CAMPO




ANEXO G: CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y TECNICAS DE TODAS LAS VIAS

CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y TECNICA
NOM
BRE Vel. D Carril d S i6
DE Capa de el. e NGmero | Ancho de carriles arril de Aceras (m) eparacio
LA rodadura operacion de carriles (m) y sentido el mak TPD
CALL 8 (km/h) miento calzada Ancho A Hora | Jerarqu
Ne E i N-S SN O O-F total de (vehi Pico izacion | Nivel de Servicio Observaciones
POR & = Ia(\;l)a ) Vial
wn =4 1] ] [+ [+ =
RSEC CEERE EEHEE I A R E R E
- El 8| €] 2| 2] & & & <] = 7| = P 0ol @ 21 5| 2] 5| & 5| 2| 5| €| 2| 2
o P (%2 w| O z 3 =l =] S| € I
CION HE R N NENEEE 8| E| 8| B| 8| B| 8| B| £| €| =
1%2]
Av. 19
de N-S 16, | 85 17:00-
4 mayo - S-Ny X X X 30' O X X | x| x X 16,30 386 19',00 A A
Sucum )
bios
Av. 19
de N-Sy 1, | 12 17:00 -
5 Ti?)i?t_ SN X X X %0 | 50 X X 12,50 487 19:00 A A
ad
Av. 19
de N-Sy 11, | 10, 12:45- ” .
6 mayo - | SN X X X o5 | 30 X X 11,95 160 14:45 A A Interseccion a desnivel.
Cafiar
Av. 19
7 (rjneayo R NSSNy X X X % X X 11,70 37 1179%%- A A Interseccion tipo "T"
Azuay
Av. 19
de N-S 11 12:45-
8 mayo - y X X X . X | X | x|[x]|x X 11,50 23 . A A Interseccion tipo "T"
- S-N 50 14:45 %)
Boliva
<
r 74
Av. 19 g
de %
9 23)’0 : NSSNy X X X %20 %3%) x | x| x X | 12,00 61 113255’ Q A A Mantenimiento de la calzada
. - : o]
Tungu
rahua
Av. 19
10 Cr11ea o-| NSy X X X 1, X X | x X 11,9 61 12:45- A A Interseccion tipo "T"
COI):)p S-N 90 g 14:45 P
axi
Av. 19
de e Interseccion tipo "T"
11 | mayo - NSSNy X X X 11% X X | x X 10,15 66 1131255 A A escaza sefializacion vertical y
Améri : horizontal
ca
Av. 19
de . Interseccion tipo "T"
12 mayo - NSSNy X X X 660 %3%] X X | x X 11,8 271 1179%%_ B A escaza sefializacion vertical y
Imbab ’ horizontal
ura
Av. 19 [P
. Interseccion tipo “T"
13 (rjnea o- NSSNy X X X 19%) tt X X 11,9 295 11%“255 B A escaza sefializacion vertical y
Carychi ) horizontal




14

Av. 19
de
mayo -
Los
Rios

N-Sy
S-N

12,
00

12,
20

122

297

17:00-
19:00

Interseccion es a desnivel
Escaza sefializacion vertical y
horizontal

15

Av. 19
de
mayo -
Segun
do
Estrell
a

11,
80

11,8

229

12:45-
14:45

Interseccion tipo "T"
Escaza sefializacion horizontal

16

Av. 19
de
Mayo
- H
Oro

N-Sy
S-N

12,
50

10,
00

10,00

385

12:45-
14:45

Interseccion a desnivel
Escaza sefializacion horizontal

17

Av. 19
de
mayo -

Av. N
Los
Almen
dros

11,
80

17,
30

17,30

438

17:00-
19:00

Escaza sefializacion horizontal

18

Av. 19
de

mayo - | N-Sy
Cueva S-N
de los
Tayos

7,6

7,60

82

12:00-
13:00

Interseccion tipo "T"
Escaza sefializacion vertical y
horizontal

19

Av. 19
de

mayo - | N-Sy
Las S-N
Acacia

7,0

7,00

187

17:00-
19:00

Interseccion tipo "T"
Escaza sefializacion horizontal

20

s
Av. 19
de

mayo - | N-Sy
26 de| S-N
octubr

7,0

7,00

140

12:45-
14:45

Interseccion tipo "T"
Escaza sefializacion horizontal

21

e
Av. 19
de

mayo -
Héroe
s del
Cenep
a

11
00

11,00

583

12:45-
14:45

Interseccion de desnivel Escaza
sefializacion horizontal

22

Auv. 19 de mayo - Atenas

N-SyS-N

9,00

7,90

287

12:45-14:45

Escaza sefializacion horizontal

23

Av. 19 de mayo - Gral. Miguel
Iturralde

N-SyS-N

7,00

9,00

9,00

559

17:00-19:00

Interseccion a desnivel

24

Av. 19 de mayo - Sgto. Villacis

N-SyS-N

9,30

9,40

9,40

556

12:45-14:45

SECUNDARIAS

Interseccion de desnivel
Escaza sefializacion horizontal

25

Av. 19 de mayo - Benjamin Sarabia

N-SyS-N

11,80

9,90

11,80

477

12:45-14:45

Escaza sefializacion horizontal




26 Av. 19 de mayo - Zacarias Pérez N-SyS-N 12,00 | 12,70 12,70 | 504 12:45-14:45 Escaza sefializacion horizontal
27 | Av. 19 de mayo - Jaime Roldés N-SyS-N 13,60 | 12,00 13,60 | 534 | 12:45-14:45 Escaza sefializacion horizontal
28 Av. 19 de mayo - Velasco Ibarra N-SyS-N 11,40 | 10,50 11,40 | 522 12:45-14:45 Escaza sefializacion horizontal
29 Av. 19 de mayo - Galo Plaza N-SyS-N 10,85 10,85 | 395 | 12:445-14:45 Inters~ec'c|on}|po T
Escaza sefializacién horizontal
30 | Av. 19 de mayo - Eugenio Espejo N-SyS-N 12,10 | 12,85 12,85 | 2615 | 12:45-14:45 Escaza sefializacion horizontal
31 Av. 19 de mayo - Eloy Alfaro N-SyS-N 7,40 7,00 7,40 710 17:00-19:00 Escaza sefializacion horizontal
32 Av. 19 de mayo - Calabi N-SyS-N 9,00 6,30 9,00 552 12:45-14:45 Escaza sefializacion horizontal
33 Av. 19 de mayo - Carlos Lozada N-SyS-N 12,10 | 12,00 12,10 | 1644 | 12:45-14:45 Escaza sefializacion horizontal
34 Av. 19 de mayo - Manabi N-SyS-N 11,70 | 12,05 12,05 | 1974 | 12:45-14:45 Escaza sefializacion horizontal
35 Av. 19 de mayo - San Pablo N-SyS-N 11,00 11,00 | 933 12:45-14:45 Intersgcc_lon tal[desnl\'/el
Escaza sefializacion horizontal
36 Av. 19 de mayo - Los Alamos N-SyS-N 11,9 | 12,00 12,00 | 5080 | 12:45-14:45 Escaza sefializacion vertical y horizontal
37 | Av. 19 de mayo - Medardo Angel Silva | N-Sy S-N 12,25 | 13,60 13,60 | 1102 | 12:45-14:45 Escaza sefializacion horizontal
38 | Av. 19 de mayo - Gral. Enriquez Gallo | N-SyS-N 12,00 | 12,20 12,20 | 1107 | 12:45-14:45 Escaza sefializacién horizontal
Mantenimiento vial
66 | Av. Amazonas - Medardo Angel Silva | N-Sy S-N 13,00 | 13,00 x | 13,00 | 1102 | 17:00-19:00 Mantenimiento de la calzada.
Falta de sefializacion horizontal y vertical.
67 | Av. Amazonas - San Pablo N-SyS-N 13,00 | 13,00 x | 1300 | 224 | 17:00-19:00 | o, Mantenimiento vial del tramo S-N.
£ Escaza sefializacion horizontal.
@
3
68 | Av. Amazonas - Las Alamos N-SyS-N 15,00 | 15,00 x | 1500 | 625 | 17:00-19:00 | Mantenimiento vial en la calzada.
o Escaza sefializacion horizontal.
i}
2]
69 [ Av. Amazonas - Manabf N-SyS-N 15,00 | 15,00 x| 15,00 | 576 | 17:00-19:00
. . Mantenimiento vial.
70 | Av. Amazonas - Carlos Lozada N-SyS-N 13,00 | 13,00 X | 13,00 | 449 | 12:45-14:45 Escasa sefializacion horizontal.
71 | Av. Amazonas - Calabi N-SyS-N 12,00 | 12,00 12,00 | 518 | 12:45-14:45




tnterseceibmenT
50 | Av. EsmrialiRs - Gahdcoriauea Gallo ESIVASEL! XX X X 12,00 | 13,00 X X« X x| 13,00 | 387 || 17:06-19:09 Al A EscabdaiRaliniesa Ndkzontal
Mantenimiento en la sefializacion vertical.
51 | Av. Esmeraldas - Jaime Roldés N-SyS-N X |[x X X 11,00 | 11,00 X X x | 11,00 || 102 || 17:00-19:00 A|| Mantenimiento vial del tramo N-S (Tierra).
52 | Av. Esmeraldas - Zacarias Pérez N-SyS-N X ||x X 9,00 9,00 X X x| 9,00 (| 244 || 17:00-19:00 A Mantenimiento vial del tramo N-S (Tierra).
. ; Interseccionen T
53 | AV- Esmeraldas - iBHsAI8 Angel Silva NSy SN x| X |[X % % 9,00 | 13,68 X X % | 13,60 | 818 || 17001900 A | 8| MantenimigaipdaARiEeN-S (T'e"a)-
n L booot !
54 | Av. Esmeraldas - Benjamin Sarabia N-SyS-N X X X 12,00 | 12,00 X X x | 12,00 || 399 || 17:00-19:00 A
55 | Av. Esmeraldas - Sgto. Villacis N-SyS-N X X X 12,00 | 12,00 X X x | 12,00 (| 411 || 17:00-19:00 A
< K i Tnterseccionen 1

56 | AV EVIRARES - O8O urratce || NSYSN | || X [ [ 12,00 | 1380 % * % | 130 | 5% || Z4-ia4s AR Mantenimiento Vial.

57 Smeraldas - Heroes del Cenepa N-SYyS-N X X X TZ00 | 12,00 X X X | 12,00 527 || I7:00-19:00 A B Escaza senalizacion horizontal |
Ay E tas—Av—San-Pablh NS+ SN 13001 1300 13 0011709l 17-00-19:00 B " P \fial
Av-Esmeraldas—Av—SarPable N-Sy-S-IN 43;60-1-13:6 43,00 -+799-1—7:66-19:61 B Mantenimierto-Viak:

Escasa sefializacién horizontal.
58 | Av. Esmeraldas - 26 de octubre N-SyS-N X X 7,00 | 7,00 X X x | 7,00 | 195 | 12:45-14:45 A Mantenimiertto de la calzada,
Falta de sefializacion horizontal y vertical.
2 El tramo de la orientacion N-S, es un callejon
= sin-salida
Av. Esmeraldas - Manabf N-SyS-N X X X 14,00 | 14,00 X X x [ 14,00 | 626 || 12:45-14:45 g A M [
8 antenimiento Vial.
z SRR e oo
. . D .
59 | Av. Esmeraldas - Cueva de los Tayos N-SyS-N X X 6,00 6,00 X x | 6,00 137 || 12:45-14:45 § A Falta de seffalizacion horizontal y vertical.
[a)
z
>
i
. @» El trantoidiv8niecksite ueiderdladato vial.
60 | Av. Esmenalidzs ~ @arldsok oxhidandros N-Sy SN X X X X 1200 | 12,00 X XX x | 12,00 | 282 || 17:408-19:49 Al B Falta Bscaadiridacioribonizbytabrtical
0010 Mantenimiento de la calzada.
61 | Av. Esmeraldas - EI Oro N-SyS-N X X X 11,00 | 11,00 X X x | 11,00 | 235 || 17:00-19:00 A Falta de serblizaségniborézaital y vertical.
Av. Esmeraldas - 24 de mayo N-SyS-N X X X 7,00 X X x| 7,00 | 212 [| 17:00-19:00 La calle es un pequefio callejon.
Escaza sefializacidn harizontal
62 | Av. Esmeraldas - Segundo Estrella N-SyS-N X X X 12,00 | 12,00 X X x | 12,00 || 437 || 17:00-19:00 A Escaza sefializacion vertical y horizontal
Elfr moN Sesun vja sin salida.
Av. Esmerald s alabj N-SyS-N X|| x X X \ | X X X | :00-19: W

o | AY EEmER - Eabios NEFE L] | | B ; x| B® | B | Hoees Al bR

AV ESITETAINaS = EI0Y Alldro N=-3YS5N X[TX X X EAYY EAYY X X X J,UU 330 LT77U0-1I97UU Estaza sefiatizaciom torizontat
. . . antenimi mo de la calza

64 | Av. Esmerzlidzs - Elagehio Espejo N-Sy SN X[ | x||x X X 12,00 | 12,00 X X x | 12,00 | 208 || 17:00-19:00 A Falta gws%zrﬁfe% lzacion or%? qa&mcal.
Av.Esmeralda: Galo-Plaza N-S yQ N 11,!’\{\ 11,!’\{\ 11ynn 493 17:00-19:00 Escaza-sefializacién-horizontal

65 | Av. Esmeraldas - Imbabura N-SyS-N x x 7,00 | 7,00 x x | 7,00 | 235 | 17:00-19:00 A Mantenimiento de la calzada.

: ! ! ! : . Falta de sefializacion horizontal y vertical.

72 | Av. Amazonas - Eugenio Espejo N-SyS-N | I X I X I I I I X I I X I 14,00 I 14,00 I I I X X I I I I I X I 14,00 I 414 I 17:00-19:00 I A | Escaza sefializacion horizontal.




73 | Av. Amazonas - Simén Bolivar N-SyS-N 8,00 | 8,00 8,00 | 800 | 17:00-19:00
El tramo Sur netamente necesita de
74 | Av. Amazonas - Galo Plaza N-SyS-N 11,00 | 11,00 11,00 | 471 | 12:45-14:45 mantenimiento vial.
Escaza sefializacion horizontal.
75 | Av. Amazonas - Velasco Ibarra N-SyS-N 10,00 | 10,00 10,00 | 308 | 12:45-14:45
76 | Av. Amazonas - Jaime Roldos N-SyS-N 13,00 | 13,00 13,00 | 489 | 17:00-19:00 Mantenimiento vial del tramo S-N.
Escasa sefializacion horizontal.
77 | Av. Amazonas - Zacarias Pérez N-SyS-N 12,00 | 12,00 12,00 | 443 | 12:45-14:45 Mantenimiento vial del tramo S-N.
Escasa sefializacion horizontal.
78 | Av. Amazonas - Benjamin Sarabia N-SyS-N 12,00 | 12,00 12,00 | 417 | 17:00-19:00 Mantenimiento vial del tramo S-N.
Escasa sefializacion horizontal.
79 | Av. Amazonas - Maria Zambrano N-SyS-N 13,00 | 13,00 13,00 | 338 | 12:45-14:45 Escasa sefializacion horizontal.
80 | Av. Amazonas - Sgto. Villacis N-SyS-N 10,00 | 10,00 10,00 | 307 | 17:00-19:00 Mantenimiento vial del tramo S-N.
Escasa sefializacion horizontal.
81 | Av. Amazonas - Gral. Miguel lturralde | N-Sy S-N 10,00 | 10,00 10,00 | 382 | 17:00-19:00 Mantenimiento vial del tramo S-N.
Escasa sefializacion horizontal.
82 | Av. Amazonas - Héroes del Cenepa N-SyS-N 9,00 | 9,00 9,00 | 302 | 12:45-14:45 Mantenimiento vial del tramo S-N.
Escasa sefializacion horizontal.
83 | Av. Amazonas - Atenas N-SyS-N 12,00 | 12,00 12,00 | 289 | 17:00-19:00 Escasa sefializacion horizontal.
84 | Av. Amazonas - Las Acacias N-SyS-N 9,00 | 9,00 9,00 | 160 | 12:45-14:45 Mantenimiento vial del tramo S-N.
Escasa sefializacion horizontal.
85 | Av. Amazonas - Av. Los Almendros N-SyS-N 13,00 | 13,00 13,00 | 388 | 17:00-19:00 Escasa sefializacion horizontal.
. ’ Mantenimiento vial del tramo S-N.
86 | Av. Amazonas - El Oro N-SyS-N 13,00 | 13,00 13,00 | 362 | 17:00-19:00 Escasa sefializacion horizontal.
87 | Av. Amazonas - Los Rios N-SyS-N 9,00 | 9,00 9,00 | 189 | 17:00-19:00 Mantenimiento vial del tramo N-S y S-N.
Escasa sefializacion horizontal.
88 | Av. Amazonas - Carchi N-SyS-N 12,00 | 12,00 12,00 | 84 | 17:00-19:00 Mantenimiento vial del tramo N-S y S-N.
Escasa sefializacion horizontal.
89 | Av. Amazonas - Imbabura N-SyS-N 9,00 | 9,00 9,00 | 104 | 12:45-14:45 Mantenimiento vial del tramo N-S y S-N.
Escasa sefializacion horizontal.
90 | Av. Amazonas - América N-SyS-N 10,00 | 10,00 10,00 | 85 12:45-14:45 Escasa sefializacion horizontal.
91 | Av. Amazonas - Cotopaxi N-SyS-N 13,00 | 13,00 13,00 | 104 | 12:45-14:45 Mantenimiento vial del tramo N-S y S-N.
Escasa sefializacion horizontal.
92 | Av. Amazonas - Av. Tungurahua N-SyS-N 13,00 | 13,00 1300 | 105 | 12:45-14:45 Mantenimiento vial del tramo N-S y S-N.
Escasa sefializacion horizontal.
93 | Av. Amazonas - Bolivar N-SyS-N 13,00 | 13,00 1300 | 94 | 12:45-14:45 Mantenimiento vial del tramo N-S y S-N.
Escasa sefializacion horizontal.
94 | Av. Amazonas - Chimborazo N-SyS-N 13,00 | 13,00 13,00 | 101 | 12:45-14:45 Mantenimiento vial del tramo N-S y S-N.

Escasa sefializacion horizontal.




Mantenimiento vial del tramo N-Sy S-N.

95 [ Av. Amazonas - Azuay N-SyS-N 10,00 | 10,00 10,00 76 12:45-14:45 Escasa sefializacion horizontal.
96 | Av. Amazonas - Caftar N-SyS-N 9,00 | 9,00 900 | 74 | 12:45-14:45 Mantenimiento vial del tramo S-N.
Escasa sefializacion horizontal.
En el tramo Oeste se encuentra la calzada
97 | Av. Amazonas - Av. La Libertad N-SyS-N 12,00 | 12,00 12,00 | 1805 | 12:45-14:45 de tierra y piedra.

No hay aceras.

Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Armas Y., Yugcha E. 2021




ANEXO H: PROFORMAS

MASTER INDUSTRIAL & TRAFFIC ECUADOR
NESTOR OSWALDO REYES SALAZAR

TU APOYO EN SENALIZACION VIAL
RUC:AT12157209001

A s
DENMISON

COTIZACION

NR-0109

Atendiendo su amable solicitud estamos enviando cotizacidn de los productos requeridos, para nosotros es un placer poner nuestra
compafiia a su servicio.

RUC CLIENTE CONTACTO FECHA CIUDAD
EMPRESA PUBLICA MUNICIPAL DE
0560040920001 MOVILIDAD DE LA MANCOMUNIDAD DE TECNICOS VIALES 18-eb-2020 | COTOPAXI
TRANSITO DE COTOPAXI EFMC
TELEFONO DIRECCION E-MAIL DESCUENTO| _ T.PAGO
o COTORAX] 0% A CONVENIR
meEm| conico DESCRIPCION CANTIDAD |UNIDAD | VR. UNITARIO VR. TOTAL
PINTURA ACRILICA SOLVENTE COLOR
1 BLANCO PROMAR TRAF ACR BLANCO HS 765 CANECA 85 65025
PINTURA ACRILICA SOLVENTE COLOR
AMARILLO PROMAR TRAF ACR ELANCO
2 HS 490 CANECA 85 41650
PINTURA ACRILICA SOLVENTE COLOR
3 AZUL PROMAR TRAF ACR BLANCO HS 24 CANECA 85 2040
THINER ACRILICO SOLVENTE PLUS
4 TANGUE DE 200 LTS 15 TANQUE 600 5000
LUCES PARA SEGURIDAD VIAL 1 KIT 1350 1350
MICROESFERAS DE VIDRIO SACO DE 25
5 KILOS 120 SACOS 26,5 3180
VALIDEZ DE LA OFERTA: 30 DIAS SUBTOTAL 120 245
TIEMFO DE ENTREGA: 45 DIAS DeTo 0
FORMA DE FAGO: A CONVENIR SUBTOTAL 122 245
GARANTIA: 24 MESES VA 12% 14600
VALOR TOTAL $ 136.914

ATENTAMENTE

NESTOR REYES

COMMERCIAL MANAGER

MASTRAFFIC

CELULAR: 0980513888




PROFORMA
RUC 1792244226001
Fecha: martes, 1 de junio de 2021 Ne: P021-114

Entidad YAZMIN AFMASVATENCIA
ClI 0603446681

Ltem, Dezcripeion Unidad | Cantidad | Vit Total
SENALIZACTION VERTICAL
1 DOBLE VIA u 1 95,00 95,00
2 |UNAVIA [ZQUIERDA u 1 95,00 95,00
3 |UMAVIA DERECHA u 1 95,00 95,00
4 (WO ESTACIONAR u 1 140,00 140,00
3 |PAEE u 1 140,00 140,00
6 |LIBMITE DE VELOCIDAD 50 KEMH u 1 140,00 140,00
7 |LIMITE DE VELOCIDAD 40 EMH u 1 140,00 140,00
& |LIMITE DE VELOCIDAD 30 EMH u 1 140,00 140,00
9 |REDUZCALA VELOCIDAD u 1 140,00 140,00
10 [ZOWAPEATONAL u 1 140,00 140,00
SENALIZACION HORIZONTAL
11 |LIMEAS DE CRUCE CEBREA m2 1 7,00 7,00
12 |LINEAS SEGMENTADAS DE m 1 0,75 0,73
SEPARACION DE CIRCULACION
13 |DOELE LINEA CONTINUA (COLOR m 1 0,75 075
AWMARITLA)
14 [LINEAS SEGMENTADAS DE m 1 0,75 0,73
SEPARACION DE CIRCULACION
157 |LIMEAS DE BORDE (COLOFE. BLANCO) ml 1 7,00 7,00
16 [Z0WAS DE ESTACIONAMIENTO ml 1 7.00 7,00
(COLOR BLANCO)
SUBTOTAL 1.274.25
IVA 11% 15291
TOTAL 1.427.16

NOTA:

Sedaletics cumple norma INEN, fbriczda con materiales 3hd
Inchrye de poste 2x2 de Imm de espesor.
Inchrve egtalacian,

Validez de la proforma: 30 dias,

Tiempo de entrega: 30 dizz,

Forma de pago: 5% anticipo v 40% opfzraentress

Janeth Seglﬁ Linares
GERENTE GENERAL



ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE
CHIMBORAZO
DIRECCION DE BIBLIOTECAS Y RECURSOS
PARA EL APRENDIZAJE Y LA DBRAI
INVESTIGACION

UNIDAD DE PROCESOS TECNICOS
REVISION DE NORMAS TECNICAS, RESUMEN Y BIBLIOGRAFIA

Fecha de entrega: 7/12 /2021

INFORMACTON DEL AUTOR/A (5)

Nombres — Apellidos: YASMIN VERONICA ARMAS VAL ENCIA
ELENA FERNMANDA YUGCHA YUGCHA

INFORMACTON INSTITUCIONAL

Facultad: ADMINISTRACION DE EMPRESAS

Carrera: GESTION DEL TEANSPORTE

Titulo a optar: INGENIER A EN GESTION DE TRANSPORTE

LICENCIADA GESTION DEL TRANSPORTE

f. Analista de Biblioteca responsable: Ing. CPA. JThonatan Rodrigo Parrefio Uq'uillas- MEA.
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