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RESUMEN

El presente Trabajo de Titulacion denominado Propuesta de Jerarquizacion Vial y sefalizacion
horizontal y vertical en el Canton Chillanes, Provincia de Bolivar; tuvo por objetivo mejorar la
movilidad a través de una correcta planificacién de la red vial para reducir los conflictos vehiculares
y con su respectiva sefializacion informar del direccionamiento vial en las intersecciones basandose
en las Normas INEN y la Ley de Caminos del Ecuador. Para esta investigacion se realiz6 una ficha
de observacion, que ayudd a obtener informacion de: las caracteristicas geométricas de las vias y
sefializacion horizontal y vertical existente y con el aforo vehicular se determiné el flujo vehicular,
horas pico y Transito Promedio Diario Anual (TPDA) de las intersecciones con mayor flujo vehicular.
Ademas, se aplico una entrevista a la Unidad de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial con
la finalidad de socializar la propuesta. Se procedi6 analizar los datos de las caracteristicas geométricas
de las vias y sefialética existente y se determind a qué tipo de via pertenece segun la Ley de Caminos
del Ecuador y complementar la sefializacién basandose en las Normas INEN. Se concluye que la
Propuesta de Jerarquizacion Vial y sefialética horizontal y vertical se relaciona directamente con la
seguridad vial y si ayudaria a mejorar la movilidad dentro de la zona urbana del Canton. Se
recomienda que esta propuesta sea tomada en cuenta por las autoridades competente para su

implementacion.

Palabras claves: <SENALIZACION HORIZONTAL>, <JERARQUIZACION VIAL>,
<SEGURIDAD VIAL>, <CHILLANES (CANTON)>, <INGENIERIA DEL TRANSPORTE>,

<SENALIZACION VERTICAL>.
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ABSTRACT

The objective of this Degree Project called Proposal for Road Hierarchization and horizontal and
vertical signaling in the Chillanes Canton Province of Bolivar was to improve mobility through
correct planning of the road network to reduce vehicular conflicts, and with its respective signaling
to inform the road direction at intersections based on the INEN Norms and the Roads Law of Ecuador.
For this research, an observation sheet was used to obtain information on the geometric characteristics
of the roads and existing horizontal and vertical signage, and the vehicle flow, peak hours, and
Average Daily Annual Traffic (ADAT) of the intersections with the highest vehicular flow were
determined through the vehicle capacity. In addition, an interview was conducted with the Land
Transportation, Transit, and Road Safety Unit to socialize the proposal. The data on the geometric
characteristics of the roads and existing signage were analyzed to determine the type of road
according to the Roads Law of Ecuador and to complement the signage based on the INEN Standards.
It is concluded that the proposal for road hierarchy and horizontal and vertical signage is directly
related to road safety and would help to improve mobility within the urban area of the canton. It is
recommended that this proposal be taken into account by the competent authorities for its

implementation.

Keywords: <HORIZONTAL SIGNALING>, <ROAD RANGING>, <ROAD SAFETY>,
<CHILLANES (CANTON)> < TRANSPORTATION ENGINEERING>, <VERTICAL
SIGNALING>.

electrénicamente por:
s MARTA EUGENIA
RODRIGUEZ DURAN
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INTRODUCCION

El cantdn Chillanes que pertenece a la provincia de Bolivar se encuentra dividido en 2 parroquias
Chillanes y San José del Tambo y se encuentran bajo la administracion por el Gobierno Auténomo
Descentralizado de Chillanes. Uno de los problemas que tiene el cantdn es el congestionamiento
vehicular provocado por personas y conductores, debido a que falta sefializacién horizontal y vertical
y la falta de cultura vial (EcuRed, 2018).

En la presente propuesta tiene como fin mejorar la movilidad y la seguridad vial tanto para peatones

y conductores en las vias del cantén.

En esta propuesta se detallara la situacion actual de las vias mediante las caracteristicas geométricas
de las vias y la sefialética existente en zona urbana del canton Chillanes, ademas se visualizara el
aforo vehicular que se aplico para determinar el flujo vehicular en las vias de mayor transito para

poder determinar el tipo de via.

El problema de investigacién hace énfasis al problema el motivo por el cual se hace el estudio ademas
se encuentra informacién como formulacion del problema, su delimitacion, justificacion y objetivos

general y especifico.
La propuesta se encuentra dividido en 3 capitulos que se detallan a continuacion:

El Capitulo I: El marco tedrico referencial se encuentra los fundamentos tedricos, Antecedentes

Historicos, base legal con sus respectivos conceptos que ayudaran a sustentar el estudio.

El Capitulo 1I: EI marco metodoldgico explicando las herramientas y técnicas necesarias para el
respectivo levantamiento de informacion que serviran para el estudio. Y verificar la situacion actual

del area de estudio

El Capitulo 1I: EI marco de resultados y discusién de resultados se encuentra la propuesta de
Jerarquizacion Vial y sefialética horizontal y vertical definiendo los tipos de via del canton y la

sefializacién necesaria para mejorar la seguridad vial y movilidad

Por altimo, se encuentran las conclusiones y recomendaciones, bibliografia y sus anexos.



CAPITULO |

1. MARCO TEORICO REFERENCIAL

1.1.Problema de Investigacion

En el Canton Chillanes se encuentra conflictos vehiculares debido al desconocimiento de la poblacion
al no identificar las vias principales y secundarias, que ocasionan confusion entre conductores y
peatones. Ademas, no tiene sefializacion horizontal y vertical incitando que el transporte mixto se
estacione en lugares no permitidos, contribuyendo a la congestion vehicular en dias de feria en el

centro del Canton.
1.2. Planteamiento del Problema

En la Provincia de Bolivar en el sur se encuentra el cantdn Chillanes que cuenta con 20235 habitantes
el mismo que se encuentra integrado por la parroquia urbana de Chillanes y la parroquia rural San
José del Tambo; entre ambas parroquias; ademas cuenta con una extension de 655 kilometros
cuadrados, mismas que estan regidas por el Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de
Chillanes (Chillanes, 2014).

Por otro lado, el Cantdn tiene un gran potencial en las actividades comerciales y econémicas, que
estan reguladas a través de la Unidad Técnica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, que
es la encarga de la planificacion, organizacion y regulacion del transporte, transito y la seguridad vial

del canton en base a las competencias asumidas en el Canton dentro su jurisdiccion (EcuRed, 2018).

En el Canton no existe proyectos relacionados de jerarquizacién vial y solo un estudio de
investigacion en cuanto a la sefializacion horizontal y vertical, como consecuencia de esto existe
saturacion vial, ademas no tiene definido una planificacion de movilidad debido a estas causas

generan consecuencias graves en la movilidad de la poblacion.

Segun el Director Andrés Montero mediante entrevista realizada el 26 de enero del 2021 de la Unidad
de Transito de Chillanes en la actualidad en el Cantdn existe mayor movimiento de personas para
realizar diversas actividades por lo que ha existido un incremento del parque automotor llegando a
tener 1300 vehiculos en el canton, provocando un uso excesivo del transporte particular y comercial
que da lugar a aglomeraciones vehiculares y ocupacion de vias que no se encuentran disefiadas para
la cantidad de vehiculos que existe en la actualidad y con la escasa sefializacion vertical y horizontal,

afectando la seguridad y circulacion de los peatones y conductores.



A través de informacion por parte de la Unidad Técnica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad
Vial se determind que existe un promedio de 170 vehiculos en horas pico en las principales
intersecciones. Ademas, cuenta con 97 intersecciones, las cuales se tom¢ las mas conflictivas como
son las calles: Eloy Alfaro, Garcia Moreno, 1ero de Junio, 24 de mayo, Ezequiel Guerrero, y Guayas.
Y un &rea vial de 114525.45 metros cuadrados entre Adoquin y Tierra (Chillanes, 2014).

Ademas, no cuenta con planificacién del transporte por lo que se ha ejecutado sin bases y estudios
elaborados por lo que es necesarios construir directrices, lineamientos de movilidad que brinden
solucion para la ciudadania en base al reglamento de sefializacion y la ley. Para lo cual se plantea
agregar una propuesta en el Canton Chillanes que establezca mediante la jerarquizacion vias
principales y secundarias y que se complemente con una sefializacion horizontal y vertical, brindando

seguridad en la movilidad a la poblacion de canton.

La sociedad no tiene respeto por el uso de los espacios publicos y en algunos casos colocando
productos que obstaculizan el paso y seguridad de los peatones que puede llevar a que ocasionen

accidentes de transito, debido a poco control operativo en el Canton.

Luego de analizar todos los factores que intervienen en la jerarquizacion vial y sefializacion horizontal
y vertical y sus multiples beneficios hacia sus usuarios de manera eficiente una movilidad segura

dentro del Cantén incentivando a precautelar la seguridad, el transito y la movilidad.
1.3.Formulacién de Problema

¢La Propuesta de Jerarquizacion Vial y Sefializacion Horizontal y Vertical mejoraria la movilidad y

seguridad en el Cantén Chillanes, Provincia Bolivar?
1.4. Delimitacion del Problema

Esta propuesta a agregar esta enfocado al area urbana del Cantén Chillanes, con el propésito de

brindar una mejor movilidad y seguridad a la poblacion, cumpliendo con los siguientes requisitos.

» Objeto: Propuesta de jerarquizacion vial y sefializacion horizontal y vertical
» Localizacién: Canton Chillanes
» Tiempo: Periodo Octubre 2020 - Marzo 2021



1.5. Justificacion

En el presente estudio el crecimiento de las ciudades es algo que no se detiene por lo que tienden a
tener problemas de movilidad debido a que las ciudades no estan correctamente planificadas y la falta
de control por parte de las autoridades competentes hace que el problema sea més grande.

La propuesta de investigacion es de mucha importancia y relevancia y mediante la recoleccién de
datos en campo permitira realizar un estudio mas detallado de la jerarquizacién vial y sefializacion

horizontal y vertical, que se basaran en las caracteristicas de las vias y criterios técnicos del canton.

Esta propuesta se direcciona principalmente a solucionar la movilidad con una correcta jerarquizacion
orientada hacia el progreso de la sociedad, a través de esta propuesta afiade beneficios para las
personas y respetando las sefiales de transito y aumentando el respeto e importancia a las sefiales de

transito.

Con la propuesta de jerarquizacion vial y la sefializacidon tanto horizontal y vertical del Cant6n
Chillanes, seré de gran contribucion dado a que contribuird a una movilidad fluida en la parte céntrica
del canton y sus alrededores, denominacion de las calles principales y secundarias; generando un
elevado impacto que sera contribuida por los conductores y peatones brindando accesibilidad, y

seguridad de los habitantes del Canton.

Esta propuesta pretende que los habitantes residentes en el cantdn puedan hacer conciencia del respeto
a las sefiales de transito y la jerarquizacion adecuada, con la finalidad de continuar las diversas
actividades econdmicas y comerciales, movilizdndose de manera segura y de esta manera ayudar al

crecimiento econdmico y social del canton.

El desarrollo de la propuesta ayudara al progreso vial evitando confusiones entre conductores y
respetando las sefiales de transito, reduciendo inseguridad en el canton y con ello mejorar la movilidad

para todos los residentes del cantén garantizando la seguridad de la poblacion.

Este proyecto a tomarse en cuenta tendra beneficios a toda la poblacion del area urbana Cantén al
cual se va a impartir la propuesta de jerarquizacion vial y sefializacién horizontal y vertical mejorando
la movilidad y por ende las actividades econdmica, social y cultural. En todos los casos se debe
considerar la posible aplicaciéon de la propuesta, caso contrario quedard como un documento sin
utilidad.



1.6. Objetivos

1.6.1. Objetivo General

Proponer un disefio de jerarquizacion vial, afiadiendo sefializacion horizontal y vertical para satisfacer

las necesidades de movilidad del Cantén Chillanes, Provincia De Bolivar.

1.6.2. Obijetivos especificos

» Investigar la situacion actual del Cantén Chillanes en la movilidad y el estado de las vias.

» Realizar la propuesta de jerarquizacién y la sefializacion horizontal y vertical a través del
levantamiento de informacion previamente analizados.

» Presentar y socializar la propuesta del disefio al director de la Unidad Técnica de Transporte
Terrestre Transito y Seguridad Vial.

1.7. Antecedentes historicos

En diversas ciudades alrededor del mundo han empezado a realizar estudios del tema de investigacion
debido a que las localidades se siguen expandiendo y no cuentan con una planificacién a futuro y se

citaran los estudios de mayor relevancia:

La jerarquizacion surgio en Nueva York entre el siglo 19 por el crecimiento de la ciudad y ha ido
evolucionando hasta la actualidad que permite clasificar las vias de un territorio en base a el Estudio

de las redes e infraestructuras de Nueva York, afirma que el problema fue por:

Aumento de inmigrantes que hubo en la ciudad se tomen medidas inmediatas para una
planificacion vial y con colaboracién del Arquitecto Robert Moses que propuso la
construccion de vias que conecten a varios puntos de la ciudad se cred la primera red de

autopistas siendo la primera ciudad en tener una red ya planificada (New York Times, 2006).

En el Ecuador la jerarquizacion se aplico por primera vez en el afio de 1970 esto surgi6 porque la
mayor parte de personas se asentaban en las ciudades con mayor desarrollo econémico como lo es
Quito, Guayaquil y Cuenca (Moncayo J. , 2015); y en la actualidad estas ciudades realizaron estudios
de jerarquizacidn para reducir las confusiones de los transportistas al momento de realizar los viajes

de carga a diferentes partes del pais.

Quito cuenta con un Plan Maestro de Movilidad del distrito Metropolitano de Quito que se desarrolld
en el afio 2009 en el cual establece que se debe hacer la jerarquizacion de la ciudad donde los

beneficiarios directos va a ser el transporte publico y los peatones y si no se realiza la jerarquizacion,



con el incremento del parque automotor lo que generara es que los tiempos de viajes vayan en
aumento y en consecuencia por vias congestionadas existira desorden en las mismas (Moncayo P. ,
2009).

En lo que respecta a la sefializacion horizontal y vertical se ha realizado distintos proyectos de utilidad

para el estudio.

El aumento de la poblacién, la mala reparticion en los usos de suelo, el aumento del parque automotor,
falta de planificacion urbanistica en las zonas urbanas y rurales, falta de estudios y malas decisiones
en el transporte con el transito y seguridad vial; hacen que estos problemas se agraven, expertos en
transporte proponen realizar estudios de jerarquizacion vial por motivos del crecimiento del parque
automotor que causard congestionamiento tarde o temprano conllevando a problemas como son los
siguientes: aumentos en los tiempos de viaje, aumento del costo de viaje, mayor contaminacion

auditiva y emision de gases.

En las ciudades mas desarrolladas del mundo los tiempos para trasladarse de un punto a otro
han ido en aumento, el tiempo de viaje en la ciudad de Rio de Janeiro esta en promedio de los
90 minutos en una ciudad de Bogota es de 60 minutos, estos problemas se dan porque el
incremento del parque automotor que crece sin control y provocando consecuencias como
accidentes viales por la falta de concientizacién de las personas y la poca sefalizacion
horizontal y vertical y otro factor es a la falta estudios técnicos sobre seguridad vial
(Gakenheimer, 1998, p.2).

La congestion es un problema que tienen todas las ciudades en desarrollo alrededor del mundo y es
un gran desafio debido a que la poblacion sigue en aumento y sus necesidades de movilizarse son
grandes haciendo que el parque automotor siga en aumento. En lo que respecta al congestionamiento
la construccion de mas infraestructura vial no es la solucion puesto que “las nuevas carreteras crearan
nuevos conductores, lo que haréd que la intensidad del trafico se mantenga igual” (Duranton y Turney,
2011).

1.8. Base Legal

1.8.1. Constitucion del Ecuador

En el articulo 264 manifiesta los gobiernos municipales en base al Cootad pueden realizar las

siguientes actividades dentro de sus limites territoriales.

3. Planificar, construir y mantener la vialidad urbana.



6. la correcta planificacion, ordenar e inspeccionar el transito y el transporte publico en sus limites

territoriales (Constitucién del Ecuador, 2008).

1.8.2. LOTTTSV

Las competencias en materia de transporte de los Gobiernos Autdnomos Descentralizados indican
que la planificacion, la regulacion, el control de las actividades de transporte terrestre, transito,
seguridad vial, son algunas de las competencias de los GADs. Consiguiente a esto los Gobiernos
Auténomos Descentralizados que hayan asumido las competencias en el territorio nacional tienen que

llevar a cabo lo que se recoge en el articulo 30.4 y 30.5de laLOTTTSV.:

Art. 30.4.- Establece que todos los Gobiernos Auténomos Descentralizados de todos los niveles en
calidad y materia de transporte terrestre y la seguridad vial en la facultad en sus respectivas
circunscripciones territoriales, tendran las atribuciones de conformidad a la Ley que expidan para una
correcta planificacion, orden e inspeccion en materia de transito y el transporte, que estén bajo su
potestad, en base a las resoluciones otorgadas por el ente a cargo desde la Agencia Nacional de
Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial estas son debidamente

manifestadas sobre los métodos que se van a aplicar en el control y seguridad del transito.

Corresponde a los Gobiernos Auténomos Descentralizados Regionales en el ambito de sus
competencias, planificar, regular y controlar las redes interprovinciales e intercantonales de transito
y transporte. Los Gobiernos Auténomos Descentralizados Metropolitanos y Municipales en el &mbito
de sus competencias, tienen la responsabilidad de planificar, regular y controlar las redes urbanas y
rurales de transito y transporte dentro de su jurisdiccion(LEY ORGANICA DE TRANSPORTE
TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, 2008, p.13)

Art.- 30.5 de la misma LOTTTSV, sefiala las competencias de los GADs.

Cumplir y hacer cumplir la Constitucion, los convenios internacionales de la materia, esta Ley, las
ordenanzas y reglamentos, la normativa de los Gobiernos Autdnomos Descentralizados regionales,
metropolitanos y municipales, las resoluciones de su Concejo Metropolitano o Municipal(
LOTTTSV, 2008, p.14).

Hacer cumplir el plan o planes de transporte terrestre, transito y seguridad vial elaborados y
autorizados por el organismo rector y supervisar su cumplimiento, en coordinacion con la Agencia

Nacional y los Gobiernos Auténomos Descentralizados regionales( LOTTTSV, 2008, p.14).



Realizar la planificacion ordenamiento y control de todas las actividades que se encuentran dentro
del transporte terrestre asi también la de planificar el servicio de transporte publico y su
infraestructura incluyendo la forma de operacion en su jurisdiccién que le compete en base a la
division de las vias segun el Ministerio( LOTTTSV, 2008, p.14).

1.8.3. Consejo Nacional de Competencias

El Consejo Nacional de Competencias en uso de sus facultades constitucionales y legales constantes
en el literal d) del Art. 154 y en el literal 0) del Art. 119 del COOTAD. Resuelve la Resolucion No.
006-CNC-2012 lo siguiente.

Art. 1.- Transferencia. — En lo que respecta a la transferencia de competencias para planificacion,
inspeccion y ordenar el transporte terrestre involucrando a la seguridad y movilidad estaran a cargo
los gobiernos auténomos descentralizados de nivel mas alto dentro del pais, de manera continua

segun las resoluciones tomadas.(Concejo Nacional de Competencias, 2012, p.4).

1.8.4. COOTAD

En lo que respecta al Cédigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion

(COOTAD) contempla los siguientes articulos con sus respectivos literales.

Art. 55.- Competencias exclusivas del gobierno autbnomo descentralizado municipal.

Los gobiernos autdénomos descentralizados municipales tienen las siguientes competencias;
¢) planificar, construir y mantener la vialidad urbana.

f) Hacer la planificacion, inspeccién y orden en calidad de transporte terrestre precautelando la
seguridad dentro de sus limites territoriales (CODIGO ORGANICO DE ORGANIZACION
TERRITORIAL AUTONOMIA Y DESCENTRALIZACION, 2010, Articulo 55).

Art. 130.- Ejercicio de la competencia de transito y transporte. — la realizacion de la competencia de

transito y transporte, se hara de la siguiente forma:

A los gobiernos autonomos descentralizados municipales les corresponde de forma exclusiva
planificar, regular y controlar el transito, el transporte y la seguridad vial, dentro de su territorio

cantonal.



La rectoria general del sistema nacional de transito, transporte terrestre y seguridad vial correspondera

al Ministerio del ramo, que se ejecuta a través del organismo técnico nacional de la materia.

Los gobiernos auténomos descentralizados municipales definiran en su cantén el modelo de gestion
de la competencia de transito y transporte publico, de conformidad con la ley, para lo cual podran
delegar total o parcialmente la gestion a los organismos que venian ejerciendo esta competencia antes
de la vigencia de este Codigo(COOTAD, 2010, Articulo 130).

1.8.4.1. Ordenanza de creacion de la UTTTSV-CCH

En la ordenanza contemplamos los siguientes articulos que nos permiten regular y controlar la

infraestructura y la sefializacion horizontal y vertical del canton.

Art.2. A la Unidad Técnica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, le compete las

siguientes atribuciones generales:

2. Proponer nuevas estrategias, realizar planes gue permitan controlar y verificar como actua el
transporte terrestre y sistemas dentro de su circunscripcion territorial a su vez verificar el nivel
de la infraestructura.

8. Mantener y estar actualizada la sefializacion para asegurar la correcta movilidad en base a las

normas que se encuentren vigentes en el territorio nacional (Unidad Técnica de Transporte

Terrestre Transito y Seguridad Vial, 2014, p.2).

Art.3. En materia de planificacién a la Unidad Técnica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad

Vial, le corresponde:

a. Planificar la circulacion de los vehiculos y servicios de transporte publico y privado de

pasajeros de carga.

e. Lasefalizacion vial, horizontal y vertical urbana e intracantonal.

f.  Laseguridad vial urbana e intracantonal.

g. Lacirculacion peatonal y seguridad peatonal( UNTTTSV, 2014, p.3).

Art.4. En materia de organizacion del transito, compete a la Unidad Técnica de Transporte Terrestre

Transito y Seguridad Vial.



c. Organizar y sefializar la vialidad urbana en su jurisdiccion.

d.  Organizar y distribuir los elementos de seguridad vial urbana en su jurisdiccion( UNTTTSV,
2014, p.3).

Art.5. En materia de regulacion de transito y transporte terrestre compete a la Unidad Técnica de

Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial.

a. Proponer ante el consejo cantonal, proyectos de normas y regulacion que permitan asegurar
la correcta administracion de las actividades y servicios de Trénsito Y Transporte Terrestre, dentro
del Canton.

b. Coordinar el cumplimiento de las resoluciones, regulaciones, normas de transito y transporte
terrestre y seguridad vial, emitidas por la Agencia Nacional De Tréansito y esta ordenanza(
UNTTTSV, 2014, p.4).

1.9. Fundamentos Tedricos

» Jerarquizacion vial

Dentro de cada ciudad, pueblo o pais a medida que crecen deben se categorizadas para identificar el
tipo de via con las que cuentan. La categorizacion es importante debido a que mediante el uso de esta
se puede determinar la preferencia en las intersecciones para dar prioridad a las vias que transitan

mayor flujo vehicular sobre la que transita en menor cantidad y asi identificar las vias principales y

secundarias (Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2013).
» Red vial estatal

“Estan compuesto por las vias denominadas arteriales y las denominadas vias secundarias colectoras.
estas vias se encuentran bajo jurisdiccion del Ministerio de Transporte y Obras Publicas MTOP.”
(Flores y Juca, 2013).

» Red vial provincial

“Es el conjunto de vias que se encuentran bajo administracion de los Consejos Provinciales, las
mismas que se encuentra integrada por las vias secundarias, terciarias y caminos vecinales” (Flores y
Juca, 2013).
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> Red vial cantonal

“La Red Vial Cantonal esta se encuentra estructurada y conformada por vias interparroquiales y las

urbanas y estan bajo la administracion de Gad de la municipalidad.” (Flores y Juca, 2013).

> Red Vial cantonal urbana

Este tipo de vias se encuentran en las zonas urbanas de un cantén en donde existe crecimiento de la
urbanizacién y estan se encuentran administradas por los Gad ya sean municipales o metropolitanos
gue son los encargados de realizar el mantenimiento de las mismas segin sus limites de

jurisdiccion(Barrezueta, 2017).

1.9.1. Clasificacién de las Vias del sistema urbano.

“Para determinar la jerarquizacion en cualquier ciudad del mundo se establece una clasificacion de
vias que existe en el area urbana que se dividen en las siguiente: Vias Expresas, Vias Arteriales
principales y secundarias, Locales, Colectoras y para el uso de las personas las peatonales” (Flores y
Juca, 2013).

Tabla 1-1: Caracteristicas minimas de las vias

e . , Velocidad permitida Derecho de via
Clasificacion Cantidad de vehiculos (km/h) (metros)

Expresas Entre 1200 a 1500 Entre 60 a 80 30m
Arteriales

Principales Entre 500 a 1200 Entre 50 a 70 20m
Arteriales Entre 500 a 1000 Entre 40 a 60 15m

Secundarias

Colectoras Entre 400 a500 Entre 30 a 50 15m

Locales Menor a 400 Max 30 15m

Ciclovias Entre 10 a 30

Fuente: Ordenanza Municipal del Cantén Quito, 2003.

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E, 2020
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Tabla 2-1: Especificaciones minimas de las vias

e N° Carriles | Ancho carril | Parterreen | Espaldon
Clasificacion . Ancho de acera
por sentido en metros metros en metros
Expresas tres 3.60m 6 245m No aplica
Arterias tres 3.65m 6 1.80sin 4m
Principales aceras
Acrterias Opcional
Secundarias dos 3.65m 4 4m
Colectoras dos Entr3e 63550 a 3 2.00-2.50 m
Locales uno Entrg 5680 a No 2.00-3.00 m

Fuente: Ordenanza Municipal del Cant6n Quito, 2003.

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E, 2020

Las autopistas 0 expresas

“Este tipo de vias permiten unir ciudades y se encuentran las vias urbanas que estan preparadas para

recibir una gran cantidad de vehiculos debido a sus caracteristicas geométricas ademas permite

ordenar el territorio, enlaza zonas urbanas con las rurales” (Ordenanza Municipal del Canton Quito,

2003, p.29). Estas vias estan destinadas para vehiculos de todo tipo entre ellos livianos, buses y

pesados donde estan disefiadas para tonelajes grandes acorde a las caracteristicas geométricas.

En caso de utilizar estas vias para el servicio de transporte colectivo y de forma ocasional se debera

hacer un carril exclusivo donde se lo realizard mediante el acondicionamiento de la via, con paradas

debidamente disefiadas y previo estudio en las cercanias de los cruces a desnivel.

Funcionalidad:

o Este tipo de vias ayuda de manera directa a las vias principales con el trafico generado por la

gran cantidad de vehiculos que circulan.

o Permite tener mayor enlace con zonas urbanas y rurales

e Estan vias se encuentran disefiadas para velocidades mayores

o Caracteristicas geométricas disefiadas para soportar grandes volimenes de trafico.

e Permite identificar el trafico urbano con el trafico alto
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¢ Estas vias no se encuentran destinadas para hacer uso de estacionamiento debido a sus
caracteristicas geométricas.

¢ Estan vias son usadas por operadoras de buses interprovincial e intracantonal Ordenanza
Municipal del Cantdn Quito, 2003, p.28).

Tabla 3-1: Caracteristicas Técnicas vias Expresas o Autopistas

Velocidad permitida 90 km/h

Velocidad del estudio permitida Entre 60 a 80 km/h

Distancia paralela entre ellas Entre 8000 a 3 000 m

Ne° carril por sentido 3

Ancho del carril 3,65

Distancia de visibilidad entre parada | 115 metros

Galibo vertical minimo 550 m

Radio minimo de esquinas 5m

Separacion de la calzadas Parterre minimo de 6 metros

Tréafico Promedio Diario Anual

(TPDA) 1200 — 1500 vehiculos

Espaldén Min 2.5 m(laterales).constituido por 4
carriles por sentido,

Fuente: Ordenanza Municipal del Cantén Quito, 2003.

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E, 2020

Vias arteriales principales
Segun la Ordenanza Municipal del Canton Quito del 2003, menciona que:

Las vias arteriales principales permiten la conectividad entre las autopistas o denominadas expresas
y con las secundarias y por sus caracteristicas geométricas estas se encuentran listas para trafico
elevado ademas permiten las conexiones con areas urbanas y rurales, terminales terrestres y areas
comerciales e industriales, contribuyendo a que exista fluidez en las vias reduciendo el trafico (
Ordenanza Municipal del Canton Quito, 2003, p.29).

Estas vias tienen la funcion principal de conectar &reas municipales con un trafico de medio y alto
ademas “este tipo de vias son monitoreadas para que exista una correcta reparticion del trafico y evitar

congestion a las vias colectoras y las vias locales” (Sedesol, 2010, p.13).
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Estas vias arteriales principales estan disefiadas para un tréfico entre 500 hasta los 1200 vehiculos y
su velocidad minima de circulacion promedio se encuentra entre los 60 km/h, su derecho de via es
menor en con las autopistas, ademas cuenta con carriles para el uso exclusivo de transporte masivo
y colectivo, ademas en este tipo de vias en zonas urbanas y rurales deben estar debidamente
sefializadas y semaforizados acorde al reglamento en todas las intersecciones que circulan vehiculos

y transelntes para eliminar la falta de desorientacion por parte de los conductores.

Ademas, los peatones podrén cruzar en zonas debidamente disefiadas para ellos para precautelar la

integridad y seguridad segin Reyes manifiesta que:

Todas las paradas que se vayan a construir dentro de este tipo de vias para el transporte
publico tienen que realizar un estudio para que no exista problemas con los vehiculos
particulares que hacen uso de la via y no exista obstruccidn, y adicionalmente estas vias no
deben permitir la circulacion de vehiculos pesados y tener carriles exclusivos para el
transporte publico. Por lo cual estas vias deben estar en constante mantenimiento debido a
que son vias transitadas de manera regular y necesitan del cuidado pertinente(Reyes, 2016,
p.26).

Caracteristicas Funcionales:

e Sirven de enlace entre las autopistas y las vias secundarias

¢ No cuenta con estacionamientos.

e Permite la circulacién de transporte masivo y colectivo con grandes distancias debidamente
regularizados.

e La velocidad de circulacion se encuentra entre los 70 km/h.

e Por sus caracteristicas geométricas permite un flujo vehicular alto.

¢ Permite la conectividad con vias rurales(Ordenanza Municipal del Cantdn Quito, 2003, p.29).
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Tabla 4-1: Caracteristicas Técnicas Arteriales Principales

Velocidad permitida 70 km/h
Velocidad de estudio permitida Entre los 50 a 70 km/h
Distancia paralela entre ellas Entre 3000 a 1500 metros

Estan debidamente semaforizados y
sefalizadas para evitar conflictos
vehiculares acorde al reglamento.

Control de accesos

NUmero carriles sentido 3

Ancho de carriles 3.65 metros

Distancia de visibilidad de parada 90 metros

Radio minimo de curvatura 160metros

Galibo vertical minimo 5,50 m

Trafico Promedio Diario Anual

(TPDA) 500 — 1200 vehiculos

Espaldén Cuenta con parterre.

Longitud carriles de aceleracion 1,80m minimo, pueden no tener espaldon

Fuente: Ordenanza Municipal del Canton Quito, 2003.

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E, 2020

Vias arteriales secundarias

Este tipo de vias arteriales secundarias “Permiten enlazar vias colectoras con las vias arterias
principales. la funcion principal es la de repartir todo el trafico provocado en la via a las diferentes
zonas de la ciudad; permitiendo Ilegar a maltiples destinos como zonas escolares, institucionales y
sectores de mayor afluencia de manera mas rapida y sin provocar congestion.” (Ordenanza Municipal
del Canton Quito, 2003, p.29).

Caracteristicas Funcionales:

¢ Permite una correcta reparticion del trafico a diferentes puntos de una ciudad.
e Permite conectar vias colectoras con arteriales primarias.

¢ Todas las intersecciones o cruces deben estan con sefialética y semaforizacion.
e Facil acceso a vias de arteriales primarias

e Por sus caracteristicas geométricas permite velocidades entre 70 km/h

e Permite receptar gran cantidad de vehiculos de las autopistas.

¢ Cuenta con estacionamiento debidamente regulado.

e Pueden admitir la circulacién en un solo sentido de circulacion.
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¢ La forma en que circula es en un solo sentido separado por el parterre o franja.

e Estas vias son utilizadas para el transporte publico y vehiculos particulares.

(Ordenanza Municipal del Cantén Quito, 2003, p.30).
Tabla 5-1: Caracteristicas Técnicas Arteriales Secundarias

Velocidad permitida 70 km/h

Velocidad de estudio permitida Entre 30 a 50 km/h

Control de accesos Todas las intersecciones son a nivel.

N° minimo carriles sentido 2

Ancho de carril 3.65 metros

Estacionamiento lateral 2.20 metros

Distancia de visibilidad de parada 60 metros

Galibo vertical minimo 5.50 metros

Trafico Promedio Diario Anual

(TPDA) 500 — 1000 vehiculos

Separacion de calzadas Se encuentra divida por un parterre de 4
metros y contar sefializacion horizontal.

Aceras mayor a 4 metros

Fuente: Ordenanza Municipal del Canton Quito, 2003.

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E, 2020

Vias colectoras
Segun la Ley de Caminos del Ecuador manifiesta que:

Las vias colectoras tienen la funcion de repartir el trafico entre diferentes puntos de las zonas
urbanas y rurales para evitar aglomeraciones permitiendo acceder a puntos de mayor
concurrencia como los son centros comerciales, residencias, parques etc. Ademas, estas vias
permiten la conectividad con vias colectoras y secundarias. Ademas, este tipo de vias no esta
permitido la circulacion de vehiculos de tonelaje alto debido al gran dafio que ocasiona a las
vias. (Ordenanza Municipal del Cant6n Quito, 2003, p.31).

Caracteristicas Funcionales

e La via es utilizada para circulacion de transporte pablico y vehiculos particulares con
prohibicion de vehiculos de tonelaje elevado.

¢ Recepta todo el trafico de vias locales y los reparte a vias arteriales secundarias.
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¢ Permite la correcta reparticion del trafico en las zonas urbanas.

¢ Cuenta con estacionamiento debidamente regularizados.

¢ Permite la facil comunicacion entre barrios.

e Cuenta con una velocidad de 50 km/h.

¢ El volumen de trafico segun sus caracteristicas geométricas es bajo.

e |a circulacion se da en un solo sentido.

(Ordenanza Municipal del Cantén Quito, 2003, p.31).

Tabla 6-1: Caracteristicas Técnicas Vias Colectoras

Velocidad permitida 50 km/h

Velocidad de estudio Entre 20 a 40 km/h
Control de accesos Intersecciones a nivel
N° minimo de carriles sentido 4y dos por sentido
Ancho de carril 3.50 metros

Carril estacionamiento lateral Recomendado 2 metros
Distancia de visibilidad de parada 45 metros

Galibo vertical minimo 5,50 m

Trafico Promedio Diario Anual
(TPDA) 400 — 500 vehiculos

B Parterre de 3 metros y con sefialética
Separacion de calzadas

horizontal.
Longitud maxima, via sin retorno 300 m
Aceras recomendable 2.5 metros

Fuente: Ordenanza Municipal del Canton Quito, 2003.

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E, 2020

En base a la Ley de Caminos del Ecuador manifiesta que:

Para el caso donde en partes de las vias se cuente con prohibiciones de estacionar se hara uso de
bahias de estacionamientos en las &reas mas cercanas de las aceras y todos estos estacionamientos
segun el reglamento deberan estar en forma paralela a la acera y en lo que respecta al
dimensionamiento se hard un analisis de la ocupacion del uso de suelo(Ordenanza Municipal del
Canton Quito, 2003, p.32).
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Vias locales

Estas vias permiten la conectividad con las residencias, cuentan con un flujo muy bajo de vehiculos,
conectan con las vias colectoras. Ademas, tienen prohibido la circulacién de vehiculos pesados debido
a que son vias que no soportan grandes pesos que por sus caracteristicas geométricas es solo para
vehiculos livianos y en casos excepcionales vehiculos de emergencia. Su velocidad permitida es de
30km/h y cuenta con dos carriles 1 en cada sentido debe contar con su debida semaforizacion y
sefializacion acorde al reglamento(Ordenanza Municipal del Cantén Quito, 2003, p.32).

Caracteristicas Funcionales:

e Se enlazan directamente con las vias colectoras

e Son vias con menor flujo vehicular y poca movilidad.

¢ Vias con prohibicidn de vehiculos pesados por sus caracteristicas geométricas.

¢ No es permitido la circulacion del transporte pablico.

¢ Cuenta con vias sin accesos por lo que es recomendable la sefializacion.

¢ Pueden permitir el estacionamiento de vehiculos(Ordenanza Municipal del Cantén Quito,

2003, p.32).

Tabla 7-1: Caracteristicas Técnicas Vias Locales

Velocidad permitida 50 km/h

Velocidad de estudio permitido Max 30 km/h
Distancia paralela entre ellas Entre los 100 a 300 m
Control de accesos Todas a nivel

N° minimo de carriles sentido 2

Ancho de carril 3.50 metros

Estacionamiento lateral

recomendado 2 metros

Distancia de visibilidad de parada

40 metros

Separacion de circulacion

Debe contar con sefializacion horizontal

Tréafico Promedio Diario Anual
(TPDA)

400 o menos

Aceras

Recomendado 1.5 metros

Fuente: Ordenanza Municipal del Canton Quito, 2003.

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E, 2020
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Vias peatonales

Estas vias estan destinadas para la circulacién de transelntes y de uso recreativo en algunos casos se
las utiliza para circulacion de vehiculos que se movilicen a velocidades bajas y solo para acceder a
las propiedades y excepciones que permiten a vehiculos particulares de servicio pablico u otros.
Ademas, estos sitios cuentan con estacionamientos debidamente construidos en espacios especificos
para no provocar congestionamiento o malestar y la via es de 3 metros en adelante.(Ordenanza
Municipal del Canton Quito, 2003, p.33).

Dimensiones: estas vias que se encuentran destinadas para los transelintes deben contar con un ancho
minimo de 1.6 metros adicionalmente las vias no deben estar obstaculizadas a lo largo de la misma
en lo que respecta al galibo vertical una altura de 2 metros en adelante para que ocasiones

accidentes.(Ordenanza Municipal del Cantén Quito, 2003, p.33).
Ciclovias

Este tipo de vias que pueden ser de cemento, adoquin y lastrado es de uso exclusivo para los ciclistas
y se puede compartir con peatones y permiten movilizarse de manera mas rapida por los usuarios que
hacen uso a zonas residenciales u otros lugares segln la necesidad para la construccion de las mismas
se toma en cuenta el reglamento y los estdndares ya sean internacionales como el ancho de via
recomendado es de 1.6 metros y en caso de ser doble sentido es de 2.5 metros (Ordenanza Municipal
del Cant6n Quito, 2003, p.36).

Caracteristicas Funcionales

En las intersecciones donde existe transito de vehiculos es recomendable poner pasos cebras para el
transeunte que seran de diferente color y grosor segun el reglamento. Ademas, el carril de la ciclovia
se diferenciara para facilitar la movilidad de peatones y ciclistas. Con su respectiva sefializacion

horizontal y vertical.(Ordenanza Municipal del Cantén Quito, 2003, p.36).
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Tabla 8-1: Caracteristicas Técnicas Ciclovias

Velocidad permitida 40 km/h
Velocidad de estudio Max 30 km/h
Distancia de visibilidad de parada 20 metros
Gélibo vertical minimo 2.50 metros
Pendiente recomendable Entre 3% y 5%

Pendiente tramos mayor a 300

metros 5%

Pendiente en rampas 15% méaximo

N° minimo de carriles 2

Ancho de carril (doble sentido) 2.50 metros

Ancho de carril (un sentido) 1.60 metros

Separacion entre bicicletas recomendable 0.8 metros
Aceras recomendable 1.2 metros

Fuente: Ordenanza Municipal del Canton Quito, 2003.
Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E, 2020

1.9.2. Seiializacion

“Simbolos palabra o demarcacion sea horizontal o vertical que se encuentra en la via que sirve para

informar y guiar a los conductores y peatones” (Instituto Ecuatoriano de Normalizacién, 2011).
Sefiales de transito

Son utilizadas para que los movimientos sobre la via se den de manera segura y con orden para
peatones y conductores. Estas sefiales tienen informacion que deben ser obedecidos para evitar
peligros que puede surgir a lo largo del viaje u ofrecer informacidn de rutas, direcciones y destinos
(INEN, 2011).

1.9.3. Clasificacién de las sefiales de transito
Seflales de informacién: Este tipo de sefiales son de gran importancia puesto que otorgan

informacién de gran importancia en zonas urbanas y rurales la informacion que se comunica es la de

teléfonos publicos, hospitales, estacion de gasolina, zonas residenciales entre otros. Su forma es
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rectangular con figuras y color reflectivo de fondo verde y sus letras con color blanco (Vielma, 2015,
p.1).

Sefiales de prevencion: Este tipo de sefiales tiene como finalidad advertir y prevenir a todas las
personas gue hagan uso de via de la existencia o probabilidad de un peligro o situacion poco comun.
Este tipo de advertencias pueden ser de manera temporal por el clima o permanente el color de este

tipo de sefal es de color amarillo y las letras e iconos negros. La forma es de rombo (Vielma, 2015,
p.1).

Sefiales de reglamentacion: Este tipo de sefial tienen por funcién la de indicar a las personas que
hacen uso de las vias: las limitaciones, prohibiciones o restricciones sobre su uso. Si no se cumple es

una falta, que se sancionara conforme a las normas del presente cddigo de cada pais. (Vielma, 2015,
p.1).

1.9.4.1. Sefalizacién Vertical

El proposito de estas sefiales es la de informar o advertir de posibles peligros a los conductores y

peatones que hacen uso de la infraestructura vial.
La sefializacion vertical en base a la Norma INEN se divide:

Sefiales informativas con su nomenclatura I, sefiales preventivas con su nomenclatura P, sefiales
regulatorias con su nomenclatura R, sefiales escolares con su nomenclatura E, sefiales de riesgo con
su nomenclatura SR, y las sefiales y los trabajos de la via con la nomenclatura T.(Instituto Ecuatoriano

de Normalizacion, 2011).

Sefales regulatorias e informativas: este tipo de sefial se encuentran ubicados en un lado de la via
el tamafio y forma estardn en base a la norma RTE INEN 004-1, la forma de cobro esté en base a los

valores vigentes que se maneje cada cantén. (INEN, 2011).

Sefales regulatorias. Este tipo de sefiales controlan el transito en una determinada ciudad y la falta
de respeto hacia esta puede traer sanciones e infracciones acorde a las normas de transito y transporte
(INEN, 2011).

Sefiales de informacién. Dan informacion a las personas el sentido de las vias, ubicacion de servicios

y puntos de interés turistico, distancias, direcciones, destinos, rutas (INEN, 2011).
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Sefiales para zonas escolares. Permiten comunicar a las personas que hacen uso de las vias que en
los alrededores existen centros educativos y se tiene que manejar con precaucion para evitar
accidentes en caso de cometer la falta se pondra una infraccion en base al reglamento y leyes de
transito (INEN, 2011).

Tipos de letras. La forma de escritura y presentacion de las letras debe estar de acuerdo a al
Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN 004 que se indica como debe estar el alfabeto con sus
dimensiones y caracteristicas ademas consta de la serie desde la A hasta la F (INEN, 2011).

Estos letreros son hechos de un material de aluminio que es de gran resistencia con un espeso de 2
milimetros y contaran con un fondo retroreflectivo del tipo 5 en base a la norma ASTM D 4956
cumpliendo con todos los requerimientos y especificaciones del reglamento que se encuentre en
vigencia (INEN, 2011).

“Este tipo de sefial tiene que tener una separacion de 0.3 cm desde el final de la cuneta hasta la
calzada” (INEN, 2011).

Todo tipo de accesorio ya sea los postes de material galvanizado para colocar la sefializacion vertical
deben contar con todas las normas y estandares de calidad y resistentes a la corrosion y al
ambiente(INEN, 2011).

Uniformidad de ubicacion:

Este tipo de sefiales segun la norma se deben ubicar en el lado derecho y si en caso de obstaculizar
con alguna sefial se puede aplicar en el lado izquierdo o aumentando su altura siempre se debe tomar
en cuenta cuando se aplique cualquier tipo de sefial ver que no tapen otras sefiales existentes(INEN,
2011).

Las sefiales preventivas se las ubica de manera estratégica y que sea visible para el conductor y pueda
realizar la accién con tiempo y antelacion y nunca se debe tener mas de una sefial en el mismo poste
debido a que puede ocasionar confusidn solo en casos excepcionales donde la otra sefial complemente
a la anterior(INEN, 2011).

Existe caso donde se desea comunicar mas informacién en un determinado lugar para eso se debe
poner separadas con una distancia de 100 metros en adelante en caso de las sefiales informativas
precisamente en vias expresas las dimensiones de las mismas cambian y deben ser visibles a los lejos
(INEN, 2011).
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Colocacion lateral y altura

En el caso de los lugares donde se necesite colocar la sefializacion correspondiente en costados ya
sea en sefales aéreas y soportes se realiza de la siguiente forma: se lo realiza tomando las mediciones
desde el final de la via hasta donde se encuentre la sefial con més cercania y en la altura es desde el
punto de la superficie y en una altura baja dependiendo la cantidad de sefiales existentes (INEN,
2011).

Colocacion en zona urbana: para la zona urbana este tipo de sefiales siempre y cuando las vias cuenten
con acera se colocaran a una distancia de 300 milimetros desde la vereda y como maximo a 1 metro
siempre y cuando no interfiera con la circulacion de los peatones, y la altura debe ir de méas de 2,1
metros (Instituto Ecuatoriano de Normalizacidn, 2011).

Pare “esta sefal se instalara en todos cruces de vias siempre y cuando tomando en cuenta la

preferencia vial esta sefial es de tipo regulatorio” (INEN, 2011).

Codigo Dimensiones | Dimensiones
No. (mm) (mm) y serie
de letras
R1-1A 600 x 600 200 Ca
R1-1B 750 x 750 240 Csa
R1—1C 900 x 900 280 Ca

R1 -1

Grafico 1-1: Sefal de Pare

Fuente: Instituto Ecuatoriano de Normalizacion RTE INEN 004-1. 2011

Serie de movimiento y direcciones.(R2) “esta sefial obliga a los conductores a circular o

movilizarse en la trayectoria correcta”(INEN, 2011).

“Una via izquierda (R2-1), o derecha (R2-1D) esta sefial informa que la calle tiene sentido a la

derecha y no puede hacer otro tipo de direccionamiento*(INEN, 2011).
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Cadigo Dimensiones | Dimensiones
No. (mm) (mm) y serie
de letras
_‘"“:“":!J m R2-1A (/o D) 900 x 300 100 Cm
R2-1B (/o D) 1350 x 450 140 Cm
R2-11 R2-1D

Grafico 2-1: Una via izquierda

Fuente: Instituto Ecuatoriano de Normalizacion RTE INEN 004-1. 2011

Doble via (R2-2) “este tipo de sefial informa que una calle tiene dos sentidos y la sefial se ubica al

inicio de la calle” (INEN, 2011).

R2-2

Cadigo Dimensiones | Dimensiones

DOBLE V|A No. (mm) (mm) y serie
de letras
R2-2A 900 x 300 100 Cm
R2-2B 1350 x 450 140 Cm

Gréfico 3-1: Doble via

Fuente: Instituto Ecuatoriano de Normalizacion RTE INEN 004-1. 2011

1.9.4.2. Sefializacién horizontal

Es la pintar y demarcar sobre el asfalto, vias adoquinadas y estructuras viales de circulacion flechas
y simbolos y letras claves, que sirve para regular el transito, informar y evitar accidentes. La
demarcacion también es usada para ayudar a complementar advertencias que otros dispositivos no
pueden hacerlo de manera mas entendible para los peatones y usuarios (Ministerio de Obras Publicas

y Comunicacion, 2011).
Clasificacion de la sefalizacion horizontal segun su forma:

“Lineas longitudinales: este tipo de sefializacion se utiliza para delimitar el carril y separar la calzada
de la va ademéas da informacion de lugares donde se es permitido estacionar dar giros segin la
direccion de flechas”(INEN, 2011).
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“Lineas transversales: este tipo se sefial es usado para hacer que los conductores se detengan y que

son de prioridad para los peatones en donde se encuentra demarcado el cruce cebra entre otros.”

(INEN, 2011).

Simbolos y Leyendas: Este tipo de sefial sirven para informar a las personas de ciertos peligros,
advertencias y ayuda dentro de este tipo de sefializacion se tiene los carriles exclusivos, las paradas
de los buses, parada de los taxis, los ceda el paso etc. (INEN, 2011, p.5).

Lineas de pare: este tipo de sefial es una linea continua de 400 milimetros de ancho y con 2
milimetros de espesor que se dibuja sobre la via y sirve para el paso de peatones y detener a los

vehiculos de manera obligatoria frente a esta sefial (INEN, 2011, p.5).

Linea de ceda el paso. Este tipo de sefial sirve para los conductores tomen como referencia en qué
lugar deben detenerse las dimensiones de esta son de 600 milimetros de largo por 400 milimetros con

velocidades que sean menores a 50km/h (INEN, 2011, p.5).

Linea de detencion. Este tipo de linea sirve para informar a los conductores en donde
especificamente detenerse para dar paso hacia los transelntes en caso del transelnte es un lugar
seguro para cruzar sus dimensiones son los siguientes: es una linea con segmentos de 600 milimetros
de largo por 200 milimetros de ancho este tipo de lineas se colocan en cruces con sefiales de ceda el
paso y pare (INEN, 2011, p.5).

Lineas de cruce peatonal. Este tipo de linea se puede visualizar la direccién que tomaran los
transelntes para llegar al otro punto de la calle de manera segura este tipo de lineas se ponen en
lugares donde pueden existir problemas peatonales y de los vehiculos debido a la alta cantidad de
transelintes ademas estos se encuentran subdivididos en los cruces cebra y cruce controlado con

semaforos peatonales o vehiculares (INEN, 2011).

Lineas de Cruce cebra. Este tipo de sefializacion es la mas utilizada su forma es una banda de color
blanca con dimensiones de 3 a 8 metros de largo con un ancho de 45 centimetros y su separacion de
75 centimetros. Para su implementacion se debe hacer con un distancia desde el bordillo de 50

centimetros y esta sefial obliga al conductor a detenerse y dar prioridad al peaton (INEN, 2011).

25



\lll\__

e 3003 8,00 m

Grafico 4-1: Lineas de cruce cebra

Fuente: Instituto Ecuatoriano de Normalizacién RTE INEN 004-2. 2011
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CAPITULO II
2. MARCO METODOLOGICO

2.1. Enfoque de Investigacion.

La presente investigacion permite el estudio de un enfoque mixto por lo siguiente: Es cuantitativo, de
forma externa y objetivo que se va a realizar la descripcion del entorno actual de la jerarquizacién
vial y sefializacion horizontal y vertical; por lo que se utilizara instrumentos para realizar la
investigacion, para la recoleccion de datos que va a servir para documentar la investigacion, ademas
de que servird para procesar los datos obtenidos en el estudio de campo y cualitativo para
interpretarlos para dar a conocer los resultados y las conclusiones adecuadas del estudio a realizar,

con el fin de obtener una movilidad fluida y seguridad dentro de la zona urbana del Cant6n Chillanes.

2.2. Nivel de Investigacion.

» Exploratorio

Para la siguiente investigacion se va a utilizar el nivel de investigacion exploratorio el mismo que
ayudara a tener un primer acercamiento al problema que se va a estudiar y a desarrollar, con la
finalidad de conseguir mayor informacion sobre la situacién actual y ofrecer una buena propuesta y
las condiciones mas favorables para poder movilizarse de manera ordenada y con su debida

reglamentacion y seguridad y poder determinar la solucion cumpliendo los objetivos establecidos.
» Aplicativo

Elaborar una propuesta de jerarquizacion vial y sefializacion horizontal y vertical para tener una
movilidad ordenada de la poblacién, identificando los principales factores de riesgo sefialética e

infraestructura.

2.3. Método.

Inductivo

Con la presente investigacion partiendo del analisis especifico de la falta de conocimiento acerca de
movilidad que puede existir en el Canton Chillanes y conocer los diferentes factores de riesgo que

genera estos conflictos vehiculares al no identificar la preferencia de via.
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2.4. Disefo

Disefio no experimental

La presente investigacion tendra un disefio no experimental debido a que no se va a realizar ensayos
en laboratorios para conocer el problema, este se realizara en el campo en si para conocer la realidad
de la investigacion por medio de la observacion y de la misma manera a través de técnicas e

instrumentos para evidenciar la hipotesis que se va a plantear.

2.5. Tipo De Estudio.

Longitudinal

La presente investigacion tiene un tipo de estudio longitudinal debido a que se realizara las gréaficas
relacionadas a la propuesta como la nueva jerarquizacion vial y la respectiva sefializacion del Cant6n
Chillanes, con la finalidad de fortalecer la movilidad ordenada, en un periodo de tiempo de cuatro

meses.

2.6. Técnicas e Instrumentos

Las técnicas e instrumentos nos serviran para la recoleccion de informacion primaria y secundaria y

son las siguientes:

» Entrevista
La entrevista constituira informacion primaria que contribuye a la construccién de la realidad, se
aplicara a la autoridad competente, lo cual se efectuard mediante el manejo de un cuestionario de

preguntas abiertas.

» Fuentes bibliogréaficas

Nos ayudara los libros, manuales, tesis de grado, sitios web, articulos técnico-cientificos, que
permitieron recolectar informacion secundaria que ayud6 en la conceptualizacién de las variables de

estudio.
> Ficha de observacion

Nos permite observar la situacion actual de la infraestructura vial y de la sefialética vertical y

horizontal con la que cuenta el Canton, teniendo en cuenta todos los detalles de la inspeccidn visual.
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Para la propuesta se lo va a realizar a través de fases en donde se le explica a continuacion:
2.6.1. Fase 1: Levantamiento y andlisis de la informacion obtenida.
En esta fase se va a realizar el levantamiento de informacién de la situacion actual de las vias y

sefializacién horizontal y vertical. Y el andlisis de la informacion se procede a verificar el sentido de

las vias, estado de infraestructura vial y cuantificar la sefialética horizontal y vertical existente.

2.6.2. Fase 2: Disefiar la propuesta de jerarquizacion vial, sefializacion horizontal y vertical y

Su presupuesto.

Para el disefio de la Propuesta se realizara primeramente la jerarquizacion vial en donde se utiliza la
poblacion la misma que es la red vial del Cantén y no se utilizan los habitantes del debido a que se

busca mejorar la movilidad del Cantén y brindar seguridad a los habitantes.

Por lo tanto, la muestra seré el total de calles de la Red Vial del Cantén lo mismo que se realizé una

inspeccion visual y el plano en AutoCAD en donde tenemos 32 calles.

2.6.3. Fase 3: Socializacién de la propuesta a la Unidad Técnica de Transporte Terrestre

Transito y Seguridad Vial del Cantén.

Esta propuesta se socializara al Director de la Unidad de Transporte Terrestre Transito y Seguridad

Vial del Canton, para que ellos den paso a la implementacion.

29



CAPITULO Il

3. DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL Y ELABORACION DE LA
PROPUESTA
Se realiza la observacion pertinente de Campo en el Cantdn y desarrollamos las siguientes fases:
3.1. Diagnostico de la situacion Actual

3.2.Fase 1: Levantamiento y Analisis de la informacion obtenida.
3.2.1. Analisis situacion Actual
El Cantdn Chillanes tiene 97 intersecciones de la zona urbana y actualmente cuenta con la

Regeneracion urbana, en las vias: Guayas y Garcia Moreno, y mediante el estudio de campo se

observé que las vias se encuentran en buen estado.

Figura 1-3: Regeneracion Urbana del Canton

Realizado por: Cuzco, V; Chimbolema, E. 2020
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Figura 2-3: Condiciones de la infraestructura vial

Realizado por: Cuzco, V; Chimbolema, E. 2020

A continuacién, se detalla las 97 intersecciones del Cantén Chillanes:

Tabla 9-3: Intersecciones del Canton Chillanes

NO

Interseccion N° Interseccion
Primero de Junio - Ezequiel Guerrero | 50 Sucre - Enrigue Villagémez
Sucre - Ezequiel Guerrero 51 Guayas - Enrique Villagbmez
Guayas - Ezequiel Guerrero 52 CEITE BT = Enilgjue

Villagébmez

Garcia Moreno - Ezequiel Guerrero

53

Guaranda - Enrique Villagbmez

Las Juntas - Ezequiel Guerrero

54

Angel Verdezoto - Enrique
Villagébmez

Guaranda - Ezequiel Guerrero 55 Holguer Estrada - Ezequiel Guerrero
Angel Verdezoto - Ezequiel Guerrero | 56 Primero de Junio — Caluma
Holguer Estrada - Regulo de Mora -
24 de Mayo 57 Guayas — Caluma
Sucre - Regulo de Mora 58 Baudillo Pazos — Echeandia
Guayas - Regulo de Mora 59 Primero de Junio — Echeandia
Garcia Moreno - Regulo de Mora 60 Guayas — Echeandia
Eloy Alfaro - Las Juntas 61 Garcia Moreno — Echeandia
Guayas - San Pablo de Amali 62 Baudillo Pazos - Via a San José del

Tambo

Garcia Moreno - San Pablo de Amali

63

Via a San José del Tambo - Santa
Rosa de agua clara

Via a San Pablo de Atenas - San
Pablo de Amali

64

Primero de Junio - Santa Rosa de
agua clara

Via a San José del Tambo - Primero
de Junio

65

Guayas - Santa Rosa de agua clara
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17 Guayas — Pichincha 66 Cla(rs;rma Moreno - Santa Rosa de agua
18 Garcia Moreno — Pichincha 67 AnF]’;lIEnero e M0 - S0 [PELel e ol
19 Baudillo Pazos — Arrayanpamba 68 Guaranda — Pasaje
20 Primero de Junio — Arrayanpamba 69 Eloy Alfaro - Regulo de Mora
21 Via a San José del Tambo — 70 Angel Verdezoto — San Juan Pamba
Arrayanpamba - Guaranda - Las Juntas
22 Baudillo Pazos - Gabriela Mistral 71 Sucre - 24 de Mayo
23 Primero de Junio - Gabriela Mistral 72 Guayas - 24 de Mayo
24 Mi\s/tlrzlf San José del Tambo - Gabriela 73 Garcia Moreno - 24 de Mayo
25 Pasaje Chimbo - Gabriela Mistral 74 Eloy Alfaro - 24 de Mayo
26 Guayas - Gabriela Mistral 75 Angel Verdezoto - 24 de Mayo
27 Garcia Moreno - Gabriela Mistral 76 Sucre - Padre Solano
28 Guaranda - Gabriela Mistral 77 Guayas - Padre Solano
29 Baudillo Pazos - San Vicente 78 Garcia Moreno - Padre Solano
30 Primero de Junio - San Vicente 79 Eloy Alfaro - Padre Solano
31 San Miguel de Bolivar - San Vicente | 80 Angel Verdezoto - Padre Solano
32 Primero de Junio — Olmedo 81 Holguer Estrada - 27 de abril
33 San Miguel de Bolivar — Kennedy 82 Sucre - 27 de abril
34 Pasaje Chimbo — Kennedy 83 Guayas - 27 de abril
35 Guayas — Kennedy 84 Garcia Moreno - 27 de abril
36 Garcia Moreno — Kennedy 85 Eloy Alfaro - 27 de abril
37 San Miguel de Bolivar — Olmedo 86 Angel Verdezoto - 27 de abril
38 Sucre — Olmedo 87 Guayas - Eudoro Hinojoza
Garcia Moreno - San Pedro de
39 Guayas — Olmedo 88 Guayabal
. Eloy Alfaro - San Pedro de
40 Garcia Moreno — Olmedo 89 Guayabal
a1 Guaranda — Olmedo 90 Angel Verdezoto - San Pedro de
Guayabal
42 Angel Verdezoto — Olmedo 91 Garcia Moreno - Eudoro Hinojoza
43 Primero de Junio — Bolivar 92 Eloy Alfaro - Eudoro Hinojoza
44 Sucre — Bolivar 93 Angel Verdezoto - Eudoro Hinojoza
45 Guayas — Bolivar 94 Guayas - Santa Rita
46 Garcia Moreno — Bolivar 95 Garcia Moreno - Santa Rita
47 Guaranda — Bolivar 96 Eloy Alfaro - Santa Rita
48 Angel Verdezoto — Bolivar 97 Holguer Estrada - Eudoro Hinojoza
Primero de Junio - Enrique
49 S
Villagomez

Fuente: Unidad Técnica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial del Cantdn Chillanes, 2020.

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E, 2020
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Tabla 10-3: Recopilacion de datos (distancia-tiempo) de los recorridos necesarios para analizar la

velocidad de operacién

Nombre de la Tiempo Recorrido (S) Distan_cia

calle recorrida
vl |v2 |v3 |[v4 |v5 |v6 |v7 |v8 |v9 |v10|vll|v12|vi3|vi4|vi5 (m)

Gabriela

Mistral 37| 35| 33| 35| 32| 38| 32| 37| 37| 35| 33| 35| 42| 37| 39 412

Kennedy 22| 19| 15| 23| 22| 25| 18| 18| 21| 17| 18| 19| 19| 17| 18 174

Olmedo 50| 46| 45| 39| 37| 38| 42| 46| 42| 47| 43| 42| 44| 43| 40 488

Bolivar 46| 40| 32| 37| 39| 37| 36| 42| 37| 41| 47| 39| 39| 35| 44 408

Enrique

Villagobmez 22| 32| 19| 26| 27| 25| 21| 24| 25| 22| 20| 26| 23| 29| 24 242

Ezequiel

Guerrero 44| 42| 39| 46| 46| 51| 48| 52| 47| 44| 48| 44| 47| 46| 42 422

Regulo de

Mora 46| 44| 46| 49| 52| 54| 46| 42| 40| 47| 46| 44| 49| 41| 40 398

24 de Mayo 49| 60| 47| 53| 57| 52| 58| 48| 52| 43| 48| 42| 46| 42| 45 392

Padre Solano | 32| 32| 29| 37| 33| 31| 32| 37| 34| 37| 35| 36| 32| 34| 33 301

27 de Abril 34| 32| 27| 38| 34| 37| 33| 37| 36| 36| 29| 36| 33| 35| 32 318

Eudoro

Hinojosa 28| 25| 32| 34| 29| 29| 36| 32| 24| 36| 32| 33| 37| 26| 22 306

Pichincha 10| 16| 13| 17| 15| 13| 15| 15| 16| 15| 15| 11| 15| 16| 14 58

lerodeJunio | 89| 85| 89| 85| 79| 73| 79| 84| 82| 78| 85| 83| 83| 84| 86 816

Sucre 45| 36| 33| 37| 41| 43| 39| 35| 32| 36| 29| 34| 35| 37| 33 544

Guayas 120|150(110|118|101|113|109|117|118|112|123|110|121|128| 127 1282

Garcia

Moreno 112|123(110| 117 (128|114 |119|122|128|119|114 118|112 |127| 145 1345

SIN no existe circulacién vias en pésimo estado 178

San Vicente no existe circulacién vias en pésimo estado 180

Pasaje de

Chimbo 16| 14| 16| 13| 17| 17| 16| 18| 20| 16| 17| 15| 15| 17| 15 142

San Miguel de

Bolivar 52| 56| 51| 53| 54| 57| 53| 57| 53| 58| 57| 58| 53| 58| 55 816

Guaranda 43| 40| 41| 40| 42| 46| 42| 41| 40| 41| 47| 46| 40| 45| 49 517

Holguer

Estrada 47| 43| 41| 46| 43| 41| 46| 39| 48| 46| 45| 42| 47| 46| 39 488

Angel

Ve?dezoto 62| 54| 58| 58| 54| 61| 56| 53| 57| 59| 62| 53| 59| 57| 60 864

Santa Rita 32| 23| 36| 34| 31| 35| 34| 34| 35| 42| 42| 39| 36| 32| 37 331

Las Juntas 18| 17| 17| 19| 21| 23| 21| 18| 16| 17| 16| 15| 26| 24| 21 146

San Pedro de

Guayabal 16| 19| 22| 17| 18| 22| 21| 23| 17| 19| 23| 26| 25| 22| 24 164

Baudillo

Pasos no existe circulacién vias en pésimo estado 274

Caluma no existe circulacién vias en pésimo estado 197

Echeandia no existe circulacién vias en pésimo estado 325

Santa Rosa

Agua Clara 33| 37| 33| 29| 36| 36| 30| 25| 35| 33| 34| 37| 32| 30| 25 290

33



San Pablo
Amali 25| 26| 19| 27| 22| 25| 27| 25| 26| 24| 23| 28| 16| 26| 26 207
Eloy Alfaro 34| 42| 44| 42| 43| 47| 43| 42| 46| 45| 47| 43| 47| 42| 43 474
Fuente: Observacion de Campo, 2020
Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E, 2020
3.2.1.1. Velocidad de operacién en las vias
Tabla 11-3: Velocidad de operacién (km/h) analizando los datos obtenidos de la tabla (10-3)
Nombre de la | Distancia | Distancia | Tiempo Tiempo Tiempo Vielgeloie
calle calles (m) km total(s) | Promedio | promedio operacion
recorrido(s) | recorrido(h) (Km/h)
Gabriela Mistral 412 0,412 537 48,82 0,0163 25
Kennedy 174 0,174 291 19,40 0,0065 27
Olmedo 488 0,488 644 42,93 0,0143 34
Bolivar 408 0,408 591 39,40 0,0131 31
Enrique
Villagémez 242 0,242 365 24,33 0,0081 30
Ezequiel
Guerrero 422 0,422 686 45,73 0,0152 28
Regulo de Mora 398 0,398 686 45,73 0,0152 26
24 de Mayo 392 0,392 742 49,47 0,0165 24
Padre Solano 301 0,301 504 33,60 0,0112 27
27 de Abril 318 0,318 509 33,93 0,0113 28
Eudoro Hinojosa 306 0,306 455 30,33 0,0101 30
Pichincha 58 0,058 216 14,40 0,0048 12
lero de Junio 816 0,816 1244 82,93 0,0276 30
Sucre 544 0,544 545 36,33 0,0121 35
Guayas 1282 1,282 1777 118,47 0,0395 32
Garcia Moreno 1345 1,345 1808 120,53 0,0402 33
S/IN 178 no existe circulacién
San Vicente 180 no existe circulacién
Pasaje de
Chimbo 142 0,142 242 16,13 0,0054 26
San Miguel de
Bolivar 816 0,816 825 55,00 0,0183 22
Guaranda 517 0,517 643 42,87 0,0143 36
Holguer Estrada 488 0,488 659 43,93 0,0146 33
Angel Verdezoto 864 0,864 863 57,53 0,0192 34
Santa Rita 331 0,331 522 34,80 0,0116 29
Las Juntas 146 0,146 289 19,27 0,0064 23
San Pedro de
Guayabal 164 0,164 314 20,93 0,0070 24
Baudillo Pasos 274 no existe circulacién
Caluma 197 no existe circulacién
Echeandia 325 no existe circulacién
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Santa Rosa Agua

Clara 290 0,29 485 32,33 0,0108 27
San Pablo Amali 207 0,207 365 24,33 0,0081 26
Eloy Alfaro 474 0,474 650 43,33 0,0144 33

Fuente: Observacion de Campo, 2020

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E, 2020
Analisis de la velocidad de operacion

De los datos obtenidos se tomo una muestra de 15 vehiculos en las 32 calles del Canton del sector
urbano, como se puede ver en la tabla (11-3) la velocidad de operacion es cambiante debido a las
condiciones de la infraestructura vial como: flujo vehicular, capa de rodadura y preferencia de via.

Ademas, los conductores transitan por percepcién o por las rutas mas cortas para llegar a su destino.

Se pudo observar que existe congestionamiento vehicular en las 5 calles principales en donde
representa el 15% y son las siguientes: Guayas, Garcia Moreno, lero de Junio, Ezequiel Guerrero y

24 de Mayo; debido a que se realizan diferentes actividades comerciales y agricolas

En la zona urbana del Canton existen 26 calles adoquinadas que representa el 76% y la velocidad de
operacion es cambiante debido a que se presentan desperfectos (hundimientos) y las vias restantes

presentan una capa de rodadura: lastrado, empedrado y tierra.

Ademas, la velocidad de operacion se ve afectada, debido a que los conductores se estacionan en
lugares no permitidos en las vias principales asi mismo no se encuentran disefiadas con sus respectivas

dimensiones provocando obstruccion para el resto de los conductores.

En las calles San Vicente, S/N, Baudillo Pasos, Caluma y Echeandia, no tiene circulacion debido a
que la infraestructura vial se encuentra abandonada y no tienen salida ademas en los sectores

mencionados es poco poblada.

Por otra parte, se analiz6 9 intersecciones que tienen mayor flujo vehicular para realizar el aforo

vehicular.
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Tabla 12-3: Intersecciones con mayor flujo vehicular

Na

INTERSECCIONES

[ER

ELOY ALFAROY 24 DE MAYO

GUAYAS Y EZEQUIEL GUERRERO

GARCIA MORENO Y EZEQUIEL GUERRERO

HOLGUER ESTRADA 'Y EUDORO HINOJOSA

lero DE JUNIO Y SAN MIGUEL DE BOLIVAR

GUAYAS Y GABRIELA MISTRAL

GARCIA MORENO Y GABRIELA MISTRAL

lero DE JUNIO Y ENRIQUE VILLAGOMEZ

OO|INO|O| B WIN

GARCIA MORENO Y EUDORO HINOJOSA

Fuente: Observacién de campo, 2020.

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E, 2020
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3.2.1.2. Aforo vehicular

Tabla 13-3: Resultados del aforo vehicular del lunes 11 de enero del 2021.

TIPO VEHICULOS

Calles Nombre Calle Hora Pico LIVIANOS | BUSES | PESADOS | MOTOS Total vehiculos
1 ELOY ALFARO 7:00-8:00 42 0 10 2 54
24 DE MAYO 7:00-8:00 58 0 5 8 71
5 GUAYAS 8:00-9:00 131 0 3 19 153
EZEQUIEL GUERRERO 12:00-13:00 29 0 2 8 39
3 GARCIA MORENO 8:00-9:00 104 0 7 48 159
EZEQUIEL GUERRERO 15:00-16:00 51 0 2 12 65
4 HOLGUER ESTRADA 8:00-9:00 41 9 0 0 50
EUDORO HINOJOSA 7:00-8:00 48 6 1 6 61
lero DE JUNIO 7:00-8:00 91 0 12 12 115
5
S e el DE 8:00-9:00 62 0 5 9 76
6 GUAYAS 12:00-13:00 85 4 6 8 103
GABRIELA MISTRAL 7:00-8:00 24 0 0 11 35
5 GARCIA MORENO 8:00-9:00 71 2 2 15 90
GABRIELA MISTRAL 12:00-13:00 11 0 1 7 19
8 lero DE JUNIO 12:00-13:00 48 12 7 17 84
ENRIQUE VILLAGOMEZ 12:00-13:00 11 0 2 5 18
9 GARCIA MORENO 8:00-9:00 63 1 3 9 76
EUDORO HINOJOSA 12:00-13:00 14 4 1 3 22

Fuente: Observacion de campo, 2020.

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E, 2020

37




Tabla 14-3: Resultados del aforo vehicular del miércoles 13 de enero del 2021.

TIPO VEHICULOS

Calles Nombre Calle Hora Pico Total vehiculos
LIVIANOS | BUSES | PESADOS | MOTOS
1 ELOY ALFARO 8:00-9:00 42 0 2 2 46
24 DE MAYO 8:00-9:00 51 0 2 3 56
5 GUAYAS 8:00-9:00 87 0 2 9 98
EZEQUIEL GUERRERO 7:00-8:00 17 0 5 8 30
3 GARCIA MORENO 8:00-9:00 66 0 3 25 94
EZEQUIEL GUERRERO 8:00-9:00 52 0 4 12 68
4 HOLGUER ESTRADA 7:00-8:00 29 8 0 1 38
EUDORO HINOJOSA 12:00-13:00 38 7 2 3 50
lero DE JUNIO 7:00-8:00 63 0 5 15 83
> EQTML%UEL DE 7:00-8:00 55 0 4 4 63
5 GUAYAS 7:00-8:00 55 5 11 12 83
GABRIELA MISTRAL 16:00-17:00 36 0 0 14 50
7 GARCIA MORENO 12:00-13:00 50 7 3 13 73
GABRIELA MISTRAL 12:00-13:00 11 0 1 7 19
g lero DE JUNIO 7:00-8:00 57 6 6 12 81
ENRIQUE VILLAGOMEZ 7:00-8:00 10 1 0 4 15
9 GARCIA MORENO 8:00-9:00 52 0 0 6 58
EUDORO HINOJOSA 7:00-8:00 11 3 1 2 17

Fuente: Observacion de campo, 2020.

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E, 2020
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Tabla 15-3: Resultados del aforo vehicular del sabado 16 de enero del 2021.

TIPO VEHICULOS

Nombre Calle Hora Pico LIVIANOS | BUSES | PESADOS | MOTOS Total vehiculos

ELOY ALFARO 7:00-8:00 38 0 3 3 44
24 DE MAYO 7:00-8:00 55 0 2 7 64
GUAYAS 8:00-9:00 102 0 8 7 117
EZEQUIEL GUERRERO 12:00-13:00 21 0 1 5 27
GARCIA MORENO 8:00-9:00 70 0 2 37 109
EZEQUIEL GUERRERO 15:00-16:00 54 0 1 6 61
HOLGUER ESTRADA 8:00-9:00 42 11 0 4 57
EUDORO HINOJOSA 7:00-8:00 43 9 6 4 62
lero DE JUNIO 7:00-8:00 81 0 10 6 97
SAN MIGUEL DE

BOLVAR 8:00-9:00 56 0 7 5 68
GUAYAS 12:00-13:00 65 5 7 6 83
GABRIELA MISTRAL 7:00-8:00 28 0 0 6 34
GARCIA MORENO 8:00-9:00 56 1 8 11 76
GABRIELA MISTRAL 12:00-13:00 8 0 0 6 14
lero DE JUNIO 12:00-13:00 105 0 29 21 155
ENRIQUE VILLAGOMEZ 12:00-13:00 47 0 5 7 59
GARCIA MORENO 8:00-9:00 48 5 5 8 66
EUDORO HINOJOSA 12:00-13:00 14 1 1 3 19

Fuente: observacion de campo, 2020

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E, 2020
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Analisis del aforo vehicular (TPDA)

Realizado el estudio de campo, se realiz6 los aforos de vehiculos de manera manual, donde se
evaluaron las principales calles del area urbana en sentido norte-sur, sur — norte y oeste-este, este-
oeste, los conteos se realizaron los dias 11, 13 y 16 de enero de 2021 para determinar el TPDA
(Trafico Promedio Diario Anual) en intervalos de 15 minutos, los conteos se realizaron tanto en hora
pico como en horas valle, el conteo vehicular se desarroll6 para determinar el mayor flujo vehicular
y con estos datos nos permitird implementar una correcta sefializacion horizontal y vertical para

aumentar la seguridad vial.

Para realizar el conteo vehicular se tomo6 las horas con mayor movimiento en el cantén en horarios
de 7am a 9am, 12pm a 13pmy 15pm a 17pm se tomo estas horas debido a que como es un canton
pequefio la gente se moviliza para realizar actividades comerciales y agricolas dentro del cantén y en
las horas valle la movilidad es baja

Con el conteo vehicular se pudo demostrar que en las principales calles del canton circulan 1290
vehiculos (livianos, buses, pesados y motos) donde el 76% son vehiculos livianos como las
camionetas de cooperativa, taxis ejecutivos y cooperativa y vehiculos particulares que son los medios

mas usados por las personas.

Ademas, por las vias urbanas transitan 199 motos y es el segundo medio mas usado con una

representacion del 15%.

El dia lunes 11 de enero de 2021 se tiene mayor flujo vehicular en las calles: Guayas, Garcia Moreno,
Ezequiel Guerrero, Eloy Alfaro y 24 de Mayo que representa el 15% de vias urbanas de Canton con
mayor flujo vehicular en un horario de 7 am a 9 am debido a que se realiza las diferentes actividades

comerciales y en sus alrededores.

El dia sdbado 16 de enero de 2021 se tiene mayor flujo vehicular entre 7:00 a 8:00 en las calles: 1lero
de Junio, Enrique Villagémez y Holguer Estrada que representa el 9.37% debido a que se realiza la

feria de granos en el Mercado Santa Rita.

A continuacién, se presenta los puntos con mayor flujo vehicular del Cantén.
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Gréfico 5-3: Intersecciones con mayor flujo vehicular
Realizador por: Cuzco, V; Chimbolema, E. 2020
Tabla 16-3: Cuadro de resumen aforo vehicular
Nombre calle Lunes | Miércoles| Sabado TOTAL TPDS TPDA
ELOY ALFARO 200 143 198 541 180 208
24 DE MAYO 270 234 263 767 256 295
GUAYAS 563 439 422 1424 475 548
EZEQUIEL GUERRERO 159 109 113 381 127 147
GARCIA MORENO 624 414 525 1563 521 602
EZEQUIEL GUERRERO 303 246 246 795 265 306
HOLGUER ESTRADA 209 155 229 593 198 228
EUDORO HINOJOSA 281 234 283 798 266 307
lero DE JUNIO 495 342 442 1279 426 492
SAN MIGUEL DE BOLIVAR 360 280 322 962 321 370
GUAYAS 473 342 396 1211 404 466
GABRIELA MISTRAL 154 192 153 499 166 192
GARCIA MORENO 429 305 363 1097 366 422
GABRIELA MISTRAL 76 68 62 206 69 79
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lero DE JUNIO 330 334 636 1300 433 500
ENRIQUE VILLAGOMEZ 72 60 248 380 127 146
GARCIA MORENO 353 262 289 904 301 348
EUDORO HINOJOSA 92 77 93 262 87 101

TOTAL 4987 5758

Fuente: observacion de campo, 2020

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E, 2020

Se determind el TPDS mediante la suma de los dias realizados el aforo volumétrico y su total dividido
para el numero de dias realizado. Con base de los conteos realizados se establece el Trafico Promedio
Diario Semanal (TPDS), con la finalidad de llegar a determinar el Trafico Promedio Diario Anual
(TPDA).

Para el hallar el TPDA, se uso los siguientes factores: factor semanal (Fs) y el factor mensual (Fm).
Para establecer el Factor Semanal (Fs) del afio 2021, se debe tomar en cuenta el nimero de semanas
que tiene el mes en que se realizo el conteo, como el conteo vehicular se realiz en el mes de enero,

el factor semanal es Fs=1.1071.

Tabla 17-3: Célculo del Factor Semanal

Enero 31 4,4286 1,1071

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2020
Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E, 2020

Mientras para el calculo del factor mensual, es un dato obtenido del Departamento del MTOP. El

factor al mes de enero es de: Fm = 1.0429, valor proporcionado por el Departamento del MTOP.

Formula del TPDA

Ooon = Oonn «
N

LI *
OO0 =180+ 1,1071 «

1,0429

C1011111 =208 vehiculos. Ver (tabla 17-3) tabulacion del factor semanal.
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3.2.1.3. Caracteristicas de la Infraestructura Vial
Las vias que tiene el Canton estan constituidas en su mayor parte de adoquin representando el 72% y
el resto de las vias es lastrado, empedrado y de tierra, de la misma manera tiene el ancho de carril
promedio de 3,74 metros mientras que el ancho de acera es de 1,31 metros y el ancho de via es de

7,67 metros. En todas las calles no posee parterre a excepcion de la calle Guayas.

Tabla 18-3: Caracteristicas geométricas de las vias del Cantén

Capa de rodadura Acera | | Parterre
> > Plo|P|ldlmcc|> zm|Ccl>2|T|IZIZ]I0|l0|]2
al al 3lea | 2lT|2|2|8| 2|2 28 8|8 2|alS|8 ©

ne | Nombre de Z| 2| 218|838 AR RE 218 |5
laCalle | o o| <|&|° 5— 2 3|5(5|g|5|€|2|2 2|8
S 8| &< 8 218 508 3|29
= 2 S S &
1 | Caluma 3,48| 1,3|6,96 X - X - 2 X
2 | Echeandia | 3,86| 1,4|7,71 X - X - 2 X
Santa
Rosa de ) )
Agua
3| Clara 3,63(1,17|7,26 X X 2 X
San Pablo ) )
4 |de Amali |4,57|1,36|9,13 X X 2 X
5 | Pichincha | 5,8 2111,6 X - X - 4 X
6 |S-N 3,34| 1,8/6,67 X - X - 2 X
San
Miguel de - -
7 | Bolivar 3,66(1,46|7,31 X X
Baudillo 2 )
8 | Pasos 508| 1,3/10,2 X X 2 X
Gabriela
9 Mistral 39/158| 7,8 X X 1 X - 2 X
San
10 | Vicente 5(1,12| 10 X | X | | 2 X
Pasaje de ) )
11 | Chimbo 3,71 1,11| 7,42 X X 2 X
12 | Kennedy |[3,65/1,33| 7,3 X - X - 2 X
13 | Olmedo 417|1,18]8,34 X - X - 2 X
14 | Bolivar 3,18(1,48| 6,35 X |1 x |1 2 X
Enrique - 1
15 | Villagémez | 3,74 | 1,45| 7,47 X X 2 X
16 | Guaranda |3,63| 1,4|7,25 X X - X - 2 X
Ezequiel
17 | Guerrero - -
T1 2,6 1| 5,2 X X 2 X
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Ezequiel
Guerrero - -
T2 Parque [ 7,25 1,1|14,5 X X 4
Regulo de

18 | Mora 2,35 1| 47 X i X ) 2
24 de

19 | mayo 38| 15| 7,6 x | x | | 2
Padre

20| Solano 25/184| 5 X | x | | 2
27 de

21 | Abril 25| 11 5 X i X ) 2
San Pedro

22 | de - -
Guayabal 3| 1,2 6 X X 2

23 Eudoro i )
Hinojosa |3,75| 14| 7,5 X X 2

24 | Santa Rita 41 19 8 X - X - 2
Holguer i 1

25 | Estrada 4,6 2| 9,2 X X 2
Eloy

26 | Alfaro 375/12 | 75 X | x | | 2

27| LasJuntas | 3,35 14| 6,7 X X - 2

og | Angel ] i
Verdezoto |4,32| 1,2|8,63 X X 2

29 | Sucre 3,3411,39| 6,67 X - X 1 2

30 | Guayas 47| 16| 11 X | - X | - 4
Garcia

31| Moreno 452|1,45|10,5 X | x| | 4
lero de

32 | Junio 3,23(1,43|7,91 X ) X B 4

Fuente: observacion de campo, 2020

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E, 2020

X = representa los parametros que tiene las vias como se puede apreciar en la tabla, por ejemplo, si

es una la capa de rodadura es lastrado se coloca la (x).

La infraestructura vial del Cantdn tiene 19 vias con sentido de direccionamiento bidireccional y 13

vias con sentido unidireccional; con un total general de 32 vias.
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Tabla 19-3: Sentido Bidireccional

San Pablo de Amali

Pichincha

S-N

San Miguel de Bolivar

Baudillo Pasos

Gabriela Mistral

San Vicente
Pasaje de Chimbo
Doblevi Kennedy
oble via -
Bolivar
19

Enrigue Villagbmez

Guaranda

Eudoro Hinojosa

Santa Rita

Holguer Estrada

Eloy Alfaro

Angel Verdezoto

Sucre

lero de Junio

Fuente: observacién de campo, 2020

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E, 2020

Tabla 20-3: Sentido Unidireccional

Una via
13

Caluma

Echeandia

Santa Rosa de Agua
Clara

Olmedo

Ezequiel Guerrero

Regulo de Mora

24 de mayo

Padre Solano

27 de Abril

San Pedro de Guayabal

Las Juntas

Guayas

Garcia Moreno

Fuente: observacién de campo, 2020

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E, 2020
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A continuacion, se presenta la tabla de las vias del Canton que pueden cumplir con requerimientos minimos para categorizar en locales y colectoras

Tabla 21-3: Caracteristicas minimas para vias locales

Ancho via Ancho de carril
Descripcién minimo(ém) minimo(3.5m) Ancho de aceras minimo(2m)
Calles Capa de Cumple Cumple Cumple
rodadura N° vias
Si No Si No Si No

(calzada)
Pichincha cumple cumple cumple
San Miguel de Bolivar cumple cumple no cumple
Gabriela Mistral cumple cumple no cumple
San Vicente Adoquin cumple cumple no cumple
Pasaje de Chimbo cumple cumple no cumple
Kennedy cumple cumple no cumple
Olmedo cumple cumple no cumple

46




Bolivar

Enrique Villagémez

Guaranda

Ezequiel Guerrero

Regulo de Mora

24 de mayo

Padre Solano

27 de Abril

San Pedro de Guayabal

Eudoro Hinojosa

Santa Rita

Holguer Estrada

cumple no cumple no cumple
cumple cumple no cumple
cumple cumple no cumple
cumple no cumple no cumple

no cumple no cumple no cumple
cumple cumple no cumple

no cumple no cumple no cumple

no cumple no cumple no cumple
cumple no cumple no cumple
cumple cumple no cumple
cumple cumple no cumple
cumple cumple cumple
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Eloy Alfaro

Las Juntas

Angel Verdezoto

Sucre

Caluma

Echeandia

Santa Rosa de Agua Clara

Baudillo Pasos

Olmedo

San Pablo de Amali

lastrado

Tierra

cumple cumple no cumple
cumple no cumple no cumple
cumple cumple no cumple
cumple no cumple no cumple

no cumple no cumple cumple
cumple cumple cumple
cumple cumple cumple
cumple cumple cumple
cumple cumple cumple
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S-N

Guaranda

no cumple |

no cumple

no cumple

cumple

no cumple

Total 31 26 5 21 10 8 23
Total general 31 31 31 31
Porcentajes 100% 84% 16% 68% 32% 26% 74%

Fuente: observacién de campo, 2020

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E, 2020
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Analisis de las caracteristicas minimas para vias locales

Las medidas que se presentaron en la tabla estan acorde a las dimensiones minimas que debe tener la

infraestructura vial para cumplir con la jerarquizacion vial.

Tomando en cuenta el ancho de via minimo se tiene 5 calles que no cumplen con el requerimiento
minimo que es de 6 metros y son las calles: Regulo de Mora, 27 de Abril, Padre Solano, S-N y Caluma

que representa el 16% y las 24 calles restantes cumplen con los requerimientos que representa el 84%.

Con el ancho de carril se puede evidenciar que 21 calles cumplen con el requerimiento el mismo que
representa el 68% mientras que el restante de las calles son inferiores a 3,5 metros y son las siguientes:
Bolivar, Ezequiel Guerrero, Regulo de Mora, Padre Solano, 27 de Abril, San Pedro de Guayabal, Las

Juntas, Sucre, S-N y Caluma.

En el ancho de acera se tiene que 23 calles que representa el 74% de las vias tienen medidas inferiores
a 2 metros Por Gltimo, en las calles: Caluma, Echeandia, Santa Rosa de Agua Clara, Baudillo Pasos,
Olmedo, San Pablo de Amali, S-N y Guaranda que representa el 25% de las vias que son vias de
lastrado y tierra no se puede aplicar sefializacion horizontal. Las vias analizadas anteriormente se

categorizaron en vias locales debido a que cumplen con las caracteristicas minimas.

Tabla 22-3: Caracteristicas minimas para vias colectoras

Descripcién Ancho via Ancho carril
Capal de minimo(7m) minimo(3.5 a Anch_o de aceras | Parterre (3m)
Calles N° 3,66m) minimo(2,5m)

rodladura vias Cumple Cumple Cumple Cumple

(CEIEEEY Si No |Si No |Si [No Si No
Guayas Cumple Cumple no cumple | Cumple
Garcia no
Moreno Adoquin Cumple Cumple no cumple cumple
lero de no
Junio Cumple Cumple no cumple cumple
total 3 3] O 3] O 1 3 2 1

Total 100% 100% | 0% 100% | 0% | 33% 100% 67% 33%

Fuente: observacion de campo, 2020

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E, 2020
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Analisis de las caracteristicas técnicas minimas para vias colectoras

En las calles Guayas, Garcia Moreno y 1 ero de Junio en base a las caracteristicas geométricas se
determind que estas calles se categoriza en colectoras debido a que cumplen con el ancho de via 'y
ancho de carril pero no cumplen en el ancho de acera debido a que tiene dimensiones inferiores a 2.5

metros y el parterre solo se encuentra en la calles Guayas.

Las vias del canton Chillanes estan construidas con los siguientes materiales en su calzada.
El 76% de las vias son adoquinadas, es decir 26 calles del cantén.

El 15% de las vias son de lastrado, es decir 5 calles del canton.

El 9% de las vias tienen vias de tierra, es decir 3 calles del canton.

El 44% de las vias de Cantdn presentan problemas en sus caracteristicas técnicas.

Y el 56% de las vias restantes son vias que presentan buenas condiciones.

3.2.1.4. Categorizacion de las vias en base a la Ley de Caminos del Ecuador para la

jerarquizacion vial del Cantén tomando sus caracteristicas geométricas actuales.
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Tabla 23-3: Caracteristicas geométricas minimas para vias Locales

Categorizacion de las vias en relacién a las especificaciones técnicas y dimensiones bésicas actuales de la infraestructura vial

Caracteristicas Minimas para Vias Locales

Vias longitudinales

CUMPLE CUMPLE CUMPLE CUMPLE CUMPLE
Ancho Ancho de
S o | carril(m) acera(m) T
S S Wl 28 2 a3m 5
2 g < E g o | Direccion I Direccion g S <
Vias de estudio <1519 2 g £ =2 Q Ez: =12 Q =l 2 Q § =l 2 O
wn = (9p] wn (7p] (7p]
517128 <£5 2|25 g = 2|7 8%
o - > 8 - zZlz| 9 - z | - I -
S n Pz [%p) Z 8
g <
Las Juntas >400 | X L 33|x |L 21 34| 3,1|x 1.4 1 X 6,7 X
Pasaje de Chimbo |>400 | x L 26(x |L 21 37| 372 x 1,11]1,23 x |7.42|x
Eloy Alfaro 201 | x L 33[x [L 2138 37|x 2| 1.2]x 75| x
Baudillo Pasos sin circulacion L 2l 51|  5|x 13| 11 x 102 x
Guaranda 530 | x L 36|x |L 20 36| 3,65x 14| 1 x | 7.25x
Holguer Estrada
u 221 | x L 33[x [L 2| 46| 458|x 2| 19]x 9.2|
Angel Verdezoto
g z >400 | x L 49|x |L 2| 43| 433|x 12| 1,2 X |863|x
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Sucre
! >400 | x ‘ ‘L 45| x ‘L ‘ 2 3,3‘ 3,37| x ‘ ‘ 1,39‘ 1,1‘ ‘ x | 6,67|x ‘ ‘
Vias transversales
CUMPLE CUMPLE CUMPLE CUMPLE CUMPLE
Ancho Ancho de .
3 & | carril(m) acera(m) £
~ - 2,8 2a3 <
, | 8 < o & < T < 2.0 < g <
Vias de estudio I o S gg S o EE: Direccion S o Direccion S o L S o
3171218 €& |7|2]|%|¢ P18 |Z P1212 8”23
o - > 8 - Z|Wwl o - w | o - o -
S O L (@] L S
g <
Gabriela Mistral | 01 L 25| x |L 20 39| 37|x 158| 15 x | 7.8|x
Kennedy >400 | L 27!x |L 2| 37| 3.4]|x 1,33] 1,2 X | 73|
Olmedo >400 | x L 34|x |L 21 42| 4,14|x 1,18| 1,5 X |8,34|x
Bolivar >400 | x L 41|x |L 2| 3,2| 3,15|x 1,48| 1,4 X |6,35]x
Enrique
Villagémez 142 | x L 30|x |L 2| 3,7| 3,77| x 1,45 1,46 X |7,47|x
Ezequiel Guerrero
530 x L 28|x |L 2| 2,6| 2,58/ x 11| 1,2 X | 572 X
Regul M
egulode Mora | _ /1y L 2%|x |L 20 24| 23 X 1| 13 x | 47 X
24 de Mayo
286 | X L 24|x |L 21 3,8] 3,78|x 15| 1,5 X 76| X
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Padre Solano

>400 27 25| 2,47 1,84| 1,67 5
27 de Abril

>400 28 25| 2,48 111,12 5
Eudoro Hinojosa 98 30 38| 37 14[1,34 75
Pichinch
chineha >400 12 58| 5,79 2]1,96 11,6
SIN sin circulacion 3,3| 3,37 1,8|1,77 6,67
San Vicente sin circulacion 5| 49 112|115 10
San Miguel de
Bolivar 358 45 3,7| 3,61 1,46| 15 7,31
Santa Rita >400 29 4| 3,97 1,9|1,86 8
San Pedro de
Guayabal >400 24 3] 29 1,2|1,14 6
Caluma L .,

sin circulacion 3,5| 3,46 1,31,33 6,96

Echeandia sin circulacion 39| 381 14| 13 7,71
Santa Rosa Agua
Clara >400 27 3,6| 3,66 1,17 1,2 7,26
San Pablo Amali | _ . 26 46| 4,53 1,36| 13 9,13

Fuente: observacion de campo, 2020

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E. 2020
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Tabla 24-3: Caracteristicas geométricas minimas para vias Colectoras

Categorizacion de las vias en relacién a las especificaciones técnicas y dimensiones bésicas actuales de la infraestructura vial

Caracteristicas Minimas para Vias Colectoras

Vias longitudinales

CUMPLE CUMPLE CUMPLE CUMPLE CUMPLE
‘Lﬁ Ancho Ancho de
= : = | carril(m) acera(m) E
S < - & < T < < o g < ©
I = T - £ = 3,5 = 2a25m = g=IRS = 3
Vias de estudio | ¥ | = | © > 89S E |1~ EE: Direccion| o o) Direccion | 2|0 23 = > 1ol g
a F >3 = z|lz| o - z | » = < § F
© »| Z =
lero de Junio 476 | X C 30({x |C 4| 3,2 3,55|x 1,43|1,45 X [7,91|x C
C
Guayas 451 | x C 2/x |c 4| 47| 6,61]x 155 1,9 x |10,8]x
Garcia Moreno C
409 | x C 33|x |C 4| 45| 548|x 145| 1,6 X 110,5|x

Fuente: observacion de campo, 2020

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E. 2020
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Analisis
Tomando en cuenta las caracteristicas y condiciones actuales en las vias basados en: el TPDA, la
velocidad de operacidn, el ancho de carril, el ancho de aceras, ancho de calzada y refiriéndonos

Ordenanza Municipal del Canton Quito 3457 para la jerarquizacién vial, se detalla qué tipo de via

seran nombradas las calles del sector urbano del cantén, a continuacion, se detalla:

El 90% de las calles del sector urbano del Canton, es decir 28 vias cumple con las especificaciones

técnicas y dimensiones minimas para ser nombradas vias locales.

Lista de las vias: Gabriela Mistral, Kennedy, Olmedo, Bolivar, Enrique Villagdmez, Ezequiel
Guerrero, Regulo de Mora, 24 de Mayo, Padre Solano, 27 de Abril, Eudoro Hinojosa, Pichincha,
Sucre, S/N, San Vicente, Pasaje de Chimbo, San Miguel de Bolivar, Guaranda, Holguer Estrada,
Angel Verdezoto, Santa Rita, Las Juntas, San Pedro de Guayabal, Baudillo Pasos, Caluma,

Echeandia, Santa Rosa agua clara, San Pablo Amali, Eloy Alfaro.

Por otra parte, EI 10% de las calles del sector urbano del cantén, es decir 3 vias cumple con las

especificaciones técnicas y dimensiones minimas para ser nombradas vias colectoras.
Lista de las vias: lero de Junio, Guayas y Garcia Moreno

Para hacer una correcta jerarquizacion vial, las aceras deben cumplir con el ancho minimo
recomendado de acuerdo a la Ordenanza Municipal del Canton Quito 3457 que menciona que debe
ser de 2m, el 74% de las vias es no tienen el ancho minimo recomendado teniendo medidas inferiores
az2am.

Para determinar la categorizacion de las vias se debe tomar en cuenta las caracteristicas que mas

cumplan de acuerdo a los pardmetros que se toma la Ordenanza Municipal del Canton Quito 3457

para la jerarquizacion vial.
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3.2.1.5. Sefializacion Vertical

Tabla 25-3: Sefalizacion vertical actual

1.9410168690929697,
Gabriela Doble via -79.06873225749128 900X300
Mistral -
Zona 1.9414457761984751,
Escolar -79.0691721397534 600X600
1.9416173708210749,
Doble via -79.06816231745515 900X300
Kennedy -
1.9418157403173018,
Una via D -79.0683447076598 900X300
-1.941992664460691,
Olmedo Una via D -79.06782435908755 900X300
1.9422875379622542,
Bolivar Doble via -79.0673040105625 900X300
Enrique 1.9429489926570158,
Villagdmez | Doble via -79.06688290365472 900X300
1.9444749616225026,
. -79.06752797502583 900X300
Unavia D -
1.9433705274831736,
Ezequiel -79.06636926074243 900X300
Guerrero -
1.9434563088007744,
-79.06646582026254 750X750
Pare -
1.9430394651628906,
-79.06593809558939 750X750
1.9436654007517546,
-79.06470360900747 900X300
',\Q/Iegr‘;'o d | Unavial 1.9437619047169012,
-79.06520786427916 900X300
1.9442444244599013,
-79.06559410235963 900X300
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1.9442765924378556,

-79.06658115523189 900X300
1.9437726273793574,
Pare -79.06521859311474 750X750
24 de 1.9446143561743845,
Mavo Una via D -79.06657579070466 900X300
y -1.944517852257977,
-79.06637194283431 900X300
Padre Unavia l 1.9451799762664774,
Solano -79.06413095730608 900X300
Zona 1.9453113287401491,
27 de Abril Escolar -79.06497719424765 600X600
1.9458447488624369,
Doble via -79.06423687534051 900X300
E‘;g&rgsa 1.9459841432969562,
Pare -79.0641778667449 |  750X750
Limite de 1.9459198074055242,
velocidad -79.06412422256706 750X750
1.9435554616667405,
-79.06479477480624 900X300
1.9438771415500704,
Una via D —79.06434?16371239 900X300
1.9444776105016055,
Eloy -79.06400084097422 900X300
Alfaro -
1.9444079132235463,
-79.06390964587189 900X300
1.9447081476315997,
Doble via -79.06366288265382 900X300
Zona 1.9458179422357165,
Escolar -79.06289577085394 750X750
-1.943461670138866,
Sucre Doble via -79.06728925842165 900X300
Guayas Unavia D 1.9414913475689535,
-79.06824409563734 900X300
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1.9413733981189254,
-79.06813144286389 900X300 X
1.9423759681914885,
-79.06742333968393 900X300
1.9428745723327712,
-79.0669619997545 900X300
1.9434696803300946,
-79.06643628676028 900X300 X
1.9402475165743722,
-79.06927674609585 900X300 X
1.9460163112438555,
Pare -79.06434148153545 750X750 X
Zona 1.9454265654918834,
Escolar -79.06484573680714 600X600 X
-1.940665701253762,
-79.06863569803794 900X300 X
1.9407152936444023,
-79.0684077103714 900X300 X
-1.942846425350336,
-79.06591057378893 900X300 X
Garcia 1.9429885006993446,
Moreno Una via | -79.06580328543612 900X300 X
-1.945809900253839,
-79.06386941276484 900X300 X
-1.945563279297909,
-79.06390696368832 900X300 X
1.9443650226072062,
-79.06493961410268 900X300 X
-1.944520501150578,
-79.06490742759597 900X300 X
Total sefializacién actual 47

Fuente: observacion de campo, 2020

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E. 2020
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Tabla 26-3: Resumen de sefializacion vertical

R2-2 9
R2-11 13

= R2-1D 15
|| R1-1 5
i E1-1 4
R4-1 1
TOTAL 47

Fuente: observacién de campo, 2020

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E. 2020
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Gréfico 6-3: Sefializacion vertical actual

Realizador por: Cuzco, V; Chimbolema, E. 2020
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Analisis de la Sefializacion Vertical

La sefalética vertical del Cantén Chillanes, cuenta con 47 sefiales verticales de las cuales 39 estan en
buen estado y 8 estadn en mal estado (1 limite de velocidad, 4 una via Derecha, 1 pare, 1 via Izquierda,
1 zona escolar) las mismas que se encuentran deterioradas y oxidadas por falta de mantenimiento, los
habitantes dafian las sefiales de transito ver (Anexo M) y se encuentran en malas condiciones y la

sefializacién actual es escasa en la zona urbana.

En 15 calles del Cantdn que representa el 47% de las vias tienen sefialética vertical (doble via, una
via izquierda, una via derecha, pare, zona escolar y limite de velocidad) las mismas que si cumplen

con las medidas de la normativa.

De las 4 calles que representa el 13% tiene sefialética vertical de zona escolar las mismas que no
cumplen con la ubicacién recomendada por la normativa que establece que debe ser de 100 metros
dentro de la zona urbana. La sefialética vertical se encuentra ubicada en la parte céntrica del Canton,

pero es necesario complementar a la existente para regular el transito.

Uno de los problemas para que la sefializacion vertical no cumpla es porque no tiene las caracteristicas
recomendadas en las aceras las mismas son inferiores a 2 metros y representa 74% de las vias no
tienen el ancho de aceras suficiente para incluir la sefializacion en correctas condiciones y
dimensiones.
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3.2.1.6. Sefializacion Horizontal

Tabla 27-3: Sefalizacion horizontal actual

o Dimensiones Estado
@) >
Nombres| & |& g r| £ a -
delas | = |2 & S| a8 3|12 2|2
B |g = S| S8| &|e|E|E
calles g |2 2 w| 38 o355
1 -1.9412045159254683, - Si Si Si X
Gabriela | Paso 79.06902998279475 cumple | cumple | cumple
Mistral | cebra -1.9411401798519174, - Si Si Si
1 |79.06893878769242 cumple | cumple | cumple X
-1.9411080118142323, - Si Si Si
Pasaje de |Paso | 1 |79.06902461837696 cumple | cumple | cumple X
Chimbo | cebra -1.941215238604158, - Si Si Si
1 |79.06893878769242 cumple | cumple | cumple X
1 -1.9433463696888782, - Si Si Si «
Ezequiel |Paso 79.06640544123749 cumple | cumple | cumple
Guerrero | cebra 1 -1.942997883036301, - Si Si Si «
79.06593538412913 cumple | cumple | cumple

Fuente: observacion de campo, 2020

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E. 2020

Analisis de la Sefializacién Horizontal

Se realiz6 la observacion de campo por lo cual se evidencio que en la interseccion Pasaje de Chimbo
y Gabriela Mistral al igual que en la parte céntrica del Cantdn; en las intersecciones: Garcia Moreno
y Ezequiel Guerrero; Guayas y Ezequiel Guerrero se encuentra el demarcado del paso cebra en malas
condiciones, ver (Anexo D) y el resto de la zona urbana del Canton no cuenta con sefialética

horizontal. Ademas, con la regeneracion urbana se realiz6 el paso cebra con el adoquin de color rojo

especificando a lo largo de las vias Guayas y Garcia Moreno complementando a la existente.

La sefializacion horizontal con la que cuenta el Canton esta ubicada en tramos cortos y su tonalidad

es baja y tiene Unicamente paso cebra.

Es importante que la sefializacion horizontal no cubre ni el 10% de las vias de la zona urbana para

brindar seguridad a peatones y conductores.
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En general a través de la observacion de campo realizada se tiene que el 16 % de las vias se encuentra
con sefializacion horizontal como es el paso cebra con dimensiones de 3 metros de largo, 45
centimetros de ancho y 75 centimetros de separacion esta sefialética cumple con la normativa, pero
su visibilidad es baja en un 80% de la pintura ver (Anexo E).

En Transito

Por medio del aforo vehicular realizado se pudo evidenciar por las principales calles que circulan
vehiculos livianos, pesados, buses y motos en donde se tiene el 76% que se movilizan en vehiculos
livianos (camionetas, taxis y vehiculo particular) los mismo que son los méas usados por los habitantes
de Canton. De la misma manera la moto es el segundo medio de transporte més usado que representa

el 15% que transitan por las vias urbanas del Canton.

También se puede observar el horario que tiene mayor movimiento vehicular es entre las 7am a 9am
en las siguientes en las intersecciones: Eloy Alfaro y 24 de mayo, Guayas y Ezequiel Guerrero y
Garcia Moreno y Ezequiel Guerrero debido a que se realizan diferentes actividades comerciales como
es: las ferias de ropa y el horario de atencidn de los mercados por donde ingresan camiones a dejar

productos de primera necesidad provocando aglomeraciones.

En Seguridad Vial

En el Cantdn existe una movilidad fluida debido que no existen altos indices de accidentes de transito
como es en siniestros existe 7, lesionados 10, y fallecidos 1 teniendo el 10% de accidentabilidad,
actualmente se ve afectado por no tener una jerarquizacion vial establecida y su sefializacion es
escasa, pero a pesar de la poca sefializacion existente por parte de los habitantes si existe en su mayoria

una cultura vial y se evidencia un respeto a las sefiales de transito.

Ademas los habitantes tienen gran dificultad al no identificar las vias principales creando conflictos
vehiculares en el Centro del Canton y confusion entre los conductores por lo tanto transitan por

percepcion de sentido de direccionalidad o por las rutas mas cortas para llegar al destino.
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Tabla 28-3: Cuadro resumen de Sefalética Horizontal y Vertical actual

Sefialética Estado de
Horizontal Sefalética vertical sefalética
T4 W) o |5 | ™ W)
N?mbre de é 22| 2 |3|2|&8|2 2 w| D Observaciones
a Calle =12 | o S S|I3|S|a S c &L
c < pa 3 <)) b4 D c |
s|s|lz| 8 |2|&|8|a| o 3 |8 |S
52 |3 o < |z 3| T o =
o |2 S Qg5 o S
Sin
sefializacion
Caluma X X H-V
Sin
sefializacién
Echeandia X X H-V
Sin
Santa Rosa de sefializacion
Agua Clara X X H-V
Sin
San Pablo de sefializacion
Amali X X H-V
Sin
sefializacion
Pichincha X X H-V
Sin
sefializacion
S-N X X H-V
Sin
San Miguel sefializacion
de Bolivar X X H-V
Sin
Baudillo sefializacion
Pasos X X H-V
Zona
Gabriela 5 Paso 1 1 escolar, " Paso cebra
Mistral cebra Doble deteriorado
via
Sin
San Vicente X X sefalizacién
Pasaje de 5 Paso Paso cebra
Chimbo cebra deteriorado
1 Doble "
Kennedy via
Olmedo 1 Una via X
1 Doble
Bolivar via X
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Enrique Doble
Villagbmez via
Sin
sefializacién
Guaranda H-V, ni acera
Ezequiel Paso 2 Pare Paso cebra
Guerrero cebra 2 unavia deteriorado
Regulo de Una via,
Mora Pare
Una via,
24 de mayo Pare
Padre Solano Una via
Zona
27 de Abril escolar
Sin
San Pedro de sefializacion
Guayabal H-V
2 Doble
Eudoro via 2 El Pare se
Hinojosa pare encugntra
Reductor despintado
velocidad
Sin
sefializacion
Santa Rita H-V
Sin
Holguer sefializacion
Estrada H-V
Doble
Eloy Alfaro via 4
Una via
Sin
sefializacion
Las Juntas H-V
Sin
Angel sefializacion
Verdezoto H-V
Doble
Sucre via
Doble Cuenta con
Guayas via regeneracion
Garcia Cuenta con
Moreno Una via regeneracion

lero de Junio

Sin
sefializacién
H-V
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Fuente: observacion de campo, 2020
Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E. 2020

3.2.1.7. Entrevista
Entrevista realizada a las autoridades competentes, el dia 27 de enero de 2021, y fue realizado a los
jefes de la Unidad Técnica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial; el mismo que esta
conformado por: 1 Director de la Unidad Técnica, 1 Jefe Analista de Transporte, 1 Jefe de

Matriculacion y 1 Digitador de Matriculacion.
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Tabla 29-3: Entrevista a la Unidad Técnica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial

La seguridad vial se enfoca en varias aristas, aqui tenemos un parque automotor
de 1300 vehiculos, lastimosamente las anteriores autoridades se han

Ing. Andrés despreocupado por muchas razones, y una de ellas es que no se tiene recursos, no
Esteban Director existe una adecuada sefializacion, pero ventajosamente este Cantdn en habitantes
Montero es pequefio, la seguridad vial estd muy comprometida porgue no existe:
sefalizacién horizontal y vertical, campafias de seguridad vial a los estudiantes ni
1. ;Cuél es su |a choferes y la ciudadania no esta capacitada.
opinion
Ing. Janeth Egas | Analista de respecto ala | Es muy importante que exista una buena sefializacion para que haya una buena
Guerrero Transporte movilidady | movilidad dentro del Canton.
seguridad vial
existente en el o ) L )
Ing. Ivan Pefia Jefe de Cantén En estos momento la sefialética existe pero es escasa y si seria necesario de un
Matriculacion|  chillanes? | €studio para completarla para mayor seguridad vehicular y peatonal.
La movilidad y seguridad vial dentro del Canton no lo veo tan segura debido a la
Ing. Elvis del | Digitador de falta de sefializacion y la sefializacion que existe actualmente no es la adecuada ni
Pino Zapata | Matriculacion tampoco estd hecha técnicamente por lo cual dificulta la seguridad y movilidad
dentro del Canton.
Ing. Andrés
Esteban 2. Usted como
Montero Director autoridad, | Malo
. ¢como
Ing. Janeth Egas | Analista de . - N
g g valorariael | Se encuentra en malas condiciones la sefializacion
Guerrero Transporte ;
nivel de
. o fe d senallzacllon del Es baja, inconclusa, incompleta, esta deteriorada y nunca se ejecutado un
Ing. Ivan Pefia | Jefe de canton?

Matriculacion

proyecto para sefializar todo el Cantén
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La sefializacion en el Canton es pésima porque no exista en su totalidad la
Ina. Elvis del Diditador de sefializacién y lo poco que queda ya es demasiado tiempo lo que se hizo y ya no
Pi?]b Za0ata Me?triculacién cumple las expectativas con las que fueron creadas en ese momento y ahora hay
P nuevas necesidades dentro del transito y la movilidad y se deberia hacer un
estudio adecuado para permitir una nueva sefalizacion.
Ing. Andrés 3. (Cree usted ] . . .
Esteban Director que por la falta | Por supuesto que si, las personas en primer lugar no estan educadas y no estan
Montero de educadas porque no exista sefializacion.
- jerarquizacion
Ing. Janeth Egas | Analista de JeiEt :
Guerrero Transporte vial y =l EliEEE
P sefializacion en
o lefede la zona urbana | opyiamente que sf, no hay una sefializacion, los carros pasan y no respetan a los
Ing. IvanPena |\ o iacion | delcantdn | neatones, Al haber la sefializacion adecuada los conductores van a dar prioridad
afectaen la | peatd
oL al peatodn.
movilidad de ] .
Ing. Elvis del Digitador de las personas? | Claro que si afecta porque con una buena sefializacion sea: paso cebra, pare, etc.
Pinb Zapata Matriculacion Ayudara la movilidad en un futuro se va a realizar un proyecto de sefializacion y
esperemos ahi mejore.
Ing. Andres ) Por supuesto que sf, justamente la municipalidad y la alcaldesa del Cantén, esta
IE/'Ie,teban Director 4. ¢Usted como | preocupada en este tema y me ha dispuesto que designe cierto presupuesto en
U autoridad | sefializacion vial.
Ing. Janeth Egas | Analista de apoyariala | . . o )
Gl?errero g Transporte implementacion Si apoyaria, ya que es muy importante la sefializacion en el Canton.
de una - - - -
Jefe de jerarquizacién | Obviamente, seria excelente, implementar ese proyecto que va a garantizar la
Ing. Iv&n Pefa Matriculacion vial con seguridad peatonal y vehicular y es un buen proyecto que se deberia
sefializacion en | implementar.
- - 5n?
Ing. Elvis del Digitador de el cantont P . "
Pino Zapata Matriculacion Desde luego que si, seria excelente para nuestro Canton, seria excelente.

Fuente: Unidad Técnica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial del Cantén, 2020

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E, 2020
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3.3.Fase 2: Disefio de la propuesta de jerarquizacion vial, sefalizacidn horizontal y vertical
Yy Su presupuesto.
3.4.Propuesta

3.4.1. Titulo

Propuesta De Jerarquizacion Vial y Sefializacion Horizontal y Vertical Del Cantdn Chillanes,

Provincia De Bolivar

3.4.2. Contenido De La Propuesta

Con la informacion obtenida por medio de las fichas de observacion y aforo vehicular realizado en
las vias urbanas del Cantén Chillanes, se determind las intersecciones con mayor flujo vehicular;

debido a que son puntos generadores y atractores de viaje, por lo cual se establece la propuesta.

Tomando en cuenta las variables independientes que son importantes para una correcta movilidad
eficiente dentro del Cantén, con la finalidad de brindar seguridad para peatones y conductores que

hacen uso de la red vial.

3.4.2.1. Jerarquizacion Vial

Basandonos en la Ordenanza Municipal del Canton Quito 3457 para la jerarquizacion vial se ha
tomado las especificaciones técnicas y condiciones establecidas como es la velocidad de operacion,
ancho de acera, nimero minimo de carriles, ancho de carriles, con la finalidad de mejorar las
condiciones de movilidad de los conductores. Para a través de la jerarquizacion vial determinar la

ubicacion correcta de la sefializacion. La propuesta se encuentra elaborada a continuacion:
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Tabla 30-3: Propuesta de la jerarquizacion vial para vias locales.

DIMENSIONES BASICAS A MEJORAR TOMANDO LAS DIMENSIONES ACTUALES DE LAS VIAS Y EL
ESPACIO PARA LAS ACERAS

ESPECIFICACIONES TECNICAS Y DIMENSIONES BASICAS PARA VIAS LOCALES

Vias longitudinales

=) Ancho Ancho de .
x carril 2,8 acera(m) £
c a3sbm 2a3m 8 =
— c (0p) - ., . - © <
§r < :8 < ﬁ Direccion Direccion < % = g
. ) v | > c £ > o S S < >
Vias de estudio < |0 o £ o 4 < o 3 S =)
5 | & S v L | < > a I 3 8
S B gzl elelzl2| F g 2 =
o Z| » Z a %) zZ o [a)
8 i E
= C
g <
Las Juntas <400 | L 33 L 21 35| 35|L 2 2 6,7 | Unidireccional L
Pasaje de Chimbo | <400 | L 26| L 2| 37| 372|L 2| 2 7,42 | Bidireccional L
Eloy Alfaro 201 |L 33| L 2| 38| 37|L 2| 2 7,5| Bidireccional L
Baudillo Pasos sin circulacion L 2] 51 5(L 2| 2 10,15 | Bidireccional L
Guaranda 130 |L 36 L 2| 36| 3,65|L 2 2 7,25 | Bidireccional L
Holguer Estrada 221 |L 33| L 2| 46| 458|L 2| 2 9,2 | Bidireccional L
Angel Verdezoto | <400 | L 49| L 2| 43| 433|L 2| 2 8,63 | Bidireccional L
Sucre <400 | L 45| L 21 3,3| 337|L 21 2 6,67 | Unidireccional L
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Vias transversales

Ancho Ancho de
o carril(m) acera(m) e
- ‘% o 2,8 2a3m = 3
S |« T £ < | Y | Direccion | < | Direccion < 3 S N
=+ \— =% —_ | = \— \— N —_ >

] : Yy | > 2 > | @ > > = s o

Vias de estudio < | o 8= ol O O < S S
o | & 39 o< o o S g g
=R ~ 8 Flglwlo | Flwlo|l F | 2 L =

5 Z| 0| w O | w S a
o
) <
Gabriela Mistral 186 | L 25 2| 39| 37|L 2| 2 7,8| Bidireccional
Kennedy <400 27 2| 37| 34 2| 2 7,3 | Bidireccional
Olmedo <400 | L 34 2] 42| 414|L 2] 2 8,34 | Unidireccional L
Bolivar idi i

v <400 |L 41 2| 32| 315|L 2 2 6,35 | Unidireccional L
Enrique Villagbmez e ;

a g 142 | L 30 2| 3,7 3,77|L 2 2 7,47 | Bidireccional L
Ezequiel Guerrero | 5191} 28 2| 28] 2,58|L 2| 2 5,2 | Unidireccional L
Regulo de Mora <400 | L 26 2| 28| 28|L 2| 2 4,7 | Unidireccional L
24 de Mayo 286 | L 24 2| 38| 3,78|L 2| 2 7,6 | Unidireccional L
Padre Solano <400 | L 27 2| 28| 28[L 2| 2 5 | Unidireccional L
27 de Abril <400 | L 28 2| 28] 248|L 2| 2 5 | Unidireccional L
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Eudoro Hinojosa

98| L 30 38| 3,7|L 7,5 | Bidireccional
Pichincha <400 12 58| 5,79 11,6 | Bidireccional
SIN o )
sin circulacion 3,3| 3,37 6,67 | Bidireccional
San Vicente o )
sin circulacion 5/ 49 10 | Unidireccional
San Miguel de
Bolivar 358 45 3,7| 361 7,31 | Bidireccional
Santa Rita . .
<400 29 4| 3,97 8 | Bidireccional
San Pedro de
Guayabal <400 24 3| 29 6 | Unidireccional
Caluma sin circulacion 35| 3,46 6.96 | Unidireccional
Echeandia L. . . .
sin circulacion 39| 3,81 7,71 | Unidireccional
Santa Rosa Agua
Clara <400 27 3,6| 3,66 7,26 | Unidireccional
San Pablo Amali <400 26 46| 4,53 9,13 | Bidireccional

Fuente: Observacion de campo, 2020

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E
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Tabla 31-3: Propuesta de la jerarquizacion vial para vias colectoras.

ESPACIO PARA LAS ACERAS

DIMENSIONES BASICAS A MEJORAR TOMANDO LAS DIMENSIONES ACTUALES DE LAS VIAS Y EL

ESPECIFICACIONES TECNICAS Y DIMENSIONES BASICAS PARA VIAS COLECTORAS

Vias longitudinales

. S Ancho Ancho de
S S A | carril(m) acera(m) 2
2| g€ < |2 35 || a2sm | £ |8E| E g
o ~ " T - T 1 o
Vias de estudio gr’, g _g X C>) g:: Direccién C>) Direccion g Z—'OJ -(.‘5 = 3
<2 g2 a | < o a | SX S g
2| F £8 = |Slzle|F|lz|l9| F |8 g =
[ 2 Z|lwn | Z2 n z o
> [a
lero de Junio 476|C 30 35| 3,55|C 2| 2 7,91/ Bidireccional C
Guayas 451|C 32 4| 47| 6,61|C 25| 25 10,83 | Unidireccional C
Garcia Moreno 409|C 33 4| 45| 548|C 2 2 10,49 | Unidireccional C

Fuente: Observacion de campo, 2020

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E
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Hay que tener en cuenta lo siguientes parametros:
L= local; C= colectora

Las medidas que se muestran son las que deben de tener las vias urbanas de Cantdn: ancho de acera
el mismo que permite una movilidad libre y brinda seguridad a los peatones, el ancho de carril si
cumple con las dimensiones minimas que tendra facilidad de movimiento para los conductores y en

el ancho de la calzada es suficiente para la libre circulacion de los vehiculos.

El sentido de las vias se presenta bidireccional 19 vias que representa el 59% y 13 vias unidireccional
teniendo un total de 32 vias, de tener el confort adecuado en las vias del Cantdn.

En base a las caracteristicas geométricas antes mencionados se determiné que 3 vias son colectoras y
son las siguientes vias: Guayas, Garcia Moreno y 1 ero de Junio que cumplen con las caracteristicas
minimas y las dimensiones de la acera es inferior a 2 metros y se sugiere ampliar ademas tiene un
flujo vehicular que esté en el rango de 400 a 500 vehiculos, el ancho de carril promedio es de 3,18
metros. Mientras que las 29 vias restantes son locales, debido a los siguientes criterios como es: su
flujo vehicular es menor a 400 vehiculos y tiene su velocidad méaxima es de 30 kilometros, y permite
la conectividad con las parroquias del Cantdn.

Tabla 32-3: Propuesta de Jerarquizacion vial para Vias Longitudinales

Direccionalidad
NG JERARQUIZACION DEL PRIORIDAD NOMBRE
CANTON CHILLANES VIAS TECNICO
LONGITUDINALES N-S S-N
1 Las Juntas Unidireccional | Secundaria Calle
2 Pasaje de Chimbo Bidireccional Secundaria Calle
3 Eloy Alfaro Bidireccional Secundaria Calle
4, Baudillo Pasos Bidireccional Secundaria Calle
Vias Locales - . .
5 Guaranda Bidireccional Secundaria Calle
6 Holguer Estrada Bidireccional Secundaria Calle
7 Angel Verdezoto Bidireccional Secundaria Calle
8 Sucre Bidireccional Secundaria Calle
9 lero de Junio Bidireccional | Preferencial Calle
Vias
10| colectoras Guayas Unidireccional | Preferencial Calle
11 Garcia Moreno Unidireccional Preferencial Calle

Fuente: Observacion de campo, 2020

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E
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Tabla 33-3: Propuesta de Jerarquizacion vial para Vias Transversales

JERARQUIZACION DEL CANTON

Direccionalidad

NOMBRE

N° CHILLANES VIAS PRIORIDAD N
TRANSVERSALES TECNICO
N-S S-N
12 Gabriela Mistral Bidireccional Secundaria Calle
13 Kennedy Bidireccional Secundaria Calle
14 Olmedo Unidireccional Secundaria Calle
15 Bolivar Unidireccional Secundaria Calle
16 Enrique Villagémez Bidireccional Secundaria Calle
17 Ezequiel Guerrero Unidireccional | Secundaria Calle
18 Regulo de Mora Unidireccional | Secundaria Calle
19 24 de Mayo Unidireccional | Secundaria Calle
20 Padre Solano Unidireccional | Secundaria Calle
21 27 de Abril Unidireccional Secundaria Calle
22 Eudoro Hinojosa Bidireccional Secundaria Calle
23| Pichincha Bidireccional Secundaria Calle
24| Vias Locales S/N Bidireccional Secundaria Calle
25 San Vicente Unidireccional Secundaria Calle
San Miguel de
26 Bolivar Bidireccional Preferencial Calle
27 Santa Rita Bidireccional Secundaria Calle
San Pedro de
28 Guayabal Unidireccional | Secundaria Calle
29 Caluma Unidireccional Secundaria Calle
30 Echeandia Unidireccional Secundaria Calle
Santa Rosa Agua

31 Clara Unidireccional | Secundaria Calle
32 San Pablo Amali Bidireccional Secundaria Calle

Fuente: Observacion de campo, 2020

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E

Se propone la siguiente jerarquizacion vial para el canton Chillanes en donde se categorizan las calles

de la siguiente manera:
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Tipo de vias

El 9,4 % por ciento de las calles en el sector urbano, es decir 3 vias seran determinadas como
COLECTORAS. Las calles son: Guayas Garcia Moreno y 1ero de Junio.

El 90,6% por ciento de las calles restantes en el sector urbano, es decir 29 vias seran determinadas
como LOCALES.

Direccionalidad

El 53% por ciento de las vias seran consideradas bidireccionales, con circulacion de Norte a Sur y

viceversa, de Oeste al Este y viceversa, es decir 17 calles.
Las vias colectoras representan el 3% de las vias bidireccionales, es decir 1 calle.

Las vias locales representan el 50% de las vias bidireccionales, es decir 16 calles con la circulacion

de Norte a Sur y viceversa, de Oeste al Este y viceversa.

Las vias colectoras representan el 6% de las vias unidireccionales, es decir 2 calles.
Las vias locales representan el 41% de las vias unidireccionales, es decir 13 calles.
Vias principales y secundarias

El 91% de las vias son consideradas secundarias es decir 28 calles en donde el movimiento vehicular
se debe detener y observar a ambos lados para evitar cualquier accidente, antes de seguir su camino
el movimiento del vehiculo haciendo caso a las sefiale de transito existente en cada interseccion vy el
13 % son vias principales es decir 4 calles debido a que son calles que permiten el ingreso al centro

del cantdn y existe movimiento a lo largo del dia.
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L.1n Jerarquizacion vial del cantén Chillanes

=1 Vias locales
== Vias colectoras

Graéfico 7-3: Jerarquizacion Vial del Cantdn
Realizado por: cuzco, V; Chimbolema, E. 2020

3.4.2.2. Sefializacion

A continuacion, se establece la propuesta de sefializacion horizontal y vertical respectivamente.
Después de haber observado la situacion actual en las intersecciones, existe una falta de sefializacion
vertical como horizontal y su mantenimiento adecuado por las autoridades competentes. En base a la
norma INEN 004-1:2011 y 004-2:2011, se plantea la propuesta para brindar mejoramiento y

eficiencia en las vias y dando seguridad a la poblacion.

78



3.4.2.3. Sefializacion Vertical

Se establece la propuesta de la sefializacion vertical, con la finalidad de prevenir riesgos, accidentes
gue pueden presentarse en la red vial y sea una guia de ruta para los conductores y peatones del
Canton.

Las cuales se tomo las siguientes sefiales: reglamentarias, con la finalidad de limitar los riesgos,
restricciones, limitaciones existentes a lo largo de las vias mientras que las sefiales preventivas son
las que nos advierte a conductores y peatones de algin suceso imprevisto de manera temporal o
permanente; con la finalidad de ofrecer la informacién apropiada de las normas de transito en la zona

urbana del Cantén Chillanes.

Tabla 34-3: Sefialética vertical propuesta

Una via Re-1I [ @ | 1
Garcia Moreno y Kennedy Doble via Re2 | :

Pare R1-1 1

Doble via R2-2 1
Guayas y Kennedy

Pare R1-1 2
Sucre y Kennedy Doble via R2-2 | & 2
Garcia Moreno y San Miguel de Bolivar | Doble via R2-2 2

Doble via R2-2 ey L
Sucre y Enrique Villagomez h |

Pare R1-1 2
Guaranda y San Miguel de Bolivar Doble via R2-2 | i 1
lero de Junio y San Miguel de Bolivar | Doble via R2-2 \. DOBLE WA 3
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Parada de bus R5-6
San Miguel de Bolivar y Kennedy Doble via R2-2 AT |
San Miguel de Bolivar y Gabriela " ) !
Mistral Doble via R2-2 .
Doble via R2-2 NOBELE V1A .
lero de Junio y Enrique Villagémez
Pare R1-1
Garcia Moreno y Ezequiel Guerrero Una via R2-1D |
Juntas y Pasaje S/N Una via R2-1D |
Una via R2-1D '|
Juntas y Angel Verdezoto %
Pare R1-1
Doble via R2-2
Guaranda y Angel Verdezoto
Pare R1-1
Una via R2-11
Una via R2-1D | [(THAVE 3
Guayas y Padre Solano -|
Pare R1-1
Pare R1-1
Eloy Alfaro y 24 de Mayo No estacionar R5-1
Peatones la via P6-1
Garcia Moreno y Eudoro Hinojosa Parada de bus R5-6
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Una via R2-1D |(LAE 3
No estacionar R5-1 ®
Garcia Moreno y 24 de Mayo :
Peatones la via P6-1 v
Pare R1-1
Pare R1-1
Holguer Estrada y Eudoro Hinojosa
Doble via R2-2
Garcia Moreno y Santa Rita Hospital P6-4
Doble via R2-2
Guayas y Santa Rita
Pare R1-1
Angel Verdozoto y Regulo de Mora Doble via R2-2
Garcia Moreno y Pichincha No entre R2-7
Guayas y Gabriela Mistral Pare R1-1
Garcia Moreno y Gabriela Mistral Pare R1-1
Una via R2-11
Pasaje de Chimbo y Kennedy
No estacionar R5-1 ®
San Miguel de Bolivar y Kennedy No estacionar R5-1 ®
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Pare R1-1
Sucre y Olmedo ) . .
Una via R1-1D |
Una via R1-1I
Pare R1-1
Garcia Moreno y Olmedo
Una via R1-11
lero de Junio y Bolivar Doble via R2-2 T |
Pare R1-1
Sucre y Bolivar
Doble via R2-2
Guayas y Bolivar Pare R1-1
Doble via R2-2
Garcia Moreno y Bolivar Pare R1-1
Una via R1-1I
Guayas y Enrique Villagbmez Pare R1-1
lero de Junio y Ezequiel Guerrero No estacionar R5-1
Pare R1-1
Sucre y Ezequiel Guerrero ,
Una via R1-11
Una via R1-1D |
Guaranda y Bolivar Doble via R2-2
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Pare R1-1
Eloy Alfaro y Regulo de Mora Pare R1-1
Pare R1-1
Guayas y Regulo de Mora h
Una via R1-1I
Sucre y Regulo de Mora Pare R1-1
Holguer Estrada y Ezequiel Guerrero Doble via R2-2
Pare R1-1
Sucre y 24 de Mayo
Una via R1-1I
Pare R1-1
Guayas y 24 de Mayo
Una via R1-1I
Angel Verdezoto y 24 de Mayo Pare R1-1
Pare R1-1
Eloy Alfaro y Padre Solano
No estacionar R5-1
Pare R1-1
Garcia Moreno y Padre Solano
Una via R1-11
Sucre y Padre Solano Doble via R2-2 AT |
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Pare R1-1
Pare R1-1
Guayas y 27 de Abril Doble via R2-2 | W g
Una via R1-11
Una via R1-1D | (At 3
Pare R1-1
Garcia Moreno y 27 de Abril
Doble via R2-2
Pare R1-1
Eloy Alfaro y 27 de Abril
No entre R2-7
Pare R1-1
Eloy Alfaro y Eudoro Hinojosa
Doble via R2-2
Pare R1-1
Santa Rita Via Bucay Chillanes
Doble via R2-2 AT |
Una via R2-11 -‘!]}]:[']ﬂ
Garcia Moreno y Santa Rita : -
Una via R2-1D |
Doble via R2-2 AT |
) Zona Escolar El-1
Eloy Alfaro y Santa Rita
Pare R1-1
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Angel Verdezoto y Santa Rita Doble via R2-2 OOBLE V1 1
i Pare R1-1 1
Angel Verdezoto y Eudoro Hinojosa

Doble via R2-2 2

Pare R1-1 1
Sucre y 27 de Abril

Doble via R2-2 OOELE VI 2

Doble via R2-2 O0ELE V1 2
Angel Verdezoto y 27 de Abril

Pare R1-1 1

Una via R1-1D | |(TNAVA 3 1
Guayas y Olmedo

Pare R1-1 1

TOTAL 141

Fuente: observacion de campo, 2020

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E. 2020
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Tabla 35-3: Resumen de la sefialética vertical propuesta

R2-1D |Unavia 10
R2-11 Una via 14
R2-2 Doble Via 58
P6-1 Peatones en la via 2
P6-4 Hospital 1
R5-6 Parada de Buses 2

Pare reflectivo tubo cuadrado de
R1-1 2mmx3mts, aluminio espesor 45
2mm espesor

R2-7 No entre 2
R5-1 No estacionar 6
El-1 Zona Escolar 1
Tubo Galvanizado 2mm x 3mts 10
TOTAL 151

Fuente: observacion de campo, 2020
Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E. 2020

3.4.2.4. Sefializacion Horizontal

En la propuesta se ha tomado las vias urbanas del Canton, dado que son sectores frecuentados para
lo cual es necesario ofrecer seguridad a los peatones, conductores y zonas escolares basandose en la
norma INEN; se establecié la cantidad necesaria de sefialética transversal para el Canton. A

continuacion, se presenta la siguiente tabla en donde se ubicd la sefialética.

Tabla 36-3: Sefalética horizontal propuesta

) » L 5 Cantidad
Nombre de la interseccion Descripcion | Lineas | m2
(pasos cebra)
Paso cebra 6 810 1
Guayas y Enrique Villagémez Linea de pare 1 162 1
Ceda el paso 3 108 3
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Guayas y Ezequiel Guerrero Paso cebra 18 2430 2
Garcia Moreno y Ezequiel Guerrero Paso cebra 18 2430 2
Juntas y Regulo de Mora Paso cebra 5 675 1
Angel Verdezoto y Regulo de Mora Paso cebra 8 1080 1
Eloy Alfaro y 24 de Mayo Paso cebra 28 3780 ‘

Ceda el paso 14 504 14
Holguer Estrada y Eudoro Hinojosa Paso cebra 15 2025 2
Garcia Moreno y Eudoro Hinojosa Paso cebra 13 1755 2
Guayas y 27 de Abril Paso cebra 12 1620 2

Paso cebra 23 3105 2
Eloy Alfaro y Santa Rita Ceda el paso 11 396 11

Linea de pare 2 3375 2
Garcia Moreno y Enrique Villagémez | Paso cebra 3 405 1
Guayas y Gabriela Mistral Paso cebra 14 1890 2
Pasaje de Chimbo y Gabriela Mistral | Paso cebra 27 3645 4
Garcia Moreno y Gabriela Mistral Paso cebra 14 1890 2
Pasaje de Chimbo y Kennedy Paso cebra 21 2835 3
Sucre y Kennedy Paso cebra 27 3645 3
Guayas y Kennedy Paso cebra 14 1890 2
Garcia Moreno y Kennedy Paso cebra 19 2565 3
Sucre y Olmedo Paso cebra 26 3510 4
Guayas y Olmedo Paso cebra 13 1755 2
Garcia Moreno y Olmedo Paso cebra 13 1755 2
Sucre y Bolivar Paso cebra 27 3645 4
Guayas y Bolivar Paso cebra 14 1890 2
Garcia Moreno y Bolivar Paso cebra 13 1755 2
lero de Junio y Enrique Villagémez Paso cebra 16 2160 2
Sucre y Enrique Villagbmez Paso cebra 25 3375 4
lero de Junio y Ezequiel Guerrero Paso cebra 32 4320 3
Guaranda y Bolivar Paso cebra 20 2700 3
Eloy Alfaro y Regulo de Mora Paso cebra 26 3510 4
Garcia Moreno y Regulo de Mora Paso cebra 12 1620 2
Guayas y Regulo de Mora Paso cebra 10 1350 2
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Sucre y Regulo de Mora Paso cebra 22 2970 4
Sucre y 24 de Mayo Paso cebra 12 1620 2
Guayas y 24 de Mayo Paso cebra 12 1620 2
Garcia Moreno y 24 de Mayo Paso cebra 13 1755 2
Angel Verdezoto y 24 de Mayo Paso cebra 7 945 1
Eloy Alfaro y Padre Solano Paso cebra 26 3510 4
Garcia Moreno y Padre Solano Paso cebra 10 1350 2
Guayas y Padre Solano Paso cebra 12 1620 2
Sucre y Padre Solano Paso cebra 21 2835 3
) Paso cebra 7 945 1
Sucre y 27 de Abril
Linea de pare 1 2925 1
) Paso cebra 14 1890 2
Garcia Moreno y 27 de Abril
Linea de pare 1 225 1
Eloy Alfaro y 27 de Abril Paso cebra 29 3915 4
o Paso cebra 18 2430 4
Guayas y Eudoro Hinojosa
Linea de pare 1 315 1
Eloy Alfaro y Eudoro Hinojosa Paso cebra 28 3780 3
) Linea de pare 1 225 1
Guayas y Santa Rita
Paso cebra 7 945 1
i . Paso cebra 8 1080 1
Garcia Moreno y Santa Rita
Ceda el paso 8 288 8
Linea de pare 1 180 1
Angel Verdezoto y Santa Rita Paso cebra 9 1215 1
Ceda el paso 5 180 5
TOTAL 836 | 109458 163

Fuente: observacion de campo, 2020

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E. 2020
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Grafico 8-3: Propuesta de sefialética horizontal y vertical

Realizado por: Cuzco, V; Chimbolema, E. 2020

3.4.2.5. Presupuesto

Para el presupuesto se ha tomado los valores vigentes con los que se maneja el Canton Chillanes en
la sefialética horizontal y vertical, y la sefializacion horizontal necesaria se encuentra en metros

cuadrados mientras que la sefializacion vertical se basa en las dimensiones, basadas en la Norma
INEN 004-1.
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Tabla 37-3: Presupuesto de la propuesta se sefializacidn horizontal y vertical

SENALETICA VERTICAL

Cadigo Descripcion Unidad Cantidad Uﬁﬁzt:’)io TOTAL
R2-1D |Unavia U 10 $37,1 $371
R2-11 |Unavia U 14 $37,1 $519,4
R2-2 Doble Via U 58 $37,2 $2157,6
P6-1 | Peatones en la via U 2 $128,7 $257,4
P6-4 Hospital U 1 $132,2 $132,2
R5-6 |Parada de Buses U 2 $120,75 $241,5
Pare reflectivo tubo
cuadrado de
R1-1 2mmx3mts, aluminio 45 $120.1 $5404,5
espesor 2mm espesor U
R2-7 | No entre U 2 $120,3 $240,6
R5-1 | No estacionar U 6 $130,73 $784,38
E1-1 |Zona Escolar U 1 $120,3 $120,3
Tubo Galvanizado 2mm
% 3mts U 10 $100,15 $1001,5
SENALETICA HORIZONTAL
Descripcion m2 . C°§t0 .
Cantidad | Unitario TOTAL
Paso cebra 106852,5 114 $1,35| $144251
Linea de pare 1129,5 8 $1,35 $1525
Ceda el paso 1476 41 $1,35 $1993
MATERIALES PARA SENALIZACION
Descripcion . Cf)StO.
Cantidad Unitario TOTAL
Sacos Microesferas Vidrio 25kg 12 $27 $324
Cemento 45kg 5 $7,2 $36
COSTO TOTAL
DESCRIPCION COSTO$
Senalética vertical $11230,38
Senalética horizontal $147768
Materiales para sefializacion $360
TOTAL $159358,38

Fuente: observacion de campo, 2020

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E. 2020
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Para la implementacion de esta propuesta de jerarquizacion vial y sefialética horizontal y vertical que

ayudara a mejorar la seguridad y la movilidad en las vias, se necesita un total de $159358,38; los

mismos que son asumidos por el Gobierno Auténomo Descentralizado del Cant6n Chillanes. Y no se

encuentra incluido la mano de obra debido a que es una propuesta

3.5. Fase 3: Socializacién de la propuesta a la Unidad Técnica de Transporte Terrestre

Tréansito y Seguridad Vial del Cantoén.

Para la socializacién se realizé al director de la Unidad Técnica de Transporte Terrestre Transito y

Seguridad Vial del Cant6n a través de una reunion dando a conocer la propuesta. En caso que se de

paso a la implementacion se debe socializar por parte del director a los diferentes grupos de interés

mencionados en el siguiente cronograma.

Tabla 38-3: Socializacion de la propuesta

Socializacion

Mes 1

Mes 2

Alcaldesa y
Concejales

Equipo de la
UTTTSV

semana
1

semana
2

semana
3

semana
4

semana
1

semana
2

semana
3

semana
4

Gremio de
transporte carga
liviana

Gremio de taxis
convencionales y
ejecutivos

Dirigentes
barriales

Instituciones
educativas

Fuente: Observacion de campo, 2020

Realizado por: Cuzco V; Chimbolema, E. 2020

91




CONCLUSIONES

Mediante los resultados obtenidos aplicando la observacién de campo se pudo evidenciar que
existe una regeneracion urbana en las calles: Guayas y Garcia Moreno ademas que las calles no
cuentan con una categorizacion vial y el tipo de vehiculo que mas transita en el mallado vial son
livianos (camionetas, taxis de cooperativas y vehiculos particulares). La capa de rodadura que
posee las vias del canton es de adoquin gue representa el 76% mientras que las vias restantes son
lastradas y de tierra. En sefializacion vertical cuenta con 47 sefiales ubicadas Unicamente en el
centro donde 8 sefiales se encuentran en mal estado mientras que la sefializacion horizontal cuenta
con 6 demarcados de paso cebra en malas condiciones.

Se propone que la jerarquizacion vial en el Cantén Chillanes se clasifique de la siguiente manera
de las 32 vias el 9,4% son vias colectoras y son las siguientes: Guayas, Garcia Moreno y lero de
Junio dado que cumplen con las caracteristicas minimas y el 90,6% son vias locales. En la
sefialética vertical se necesita 151 sefiales (una via, doble via, pare, peatones en la via, hospital,
parada de bus, no entre, no estacionar, zona escolar y tubos galvanizados) y 163 sefales
horizontales (paso cebra, linea de pare y ceda el paso) que complementaran con la existente,
basandose en la norma INEN 004-1 y 004-2. La propuesta tiene un valor de $159358,38 para su
implementacion.

La socializacion de la propuesta se present6 al Director de la Unidad Técnica de Transporte
Terrestre Transito y Seguridad Vial en lo cual se dio a conocer la situacion actual del Canton en
infraestructura vial, sefializacion horizontal y vertical y dar soluciones para mejorar la circulacion
de la movilidad a través de una correcta jerarquizacién vial que permiten la clasificacion de las
vias dando prioridad en las vias que transitan mayor flujo vehicular sobre las vias que tienen
menor flujo vehicular. Mientras que en la sefializacién horizontal y vertical es insuficiente y es

necesario complementar a la existente para garantizar seguridad al peatén y conductor.
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RECOMENDACIONES

Es necesario la aplicacion de la propuesta debido a que el Cantdn no cuenta con un estudio de
Jerarquizacion Vial el mismo que es fundamental para clasificar las vias, en base a los criterios
de la Ordenanza Municipal del Cantén Quito 3457 y con la sefializacion horizontal y vertical en
base a las normas INEN 004-1 y 004-2 complementar a la existente.

Debe implementarse la sefializacion tanto vertical como horizontal en el Canton, tomando en
consideracion que en las normas INEN establece que toda sefialética debe ir colocada al lado
derecho, sin embargo, se coloca al lado izquierdo en los lugares que se dificulte la visibilidad de
los conductores con el fin de precautelar el bienestar de la ciudadania.

Debe establecerse un cronograma de mantenimiento de la sefializacion por parte las autoridades
competentes, dado que se exponen al deterioro natural generado por las condiciones ambientales,

con el propdsito de mantener en 6ptimas condiciones la sefializacion.
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GLOSARIO

Congestion “Es la acumulacion de algan elemento, provocando la obstruccion o un bloqueo que no

permite la correcta circulacion o el paso”(Porto, 2016).

Factor de ajuste mensual (fm): “La variacion del volumen vehicular también se genera en periodos

mensuales, existen meses en los cuales se producen maximos o minimos volimenes de trafico”

(Gordillo, 2018).

Flujo Vehicular “es la circulacién de vehiculos en cualquier tipo de vialidad ademas permitiendo

ver el nivel de servicio de las vias”(Arrieta, 2016).

Planificacion Urbana “ Conjunto de instrumentos técnicos que permiten el ordenamiento del suelo

en el area urbana mejorando la calidad de vida de las personas en el area de estudio”(Mejia, 2016).

Plan de movilidad “Es el conjunto de estrategias y medidas para mejorar los desplazamientos para

personas y conductores”(Asepeyo, 2016).

Regeneracion urbana “Es la remodelacion de areas urbanas que se realizan en el centro de una

ciudad que viene marcada por una fuerte accion publica”(Centro Cultural Fernando Léazaro, 2016).
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ANEXOS
ANEXO A: FICHA DE OBSERVACION

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS

INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

FICHA DE OBSERVACION DE LAS VIAS CANTON CHILLANES

[ e[ |
ENCUESTADOR
FECHA
VIA DE ESTUDIO
CARACTERISTICAS GEOMETRICAS DE LA VIA
rfici R r Acer:
Superficie de Rodadura cera > g 5 é _
Asfalto Adoquin 3 (%
2 8
Empedrado Empedrado 2 @ =
8 33
Adoquin Hormigon P g B
S
Tierra Otro
Otro
SENALIZACION
Sefialetica Horizontal Sefaletica vertical

Clase Marque Cantidad Clase Marque Cantidad

Longitudinal Informatica

transversal Preventiva

No existe Regulatoria

Especifique Especifique
Estado de sefializaciéon E B R M Estado de sefializacién| E B R M

Observaciones

Responsable




ANEXO B: FICHA DE AFORO VEHICULAR

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS ﬂGMr‘mim
ESTION
INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE -
[ N ] |
NOMBRE
FECHA
VIA DE ESTUDIO
INTERSECCION
HORA e ¥
LIVIANOS| BUSES| PESADOS| MOTOS | LIVIANOS| BUSES| PESADOS| MOTOS
07:00-07:15 0 0 0 0 0 0 0
07:15-07:30 0 0 0 0 0 0 0
07:30-07:45 0 0 0 0 0 0 0
07:45-08:00 0 0 0 0 0 0 0
08:00-08:15 0 0 0 0 0 0 0
08:15-08:30 0 0 0 0 0 0 0
08:30-08:45 0 0 0 0 0 0 0
08:45-09:00 0 0 0 0 0 0 0
12:00-12:15 0 0 0 0 0 0 0
12:15-12:30 0 0 0 0 0 0 0
12:30-12:45 0 0 0 0 0 0 0
12:45-13:00 0 0 0 0 0 0 0
15:00-15:15 0 0 0 0 0 0 0
15:15-15:30 0 0 0 0 0 0 0
15:30-15:45 0 0 0 0 0 0 0
15:45-16:00 0 0 0 0 0 0 0
16:00-16:15 0 0 0 0 0 0 0
16:15-16:30 0 0 0 0 0 0 0
16:30-16:45 0 0 0 0 0 0 0
16:45-17:00 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL POR
VEHICULO 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL POR BRAZO
TOTAL
INTERSECCION




ANEXO C: ENTREVISTA

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE

CHIMBORAZO —
FACULTAD DE ADMINISTRACION DE EMPRESAS ( glg!ﬁlglﬁl

ESCUELA DE INGENIERIA EN GESTION DE
TRANSPORTE

Entrevista dirigida a principales autoridades de la Unidad de Transito del Cantdn

Chillanes

Con el objetivo de mejorar la movilidad y seguridad vial, le solicitamos de la manera mas

comedida, nos colabore con el cuestionario que se menciona a continuacion.

1. ¢Cual es su opinion respecto a la movilidad y seguridad vial existente en el Cantén

Chillanes?

2. Usted como autoridad, ;como valoraria el nivel de sefializacion del cantén?

3. ¢Cree usted que por la falta de jerarquizacion vial y sefializacién en la zona urbana del

canton afecta en la movilidad de las personas?

4. ;Usted como autoridad apoyaria la implementacion de una jerarquizacion vial con

sefializacién en el cantén?




ANEXO D: INTERSECCION GABRIELA MISTRAL - PASAJE DE CHIMBO, PASO CEBRA
EN PESIMAS CONDICIONES

ANEXO E: INTERSECCION GUAYAS -EZEQUIEL GUERRERO, PASO CEBRAEN
PESIMAS CONDICIONES




ANEXO F: CONFLICTO VEHICULAR EN LA INTERSECCION ELOY ALFARO - 24 DE
MAYO

ANEXO G: LEVANTAMIENTO DE INFORMACION, INTERSECCION GABRIELA
MISTRAL - GUAYAS




ANEXO H: LEVANTAMIENTO DE INFORMACION, INTERSECCION HOLGUER
ESTRADA - EUDORO HINOJOSA

ANEXO I: LEVANTAMIENTO DE INFORMACION, INTERSECCION 1ERO DE JUNIO -
ENRIQUE VILLAGOMEZ




ANEXO J: LEVANTAMIENTO DE INFORMACION, INTERSECCION ELOY ALFARO -24
DE MAYO

ANEXO K: A LO LARGO DE LA VIiA 1ERO DE JUNIO NO CUENTA CON ACERA

ANEXO L: MEDICION DE LAS VIAS URBANAS DEL CANTON




ANEXO M: SENALETICA VERTICAL EN MAL ESTADO

ANEXO N: LAS VIAS: ANGEL VERDEZOTO, GUARANDA, REGULO DE MORA Y LAS
JUNTAS; NO CUENTAN CON SENALIZACION

&

ANEXO O: SE ENCUENTRA LASTRADO LA VIA Y NO CUENTA CON ACERA




ANEXO P: ENTREVISTA APLICADA A LA AUTORIDAD COMPETENTE DEL CANTON

ANEXO Q: SOCIALIZACION DE LA PROPUESTA CON EL DIRECTOR DE LA UNIDAD
TECNICA DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL DEL CANTON




ANEXO R:

AFORO VEHICULAR EN LAS VIAS DEL CANTON CHILLANES

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS

ESCUELA INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE $=
CONTEO DEL FLUJO VEHICULAR GIE?T'IB-AS'
Con el objetivo de levantamiento de informacion acerca del flujo vehicular en las vias del Cantén Chillanes.

Datos:

Nombre de la intersecccién: ELOY ALFARO Y 24 DE MAYO

Fecha:11-01-2020

CONTEO VEHICULAR DIA LUNES

INTERSECCION 1 - ELOY ALFARO Y 24 DE MAYO
CALLE 1 - ELOY CALLE 2 - 24 DE
HORA L ¥ » x|
LIVIAN | BUSE |PESAD | MOTO [LIVIAN | BUSE |PESAD | MOTO |LIVIAN | BUSE [PESAD | MOTOS|LIVIANO BUSE PESAD [MOTO HORA PICO
07:00-07:15 1 0 0 2 7 0 0| 0| 8 0 0 0 10 0| 3] 1 54 54
07:15-07:30 2 0 3 0| 8 0 0| 0| 7 0 0 1 14 0| 0| 4 71 71
07:30-07:45 4 0 3 0| 9 0 0| 0| 9 0 0 2 6 0| 0| 0
07:45-08:00 3 0 B 1 8 0 0| 0| 4 0 1 0 0 0 1 0
08:00-08:15 2 0 0 0 7 0 0 0 7 0 0 2 0 0 4 0 41
08:15-08:30 3 0 0 5 4 0 0 0 9 0 0 1 0 0 0 0 46
08:30-08:45 3 0 0 0 9 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0
08:45-09:00 2 0 0 0 6 0 0 0 8 0 0 2 0 0 3 0
12:00-12:15 0 0 0 2 5 0 0 0 5 0 0 1 0 0 0 0 35|
12:15-12:30 0 0 0 0 7 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 52
12:30-12:45 1 0 0 0 10 0 0 0 10 0 0 1 6 0 1 3
12:45-13:00 0 0 0 0 10 0 0 0 10 0 0 0 7 0 0 0
15:00-15:15 2 0 0 1 6 0 0 0 4 0 0 0 4 0 0 0 26
15:15-15:30 1 0 0 0 4 0 0 0 4 0 0 1 8 0 0 1 56
15:30-15:45 0 0 0 0 5 0 0 0 9 0 0 0 5 0 0 0
15:45-16:00 2 0 0 0 5 0 0 0 5 0 0 0 13 0 0 2
16:00-16:15 2 0 0 1 6 0 0 0 9 0 0 2 0 0 0 0 44
16:15-16:30 6 0 0 0 13 0 0 0 10 0 0 1 0 0 1 0 45
16:30-16:45 4 0 0 0 6 0 0 0 9 0 0 2 0 0 2 0
16:45-17:00 0 0 0 0 6 0 0 0 8 0 0 1 0 0 0 0
TOTAL 38 0 9 12 14 0 0 0 15 0 1 17 73 0 15 11
59 141 171 99
20 27




Datos:

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS
ESCUELA INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

CONTEO DEL FLUJO VEHICULAR

Con el objetivo de levantamiento de informacion acerca del flujo vehicular en las vias del Cantén Chillanes.

Nombre de la intersecccion: GUAYAS Y EZEQUIEL GUERRERO
Fecha:11-01-2020

INTERSECCION 2 - GUAYAS Y EZEQUIEL GUERRERO

CALLE 1- CALLE 2- EZEQUIEL GUERRERO
GUAYAS
[ ¥ = iy
HORA
LIVIANO| BUSE | PESAD| MOTO |LIVIANO| BUSE | PESA MOTO [LIVIANO| BUSE | PESAD| MOTO | LIVIAN| BUSE | PESAQMOTO HORA PICO
S| S OS] S S| S 0OS S S| S OS S 0S| S 0§ S
07:00-07:15 1] 0 0 2 13 0 1 4 2 0 0 0 0 0 0 0 109 153
07:15-07:30 10 0 2 0 17 0 0 6 3 0 0 0 0 0 0 0 13 39
07:30-07:45 8 0 3 0 11 0 1 1 2 0 1 0 1 0 0 0
07:45-08:00 4 0 2| 2] 21 0 0 0 1 0 0 3 0 0 0 0
08:00-08:15 5 0 0 4 21 0 0 2 4 0 0 1 0 0 0 0 153
08:15-08:30 15 0 1] 0 32 0 0 1 6 0 0 2 2 0 0 2 26
08:30-08:45 9 0 0 5 16 0 2 3 2 0 0 0 0 0 0 0
08:45-09:00 8| 0 0 3 25 0 0] 1 3 0 0 0 3 0 1 0
12:00-12:15 7 0 0 0 18 0 4 1 5 0 1 2 0 0 0 0 113
12:15-12:30 10 0 3 0 12 0 0 3 7 0 0 1 0 0 0 0 39
12:30-12:45 6 0 0 1] 18 0 0 0 9 0 0 2 1 0 1 3
12:45-13:00 7 0 0 1 15 0 2 5 7 0 0 0 0 0 0 0
15:00-15:15 9 0 2| 0 11 0 0 0 2 0 0 0 4 0 0 5 116
15:15-15:30 5 0 1] 2] 19 0 4 3 3 0 0 0 5 0 0 3 38
15:30-15:45 9 0 0 0 23 0 8 1 8 0 0 4 2 0 0 0
15:45-16:00 13 0 0 4 5 0 1 1 6 0 0 0 1 0 0 0
16:00-16:15 2| 0 0 0 9 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 72
16:15-16:30 4 0 0 1 17 0 0 3 1 0 0 0 1 0 0 0 38
16:30-16:45 8 0 0 0 6 0 1 0 7 0 0 3 5 0 0 0
16:45-17:00 6 0 2| 0 9 0 0 4 6 0 2 0 9 0 0 1
TOTAL 146 (o) 16 25 318 (0] 19 39 87 0 4 18 34 0 2 14
187 376 109 50
563 159




ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS
ESCUELA INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

CONTEO DEL FLUJO VEHICULAR

Con el objetivo de levantamiento de informacion acerca del flujo vehicular en las vias del Cantén Chillanes.

Datos:
Nombre de la intersecccion: GARCIA MORENO Y EZEQUIEL GUERRERO
Fecha:11-01-2020

INTERSECCION 3 - GARCIA MORENO Y EZEQUIEL GUERRERO
CALLE 1- GARCIA MORENO CALLE 2- EZEQUIEL GUERRERO
+ [d = i |
HORA
LIVIANO| BUSE | PESADMOTOS [LIVIANO| BUSE | PESAD MOTO |LIVIANO| BUSE | PESAD| MOTO |[LIVIANO| BUSE | PESAL] MOTO HORAFICO
sl's 0S sl's 0S S sl's 0s| s sl's 04 5
07:00-07:15 6 0 0 4 0 0 0 0 5 0 0 0 3 0 0 1 87 159
07:15-07:30 14 0 0 3 0 0 0 0 9 0 0 2 0 0 3 1 48 65
07:30-07:45 22 0 3 5 0 0 0 0 4 0 2 0 2 0 0 1
07:45-08:00 15 0 0 15 0 0 0 0 8 0 0 3 0 0 1 3
08:00-08:15 25 0 0 9 0 0 0 0 11 0 0 1 0 0 0 1 159
08:15-08:30 38 0 7 15 0 0 0 0 9 0 0 2 5 0 0 0 64
08:30-08:45 25 0 0 12 0 0 0 0 11 0 0 0 0 0 0 2
08:45-09:00 16 0 0 12 0 0 0 0 14 0 0 0 3 0 2 3
12:00-12:15 27 0 5 12 0 0 0 0 9 0 0 1 2 0 0 0 132
12:15-12:30 26 0 0 7 0 0 0 0 5 0 0 6 7 0 0 0 63
12:30-12:45 20 0 3 5 0 0 0 0 6 0 4 0 6 0 0 1
12:45-13:00 19 0 1] 7 0 0 0 0 6 0 0 0 10 0 0 0
15:00-15:15 18 0 0 16 0 0 0 0 7 0 0 0 12 0 1 1 126
15:15-15:30 15 0 4 8 0 0 0 0 3 0 0 4 9 0 0 2 65
15:30-15:45 22 0 1] 9 0 0 0 0 2 0 0 0 7 0 0 2
15:45-16:00 22 0 0 11 0 0 0 0 3 0 1 0 8 0 0 3
16:00-16:15 15 0 1] 17 0 0 0 0 6 0 0 2 12 0 1 2 120
16:15-16:30 17 0 0 9 0 0 0 0 5 0 0 1 7 0 0 2 63
16:30-16:45 25 0 1] 8 0 0 0 0 2 0 0 2 9 0 0 3
16:45-17:00 18 0 0 9 0 0 0 0 3 0 0 1 4 0 0 1
TOTAL 405 (0) 26 193 (0] (0] (0] (0] 128 0 7 25 106 0 8 29
624 0 160 143
624 303




Datos:
Nombre de la intersecccion: HOLGUER ESTRADA Y EUDORO HINOJOSA
Fecha:11-01-2020

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS
ESCUELA INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE
CONTEO DEL FLUJO VEHICULAR

Con el objetivo de levantamiento de informacion acerca del flujo vehicular en las vias del Cantén Chillanes.

INTERSECCION 4 - HOLGUER ESTRADA Y EUDORO HINOJOSA

CALLE 1- HOLGUER
ESTRADA

CALLE 2- EUDORO HINOJOSA

ha i)
HORA HORA
LIVIANO| BUSE | PESAD| MOTO |LIVIANO| BUSE | PESAD MOTO [LIVIANQ BUSE | PESAD| MOTO PICO
S| S OS] S S| S 0S S S S 0S| S

07:00-07:15 9 0 0 0 8 0 0 0 3| 0j 0 1 40| 50
07:15-07:30 10 0 0 1 9 2 0 2 3 1 0 3 61 61
07:30-07:45 7 1 2 2 12 3 1 0 3| 0j 0 0]
07:45-08:00 8 0 0 0 9 0 0 0 1 0 0 0
08:00-08:15 5 0 0 0 8 0 0 0 3 0 0 1] 50
08:15-08:30 10 3 0 0 7 0 1 1 4 0 0 1 52
08:30-08:45 12 2 0 0 6 3 0 0 3 0 0 0]
08:45-09:00 14 4 0 0 9 0 0 0 4 0 1] 0

12:00-12:15 9 1 1 0 6 1 0 0 3 1 0 1] 43
12:15-12:30 11 0 0 0 7 1 1 0 4 0 0 0 58
12:30-12:45 8 2 0 0 8 3 0 1 5 0 1] 3

12:45-13:00 6 2 0 3 6 2 0 0 0 3 0 1]

15:00-15:15 6 3 0 0 7 0 0 0 3 0 0 0] 45|
15:15-15:30 8 0 2 3 6 0 1 0 2 0 0 1] 57|
15:30-15:45 9 1 0 1 11 4 0 0 5 2 0 0]

15:45-16:00 6 5 0 1 6 2 0 1 5 0 0 1]

16:00-16:15 7 1 0 1 12 0 0 0 2 0 0 0 31
16:15-16:30 4 2 0 3 5 3 0 2 2 1 0 0) 61
16:30-16:45 4 5 0 0 11 0 0 0 3 0 0 0

16:45-17:00 3 1 0 0 5 5 0 0] 0 1 0 1]

TOTAL 156 33 5 15 158 29 4 7| 58 9 2 14

209 198 83

209

281
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ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS
ESCUELA INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

CONTEO DEL FLUJO VEHICULAR

Con el objetivo de levantamiento de informacién acerca del flujo vehicular en las vias del Cantén Chillanes.

Datos:
Nombre de la intersecccion: lero DE JUNIO Y SAN MIGUEL DE BOLIVAR
Fecha:11-01-2020

INTERSECCION 5 - 1ero DE JUNIO Y SAN MIGUEL DE BOLIVAR
CALLE 1- lero DE CALLE 2- SAN MIGUEL DE BOLIVAR
JUNIO
¥ L ] g
HORA HORA PICO
LIVIANO| BUSE | PESAD| MOTO |LIVIANQ BUSE| PESAL| MOTO| LIVIANQ BUSE| PESAD| MOTO |LIVIANQ BUSE | PESAL MOTO
s's 0s s 9s oS s 9s os| s 4 s 09 s
07:00-07:15 17 0 2 5 12 0 0 0 8 0] 3 1 5 0 1 2 115} 115
07:15-07:30 12 0 3 2 9 0 1 0 10 0 0 0 § 0 q q 74 76
07:30-07:45 15 0 1] 0 7 0 5 0 11 0] 2 1 8| 0 [0 [0
07:45-08:00 9 0 0 4 10 0 0 i g 0 0 0 E 0 0 0
08:00-08:15 10 0 0 4 9 0 1] 2 7 0 0 0 3 0 q 4 102
08:15-08:30 7| 0 2 (0] 11 0] 0 0] 14 0 0 0 6) 0 1 2 76)
08:30-08:45 11 0 0 1 9 0 3 0 12 0 0 2 5 0 0 1
08:45-09:00 13 0 5 2 12 0] 0 0] 9 0 2 1 6) 0 2 [0
12:00-12:15 9 0 0 1 11 0 2 0 7] 0 0 0 9 0 q q Y]
12:15-12:30 10 0 0 1] 8 0] 0 1 6| 0] 0] 0 8| 0 [0 1 64
12:30-12:45 9 0 0 2 13 0 0 0 g 0 0 1] 9 0 2 q
12:45-13:00 9 0 3 3 9 0] 1] 2 8 0] 0] 0 5 0 [0 [0
15:00-15:15 2 0 5 0 9 0 0 0 12 0 3 3 § 0 q q 9
15:15-15:30 14 0 0 (0] 10 0] 1] 0] 9 0] 2 0 9 0 [0 1 71
15:30-15:45 10 0 0 2 9 0 1 1 § 0 0 0 7 0 q q
15:45-16:00 12 0 0 1] 5 0] 0 2 5 0] 0] 0 8| 0 [0 [0
16:00-16:15 9 0 4 0 9 0 0 0 10 0 0 0 9 0 0 0 90
16:15-16:30 13 0 0 3 5 0 3 0 9 0 2 0 g 0 1 1 75
16:30-16:45 9 0 1 0 9 0 0 0 7 0 1 1 7 0 q q
16:45-17:00 14 0 1] 1] 7 0] 0 2 9 0] 0] 3 6) 0 [0 1
TOTAL 224 (o) 27| 32 183 (o) 18 11 175 (o) 15 13| 138 q 1 12|
283 212 203 157
495 360




ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS
ESCUELA INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

CONTEO DEL FLUJO VEHICULAR

Con el objetivo de levantamiento de informacion acerca del flujo vehicular en las vias del Cantén Chillanes.

Datos:
Nombre de la intersecccién: GUAYAS Y GABRIELA MISTRAL
Fecha:11-01-2020

INTERSECCION 6- GUAYAS Y GABRIELA MISTRAL
CALLE 1- CALLE 2- GABRIELA
GUAYAS MISTRAL
o 2k =2

HORA

LIVIANO| BUSE | PESAD| MOTO | LIVIAN|BUSE | PESAD| MOTO |LIVIANO| BUSE | PESAD| MOTO | LIVIAN|BUSE |PESAQMOTO| LIVIAN| BUSES [PESADO | MOTOS | LIVIANOS| BUSES | PESADO | MOTOS

sl s os| s os| s os| s sls os s os| s o9 s os| s s
07:00-07:15 0 0 0 1 9 0| 0| 1 5 0 0 0 2 0 0 0 2 0 0 1 7 0 0 0 100
07:15-07:30 3 0 2 2 [ 2 2 0| 6 0 0 0 T 0 0 0 2 0 0 2 7 0 0 T 35
07:30-07:45 7 0 3 3 7 0| 3| 2 7 0 0 T T 0 0 7 T 0 0 0 3 0 0 0
07:45-08:00 3 0 2 2 3 0 2 T 5 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 3 T 0 0 0
08:00-08:15 7 0 0 0 2 0 0| 1 6 0 0 2 1 0 0 1 0 0 0 0 5 0 0 0 T01]
08:15-08:30 3 0 1 0 [ 7 1 0| 5 0 0 1 2 0 0 2 0 0 0 0 2 0 0 T 28]
08:30-08:45 5 0 0 0 9 0 0 2 7 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0
08:45-09.00 7 0 0 0 B 3| 0| 3| 5 0 0 T 2 0 0 0 T 0 T 0 7 0 1 2
12:00-12:15 5| 0 0 0| 6| 2 0 2| 8 0 0 1 2 0 1 2 0 0 0 0 2 0 0 T 103]
12:15-12:30 7 0 3 0| [ 0 3 3| 5 0 0 0 7 0 0 T 2 0 0 0 7 0 0 0 31|
12:30-12:45 6| 0 0 0| 14] 0 0 1 6 0 0 0 T 0 0 2 T 0 T 0 2 0 T T
12:45-13:00 5| 0 0 0| 9| 2] 0 T EI 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0
15:00-15:15 B 0 2 0 B 1 2 0| 7 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 1 2 0 0 0 89]
15:15-15:30 5 0 1 0 7 0 T T 5 0 0 0 7 0 0 0 1 0 0 0 T 0 0 0 34
15:30-15:45 5 0 0 0 9 0| 0| 0| 7 0 0 0 7 0 0 3 T 0 0 2 7 0 0 0
15:45-16:00 6 0 0 0 10 1 0| 2 3 0 0 1 2 0 2 0 1 0 0 1 2 0 0 0
16:00-16:15 5 0 0 1 7 0 0 2 3 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 80|
16:15-16:30 7 0 0 1 5 T 0| T 5 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 2 26]
16:30-16:45 7 0 0 2 B 0| 0| T 2 0 0 0 2 0 T 0 0 0 0 0 7 0 0 0
16:45-17:00 6 0 2 0 6 0| 2 T 7 0 0 T T 0 0 3 0 0 0 0 2 0 0 2
TOTAL 95| 0| 16 2 182 16 16 25 103 0 0 B 40 0 a2 18 14 0 2 10 54 0 2 10
123 239 111 6 2 66
273 154




ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS
ESCUELA INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

CONTEO DEL FLUJO VEHICULAR

Con el objetivo de levantamiento de informacion acerca del flujo vehicular en las vias del Cantén Chillanes.

Datos:
Nombre de la intersecccién: GARCIA MORENO Y GABRIELA MISTRAL
Fecha:11-01-2020

INTERSECCION 7 - GARCIA MORENO Y GABRIELA MISTRAL
CALLE 1- GARCIA CALLE 2- GABRIELA
MORENO MISTRAL
] =] -
HORA HORA
LIVIANO| BUSE | PESADMOTOS [LIVIANO| BUSE | PESAD| MOTO [LIVIANO|BUSE | PESAD|MOTOS [LIVIANO|BUSE | PESAL MOTO(LIVIANO|  BUSES [PESADO | MOTOS PICO
s._ s 0os| s| s 0s s sl s 0s s s o9 s S s

07:00-07:15 0 q 0 1 9 0| 0| 1 5 0 0 0 2 0 0| 0 2 0 0 1 100 103
07:15-07:30 3 0 2 2 12| 2 2 0| B 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 2 22| 25
07:30-07:45 4 q 3 3 7 0| 3 2 4 0 0 1 1 0 0| 4 1 0 0 0
07:45-08:00 3 q 2 2 13 0| 2 1 5 0 0 0 2 0 0| 0 1 0 0 3
08:00-08:15 4 0 0 0 12| 0| 0| 1 6 0 0 2 1 0 0 1 0 0 0 0 101]
08:15-08:30 3 q 1] 0 11] 4 1 0| 5 0 0 1 2 0 0 2 0 0 0 0 12|
08:30-08:45 5 0 0 0 9 0| 0| 2 7 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0
08:45-09:00 7 q 0 0 8 3 0| 3 5 0 0 1 2 0 0 0 1 0 1 0
12:00-12:15 5| 0 0 0 6 2 0 2 8| 0 0 1 2 0 1 2 0 0 0 0 103]
12:15-12:30 4 0 3 0| 12| 0| 3 3] 5| 0 0 0 4 0 0 1 2 0 0 0 19|
12:30-12:45 6 q 0 0 14 0| 0 1 6| 0 0 0 1 0 0 2 1 0 1 0
12:45-13:00 5| 0 0 0 9 2 0 1 5| 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0
15:00-15:15 B q 2 0 8 1 2 0| 7 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 1 89]
15:15-15:30 5 0 1] 0 7 0| 1 1 5 0 0 0 4 0 0 0 1 0 0 0 25|
15:30-15:45 5 q 0 0 9 0| 0| 0| 4 0 0 0 4 0 0 3 1 0 0 2
15:45-16:00 6 0 0 0 10) 1 0| 2 3 0 0 1 2 0 2 0 1 0 0 1
16:00-16:15 5 0 0 1 7 0 0 2 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 80|
16:15-16:30 7 q 0 1 5 1 0| 1 5 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 10|
16:30-16:45 4 0 0 2 g 0 0 1 2 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0
16:45-17:00 6 q 2 0 6 0| 2 1 7 0 0 1 1 0 0 3 0 0 0 0

TOTAL 95| 0| 16| 12[ 182 16 16| 25] 103 0 0 8 20 0 2 18 14 0 2 10

123 239 111 62 26
473 88




ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS
ESCUELA INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

CONTEO DEL FLUJO VEHICULAR

Con el objetivo de levantamiento de informacién acerca del flujo vehicular en las vias del Canton Chillanes.

Datos:
Nombre de la intersecccion: 1 ero DE JUNIO Y ENRIQUE VILLAGOMEZ
Fecha:11-01-2020

TINTERSECCION 8 - 1 ero DE JUNIO Y ENRIQUE VILLAGOMEZ
CALLE 1-Tero DE CALLE 2- ENRIQUE VILLAGOMEZ
JUNIO
o = !
HORA HORA
LIVIANO| BUSE | PESAD| MOTO [LIVIANO| BUSE | PESAL| MOTO|LIVIANC| BUSE | PESAD|MOTOS [LIVIANG BUSE | PESA] MOTO|LIVIAN] ~ BUSES | PESADO | MOTOS PICO
s's 0s s s s og s g s 0s § s o S k s

07:00-07:15 3 0 0 1] 4 0 0 2 3 0 il 1 0 [ [ [ 3 [ [ d 54 o84
07:15-07:30 1] 0 0 0 5 0 1] 2 0 q q 2 1] [ [ d [ [ [ 1 1§ 18
07:30-07:45 2 0 0 0 4 0 2 3 3 q 1 0 2 [ 1 [ 3 [ [ [
07:45-08:00 1] 1] 0 1] 4 0 2 2 0 q q 2 1] [ [ 1 7 [ q 1
08:00-08:15 3 1] 0 2 5 2 0 2 0 q q 1 2 [ [ 1 [ [ [ [ E|
08:15-08:30 3 0 0 0 5 0 1] 0 2 q q 0 0 [ [ 7 1 [ q . 1§
08:30-08:45 7 2 0 1] 9 1] 1] 2 0 0 2 1 2 [ [ d [ [ q [
08:45-09:00 g 0 0 1] B 0 0 3 0 0 q 1 2 [ [ q 3 [ 1 q
12:00-12:15 3 7 0 0 g 3 0 3 3 q 4 q q [ 1 7 [ [ [ [ 84
12:15-12:30 3 0 0 0 g 0 1] 7 5 q 0 1 1 [ q 1 F [ [ [ 1q
12:30-12:45 g 2 0 1 § 3 0 il 3 q 0 0 4 [ [ 7 1 [ 1 [
12:45-13:00 1 2 0 0 5 0 0 E 2 q 2 2 1 [ [ [ F [ [ [
15:00-15:15 3 0 0 0 4 2 2 0 E 0 q q 3 [ [ [ q [ [ d 69
15:15-15:30 2 1] 0 1] 5 0 1] 3 0 q 4 1 1] [ [ d ] [ [ i 1
15:30-15:45 2 0 0 0 5 0 0 0 3 0 3 0 0 [ [ ] [ [ q [
15:45-16:00 1] 0 0 1] 5 1] 1] 4 5 q 1] 0 1] [ 2 d 7 [ [ q
16:00-16:15 2 1] 0 0 2 0 0 5 3 q q 1 2 d d F [ [ [ d 5
16:15-16:30 1] 0 0 0 4 1] 0 3 2 0 q q 0 [ [ 3 [ [ [ [ 13
16:30-16:45 2 1] 0 1] 7 0 1] 2 3 q 1] 0 2 [ [ 1 [ [ q [
16:45-17:00 7 0 0 0 B 2 1] 1] 2 0 q 1 0 [ [ 1 1 [ q d

TOTAL 51 13 0 0] 103 15 4 47 44 0 19 4 25 d 1 17 21 d 2 4

74 179 77 26 27
330 73




ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS
ESCUELA INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

CONTEO DEL FLUJO VEHICULAR

Con el objetivo de levantamiento de informacién acerca del flujo vehicular en las vias del Cantén Chillanes.

Datos:
Nombre de la intersecccion: GARCIA MORENO Y EUDORO HINOJOSA
Fecha:11-01-2020

INTERSECCION 9 - GARCIA MORENO Y EUDORO HINOJOSA
CALLE 1- GARCIA CALLE 2- EUDORO HINOJOSA
MORENO
- - L2 3
HORA HORA
LIVIANO| BUSE | PESADMOTOS |LIVIANO| BUSE | PESAD MOTO |LIVIANO| BUSE | PESAD| MOTO |LIVIANG BUSE | PESA MOTO|LIVIAN] ~ BUSES | PESADO| MOTOS PICO
S's os| s s og s s s os| s g s o s q s
07:00-07:15 1] 0 0 1] E 0 0 1 4 0 0 0 1 d q d 1 q d q 6] 76
07:15-07:30 2 0 0 1] 9 0 0 1 4 0 0 0 1 d q d q q d q 17 22
07:30-07:45 1] 0 0 2 E 1] 0 0 5 0 0 0 2 1 q q 2 q [ 1
07:45-08:00 2 0 0 1] 7 0 0 2 5 0 0 0 1 q q q 1 q 1 q
08:00-08:15 1 0 0 0 3 i 2 0 g 0 0 0 3 1 q d 1 q d q 7q
08:15-08:30 3 0 0 2 E 0 1 2 3 0 0 0 1 d q d 2 q d 1 2q
08:30-08:45 4 0 0 1] 9 0 0 0 7 0 0 0 2 q q q 2 q [ 2
08:45-09:00 2 0 0 2 E 0 0 2 4 0 0 0 3 q q q 1 q 1 q
12:00-12:15 2 0 0 1] g 0 0 0 4 0 0 0 3 1 q q q q q 2 7q
12:15-12:30 3 0 0 0 g 1 0 1 5 0 0 0 3 q 0 q 1 1 q q 23
12:30-12:45 4 0 0 1] 5 0 0 2 5 0 0 0 2 q q q 1 q 1 1
12:45-13:00 2 0 0 1] 7 2 0 1 5 0 0 0 1] 2 q q 3 q q q
15:00-15:15 2 0 0 1] 5 2 0 2 3 0 0 0 2 d q d q q d q 71
15:15-15:30 3 0 0 0 5 0 0 0 4 0 0 0 1 2 q d 3 q d q 1q
15:30-15:45 2 0 0 2 7 2 0 3 E 0 0 0 1 d q q 1 q 1 1
15:45-16:00 3 0 0 1] E 0 0 2 5 0 0 0 2 1 q q 1 1 [ 1
16:00-16:15 1] 0 0 0 9 0 0 1 7 0 0 0 1 d q d 2 d d 2 69
16:15-16:30 1] 0 0 1] 9 1] 0 1 4 0 0 0 2 1 q d 3 q d 1 24
16:30-16:45 1] 0 0 1] 9 0 0 1 3 0 0 0 2 1 q q 2 q [ 1
16:45-17:00 2 0 0 0 10) 2 0 0 5 0 0 0 1 q q q 1 q [ q
TOTAL 2 0 0 19 157 12 3 22 98 0 0 0 35 10 q q 24 2 4 13
61 194 98 45 47
353 92




Datos:
Nombre de la interseccciéon: ELOY ALFARO Y 24 DE MAYO
Fecha:13-01-2020
CONTEO VEHICULAR

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS
ESCUELA INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

CONTEO DEL FLUJO VEHICULAR

Con el objetivo de levantamiento de informacién acerca del flujo vehicular en las vias del Cantén Chillanes.

DIA MIERCOLES

INTERSECCION 1 - ELOY ALFARO Y 24 DE MAYO
CALLE 1 - ELOY CALLE 2 - 24 DE MAYO
ALFARO
HORA ¥ nd — T
LIVIANO | BUSE | PESAD|MOTOS [LIVIANO| BUSE | PESADO [MOTOS |[LIVIANO] BUSES | PESADO| MOTOS | LIVIANO | BUSES | PESADO| MOTOS HORA PICC
s s 0s s s s S s s s

07:00-07:15 0 0 0 0 2 0 0 0 5 0 1 1] 7 0 1 2 9] 46
07:15-07:30 0 0 0 0 g 0 0 0 7 0 0 0 5 0 q 0 26] 56
07:30-07:45 0 0 1] 0 4 0 0 0 4 0 1 0 4 0 0 1]
07:45-08:00 0 0 0 1 5 0 0 0 3 0 0 1 3 0 0 0
08:00-08:15 5 0 0 0 7 0 0 0 3 0 0 0 3 0 0 2 46,
08:15-08:30 1] 0 1] 0 5 0 0 0 7 0 0 0 7 0 0 0 56
08:30-08:45 7 0 0 0 g 0 0 0 g 0 0 0 5 0 2 1
08:45-09:00 2 0 1] 2 7 0 0 0 9 0 0 0 9 0 0 0
12:00-12:15 0 0 0 0 7 0 0 0 1] 0 0 0 9 0 2 0 24
12:15-12:30 0 0 0 0 4 0 0 0 6 0 0 1] 4 0 0 0 48
12:30-12:45 0 0 0 0 7 0 0 0 7 0 2 1 2 0 1 0
12:45-13:00 3 0 0 0 3 0 0 0 7 0 0 0 5 0 q 0
15:00-15:15 0 0 1] 2 2 0 0 0 2 0 0 0 2 0 q 1 18
15:15-15:30 0 0 0 0 2 0 0 0 2 0 0 1] 2 0 1 0 34
15:30-15:45 0 0 0 0 4 0 0 0 5 0 1 0 5 0 0 0
15:45-16:00 1 0 0 0 6 0 0 0 9 0 0 0 3 0 0 0
16:00-16:15 2 0 2 0 g 0 0 0 2 0 1 0 5 0 0 1] 36
16:15-16:30 0 0 0 1 9 0 0 0 5 0 0 2 g 0 2 0 50
16:30-16:45 2 0 0 0 3 0 0 0 5 0 0 0 5 0 q 0
16:45-17:00 0 0 1] 0 g 0 0 0 4 0 0 0 9 0 0 1

TOTAL 23 0 7 6 107 0 0 of 101 0 6 7 102 0 9 9

36 107 114 120
143 234




Datos:
Nombre de la intersecccion: GUAYAS Y EZEQUIEL GUERRERO
Fecha:13-01-2020

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS
ESCUELA INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

CONTEO DEL FLUJO VEHICULAR

Con el objetivo de levantamiento de informacién acerca del flujo vehicular en las vias del Cantén Chillanes.

M ——

ISGENIERIA EN
GCSTION

INTERSECCION 2 - GUAYAS Y EZEQUIEL GUERRERO
CALLE 1- GUAYAS CALLE 2- EZEQUIEL
GUERRERO
L ¥ o =1
HORA LIVIANO | BUSE | PESADMOTOS |LIVIANO| BUSE | PESADO [MOTOS [LIVIANO| BUSES | PESADO| MOTOS | LIVIANO | BUSES | PESADO| MOTOS HORA PICC
S S oS S| S S S S S S

07:00-07:15 2] 0 0 1] 9 0 3| 2 1 0| 1] 1 2 0| 0 2 81 99
07:15-07:30 8| 0 1] 0] 10 0 0] 4 5 0| 1] 2 0 0| 0| 0] 30| 30
07:30-07:45 12 0 0 (0] 7 0 (0] 3 3 0| 0| 0 4 0| 1] 1]
07:45-08:00 2] 0 2 2] 12 0 0] 1] 2 0| i 2 0 0| 0| 0)
08:00-08:15 6) 0 0 2 22 0 0| 0 3 0 0 0 0 0 0 0 99
08:15-08:30 11 0 1] 0| 19 0 0| 2 3 0] 0] 1 1 0] 0 0 16|
08:30-08:45 5 0 0 2] 11 0 1] 0 1 0] 0] 1 0 0] 0 1
08:45-09:00 4 0 0 3 10 0 0| 0 5 0 0 0 0 0 0 0
12:00-12:15 6) 0 0 1] 15 0 1] 2 1] 0 0 0 1 0] 0 0 89
12:15-12:30 7| 0 1] (0] 19 0 (0] 0 4 0 1] 0 0 0 1] 0 20|
12:30-12:45 3 0 0 2 13 0 0 0 5 0 (0] 0 0 0 0 1]
12:45-13:00 6) 0 0 0 9 0 1] 3 3 0 1 1] 0 0 1] 0
15:00-15:15 5 0 2 0 9 0 3 0 1] 0 0 0 1 ) 0 0 90
15:15-15:30 2| 0 1] 2| 11 0 (0] 0 1] 0 0 0 0 0] 0 0 18|
15:30-15:45 8| 0 0 (0] 15 0 1] 2 4 0 0 1] 0 0 0 0
15:45-16:00 9 0 1] 0 19 0 0 0 3 0 0 0 5 0 1] 1]
16:00-16:15 6) 0 0 (0] 15 0 (0] 0 7 0 (0] 0 2 0 0 0 80|
16:15-16:30 3] 0 0 0| 9 0 2] 1 1 0] 0] 0 3 0] 0 1 25
16:30-16:45 9 0 0 (0] 12 0 0 0 1] 0 0 0 0 0 0 0
16:45-17:00 8| 0 0 3] 9 0 1] 2 3 0] 1 2 2 0] 0 2]

TOTAL 122 0 9 18 255 (0] 13 22| 57 (0] 7 11 21 (0] 4] 9

149 290 75 34
439 109




Datos:
Nombre de la intersecccion: GARCIA MORENO Y EZEQUIEL GUERRERO
Fecha:13-01-2020

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO

FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS

ESCUELA INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

CONTEO DEL FLUJO VEHICULAR

Con el objetivo de levantamiento de informacién acerca del flujo vehicular en las vias del Cantén Chillanes.

INTERSECCION 3 - GARCIA MORENO Y EZEQUIEL GUERRERO
CALLE 1- GARCIA CALLE 2- EZEQUIEL
MORENO GUERRERO
+ [ = F
HORA HORA
LIVIANO | BUSE | PESAD|MOTOS |LIVIANO| BUSE | PESADO [MOTOS [LIVIANO| BUSES | PESADO| MOTOS | LIVIANO | BUSES | PESADO| MOTOS PICO
S s 0s s s S S s s s

07:00-07:15 10 0 1 9 0 0 0 0 g 0 2 0 5 0 1 0 69 94
07:15-07:30 15 0 0 5 0 0 0 0 5 0 0 2 2 0 0 2 43 68
07:30-07:45 12 0 2 2 0 0 0 1 2 0 0 0 1 0 0 0
07:45-08:00 9 0 0 3 0 0 0 0 9 0 0 0 1 0 0 3
08:00-08:15 18 0 1 3 0 0 0 0 g 0 0 2 § 0 0 0 94
08:15-08:30 22 0 0 9 0 0 0 0 9 0 1 0 4 0 1 2 68
08:30-08:45 15 0 2 5 0 0 0 1 2 0 0 3 5 0 0 1
08:45-09:00 1 0 0 7 0 0 0 0 9 0 0 2 9 0 2 2
12:00-12:15 10 0 2 2 0 0 0 0 5 0 0 0 § 0 0 0 81
12:15-12:30 17 0 0 4 0 0 0 0 7 0 0 0 9 0 1 0 51
12:30-12:45 12 0 3 4 0 0 0 2 3 0 0 3 3 0 0 1
12:45-13:00 7 0 0 8 0 0 0 0 g 0 0 0 5 0 0 0
15:00-15:15 19 0 0 2 0 0 0 0 2 0 0 1 g 0 0 1 83
15:15-15:30 9 0 2 9 0 0 0 0 7 0 1 0 3 0 1 1 51]
15:30-15:45 9 0 0 1 0 0 0 0 9 0 0 0 4 0 0 1
15:45-16:00 25 0 0 § 0 0 0 1 3 0 0 0 9 0 0 0
16:00-16:15 11] 0 1] 5 0 0 0 0 2 0 1] 4 0 0 0 0 87
16:15-16:30 10 0 0 3 0 0 0 0 g 0 0 0 3 0 Q 0 33
16:30-16:45 25 0 0 2 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0 2
16:45-17:00 19 0 3 8 0 0 0 0 1 0 0 2 0 0 0 1

TOTAL 295 0 17 97 0 0 0 5[ 116 0 5 19 83 0 6 17

409 5 140 106
414 246




ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS
ESCUELA INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

CONTEO DEL FLUJO VEHICULAR

Q)

INGERIERIA EN
ESTION

Con el objetivo de levantamiento de informacién acerca del flujo vehicular en las vias del Cantén Chillanes.

Datos:
Nombre de la intersecccion: HOLGUER ESTRADA Y EUDORO HINOJOSA
Fecha:13-01-2020

INTERSECCION 4 - HOLGUER ESTRADA Y EUDORO HINOJOSA
CALLE 1- HOLGUER CALLE 2- EUDORO
ESTRADA HINOJOSA
=
HORA HORA
LIVIANO | BUSE | PESAD| MOTO |LIVIANO| BUSE | PESADO |[MOTOS [LIVIANO| BUSES | PESADO| MOTOS PICO
s s 0S| s s s s S s

07:00-07:15 9 3 0 0 9 1 0 2 4 0 0 2 38| 38
07:15-07:30 5 1 0 0 3 0 1 0 1 0 1 0 45 50
07:30-07:45 9 2 0 0 5 0 0 0 4 1 0 0
07:45-08:00 B 2 0 1 8 2 0 0 1 0 0 0
08:00-08:15 7 0 0 0 9 0 1 1 2 0 1 0 35
08:15-08:30 9 0 1 2 7 1 0 0 2 0 0 0 47
08:30-08:45 B 1 0 0 9 0 0 0 2 1 0 0
08:45-09:00 g 1 0 0 5 0 0 0 5 0 0 1
12:00-12:15 5 3 0 0 5 0 0 0 3 0 0 0 34
12:15-12:30 5 1] 1 1] 5 1 1 1 2 3 1 2 50
12:30-12:45 7 0 0 0 10 2 0 0 1 0 0 0
12:45-13:00 9 0 0 2 9 1 0 0 3 0 0 0
15:00-15:15 3 2 0 0 3 0 0 0 2 0 0 0 18
15:15-15:30 g 0 1 0 9 2 1 0 4 2 0 1 46
15:30-15:45 2 0 0 0 4 4 0 1 1 0 0 0
15:45-16:00 2 0 0 0 9 0 0 0 2 0 0 1
16:00-16:15 2 2 1 2 5 1 0 2 2 1 0 0 30
16:15-16:30 9 0 0 0 7 2 1 0 1 0 1 0 46
16:30-16:45 5 0 0 3 9 0 0 0 1 0 0 2
16:45-17:00 3 3 0 0 5 2 0 1 2 0 0 1

TOTAL 119 21 2 11 135 19 5 8 45 8 2 10

155 167 67
155 234




Datos:
Nombre de la intersecccion: lero DE JUNIO Y SAN MIGUEL DE BOLIVAR
Fecha:13-01-2020

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS
ESCUELA INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE
CONTEO DEL FLUJO VEHICULAR

Con el objetivo de levantamiento de informacion acerca del flujo vehicular en las vias del Cantén Chillanes.

INTERSECCION 5 - 1ero DE JUNIO Y SAN MIGUEL DE BOLIVAR
CALLE 1- 1ero DE CALLE 2- SAN MIGUEL DE BOLIVAR
JUNIO
* L = -
HORA HORA
LIVIANOS | BUSE | PESAD| MOTO | LIVIAN| BUSE | PESADO | MOTO | LIVIAN| BUSES | PESADO| MOTOS | LIVIANO BUSES | PESADO| MOTOS PICO
S 0OS S OSs| S S S OS] S S S

07:00-07:15 10 0 1] 2 6 0 1] 2 9 0| 2 0 8 0 0 1 83 83
07:15-07:30 9 0 0 3 5 0 0 0| 6 0| 0| 2 4 0 2 0 63 63
07:30-07:45 13 0 0 1 9 0 0 3 7 0| 0| 0 7 0 0 1
07:45-08:00 6 0 2 3 5 0 1] 1 9 0| 0| 0 5 0 0 0
08:00-08:15 4 0 0 5 3 0 0 0 5 0 1 1 2 0 1 2 69|
08:15-08:30 7 0 0 0 9 0 0 0 9 0 0 0 9 0 0 0 58|
08:30-08:45 12 0 0 0 5 0 2 1 7 0 0 0 7 0 0 0
08:45-09:00 9 0 1] 1 9 0 1] 0 5 0 2 1 4 0 0 2
12:00-12:15 5 0 0 2 6 0 0 0 9 0 0 0 5 0 1 0 62|
12:15-12:30 7 0 2 1 9 0 0 0 4 0 0 0 3 0 0 0 44|
12:30-12:45 4 0 0 2 12 0 1] 0 2 0 1 0 5 0 0 2
12:45-13:00 3 0 0 1 6 0 0 1 3 0 0 2 7 0 0 0
15:00-15:15 9 0 3 0 4 0 1] 0 9 0 1 0 4 0 1 0 59
15:15-15:30 7 0 0 0 8 0 0 0 5 0 0 0 6 0 0 0 56
15:30-15:45 6 0 2 0 5 0 1] 1 4 0 0 0 5 0 0 1
15:45-16:00 4 0 0 0 8 0 0 0 8 0 0 1 9 0 2 0
16:00-16:15 3 0 0 0 9 0 0 0 9 0 0 0 6 0 0 0 69
16:15-16:30 11 0 0 3 2 0 0 0 5 0 0 0 9 0 0 0 61
16:30-16:45 7 0 2 0 6 0 0 0 3 0 3 5 0 0 0
16:45-17:00 9 0 3 2 9 0 2 1 7 0 2 0 9 0 1 2

TOTAL 145 (0] 16 26 135 (0] 10| 10| 125 0 9 10 119 (0] 8 11

187 155 144 138
342 282




ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS
ESCUELA INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

CONTEO DEL FLUJO VEHICULAR

Con el objetivo de levantamiento de informacién acerca del flujo vehicular en las vias del Cantén Chillanes.

Datos:
Nombre de la intersecccion: GUAYAS Y GABRIELA MISTRAL
Fecha:13-01-2020

INTERSECCION 6- GUAYAS Y GABRIELA MISTRAL
CALLE 1- CALLE 2- GABRIELA
= - — — » =
HORA HORA
LIVIANO | BUSE |[PESAD | MOTO |LIVIAN | BUSE | PESADO | MOTO [LIVIAN BUSES | PESADO MOTOS | LIVIANO BUSES | PESADO MOTOS | LIVIANO BUSES | PESADO MOTOS | LIVIANO BUSES | PESADO MOTOS PICO

07:00-07:15 1 0| 1] 1 7| 2| 2 1] 4 0| 0 1] 2| 0| 0 0 0| 0| 0 0 5| 0] 0 1] 83 83
07:15-07:30 4 0| 0| 1 9 1 2 2| 2 0| 0 0] 1] 0| 1] 0 0| 0| 0 0 4 0] 0 0 32 47
07:30-07:45 2| 0| 2| 2| 8 2| 0| 1 2| 0| 0) 0] 1] 0| 0) 0) 0| 0| 0) 0) 3| 0| 0) 1]
07:45-08:00 2| 0| 2 0| 9 0 2 2| 5| 0| 0) 1] 2] 0| 0 3 1] 0| 0 0 4 2| 0 1]
08:00-08:15 2 0| 2 2 7 1 0| 0] 2 0| 0 1] 1] 0| 0 1 0| 0| 0 1] 5| 0| 0| 0| 74|
08:15-08:30 1 0| 1] 0 7 3 1] 0] 5| 0| 0 2| 1] 0| 0 2 1] 0| 0 0 3| 0| 0 1] 30]
08:30-08:45 2 0| 1] 2 8 0 0| 2| 2 0| 0 0] 1] 0| 0 0 0| 0| 0 0 4 0| 0 1]
08:45-09:00 3 0| 0| 1 7 3 0| 0] 3 0| 0 3| 2| 0| 0 0 1] 0| 1 0 2| 0| 1] 1]

12:00-12:15 2 0| 1] 0 6 2 0| 0] 4 0| 0 2| 2| 0| 1 2 1] 0| 0 1] 6] 0| 0| 1 66|
12:15-12:30 2 0| 1] 0 9 1 0| 0] 3 0| 0 0] 1] 0| 1 1 1] 0| 0 0 4 1 0| 2] 46]
12:30-12:45 3| 0| 0| 0) 6) 2| 0| 1] 4 0| 0) 1] 2| 0| 0) 2| 2| 0| 1] 0) 3| 0| 1] 1]

12:45-13:00 2 0| 0| 1 7 2 0| 1] 3 0| 0 0] 2| 0| 0 0 0| 0| 0 0 5] 0| 0 2

15:00-15:15 3| 0| 1] 0) 8| 1] 0| 2| 2) 0| 0) 1] 1] 0| 0) 0) 2] 0| 0) 1] 3| 0| 0) 2 64|
15:15-15:30 2| 0| 0| 0) 7 1] 1] 1] 1] 0| 0) 0] 1] 0| 0) 0) 3| 0| 0) 1] 1] 0| 0) 1] 37]
15:30-15:45 2| 0| 1] 1 6) 0) 1] 2| 3 0| 0) 2| 3| 0| 0) 3| 1] 0| 0) 1] 2| 1] 0) 0)

15:45-16:00 2| 0| 0| 0) 8| 1] 0| 1] 2) 0| 0) 1] 3| 0| 1] 0) 1] 0| 0) 2| 3| 0| 0) 0)

16:00-16:15 0) 0| 0| 1 4 2| 0| 0] 1] 0| 0) 0] 2| 0| 0) 0) 6 0| 0) 3 4 0| 0| 1 55|
16:15-16:30 2| 0| 1] 1 5 1 0| 0] 2 0| 0 0] 1 0| 0 0 2 0| 0 2 3 0| 0| 2 47]
16:30-16:45 2| 0| 2) 3 7 0 3 0] 1] 0| 0 0] 1 0| 0 4| 1 0| 0 0| 4 0| 0| 1

16:45-17:00 3| 0| 2 1 5 2| 0| 1] 2 0| 0 1] 3 0| 0 0 1] 0| 0 1 5| 0| 0| 0

TOTAL 42 0| 18 17 14 27 12 17, 53] [ [ 16 33| 0| 4 18] 24 0| 2) 13 73] 4 2| 19

77 196 69 55 39 98
34 19




Datos:
Nombre de la intersecccion: GARCIA MORENO Y GABRIELA MISTRAL
Fecha:13-01-2020

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO

FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS
ESCUELA INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE
CONTEO DEL FLUJO VEHICULAR

Con el objetivo de levantamiento de informacion acerca del flujo vehicular en las vias del Cantén Chillanes.

INTERSECCION 7 - GARCIA MORENO Y GABRIELA MISTRAL

CALLE 1- GARCIA
MORENO

CALLE 2- GABRIELA

MISTRAL

— — =

HORA HORA
LIVIANOS [ BUSE | PESAD|MOTOS [LIVIANO| BUSE | PESADO [MOTOS |LIVIANO| BUSES | PESADO| MOTOS | LIVIANO BUSES | PESADO MOTOS | LIVIANO BUSES | PESADO| MOTOS PICO

S os| S| s S S| S S S S S
07:00-07:15 1] 0f 0) 0| 7] 0) 0) 2] 0| 0) 0| 2| 2| 0 0) 0 1] o) 0 1 56 73
07:15-07:30 2| 0| 0) 0] 6) 0 2| 0 2) 0 0) 1] 0 0 0 1 1] 0 0 0 il 19
07:30-07:45 3] 0| 0) 2| 8| 0 3 0 0) 0 0) 0 1] 0 0 1 0 0 0 0
07:45-08:00 4 0f 0) 2] 7] 0) 2] 0) 0) 0) 0| 0 0) 0 0) 1) 2| o) 0 2|
08:00-08:15 2] 0f 0) 1] 6| 0) 0) 0) 1] 0) 0| 1] 2| 0 0) 0 0) o) 0 o) 46|
08:15-08:30 3] 0f 0) 0| 6| 0) 1] 0) 0| 0) 0| 0 1] 0 0) 0 1] o) 0 1 12|
08:30-08:45 4 0| 0) 1] 7 0 0 0 0) 0 0) 0 1] 0 0 0 0 0 0 2
08:45-09:00 2| 0| 0) 2| 5) 0 0 1] 2) 0 0) 1] 3 0 0 0 0 0 1 0
12:00-12:15 4 0f 0) 2| 8| 2| 0) 0) 3| 0) 0| 0 1] 0 0) 2| 1] 0 0 il 73|
12:15-12:30 5| 0f 0) 3| 7| 1 3| 1 2| 0) 0| 1 3| 0 0) 0 0) 0 0 il 19|
12:30-12:45 3| 0| 0 2| 6) 2 0 0 0) 0 0) 0 0 0 0 2 0 0| 1 1
12:45-13:00 5] 0| 0) 1] 7| 2 0 0 2| 0 0) 1] 3 0 0 0 3 0| 0 0|
15:00-15:15 3] 0| 0) 0] 8| 1] 2| 1] 2) 0 0) 2| 1] 0 0 1 0 0 0 0 69|
15:15-15:30 2] 0f 0) 0| 7] 2| 1] 2] 0) 0) 0| 0 1] 0 0) 0 1] o) 0 2| 10|
15:30-15:45 4 0f 0) 0| 6| 0) 0) 2] 4 0) 0| 2| 2| 0 0) 0 0) o) 0 o)
15:45-16:00 4 0| 0) 0] 8| 1] 0 1] 3] 0 0) 1] 1] 0 0 0 0 0 0 1
16:00-16:15 5) 0| 0) 1] 6) 0 0 2| 0) 0 0) 0 1] 0 0 0 0 0 0 2 61|
16:15-16:30 3] 0| 0) 2| 5) 1] 0 1] 3| 0 0) 2| 0 0 0 1 1] 0 0 1 l4|
16:30-16:45 4 0f 0) 1] 8| 0) 0) 2] 0] 0) 0) 1] 2 0 0 il 0 0 0 l
16:45-17:00 4 0f 0) 1] 6| 0) 0) 1] 1] 0) 0| 1] il 0 0 il il 0 0 l
TOTAL 67| 0| 0| 21 134 12 14| 16 25 0| 0| 16! 26 0| 0 11 12 0 2 17

88 176 41 37 31

305 68




Datos:
Nombre de la intersecccion: 1 ero DE JUNIO Y ENRIQUE VILLAGOMEZ
Fecha:13-01-2020

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS
ESCUELA INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE
CONTEO DEL FLUJO VEHICULAR

Con el objetivo de levantamiento de informacion acerca del flujo vehicular en las vias del Cantén Chillanes.

INTERSECCION 8 - 1 ero DE JUNIO Y ENRIQUE VILLAGOMEZ
CALLE 1-lero DE CALLE 2- ENRIQUE
JUNIO VILLAGOMEZ
=
HORA HORA
LIVIANO | BUSE | PESAD|MOTOS [LIVIANO| BUSE | PESADO [MOTOS [LIVIANO| BUSES | PESADO| MOTOS |LIVIANOS | BUSES | PESADO| MOTOS |LIVIANOS | BUSES | PESADO [ MOTOS PICO
s s 0s s s s S s s S

07:00-07:15 1] 0 1 1] E 0 0 1 4 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 1] 81 8l
07:15-07:30 2 0 1 0 7 0 0 2 4 0 0 2 1 0 0 1 1 0 0 0 15 15
07:30-07:45 [ 0 2 2 7 7 0 0 5 0 0 1 1 0 0 0 2 1] 0 1]
07:45-08:00 4 0 2 1 6 2 0 1 5 0 0 1 0 0 0 1 2 0 0 0
08:00-08:15 5 0 1 1] 5 5 0 1] 3 0 0 2 1] 0 0 1 0 0 0 0 80|
08:15-08:30 6 0 1 0 g 2 0 0 2 0 0 1 0 0 0 1 0 2 0 2 10|
08:30-08:45 5 0 0 1 5 0 0 2 5 0 0 2 0 0 0 0 i 0 0 0
08:45-09:00 5 0 0 1] g 1] 0 1] 3 0 0 2 0 0 0 0 2 0 0 0
12:00-12:15 5 0 0 0 g 2 0 1] 2 0 1] 2 1] 0 0 1 1] 0 0 0 68]
12:15-12:30 3 0 1 0 5 0 0 2 4 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 13|
12:30-12:45 3 0 0 1] 2 0 0 1] 5 0 2 1] 1] 0 0 0 1] 0 0 1]
12:45-13:00 3 0 0 1 5 2 0 1] 4 0 1] 0 3 0 0 0 0 0 0 2
15:00-15:15 3 0 1 1] 3 0 0 0 3 0 1] 0 0 0 0 1 2 0 0 0 51
15:15-15:30 4 0 0 0 4 4 0 1 3 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 10|
15:30-15:45 2 0 0 0 5 0 0 0 2 0 1] 0 1 0 0 2 0 0 0 2
15:45-16:00 3 0 0 0 7 0 0 1] 1 0 1] 1] 0 0 0 0 0 0 0 1]
16:00-16:15 2 0 0 0 2 3 0 0 3 0 0 2 1] 0 0 0 3 0 0 0 54]
16:15-16:30 2 0 0 0 4 2 0 1 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 12|
16:30-16:45 4 0 0 0 4 3 0 1] 4 0 0 1 0 0 0 2 2 0 0 0
16:45-17:00 3 0 0 0 F 1] 0 0 5 0 0 1] 2 0 0 0 0 0 0 1

TOTAL 69 0 10) 10) 98 31 0 17 70 0 7 22) 14| 0) 0) 11 20| 3 0 12

89 146 99 25 35
334 60




Datos:
Nombre de la intersecccion: GARCIA MORENO Y EUDORO HINOJOSA
Fecha:13-01-2020

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO

FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS
ESCUELA INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE
CONTEO DEL FLUJO VEHICULAR

Con el objetivo de levantamiento de informacion acerca del flujo vehicular en las vias del Cantén Chillanes.

INTERSECCION 9 - GARCIA MORENO Y EUDORO HINOJOSA

CALLE 1- GARCIA
MORENO

CALLE 2- EUDORO

HINOJOSA
— =
HORA HORA
LIVIANOS | BUSE | PESADMOTOS |LIVIANO| BUSE | PESADO |MOTOS [LIVIANO| BUSES | PESADO| MOTOS | LIVIANO BUSES [ PESADO MOTOS | LIVIANO BUSES | PESADO| MOTOS PICO
S 0s S| s S S| S S S S S

07:00-07:15 2] 0f 0) 0| 6| 0) 0) 0) 6] 0) 0| 0 1] 0 0) 0 2| 0 0 il 56 58
07:15-07:30 0| 0f 0) 1 7| 0) 0) 1 4 0) 0| 0 0) 1] 0) 0 0) 0| 0 0| 17 17
07:30-07:45 1 0f 0| 1 7| 0) 0) 2] 5| 0) 0| 0 2| 1] 0) 1] 1] 0| 0 2]

07:45-08:00 0| 0f 0) 0| 7] 0) 0) 2] 4 0) 0| 0 1] 1 0) 0 2| 0 il 0

08:00-08:15 2| 0f 0) 1 7| 0) 0) 1 3| 0) 0| 0 1] 1] 0) 0 0) o) 0 o) 58|
08:15-08:30 1 0f 0) 0| 6| 0) 0) 0) 6] 0) 0| 0 1 0 0) 0 2| o) 0 1] 14|
08:30-08:45 2] 0f 0) 0l 8| 0) 0) 2| 4 0) 0| 0 1 1] 0) 1 0) o) 0 o)

08:45-09:00 2] 0f 0) 1 8| 0) 0) 1 3| 0) 0| 0 3| 0 0) 0 0) [8) 1] 1]

12:00-12:15 2] 0f 0) 0| 9| 0) 0) 0) 2| 0) 0| 0 0) 1] 0) 0 0) o) 0 2| 52|
12:15-12:30 1 0f 0) 0| 8| 1 0) 1 3| 0) 0| 0 1 0 0) 0 0) 1 0 o) 15|
12:30-12:45 0| 0f 0) 1 7| 0) 0) 2] 5| 0) 0| 0 0) 2| 0) 0 0) o) 1] 2|

12:45-13:00 2] 0f 0| 0| 5| 0) 0) 1 2| 0) 0| 0 0) 2| 0) 2 1 8 0 8

15:00-15:15 1 0f 0| 0| 8| 0) 2] 1 2| 0) 0| 0 1 0 0) 0 0) [8) 0 2| 50|
15:15-15:30 0| 0f 0) 0| 8| 0) 1 1 3| 0) 0| 0 0) 2| 0) 0 1 o) 0 1 16|
15:30-15:45 2] 0f 0) 1 7| 0) 0) 0) 2| 0) 0| 0 1 1] 0) 1] 0) o) 1] o)

15:45-16:00 2] 0f 0) 0| 5| 0) 0) 0) 4 0) 0| 0 2| 1] 0) 0 0) 1] 0 1]

16:00-16:15 1 0f 0| 1 8| 0) 0) 1 3| 0) 0| 0 0) 0 0) 0 2| [8) 0 2| 46|
16:15-16:30 0| 0f 0| 1 9| 0) 0) 0) 2| 0) 0| 0 1 1] 0) 0 0) o) 0 1] 15|
16:30-16:45 1] 0f 0) 0| 4 0) 0) 0) 3| 0) 0) 0 2 2| 0 il 2 0 0 l

16:45-17:00 1] 0f 0) 1] 7] 0) 0) 0) 3| 0) 0| 0 0) 0 0) 0 0) 0] 0 0]

TOTAL 23 0| 0| 9| 141 1] 3| 16 69 0| 0| 0| 18 17 0 6| 13 2 4 17

32 161 69 41 36

262

~
3




Datos:
Nombre de la intersecccién: ELOY ALFARO Y 24 DE MAYO
Fecha:16-01-2020

CONTEO VEHICULAR

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO

FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS
ESCUELA INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE
CONTEO DEL FLUJO VEHICULAR

Con el objetivo de levantamiento de informacion acerca del flujo vehicular en las vias del Cantén Chillanes.

DIA SABADO

INTERSECCION 1 - ELOY ALFARO Y 24 DE MAYO

CALLE 1-ELOY

CALLE 2 - 24 DE

ALFARO MAYO
¥ [ g
HORA LIVIANO [ BUSES | PESADO| MOTOS | LIVIANO [ BUSES [ PESADO| MOTOS | LIVIANO [ BUSES [ PESADO|[ MOTOS | LIVIANO [ BUSES [ PESADO| MOTOS HORA PICC
s S S S S g S s
07:00-07:15 2 0] 0 0 6 0 0 0 8 q q 0 6 0 q 1 a4 44
07:15-07:30 1 0 2 2 8 q 0 1 8 q 0 1 3 0 q F: 64 64 |
07:30-07:45 4 0 0 Q g 0 q q 9 0 2 q E q q 1
07:45-08:00 3 [y 1 Q g q q q 11] q q 1 E q q 1
08:00-08:15 2 0 1] [y E 0 q q § 0 1 0 4 0 q [i 41
08:15-08:30 2 0 0 0 7 0 0 2 10 0 0 1 1 0 0 [ 45|
08:30-08:45 3 0 2 q 9 0 q q 7 q 0 0 3 0 q 1
08:45-09:00 1 q 0 1 g 0 q q g q 0 0 3 0 q [i
12:00-12:15 1 0 0 0 E 0 0 1 7 0 0 1 4 0 q 1 35|
12:15-12:30 q [y 0 [y 7 0 q q 9 0 0 0 E 0 q [i 60|
12:30-12:45 1 0 0 q 7 0 q q g q 1 1 7 0 q 1
12:45-13:00 1 q 0 1 8 0 q q g q 0 0 7 0 q [i
15:00-15:15 3 0 0 0 9 0 q q 7 0 0 0 4 0 q [ 40
15:15-15:30 1 0 1] 0 § 0 0 3 4 0 0 0 4 0 q 1 50
15:30-15:45 3 0 0 0 7 0 q 0 9 0 0 0 5 0 q [
15:45-16:00 1 [y 0 [y E 0 q q 9 q 0 0 § 0 q 1
16:00-16:15 2 0 1] 0 5 0 q q 11 0 0 1 E 0 0 [i 3g|
16:15-16:30 3 0 0 2 G 0 q 1 g 0 0 0 1 0 0 [i 44
16:30-16:45 2 0 2 0 § 0 0 0 2 q 0 0 4 0 q [i
16:45-17:00 2 0 0 1 5 q 0 0 7 q 0 1 2 0 q 2
TOTAL 38 0 10 7 135 0 g 8 156 0 4 7 84 q q 12
55 143 167 9%

[N
©
o<

N
i<}
w




ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS

ESCUELA INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE
CONTEO DEL FLUJO VEHICULAR G"',",'E_?'r\}"
Con el objetivo de levantamiento de informacién acerca del flujo vehicular en las vias del Cantén Chillanes.
Datos:
Nombre de la intersecccion: GUAYAS Y EZEQUIEL GUERRERO
Fecha:16-01-2020
INTERSECCION 2 - GUAYAS Y EZEQUIEL GUERRERO
CALLE 1- GUAYAS CALLE 2- EZEQUIEL
GUERRERO
L ¥ [ - -
HORA LIVIANO [ BUSES | PESADO| MOTOS | LIVIANO | BUSES |PESADO | MOTOS | LIVIANO | BUSES | PESADO| MOTOS | LIVIANO | BUSES | PESADO | MOTOS HORA PICO
S s S S S S S S
07:00-07:15 3 0) 1] 3] 10 0 2 1 1 0 0 1 1 0 0 0 73 | 117
07:15-07:30 5] 0] 0 0 13 0 0 2 4 0 1 0 0 0 0 0 19 | 27
07:30-07:45 3| 0] 0 0 7 0 0 3 2 0 0 2 4 0 1 0
07:45-08:00 4 0| 0] 0 15 0| 0| 1 2 0 0 0 0 0 0 0
08:00-08:15 2] 0| 2| 0 32 0] 1 1 1 0 0 0 1 0 0 1 117|
08:15-08:30 11 0| 0] 0 18 0] 0] 2 4 0 1 1 0 0 0 0 23]
08:30-08:45 7| 0| 3] 3 14 0| 1 1 5 0 0 0 0 0 0 0
08:45-09:00 5| 0| 1] 0 13 0| 0| 0 4 0 0 0 4 0 0 1
12:00-12:15 6) 0] 0 2| 9 0 0 2 1 0 0 0 3 0 0 1 84|
12:15-12:30 7 0] 0 0 25 0 0 1 4 0 0 1 1 0 0 0 27]
12:30-12:45 3] 0| 1 0 9 0| 0| 1 6| 0 1 1 0 0 0 0
12:45-13:00 5| 0| 0] 2 7 0| 1 3 5’ 0 0 1 1 0 0 1
15:00-15:15 4 0| 0] 0] 15 0| 0| 1 2 0 0 0 0 0 0 0 94|
15:15-15:30 3] 0| 0] 0 17 0| 0| 1 6 0 0 0 0 0 0 2 22]
15:30-15:45 5 0) 0 0 21 0 2 2 4 0 0 1 1 0 0 1
15:45-16:00 9 0| 0 1] 13 0 0 0 2 0 0 0 2 0 1 0
16:00-16:15 3| 0] 1] 0 8| 0 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 54|
16:15-16:30 3| 0) 0 0 11 0 0 1 7 0 2 2 1 0 0 0 22|
16:30-16:45 6) 0] 0 0 9 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0
16:45-17:00 3] 0| 0] 2 4 0| 2| 1 4 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 97 9 9 13 270 0 9 24 69 0 5 10 19 0 3 7
119 303 84 29
422 113




Datos:
Nombre de la intersecccién: GARCIA MORENO Y EZEQUIEL GUERRERO
Fecha:16-01-2020

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS
ESCUELA INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

CONTEO DEL FLUJO VEHICULAR

Con el objetivo de levantamiento de informacién acerca del flujo vehicular en las vias del Cantén Chillanes.

INTERSECCION 3 - GARCIA MORENO Y EZEQUIEL GUERRERO
CALLE 1- GARCIA MORENO CALLE 2- EZEQUIEL
GUERRERO
] [ [ F
HORA HORA
EIVIANO BUSES ZESADO MOTOS LIVIAN% BUSES PESAD% MOTOS EIVIANO BUSES EESADO MOTOS EIVIANO BUSES gESADO MOTOS PICO

07:00-07:15 17| 0| 1 9 0 0] 0] 0 6 0 0 0 2 0 1 0 101 109
07:15-07:30 19 0| 0] 11 0) 0] 0] 1 4 0 0 0 3 0 1 1 38 61
07:30-07:45 19 0| 0) 8 0 0] 0] 0 5 0 1 1 2 0 0 0
07:45-08:00 15| 0| 0) 10 0) 0] 0] 0 8 0 0 0 2 0 1 0
08:00-08:15 19 0| 0| 8| 0| 0| 0| 0 7 0 0 1 0 0 0 1 109|
08:15-08:30 16 0| 1 8| 0) 0] 0] 2 9 0 1 2 1 0 0 0 46 |
08:30-08:45 15 0| 1 9 0| 0| 0| 0 8 0 0 1 2 0 0 0
08:45-09:00 20 0| 0) 10 0) 0] 0] 0 6 0 0 0 3 0 1 3
12:00-12:15 15| 0| 1 8 0) 0] 0] 1 8 0 0 1 2 0 0 0 102|
12:15-12:30 18] 0| 0) 7 0) 0] 0] 0 5 0 0 2 2 0 0 0 46|
12:30-12:45 20 0| 3| 5 0) 0] 0] 0 7 0 0 0 3 0 0 1
12:45-13:00 16| 0| 1 7 0 0] 0] 0 6 0 0 2 7 0 0 0
15:00-15:15 18] 0| 0] 9 0) 0] 0] 1 7 0 0 0 6 0 0 1 109|
15:15-15:30 16| 0| 4 6 0 0] 0] 0 5| 0 1 1 10 0 0 2 61]
15:30-15:45 19 0| 1 5 0 0] 0| 0 4 0 0 0 7 0 0 2
15:45-16:00 17 0| 0) 7 0 0| 0| 0 7 0 0 0 8 0 0 0
16:00-16:15 22 0| 0) 3 0 0| 0| 0 6 0 0 1 8 0 0 2 101|
16:15-16:30 17 0| 0) 8 0 0| 0| 0 5 0 0 1 7 0 0 0 55]
16:30-16:45 18] 0| 3 7 0 0] 0| 0 2 0 0 1 6 0 1 0
16:45-17:00 16 0| 0) 7 0 0| 0| 0 7 0 1 0 6 0 1 0

TOTAL 352 Y 16 152] 0 0 0 5 122 0 4 14 87 0 6 13

520 5 140 106
525 246




Datos:
Nombre de la intersecccion: HOLGUER ESTRADA Y EUDORO HINOJOSA
Fecha:16-01-2020

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO

FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS

ESCUELA INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE
CONTEO DEL FLUJO VEHICULAR

Con el objetivo de levantamiento de informacion acerca del flujo vehicular en las vias del Cantén Chillanes.

INTERSECCION 4 - HOLGUER ESTRADA Y EUDORO HINOJOSA

CALLE 1- HOLGUER ESTRADA

CALLE 2- EUDORO

HINOJOSA
¥ ] *
HORA HORA
LIVIANO | BUSES | PESADO| MOTOS | LIVIANO | BUSES | PESADO| MOTOS | LIVIANO | BUSES | PESADO| MOTOS PICO
S S S S S S

07:00-07:15 11 0 0 1] 8| 2] 0| 0 0 0 0 0 46 57
07:15-07:30 8| 0 0 1] 12 1] 2| 0 2 0 0 1 57 62
07:30-07:45 12, 2 1] 1] 11 0 4 0 3 0 0 0
07:45-08:00 9 0 0 0 7| 1] 0| 1] 0 0 0 2
08:00-08:15 8 1] 0 2 8 0| 3 0 2 0| 0 1 57|
08:15-08:30 11 4 0 0 7] 2] 0| 0 4 0| 0 2 62|
08:30-08:45 11 4 0 2 9 3 0| 0 0| 0| 0 0|
08:45-09:00 12, 2 0 0 9 4 2| 0 4 0| 1] 1
12:00-12:15 9 1] 0 0 [§ 2] 1] 1] 3 0 0 1 4l|
12:15-12:30 11 0 0 1] 8| 1] 0| 0 0 0 0 2 54|
12:30-12:45 8| 2 0 0 8| 3 0| 0 5 0 1] 1
12:45-13:00 8| 1] 0 0 [§ 2 0| 0 2 0 0 1
15:00-15:15 6| 2 0 1] 8| 0 1] 0 3 0 0 0 38
15:15-15:30 8| 0 0 0 [§ 3 0| 1] 2) 0 0 1 52
15:30-15:45 9 1] 0 1] [§ 2| 2| 0 3 0 0 1
15:45-16:00 6] 3 0 1] 10 2| 0| 0 0 0 0 1
16:00-16:15 8| 1] 0 1] 8| 0 2| 0 3 0 0 2 47
16:15-16:30 8| 3 0 0 9 2| 1] 2 0 0 0 2 58
16:30-16:45 9 5 0 0 9 3 2| 0 0 0 0 0
16:45-17:00 9 2 0 1] 7| 1] 3| 0 1 0 0 1

TOTAL 181 34 1 13 162 34 23 5 37 0 2 20

229 224 59

N
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w




ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS

ESCUELA INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE
CONTEO DEL FLUJO VEHICULAR G*ﬁl&sﬂd.
Con el objetivo de levantamiento de informacion acerca del flujo vehicular en las vias del Cantén Chillanes.
Datos:
Nombre de la intersecccion: lero DE JUNIO Y SAN MIGUEL DE BOLIVAR
Fecha:16-01-2020
INTERSECCION 5 - 1ero DE JUNIO Y SAN MIGUEL DE BOLIVAR
CALLE 1- 1ero DE JUNIO CALLE 2- SAN MIGUEL DE
BOLIVAR
- L " —
HORA HORA
LIVIANO | BUSES | PESADO| MOTOS | LIVIANO | BUSES |PESADO | MOTOS | LIVIANO | BUSES | PESADO [ MOTOS | LIVIANO | BUSES | PESADO | MOTOS PICO
5 S S S S S S S
07:00-07:15 13 0| 0] 2 8| 0| 2| 0 7 0 1 0 7 0 1 1 97 97
07:15-07:30 15 0| 0] 1 9 0| 1 0 7 0 2 1 6 0 0 0 68 68
07:30-07:45 12 0| 1 0| 7 0| 3 1 6| 0 2 1 7 0 0 2
07:45-08:00 10 0| 1 2 7 0| 2| 0 8 0 0 0 8 0 1 0
08:00-08:15 10 0) 0 0 9 0 1] 0 8 0 1 0 8 0 0 1 89 |
08:15-08:30 11] 0| 2 2 8 0| 2| 0 7 0 0 0 6 0 0 2 67 |
08:30-08:45 11] 0| 0] 0] 7 0| 3] 1 8 0 0 0 8 0 0 1
08:45-09:00 9 0) 2| 2| 9 0 0 0 6 0 1 1 6 0 1 2
12:00-12:15 12 0) 0 2| 8| 0 2 0 5 0 0 0 7 0 0 0 88 |
12:15-12:30 10| 0| 0] 2 8 0| 0| 0 6 0 0 0 8 0 0 1 63|
12:30-12:45 9| 0| 0| 0] 7 0| 3] 0 8 0 0 1 8 0 2 2
12:45-13:00 9| 0| 0] 3 9 0| 3 1 8 0 0 0 7 0 0 0
15:00-15:15 7| 0| 2 0] 9 0| 0| 0 6 0 1 0 6 0 0 0 82|
15:15-15:30 9| 0| 0] 0] 9 0| 1 0 6 0 2 1 8 0 1 0 58|
15:30-15:45 10| 0| 1 2 9 0| 2| 1 6 0 0 0 7 0 0 0
15:45-16:00 8| 0| 0| 1 9 0| 1 1 5 0 0 0 8 0 1 0
16:00-16:15 6| 0| 2 0] 7 0| 0| 0 6 0 2 1 7 0 0 0 86
16:15-16:30 11] 0| 0] 2 8 0| 3 0 9 0 2 0 8 0 0 1 66
16:30-16:45 12 0| 1 0) 9 0| 0| 2 7 0 1 1 7 0 0 0
16:45-17:00 12| 0| 0| 0] 9 0| 1 1 6 0 1 1 4 0 0 2
TOTAL 206 0 12 21 165 0 30 8 135 0 16 8 141 0 7 15
239 203 159 163
442 322




ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS ?
ESCUELA INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE =
CONTEO DEL FLUJO VEHICULAR G o

Con el objetivo de levantamiento de informacion acerca del flujo vehicular en las vias del Cantén Chillanes.

Datos:
Nombre de la intersecccion: GUAYAS Y GABRIELA MISTRAL
Fecha:16-01-2020

TNTERSECCION 6- GUAYAS Y GABRIELA MISTRAL
CALLE 1- GUAYAS CALLE 2-GABRIELA
MISTRAL
H o o e i ¥
HORA HORA
LIVIANQ | BUSES | PESADO| MOTOS | LIVIANQ |  BUSES |PESADO | MOTOS | LIVIANO | BUSES | PESADO| MOTOS| LIVIANQ | BUSES [PESADO | MOTOS | LIVIANQ | BUSES | PESADO| MOTOS [ LIVIANO | BUSES|PESADQ | MOTOS PICO
07:0007.15 7 0 7] 7 g 0 7] 7] 3 0 0 1] 7 0 0 0 0 0 0 0 EES
07:1507:30 3 0 7 7 7 7] 7 0 L 0 0 0 7 0 0 0 7] 0 0 0 7 7 3
07300745 7 0 7] 7] 7 0 7] 3 L 0 0 1] 7] 7] 7] 7] 0 0 L 0 L 1]
07450 3 0 7 7] 7 0 7 7] 3 0 1] 0 7] 0 0 2 0 0 0 0
08:00-08:15 7 0 7 0 g 7 7 0 7 0 0 0 1] 0 0 7] 0 0 L 7] E L L L 51
; 7 0 7] 0 7 7] 7] 0 E 0 7] 1] 7 0 0 7] 0 0 0 0 7 1] 31
L 0 0 7 g 0 7] 7 3 0 0 0 7] 0 0 0 0 0 0 7 L
L 0 0 0 g 7 0 0 L 0 7] 7] 7 0 0 7] 7] 0 1] 0 L L 7] L
5 0] 0] 7] 9 7 7 7 0 0 1] 7 0 0 0 0 0 0 1] 0 0 0 53
L 0] 7] 0] 7 7] 3 0 0 0 0 0 0 0 0 7 3
L 0] 0] 0] El 0 7] 7] 0 0 0 0 2 7] 0 0
T245-13:00 3 0] 0 0 g 7 0 7] 0 ] 0 1] 0 0 0 7] 0 0 1] 3 L L
15001515 3 0 7 7] g 7] 7 0 L 0 0 q 7 7] 0 0 7] 0 1] 3 L L L 5
15151530 E 0 7] 0 7 0 7 7] 3 0 0 0 7] 0 0 0 0 0 0 0 3 z%
15301545 E 0 0 0 g 7] 7] 0 7 0 0 0 7] 7] 0 7] 0 0 0 1] L 1]
15:45-16:00 g 0 7] 0 g 7 0 7 7 0 0 7] 1] 0 7 0 7] 0 L 7] 7 L L L
16:00-16:15 E 0 0 7] 7 0 0 0 7 0 7 0 7] 0 7] 7] 0 0 0 0 3 1] 79
1615 L 0 7 7] g 7 7] 7] 5 0 0 0 3 0 0 7] 7] 0 L 7] E L L L 3
16301645 L 0 0 7] g 0 0 7] 7 0 0 7] 1] 0 0 7 0 0 1] 0 7 L 7] 7]
16:45-17:00 G 0 7] 0 g 7] 7] 0 7 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 3
TOTAL 78 0 17 3 47 18 73 1§ 77 0 5 7 39 3 7 T3] 7 0 2 1] 59 7
108 204 z 56 0 7
396 153




ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS -
ESCUELA INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

CONTEO DEL FLUJO VEHICULAR

Con el objetivo de levantamiento de informacion acerca del flujo vehicular en las vias del Cantén Chillanes.

Datos:
Nombre de la intersecccién: GARCIA MORENO Y GABRIELA MISTRAL
Fecha:16-01-2020

TNTERSECCION 7 - GARCIA MORENO Y GABRIELA MISTRAL
CALLE 1- GARCIA CALLE 2- GABRIELA
, MORENO _ MISTRAL
HORA HORA
HIVIANOS | BUSES | PESADO| MOTOS LIVIANOS | BUSES | PESADO| MOTOS | LIVIANO | BUSES |PESADO | MOTOS | LIVIANO | BUSES | PESADO| MOTOS | LIVIANQ | BUSES | PESADO| MOTOS PICO

07:00-07:15 3 0 0 1 10 0 1 1 1 0 0 1] 1] 0 0 1 1 0 0 0 76 16
07:15-07:30 5 q q 1] 9 1 2 7 0 0 0 1] 2 0 0 0 0 0 0 1] ™ 14
07:30-07:45 L q q i g 0 3 1 7 q 0 1] 1] 0 0 0 1 0 0 0
07:45-08:00 3 0 0 0 9 0 2 1] 7 0 0 0 2 0 0 2 0 0 0 2
08:00-08:15 5 q q T g 0 0 q 3 q q 1 2 0 0 1] 2 0 0 0 |
08:15-08:30 7 q q q 9 1] 2 7] 2 0 0 0 0 0 0 2 1] 0 0 1] 2|
08:30-08:45 L q q T 7 0 0 q 3 q 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0
08:45-09:00 L 0 0 2 g 0 0 7] q q 0 7] 0 0 0 0 1] 0 1] 0
1200-12.15 § q q q g 2 2 q 3 q 0 0 T 0 0 1] 1] 0 0 1] 72|
1215-12:30 E 0 0 0 9 0 2 0 0 0 0 7] 0 0 0 1] 0 0 0 0 |
12:30-12:45 3 q q T g 2 0 q 2 q 0 0 T 0 0 2 1] 0 1] 1]
12:45-13:00 L q q 1] 7 0 0 3 2 q 0 1] 0 0 0 0 0 0 0 0
15:00-15:15 L q q q g 1] 2 q T q 0 0 2 0 0 1] 1] 0 0 1] 59|
15:15-15:30 L 0 0 7] g 0 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 1] 0 0 0 |
15:30-15:45 § q q T 9 1] 1] 2 T q 0 T T 0 0 0 1] 0 0 0
15:45-16:00 3 0 0 2 i1 0 0 7] q 0 0 0 7] 0 0 1] 2 0 0 1]
16:00-16:15 L q q T g 1] 0 q 2 q 0 T 0 0 0 0 2 0 0 0 75|
16:15-16:30 5 0 0 2 g 0 0 7] q q 0 0 2 0 0 0 1] 0 0 1] |
16:30-16:45 § q q T 10 0 1] T q q 0 T T 0 0 1] 0 0 0 0
16:45-17:00 g 0 0 2 9 1] 0 7] 7] 0 0 0 0 0 0 1] 1] 0 0 1]

TOTAL 93 0 0 19 71 10| 19| 16| 25 0 0] 10] 18| 0] 0] 15| 17| 0 2 10]

112 216 35 33 29
363 62




ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS -
ESCUELA INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

CONTEO DEL FLUJO VEHICULAR Gm“

%
* g

Con el objetivo de levantamiento de informacion acerca del flujo vehicular en las vias del Cantén Chillanes.

Datos:
Nombre de la intersecccién: 1 ero DE JUNIO Y ENRIQUE VILLAGOMEZ
Fecha:16-01-2020

INTERSECCION 8 - 1 ero DE JUNIO Y ENRIQUE VILLAGOMEZ

CALLE 1-1ero DE JUNIO CALLE 2- ENRIQUE
VILLAGOMEZ

o

HORA HORA
LIVIANOS BUSES | PESADO| MOTOS LIVIANOS BUSES | PESADO| MOTOS | LIVIANO BUSES | PESADO MOTOS | LIVIANO BUSES | PESADO| MOTOS | LIVIANO BUSES | PESADO| MOTOS PICO
S S S S S S S S

153 155
57| 59

07:00-07:15 13|
07:15-07:30 El

07:30-07:45 12
07:45-08:00 7|
08:00-08:15 11]
08:15-08:30 14|
08:30-08:45 9|
08:45-09:00 8|
12:00-12:15 7]
12:15-12:30 6]
12:30-12:45 6|
12:45-13:00 7|
15:00-15:15 5]
8|
7]
8|
7]
5]
4
7|

ool of »| | cof ~

155
59|

117]
50|

113
39|

o

43|

ol o ©| ool ol

15:15-15:30
15:30-15:45
15:45-16:00
16:00-16:15
16:15-16:30
16:30-16:45
16:45-17:00

TOTAL 160

Bl ol ] o] of 1l v ] of of uif o ol wl vl & ;i | | o
mlolo|lnvl ol of k| = k] o vl | ol ol bl o &) w] rof
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ol ol o 1| o] of o o] | of of M| ol | of M| ol | of rf
2l of vl of mof mof 2] o] el rof mof ] 1] pol ] rol o] ] ] ~of
| ool w| ol &f onf o] wl ] & eof wol wl ol el & | | | 0
ol ol o ol | of of o] o] of of =]l o] of M =] | n| of
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ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD ADMINISTRACION DE EMPRESAS
ESCUELA INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

CONTEO DEL FLUJO VEHICULAR

Con el objetivo de levantamiento de informacion acerca del flujo vehicular en las vias del Cantén Chillanes.

Datos:
Nombre de la intersecccién: GARCIA MORENO Y EUDORO HINOJOSA
Fecha:16-01-2020

INTERSECCION 9 - GARCIA MORENO Y EUDORO HINOJOSA
CALLE 1- GARCIA CALLE 2- EUDORO
MORENO HINOJOSA
— — —
HORA HORA
R ] e e B o] I L oo ) e el e R V1 aNos || s UsEs [ IPESADo | BMoTos (RIIVIANG [SlaUSES HPESabo| SMOTOS PICO

07:00-07:15 2 q q q g 2 7 [ [ [ q ] 7 66 66
07:15-07:30 1 q q q g 3 ] [ g [ ] 1§ 19
07:30-07:45 2 q q 1] g 0 [ [ ] [ f E 1 f q q 1
07:45-08:00 1 q q 2 g q ] 7 4 [ ] E ] ]
08:00-08:15 2 q q 1 E 2 ] ] E [ E 1 54
08:15-08:30 1] q q q g 1] [ [ F [ E f q q 1 k|
08:30-08:45 1 q q 2 7 1 [ ] F [ F
08:45-09:00 q q q q g q [ E f| [ ] ] ]
12:00-12:15 1] q q 1] g 0 1 [ E [ 1 q q 2 57
12:15-12:30 2 0 0 0 E 1 q [ 7 q E 1 14
12:30-12:45 1 q q 1 g 1 [ [ f| [ 2 ] ] ]
12:45-13:00 2 q q q 7] 2 [ 1 F [ F F q q q
15:00-15:15 1 0 0 0 E 0 [ 7 E q E E 5]
15:15-15:30 q q q 1 g 1 [ f| f| [ ] 2 E 1]
15:30-15:45 1] q q 2 7] 1] [ [ F [ 1 1 q 1 1
15:45-16:00 2 q q q g q [ ] ] [ ] f ]
16:00-16:15 2 q q q 7 1 [i ] ] [i 1 59
16:15-16:30 2 q q q g 1] [ [ F [ 1 F 1 q q | T
16:30-16:45 3 q q 1 g q [ F B [ 2 ] ]
16:45-17:00 2 q q q g 1 f| f| g [ ] ]

TOTAL 29 q q 12| 150 1g| g 16| a9 [ q [ 30 1q q q 2] 7 1 14

41 192 56 40 47
289 7




ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE
CHIMBORAZO
DIRECCION DE BIBLIOTECAS Y RECURSOS
PARA EL APRENDIZAJE Y LA DBRAI
INVESTIGACION

UNIDAD DE PROCESOS TECNICOS
REVISION DE NORMAS TECNICAS, RESUMEN Y BIBLIOGRAFIA

Fecha de entrega: 26/ 11 / 2021

INFORMACION DEL AUTOR/A (S)

Nombres — Apellidos: VERONICA ALEXANDRA CUZCO YAGOS
EDGAR VLADIMIR CHIMBOLEMA GAIBOR

INFORMACION INSTITUCIONAL

Facultad: ADMINISTRACION DE EMPRESAS

Carrera: INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

Titulo a optar: INGENIERO EN GESTION DE TRANSPORTE

f. Analista de Biblioteca responsable: Ing. CPA. Jhonatan Rodrigo Parrefio Uquillas. MBA.

¥* JHONATAN RODRIGO
{* PARRENO UQUILLAS
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