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RESUMEN

El trabajo de titulacién denominado Andlisis, evaluacion y propuesta de mejoramiento de la
movilidad de las parroquias rurales del cantdn Penipe, como parte del plan de movilidad rural
de la provincia de Chimborazo cuyo objetivo de este estudio fue determinar el diagnostico de
movilidad mediante herramientas de investigaciébn que permitan mejorar el sistema de
transporte y la calidad de vida de los habitantes de la zona de estudio. Para llevar a cabo la
investigacion se realizo el levantamiento de informacién en campo mediante encuestas origen —
destino en donde se obtuvo: lineas de deseo de viajes, modos de transporte utilizados, motivos
de viaje, frecuencia de viajes y horarios de viaje, de las fichas de observacion de transito
vehicular se determind el Transito Promedio Diario Anual, en cuanto a infraestructura vial se
determind estados de via, componentes viales, caracteristicas geométricas. Con la informacion
analizada se determin6 una demanda de viajes diarios hacia la cabecera provincial Riobamba
con 618 viajes y hacia la cabecera cantonal Penipe con 421 viajes siendo estos los mas
representativos, el modo de transporte predominante fue el bus con una preferencia del 56%. En
base al diagnostico se plantea la implementacion de un programa de mantenimiento vial, asi
como el cumplimiento del contrato de operacién de la ruta Riobamba-Penipe-Puela- Bilbao y
viceversa por parte de la cooperativa “San Antonio de Bayushig”, ademas de un estudio de
factibilidad de transporte comunitario y finalmente el acondicionamiento de las unidades de
transporte publico para personas con discapacidad y tercera edad. Los organismos encargados
de cada competencia en materia de transporte terrestre y transito deben tomar las acciones
adecuadas encaminadas a mejorar la movilidad de las parroquias rurales, tomando en cuenta las

estrategias planteadas en el estudio realizado.

Palabras clave: <CIENCIAS ECONOMICAS Y ADMINISTRATIVAS>, <MOVILIDAD>,
<TRANSPORTE TERRESTRE>, <TRANSITO>, < INFRAESTRUCTURA VIAL>, <PENIPE
(CANTON)
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ABSTRACT

The degree work called Analysis, assessment and proposal for improving the mobility
of the rural parishes of the Penipe canton, as part of the rural mobility plan of the
province of Chimborazo whose objective of this study was to determine the diagnosis of
mobility through tools of research to improve the transport system and the quality of life
of the inhabitants of the study area. To carry out the research, information was
collected in the field by means of origin - destination surveys where it was obtained:
travel desire lines, ways of transport used, travel reasons, frequency of trips and travel
schedules, of the files The annual Daily Average Traffic was determined from vehicle
traffic observation, as regards road infrastructure, road conditions, road components,
geometric characteristics were determined. With the information analyzed, a demand
for daily trips was determined to Riobamba the provincial capital with 618 trips and to
Penipe the cantonal capital with 421 trips, these being the most representative, the
predominant way of transportation was the bus with a preference of 56%. Based on the
diagnosis, the implementation of a road maintenance program is proposed, as well as
compliance with the operation contract for the Riobamba-Penipe-Puela-Bilbao route
and vice versa by the cooperative "San Antonio de Bayushig"”, in addition to a
feasibility study of community transport and finally the conditioning of public transport
units for people with disabilities and senior citizens. The agencies responsible for each
competency in the field of ground transport and transit must take appropriate actions
aimed at improving the mobility of rural parishes, taking into account the strategies

proposed in the study carried out.

Keywords: <ECONOMIC AND ADMINISTRATIVE SCIENCES>, <MOVILITY>
<GROUND TRANSPORT>, <TRANSIT>, <ROAD INFRASTRUCTURE>, <PENIPE
(CANTON)>
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INTRODUCCION

El cantdn Penipe perteneciente a la provincia de Chimborazo que destaca principalmente por su
atractivo turistico como por la produccion agricola, no se ha tomado la importancia debida en
cuanto a la movilidad de sus pobladores especialmente a los de las parroquias rurales. Lo cual

ha dificultado la accesibilidad para la comercializacion de productos.

El trabajo de titulacién estd conformado por tres capitulos en donde se desarrolla la
investigacion siendo asi que el capitulo | contiene el planteamiento del problema de la
investigacion, la formulacién y delimitacion del problema, la justificacién, el objetivo general y
los objetivos especificos planteados a ser alcanzados asi como también el marco tedrico en el
que se detalla los antecedentes investigativos, la fundamentacién teérica mismas que ayudan a
la sustentacion del presente trabajo de titulacion, la idea a defender y la relacién entre las
variables independientes y dependientes.

El capitulo Il estd conformado por la metodologia a utilizarse como el enfoque, nivel y tipos de
investigacion, la poblacién y muestra a ser investigados, los métodos, técnicas e instrumentos
necesarios para la recoleccion de informacion y a su vez también se detalla el analisis e

interpretacion de los resultados obtenidos en la investigacion de campo.

En el capitulo Ill se detalla la propuesta posterior al conocer el diagnoéstico, en el cual se
establece estrategias basadas en los componentes de Transito, Transporte Terrestre y Seguridad
Vial encaminadas a mejorar la movilidad de la zona de estudio. Al final se plantean las

conclusiones y recomendaciones.



CAPITULO |

1. MARCO TEORICO REFERENCIAL

1.1 Planteamiento del Problema

Penipe es un canton de la provincia de Chimborazo, su nombre de fundacion es San Francisco
del Monte de Cedral de Penipe, se sitla entre los 2.500 y los 5.424 msnm al noreste de la
provincia de Chimborazo, con una poblacion aproximada de 7032 habitantes segln el Plan de

Ordenamiento Territorial de Penipe y posee una extension territorial de 240 km. (Gobierno
Autdnomo del Canton Penipe, 2015)

Tabla 0-1: Caracteristicas generales del canton Penipe

Fecha de creacion
4 Octubre 1536

cantonal
Temperatura media 13a15°C
Altitud 2500 y 5424 msnm
Bayushig
Bilbao
Parroquias rurales La Candelaria
El Altar
Matus
Puela

Fuente: Plan de desarrollo y ordenamiento territorial del cantén Penipe

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
Segun datos del INEC y acorde a la proyeccién realizada por el plan de ordenamiento territorial
al afio 2015 se tiene una poblacién econémicamente activa (PEA) cantonal de 2979 personas y a
nivel de la zona rural tenemos un PEA de 2060 personas, la misma que se encuentra dividida de
la siguiente manera de acuerdo a la actividad principal a la que se dedican teniendo asi: 64.76%
que se ubican en el sector primario ejecutando actividades propias de la agricultura, ganaderia,
silvicultura y pesca; 8.36% se ubican en el sector secundario ejecutando actividades propias de
las industrias y manufacturas; 19.24% en el sector terciario ejecutando actividades relacionadas
con la prestacion de servicios y un 7.64% se encuentran desempleadas; razén por la cual su
tendencia de viajes en la zona rural es intracantonal e interprovincial ya que como muestran las

estadisticas de acuerdo a su actividad econdmica principal necesitan desplazase tanto
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internamente como fuera del Canton para desarrollar sus distintas actividades cotidianas y el

traslado de sus productos agricolas y ganaderos.

En el caso de los habitantes menores a 29 afios que estan estudiando se puede indicar que
representan un 25% de la poblacion que generan viajes diarios desde y hacia los centros de
estudio; cabe indicar que el 21% de la poblacién rural del cantén Penipe tiene 60 0 mas afios de
edad vy el 3.20% son discapacitados segun datos del Consejo Cantonal de Protecciéon de
derechos, lo que nos indica que son parte de la poblacion vulnerable por lo que se les dificulta
en gran medida el movilizarse con libertad en especial en el transporte publico que no esta

acondicionado para transporte tanto de adultos mayores como de personas con discapacidad.

Para la demanda existente se cuenta con una oferta de transporte publico por parte de la
Cooperativa de transporte intraprovincial de pasajeros en buses “SAN ANTONIO DE
BAYUSHIG” que en base a su contrato de operacion, con resolucion N° 001-2017 emitido por
la Agencia Nacional de Tréansito (ANT) cuenta con una flota vehicular de 24 unidades, ademas
el servicio de transporte comercial por parte de la compafiia de transporte comercial de carga
liviana “BALCON AMAZONICO S.A.” acorde al permiso de operacion con resolucion N°
002-UTTTTSVP-2018 emitido por la Unidad de Trénsito, Transporte Terrestre y Seguridad
Vial de Penipe (UTTTTSVP), que afirma que la compafiia tiene 10 unidades legalmente
habilitadas.

Tabla 2-0: Oferta de transporte terrestre de las parroquias rurales del Canton Penipe

Titulo . .
N Nombre N° de resolucion N° de unidades
habilitante
Cooperativa de transporte
Contrato de intraprovincial de pasajeros
) 001-2017 24
Operacion en buses “SAN ANTONIO
DE BAYUSHIG”
Compafiia de transporte
Permiso de comercial de carga liviana
» , 002-UTTTTSVP-2018 10
operacion “BALCON AMAZONICO
S.A”

Fuente: Agencia Nacional de Transito
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Por otra parte el Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal de Penipe establece en su

componente de movilidad las redes viales existentes y las han clasificado en:



Tabla 3-0: Tipologia de vias del cantdn Penipe

. Terciaria
Secundaria Roderas(k
. (km)
Princip | (km). Calles (km) | m)
. Cabecera .

Parroquia | al E490 | Cabecera . Vias internas | Para o
parroquial- . =)
(km) cantonal - . parroquiales | personas Yy =
. Comunidade . = g
Parroquias animales 5 s
s [ a
Bayushig 0 4.87 10.15 7.86 252 | 2540 | 7.34
Bilbao 0 6.67 9.09 0.43 8.62 | 2481 | 7.17
17.9
El Altar 1.55 14.48 26.66 4.98 143 | 62.01 )
La 15.3

. 0 6.53 6.60 0.88 38.92 | 52.93
Candelaria 0
Matus 0 5.06 11.62 2.69 1331 | 3268 | 9.45
26.4
Penipe 7.34 22.11 29.17 7.36 25.67 | 91.65 0
16.3
Puela 2.99 6.88 39 1.37 6.24 | 56.48 3

345.9
Total (km) 11.88 66.60 132.29 25.57 109.62 5 100

Porcentaje 3.43 19.25 38.24 7.39 31.69 100

Fuente: Plan de desarrollo y Ordenamiento Territorial del Cantén Penipe, 2015
Elaborado: Pilco J., Vargas A., 2019

El tipo de via que predomina en el canton Penipe es de tipo terciarias con 132.9 km de vias, las
cuales unen las cabeceras parroquiales con sus respectivas comunidades , como consecuencia de
ello el acceso a las comunidades dispersas que tienen una superficie de rodadura natural y lastre
dificultan la accesibilidad y movilidad de los habitantes de las mismas, debido a las condiciones
climaticas de la zona, comunidades como EI Manzano, Anaba, Yuibug y Bilbao se ven

afectadas en épocas de invierno.
1.1.1 Formulacién del problema.
¢Cual es la relacion que existe entre el andlisis y evaluacion con la movilidad de las parroquias

rurales del canton Penipe inmerso en el Plan de Movilidad Rural de la provincia de

Chimborazo?



1.1.2 Delimitacion del problema.

1.1.2.1 Espacial.

La presente investigacion se realizara en las parroquias rurales del cantén Penipe perteneciente a

la provincia de Chimborazo.
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Figura 1-1: Zona de estudio
Elaborado: Pilco J., Vargas A., 2019

1.1.2.2 Temporal.

La investigacion se llevé a cabo el afio 2019.

1.2 Justificacion

1.2.1 Justificacion teorica.

Al tener en cuenta la planificacion como una etapa primordial para el proceso de desarrollo y

organizacion del transporte, es aquella que nos permite conocer los problemas, generar o



disefiar soluciones asi como optimizar y organizar recursos necesarios para brindar una

alternativa Optima de prestacion del servicio de transporte y atender la demanda de movilidad.

Es por esto que atendiendo la problematica existente dentro del sistema de transporte, viabilidad
y movilidad humana dentro de las parroquias rurales del canton Penipe perteneciente a la
provincia de Chimborazo nos vemos en la necesidad realizar una anélisis, evaluacion y
propuesta de mejora poniendo al servicio de la comunidad nuestras habilidades y destrezas
adquiridas a lo largo de nuestra formacidn como ingenieros en transporte de la Escuela Superior
Politécnica de Chimborazo haciendo posible mejorar la calidad de vida de la poblacién en

estudio.

De acuerdo a la Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad suscrito por
Asamblea constituyente (2014) segtin el articulo 30.4 afirma que: “Los Gobiernos Autéonomos
Descentralizados Metropolitanos y Municipales en el ambito de sus competencias, tienen la
responsabilidad de planificar, regular y controlar las redes urbanas y rurales de transito y

transporte dentro de su jurisdiccion.”(p.13).

1.2.2  Justificacién metodoldgica.

Con la ayuda del método cuantitativo ademas de las encuestas origen-destino, domiciliarias,
conteos vehiculares y fichas de infraestructura vial, recabaremos informacién relevante de una

poblacion especifica para nuestro objeto de estudio.

Mediante el método cualitativo el cual nos permitird proporcionar definiciones explicativas a
los procesos que se estructuran en el presente trabajo de titulacion, con la ayuda de encuestas,
observacion directa y experiencias de vida de la poblacion en estudio se obtendra una
impresion lo méas apegada a la realidad para comprension de los fenémenos socioeconémicos

existentes.

1.2.3 Justificacién practica.

Al llevar acabo el presente estudio investigativo, se beneficia directamente a la poblacion rural
del canton Penipe y demas personas naturales y juridicas inmersas en el mismo: asi como
también a los gobiernos parroquiales promoviendo el desarrollo de su jurisdiccion e
indirectamente a CONAGOPARE CHIMBORAZO institucion encargada del desarrollo de las
parroquias y comunidades rurales a nivel intraprovincial. A través de propuestas relacionadas al

transito, transporte terrestre, y seguridad vial.



1.3 Objetivos

1.3.1 Objetivo general.

Determinar la relacion existente entre el andlisis y evaluacion con la movilidad de las
parroquias rurales del canton Penipe mediante herramientas de investigacion que permitan
mejorar el sistema de transporte del &rea de estudio.

1.3.2  Obijetivos Especificos.

Diagnosticar las principales problematicas existentes en el area rural del canton Penipe que

afecten a la movilidad de sus pobladores.

Analizar los componentes gque intervienen en la movilidad de los pobladores de la zona rural del

cantoén Penipe.

Establecer una propuesta de mejora mediante estrategias que garanticen el correcto
funcionamiento componentes de movilidad y condiciones de vida de los residentes de la zona
rural del Cantén de estudio.



1.4 Antecedentes Investigativos Historicos

1.4.1 Antecedentes historicos.

A continuacion se presentan varios proyectos relacionados al tema de trabajo de titulacion, que

servirdn como guia o referencia para el desarrollo del mismo:

En Chile, el Ministerio de transporte y telecomunicaciones en el afio 2006, realiz6 el proyecto
ANALISIS DEL TRANSPORTE RURAL E INTERURBANO para el cual realizaron un
levantamiento de informacion de operadores y usuarios del sistema de transporte rural e
interurbano para la obtener un diagnostico de la zona de estudio en donde se detallaron los
principales problemas que afectaban al transporte rural e interurbano, posterior al analisis se
presentd propuestas para el cambio del marco regulatorio y de las politicas respectivas para cada

sector del transporte rural e interurbano (Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones Chile, 2006, p. 1).

En México, su gobierno en coordinacion con el Instituto Mexicano del Transporte, llevaron a
cabo el estudio EL TRANSPORTE RURAL EN LOS MUNICIPIOS MAS POBRES DE
MEXICO en el afio 2014, en el cual se identifico los servicios de transporte de pasajeros en las
zonas rurales de los municipios pobres del pais para de esa manera saber las zonas que no
cuentan con un servicio de transporte, mediante el uso de una metodologia con la cual se obtuvo
resultados de que 4 municipios de los cinco mas pobres son de poblacién indigena lo cual indico

que esta poblacion es la menos atendida en todo el pais (Balbuena, 2014, p. v).

La investigacion MEJORA DE LA MOVILIDAD RURAL: OPCIONES PARA EL
DESARROLLO DEL TRANSPORTE DEL TRANSPORTE MOTORIZADO Y NO
MOTORIZADO EN LAS AREAS RURALES realizada en 2002, se centra en el desarrollo
econémico, la pobreza, infraestructura y mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes en
las zonas rurales, existen muchos obstaculos y factores para conseguir un transporte rural
econdmico y eficiente que ayude a las personas a movilizarse, aun con la ayuda de los gobiernos
y de donantes, los pobladores de las zonas rurales no han podido satisfacer sus necesidades de
movilidad. En lugar de realizar una expansién del ancho de via de las principales redes viales se
debe mejorar los caminos vecinales, senderos, carreteras rurales que son las vias que conectan a
las zonas urbanas y zonas rurales las cuales son de importancia para pobladores rurales los
cuales las utilizan para llevar productos para su venta. Los planificadores deben enfocarse en la
necesidad de transporte de todos los pobladores en especial de los habitantes de las zonas

rurales, modos de transporte motorizado y no motorizado (Starkey, Ellis, Hine, & Ternell, 2004).



1.5 Fundamentacion Teodrica

1.5.1 Movilidad.

“Por movilidad se entiende el conjunto de desplazamientos, de personas y mercancias, que se

producen en un entorno fisico” (Ecologistas en accion , 2007).

De igual manera la Universidad Politécnica de Valencia (2012), menciona que:

La movilidad es un indicador que registra el nimero de desplazamientos que los pobladores
0 carga realizan en un territorio; en los Gltimos afios por el uso de vehiculos motorizados
han producido impactos tanto ambientales como sociales, que afectan en la calidad de vida

de las personas. (Universidad Politécnica de Valencia , 2012, p. 1)

1.5.1.1 Movilidad humana.

Por movilidad humana se entiende el movimiento de las personas de acuerdo a sus propdsitos o
motivos de viaje, que parten desde un origen hacia un destino concreto con la finalidad de

satisfacer sus necesidades.

1.5.1.2 Movilidad rural.

Luis Rojas (2016), afirma que:

Cuando la movilidad se realiza fuera de la ciudad, es cuando hablamos de una movilidad
rural que se constituye a la totalidad de desplazamientos que se realizan en las afueras de la
ciudad, mediante diferentes medios o sistemas de transporte como el auto, transporte
publico, caminando o en bicicleta. Todos con el fin de desplazarse cierta distancia entre las
areas residenciales y las zonas de concentracion del empleo y comercio, facilitando la
accesibilidad a determinados lugares para satisfacer nuestras necesidades. Por ende el
objetivo de la movilidad es facilitar la accesibilidad a través de los diferentes medios de

transporte, de una forma répida, segura y eficiente. (Rojas , 2016, p.29)

1.5.2 Transporte.

El transporte es parte fundamental para el desarrollo de actividades agricolas y comerciales.

(Valles, 2013), define al transporte como: “el traslado de algin elemento de un lugar a otro, ya
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sean personas o bienes, incluidos los fluidos. El transporte es una actividad fundamental dentro

del desarrollo de la humanidad™.

1.5.2.1 Transporte terrestre.

El transporte terrestre es una actividad de moverse o trasladarse un punto considerado (origen)
hasta un punto llamado (destino), por tierra es decir haciendo uso de las vias, caminos senderos
y demas infraestructura fisica. Este movimiento se da para satisfacer necesidades humanas, para
tal actividad se hace uso de medios de transporte ya sean estos motorizados o no motorizados

por vias terrestres.

Caracteristicas mas sobresalientes del transporte terrestre segin Euston (2019) son:

. Promueve el servicio de entrega puerta a puerta.

. Es mayormente utilizado a nivel interno.

. Tiene algunas limitaciones en cuanto a la cantidad de material que puede transportar.
. Algunas de sus cargas se hacen por medio de contenedores.

. Es generador de empleo.

. Tiene capacidad de respuesta y rapidez.

. Posee libertad de horarios de transporte.

. Puede transportar bienes o personas.

1.5.2.2 Ventajas y desventajas del transporte terrestre.

Tabla 4-1: Andlisis del transporte terrestre

Ventajas Desventajas

Barato:
Es el tipo de transporte mas barato, ya que | Capacidad limitada:

sus costes son menores que el de otro. Esto se | Transporta cantidades mas restringidas
debe a que no se necesitan infraestructuras | de paquetes que otros transportes.
extras para efectuar el transporte, sino que

Unicamente se requiere del propio vehiculo.

Seguridad de la mercancia: Restricciones:
Permite el traslado de materiales de todo tipo, | Los limites y normas de circulacion de
incluso aquellas mercancias mas peligrosas lo | los paises son diferentes y en este tipo de

que significa una ventaja crucial, ya que otros | transporte solo pueden operar dentro de
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medios de transporte no tienen esta capacidad. los limites legales, por lo que puede ser

mas lento.

. Contaminacion:
Rapidez:
] o ] . Los transportes
Tiene flexibilidad horaria, es bastante rapido, ) ] o
] o ) emiten residuos y contaminacion, tanto
especialmente en cortas y medias distancias. . o
atmosférica como acustica.

Accesibilidad: y o
) ) ] Congestion de tréafico:
Es muy accesible debido a su capacidad
) ) . En muchos lugares, puede haber zonas
de maniobra para llegar incluso a los sitios
. ) o de atasco que retrasen el transporte.
mas complicados, suministrando la carga y

descarga del material puerta a puerta.

Amplia red de cobertura: Distancias:
Lared de carreterasha crecido por lo que | Es mas limitado en cuanto a distancias
facilita el transporte y la llegada de Ia | largas.

mercancia.

Versatilidad:
El transporte permite acceder a

Siniestralidad:

) ) ) . Existe un alto riesgo de siniestralidad de
las instalaciones 0 a su destinatario por lo que -
o . toneladas por kilometro
es mucho mas cdmodo y permite una entrega

mas segura.

Fuente: (Alvarez, 2019)
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

1.5.2.3 Tipos de transporte terrestre.

Tabla 5-1: Tipos de transporte terrestre

Tipo Caracteristicas

Es el mas importante para mercancias como para personas, debido al gran
desarrollo de los vehiculos publicos y privados. Tienen flexibilidad y no se
Transporte restringe a seguir unas rutas fijas, sino que puede llegar a cualquier lugar
por carretera | siguiendo las  carreteras. En este tipo de transporte
encontramos autopistas, autovias, vias  rapidas, carreteras de  diferentes

anchos y caminos asfaltados o ripiados.

Transporta grandes volimenes de mercancias, pero solo puede llegar a los

Transporte 3 i .
lugares a los que lleguen las vias férreas. El ferrocarril se ha adaptado a las
por . . . )
) nuevas circunstancias desarrollando mas velocidad,
ferrocarril

mayor confort y especializacion en el trafico de mercancias
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Son exclusivas para transportar un Gnico producto, como el petréleo por
Transportes ) o .
) oleoductos, el gasa través de gaseoductos, electricidad por medio de las
especiales

redes de alta tension, o informacion por la red telefonica.

Fuente: (Alvarez, 2019)
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

1.5.2.4 Modos de transporte terrestre.

Los modos de transporte terrestre o por carretera son:

Tabla 6-1: Modos de transporte

TIPO IMAGEN DESCRIPCION
. La mayoria de las personas de la zona rural se
movilizan a pie debido que es la forma més facil
A pie \ P |

para desplazarse dentro comunidades, pueblos y

' barrios.

Vehiculo de dos ruedas movido por una
persona, provisto de un manubrio en la parte
delantera, un asiento para el conductor y dos

Bicicleta _ o
pedales que transmiten el movimiento de las

piernas a la rueda trasera mediante una cadena y

‘ un pifdn

| Vehiculo a motor construido para el transporte

de carga, con capacidad de hasta 3.500 Kg; son

L,/,-_—-:ﬁutilizados para el traslado de personas y carga
L '/-: H s i
@ este tipo de transporte es el mas comin en las

Camioneta

comunidades y recintos campesinos del pais.

Vehiculo a motor destinado al transporte de

Camid 1]_,3 _carga por carreteras desde 3.5 ton de peso bruto
amion R

4 1 . - - 3
e ‘vehicular. Puede incluir una carroceria o

Yo = estructura portante.

Es un animal cuadrdpedo, en la zona rural es
utilizado para movilizarse hacia los sembrios o
Caballos trasladarse a comunidades cercanas de igual

forma se puede llevar la carga pero en pequefias

cantidades.
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Vehiculo automotor disefiado para el transporte

BUS de pasajeros compuesto por un chasis y una

carroceria acondicionada para el transporte de

pasajeros con una capacidad desde 36 asientos

incluido el conductor.

Vehiculo motorizado construido y disefiado para
arrastrar, empujar, transportar o accionar

determinados  implementos, maquinas o
Tractor

remolques destinados a ser utilizados en la

agricultura o la silvicultura.

Fuente: (Cal, Reyes, & Cérdenas , 2007)
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

1.5.2.5 Clases de transporte terrestre.

De acuerdo al Reglamento a la Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial

clasifica al transporte terrestre como se detalla a continuacion:

Transporte publico.

El reglamento a la ley de transporte terrestre, transito y seguridad vial (2012), menciona que:
El servicio de transporte terrestre publico consiste en el traslado de personas, con o sin sus
efectos personales, de un lugar a otro dentro de los &mbitos definidos en este reglamento,
cuya prestacion estara a cargo del Estado. En el ejercicio de esta facultad, el Estado
decidira si en vista de las necesidades del usuario, la prestacion de dichos servicios podra
delegarse, mediante contrato de operacion, a las compafiias 0 cooperativas legalmente
constituidas para este fin (Reglamento a Ley de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, 2012).

Transporte comercial.

El reglamento a la ley de transporte terrestre, transito y seguridad vial (2012), menciona que:
El servicio de transporte terrestre comercial consiste en trasladar a terceras personas y/o

bienes, de un lugar a otro, dentro del &mbito sefialado en este Reglamento. La prestacion de

este servicio estard a cargo de las comparfiias o cooperativas legalmente constituidas y

13



habilitadas para este fin. Esta clase de servicio serd autorizado a través de permisos de

ope racion (Reglamento a Ley de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, 2012).

Servicio por cuenta propia.

“El servicio por cuenta propia consiste en el traslado de personas o bienes dentro y fuera del
territorio nacional realizado en el ejercicio de las actividades comerciales propias, para lo cual

se debera obtener una autorizacion” (Reglamento a Ley de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial,

2012).

Transporte particular.

“Explica que el transporte particular es aquel que satisface las necesidades propias de transporte

de sus propietarios, y se realiza sin fines de lucro” (Reglamento a Ley de Transporte Terrestre Transito y
Seguridad Vial, 2012).

1.5.2.6 Transporte rural.

El transporte rural hace referencia al traslado de personas, bienes o mercancias que se
desarrolla en las zonas rurales de una determinada area, este puede generarse entre zonas rurales

o0 urbanas.

Importancia del transporte rural.

La movilidad para las personas que habitan en las parroquias rurales es muy importante, segin

Starkey et al. (2004) manifiestan que:

Toda comunidad requiere acceso a suministros, servicios, medios y oportunidades. Las
necesidades basicas incluyen el agua, la energia, los alimentos, los servicios de salud, la
educacién y el empleo. La gente necesita acceso a los mercados y puede desear participar
en actividades civicas, religiosas y de esparcimiento. La accesibilidad puede ser medida en
tiempo, esfuerzo y costo. Ella depende de la infraestructura (disponibilidad de fuentes de
agua, caminos y puentes, escuelas, hospitales, mercados) y de las opciones de transporte

disponibles y asequibles para la gente y sus cargas. (p.10)

Los habitantes de las zonas rurales generalmente realizan desplazamientos en los dias de feria

para adquirir alimentos, pagar de servicios basicos, realizar actividades de comercio entre otras.
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1.5.2.7 Medio de transporte rural.

Las personas en el sector rural para desplazarse a sus trabajos o labores agricolas optan por
caminar como asi lo mencionan Starkey et al. (2004) “El medio de transporte mas basico es el
transporte humano: gente caminando entre lugares y cargando cosas consigo. Caminar y
acarrear es sencillo, barato y eficiente para distancias cortas, terrenos dificiles y cargas
pequenas” (p.10). El uso de camionetas es frecuente para movilizarse entre parroguias rurales y

urbanas.

1.5.2.8 Sistema de transporte.

El sistema de transporte es: “El conjunto de instalaciones fijas, entidades de flujo y un sistema
de control que permiten que las personas y los bienes venzan la friccién del espacio geogréafico
eficientemente a los efectos de participar oportunamente en ciertas actividades

preestablecidas” (Papacostas & Prevendouros citado en Agosta, 2006, p.5).

El sistema de transporte

[ A 1 Administracion del uso de la
TEDIES DE‘;"RANS::')RTE X | | planta fija por parte de la mévil.
-:lp anlilelé d9'309' ica (guia). | PLANTA ! Posee componentes fisicos
-Transmision de cargas FIJA <[ tanto en la Planta Fija como en
gravitatorias. > (“infraes- ‘—g— g » | Ia Planta Mévil
-Sustentacion de componentes del ® w I
sistema de sefales (infraestructura : tructura®) > g g 1 Tingenieria Civil (Vial, de
operativa). A 8 w= 1 Trénsito, etc.)
-Provisién de energia. : Interacd[én fisica < .(I-) © 1 -|:\9en|e}:a Inustial
TERMINALES DE TRANSPORTE | | | v 2 * = 1 e i
~Transferencia de la carga otil | PLANTA 8 o !
(objetos o personas) a mover hacia | MOVIL S a o 1
y desde el sistema. | = | PLANEAMIENTO Y

X (material = | ADMINISTRACION

| mévll) 1 «Clencias Econdmicas y de la

I ———— ——— istema tecnoldgic I

Bistema nstitucional +Ciencias del Ambiente.
Ambien *Derecho,
“ingenieria Civil (Estructural, Vial, i85 Soctales.
Geotécnica, Hidraulica, Costera y VEHICULOS -

Portuaria, de Pavimentos, etc.).
«ingenieria Electromecénica
«ingenierta Electronica.
~Topografia y Geodesia.
~Arquitectura

-Provisién de movilidad (energla cinética).
CONTENEDORES

-Proteccién de la carga otil y facilitacion del
proceso de transferencia (carga y
descarga).

~Ingenieria
Electromecénica.
«Ingenieria Electronica
~Ingenieria Naval
«Ingenieria Aeronautica
*Disefio industrial

© Roberto D. Agasta - Introduccion

Figura 2-1: Sistema de transporte
Fuente: (Agosta, 2006)
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1.5.2.9 Sistema de transporte rural.

De acuerdo con Starkey et al. (2004) menciona que:

El transporte rural eficaz depende de una variedad de medios de transporte para trasladar
pasajeros y productos, cuyo tipo y diversidad dependen de la infraestructura, las
condiciones ambientales, los usuarios y la demanda. La mayor parte del transporte rural
tiene lugar en los alrededores de las aldeas. Los viajes implican en general distancias cortas
y cargas pequefias por senderos y sendas, por lo general para comerciar, recoger agua y
lefia y atender los cultivos y los animales. Los medios intermedios de transporte son ideales
para tales finalidades, pero no son promovidos lo suficiente o apoyados por los

planificadores de transporte del gobierno y son costosos para la poblacion rural pobre.

(p.11-12)

Alrededores
de la aldea

Aldea
Nicleos
locales

Mercado

Nicleo del
Pueblo
Centro de

Servicio

Pueblo
grande
Nicleo de la
ciudad

Figura 3-1: Sistema de transporte rural
Fuente: Starkey et al. (2004)

Tabla 7-1: Dificultades del transporte rural

Densidad de

poblacional

La baja densidad de poblaciéon en el campo, hace dificil un
transporte publico viable como es entendido en é&reas
metropolitanas a pesar de que la poblacion rural suele tener una
necesidad superior de uso del transporte que los usuarios

urbanos.

Los altos niveles de utilizacién y propiedad de vehiculos
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Niveles de privados pueden disminuir el problema, pero grupos de personas
utilizacion concretos como ancianos, jovenes O personas Sin recursos

siempre requieren transporte publico.

El incremento del uso del transporte privado hace menos viable
) la existencia de transporte pablico rural, puesto que la demanda
Transporte privado S »
de este servicio disminuye, esto a su vez fomenta la posesion de

vehiculos privados, creando un circulo vicioso.

Cuando los érganos de decision de los poderes publicos,
asentados casi siempre en zonas urbanas, hablan del fomento del
Planificacion del transporte publico suelen hacer referencia al enlace de los

transporte pueblos con la ciudad, lo que no sélo no articula el medio rural
en su conjunto, sino que hace desaparecer servicios en

municipios rurales.

Fuente: (Garcia M. E., 2014)
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

1.5.2.10 Origen.

Es el lugar de donde nacen o inicia un viaje, es el punto de partida donde inicia la operacion de

transporte.

15.2.11 Destino.

Es el lugar de llegada donde termina la operacion del transporte por lo general es donde se

realiza la operacion de descarga y disposicion de las mercancias o bienes a trasladar.

15.2.12 Matriz origen-destino.

Eliana Clavijo en el afio 2018, conceptualiza a la matriz origen — destino como:

Una matriz origen-destino es una representacion (en forma de matriz) de los viajes
generados de un sitio a otro. Las filas representan los puntos de origen y las columnas
representan los destinos, cada celda contiene la cantidad de viajes que se realizaron desde
el origen hacia el destino, estas matrices son una herramienta muy utilizada para los
modelos de planificacion del transporte de una region y son un dato de entrada fundamental
para el analisis de la red; permiten de manera grafica conocer los flujos de transporte entre

los distintos puntos analizados. (Clavijo, 2018, p.16)
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Beneficios de una matriz OD.

Segun afirma Cui (2006): “Una matriz OD tiene amplia aplicacion para el transito, pudiéndose
utilizar en la planificacion de servicios, en el andlisis de operaciones, analisis de impacto y en la

gestion de servicios”.

Tal como plantea Gordillo (2006): “Esto tiene beneficios tanto para las agencias de transito como
para los usuarios, ya que se mejora la calidad de los datos de entrada facilitando las tareas de

planificacion de servicios, politica tarifaria y medicion del desempefio”.

15.2.13 Lineas de deseo.

Las lineas de deseo sirven para representar de una manera gréafica y entendible la zona de origen
del cual parten los viajes y las zonas de destino a los que llegan los viajes mediante el uso de
lineas. Es decir que representan la cantidad de viajes atraidos desde una zona, representando la
demanda de transporte.

15.2.14 Zonificacion.

La zonificacién es dividir o segregar el area de estudio en zonas de menor tamafio para que
puedan ser estudiadas de acuerdo a diferentes parametros lo que ayuda a realizar comparaciones
y se puede manejar los datos de una manera eficiente, ademas que es favorece porque se pueden
detectar los problemas de cada zona. Ortdzar (2015) afirma: “Las dos dimensiones claves de un
sistema de zonificacion son el tamafio y el nimero de zonas, que por supuesto estan
relacionadas; mientras mayor sea el nimero de zonas en un area determinada, menor sera su

tamano” (p. 47).

(
- * es estratégico
Caracterdel | ieisonesyins prustes
: * es detallado
esmdlo * menor cantidad de zonas v de menor tamafio
\g
( —
+ mayor numero de zonas implica mayor
Recursos exactitud
. - * es mas caro desde todo punto de vista
Disponibles
-

Figura 4-1: Factores a tomar en cuenta para dividir un area
Fuente: (Ortuzar, 2015)
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1.5.2.15 Generacion y atraccion de viajes.

Garcia (2006) afirma que: “Los modelos de generacion de viajes se desarrollan generalmente de
manera separada, por proposito, por modo de transporte y por hora del dia. Se basan en el

supuesto de que los viajes son una funcion de tres factores™:

*5Se ha establecido en algunos estudios que del orden del 80%
de los viajes se inician o se finalizan en el hogar, por tanto es
importante el uso residencial

* Otros usos importantes son el comercio, la industria y la
educacion expresados en términos de nimero de puestos
disponibles o de area total utilizada.

Patrones de usos

del suelo

- *Las que se consideran principalmente son el tamafio de la
(_jaractE{mt_lcas familia, nimero de trabajadores v estudiantes en el hogar, el
SOEIGECOHGTESS " numero de vehiculos disponibles en el hogar, nivel de
la poblacién ingreso, estructura de edades v sexo.

Caracteristicas del . . . o
*Facilidades dispomibles v nivel de accesibilidad

sistema de
transporte

Figura 5-1: Factores en los que se basan los viajes
Fuente: (Garcia, 2006)

1.5.2.16 Clasificacion de viajes.
Por propdsito de viaje.
Eva Garcia (2006) en su libro llamado Modelizacion de Transporte Pablico de Viajeros indica que:

Los mejores modelos de generacion de viajes obtenidos en la practica se tienen cuando se
identifican y modelan separadamente los viajes segun los diferentes propositos de viaje. En
el caso de viajes de tipo basado en hogares se han utilizado normalmente 5 categorias:
viajes al trabajo; viajes por motivos de estudio; viajes para compras; viajes de tiempo libre
y por Gltimo otro tipo de viajes. Los dos primeros se Ilaman de tipo obligatorio y los otros de
tipo discreto u opcional. La dltima categoria aglutina todos los viajes realizados por

motivos menos rutinarios como puede ser por motivos de salud y burocracia. (Garcia, 2006)
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Por periodo de dia.

(Garcia, 2006) “Los viajes se suelen clasificar en viajes realizados en periodo de hora punta y
viajes no realizados en dicho periodo”.

Por tipo de persona.
(Garcia, 2006) “Esta clasificacidn es importante en cuanto a que el comportamiento de viaje del

individuo depende en gran medida de atributos socioecondmicos. Se suelen emplear las

categorias: nivel de ingresos; propiedad de vehiculo privado y estructura del hogar”.

1.5.2.17 Proposito de viaje.

Tabla 8-1: Propésito de viaje

Tipo Descripcion
Estudio Viajes realizados desde los hogares hacia los centros educativos.
Trabajo Desplazamientos destinados a la realizacion de una actividad econémica.

. y Son aquellos desplazamientos cuyo objetivo es vacacionar o recreacion familiar o
Turismo — Recreacion

grupal.
Social Dentro de estos desplazamientos se contempla las visitas y eventos familiares.
Servicios Estos desplazamientos pueden ser por tramites, salud o compras.

Fuente: (Norma Ecuatoriana Vial , 2013)
Elaborado: Pilco J., Vargas A., 2019

1.5.3 Transitoy Seguridad vial.

1.5.3.1 Trénsito

El término transito se usa comunmente para referirse a la accién de transitar, es decir,
de desplazarse de un lugar a otro ya sea en automovil, bicicleta o a pie, por las diferentes calles
y avenidas. Quienes transitan, pueden ser personas, animales u objetos. Las personas transitan
por muchos motivos: para ir a estudiar, a trabajar o para ir a casa de sus familiares, entre otros.
Mientras que los objetos o mercancias, suelen transitar por motivos de mudanza o para ser

comercializados. (Venemedia Comunicaciones C.A, 2019)

1.5.3.2 Volumen de transito
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Para (Cal, Reyes, & Cérdenas , 2007), el volumen de transito se conoce como “el niimero de
vehiculos que transitan por un punto dado, sobre un carril o calzada, durante un periodo

determinado”. Y se lo representa con la siguiente expresion:
Q=" (Ec.1)
Donde:
Q= Son los vehiculos que pasan por una unidad de tiempo (veh/periodo).
N= Son el nimero de vehiculos totales que transitan (vehiculos).
T= Bésicamente es el periodo (unidades de tiempo).
En relacion al tema mencionado (Cal, Reyes, & Céardenas , 2007) clasifican al volumen de

transito de la siguiente manera volumenes totales, volumenes de transito promedio diarios y

volimenes de transito horarios que se detallan a continuacion:

a) Volumenes de transito absolutos o totales
(Cal et al., 2007) Los volimenes absolutos son el nimero de vehiculos totales que pasan sobre un
punto dado, en un tiempo determinado. Dependiendo de la duracién de dicho tiempo, los

vollimenes de transito totales o absolutos seran:

Trénsito anual (T'A). - Durante un afio, es el nimero total de vehiculos que circulan en un punto

determinado.

Transito mensual (TM). - Durante un mes, el nimero total de vehiculos que circulan en un

punto determinado.

Transito semanal (T'S). - Durante una semana, el nimero total de vehiculos que circulan en un

punto determinado.

Transito diario (TD). - Durante un dia, el nimero total de vehiculos que circulan en un punto

determinado.
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Trénsito horario (TH). - Durante una hora, el nimero total de vehiculos que circulan en un

punto determinado.
b) Volimenes de transito promedio diarios

Estos volumenes representan “el niimero de vehiculos totales que pasan durante un periodo
dado (dias completos) mayor que un dia e igual o menor a un afio, dividido por el nimero de

dias del periodo”. (Cal et al., 2007)

De manera general se expresa como:

TPD=—~ (Ec. 2)

1 dia<T<1 afio

Donde N representa el nimero de vehiculos que circulan o transitan durante T dias. Y en base a
la cantidad de dias del periodo, se muestran los voliumenes promedios diarios siguientes:

Tréansito promedio diario anual (TPDA)

TPDA = = (Ec.3)
365

Transito promedio diario mensual (TPDM)

TPDM = -2 (Ec.4)

Trénsito promedio diario semanal (TPDS)
TPDS = = (Ec.5)
Trénsito promedio anual (TPDA).
El ministerio de Transporte y Obras Publicas (2013) afirma que el TPDA: “Representa el
namero de vehiculos que circulan por la carretera durante un afio dividido para 365, es decir es

el volumen de trénsito promedio en un dia de una via o carretera”. Este valor es importante para
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conocer el promedio de vehiculos que hacen uso de la carretera para movilizarse dentro de las

parroquias rurales.

Los autores Juan Almonte y Edgar Arapa (2011), mencionan que:

Para obtener el TPDA se debe llevar a cabo conteos vehiculares durante todo un afio, que es
lo mas recomendable, se necesita de casetas o estaciones de aforo o también es posible
obtenerlo mediante los peajes o casetas de cobro. Si no se cuenta con esta informacién se
puede obtener mediante aforos vehiculares en determinadas temporadas, ya sea en horarios
diarios semanales o mensuales que luego seran extrapolados a un afio con la ayuda de

técnicas estadisticas (Almonte & Arapa, 2011).

1.5.3.3 Infraestructura vial.

La infraestructura vial es un conjunto de elementos relacionados entre si que permiten y
facilitan el desplazamiento de vehiculos en forma confortable y segura desde un origen a un

destino.

1.5.3.4 Via o carretera.

Una via es un espacio para la circulacién de peatones, vehiculos y semovientes. Segln Lara

(2016) menciona que:

Una carretera es una via de comunicacion entre provincias, cantones, ciudades y recintos; son
un sistema de transporte que permite la circulacion de vehiculos con continuidad de espacio y

tiempo el cual tiene ciertos niveles de seguridad, rapidez y comodidad para los usuarios. (p.6)

1.5.3.5 Sentido de circulacién.

De acuerdo con el portal web Practica Test afirma que: “Las vias pueden tener una o varias
calzadas, y cada una de ellas uno o dos sentidos de circulacion. Asi pues las vias de una sola
calzada pueden tener uno o dos sentidos de circulacion, y las divididas en dos calzadas tendran

dos sentidos de circulacion salvo sefnalizacion contraria”.
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1.5.3.6 Superficie de rodamiento.

Tabla 9-1: Tipos de superficie de rodadura

Tipos Definicion

Son aquellos que tienen una capa de rodadura formada por una
Pavimentos flexibles | mezcla bituminosa de asfalto altamente resistente a los &cidos,

alcalis y sales.

Son aquellos donde la capa de rodadura esta formado por una
) . losa de concreto hidraulico (agua, cemento arena y grava), con 0
Pavimentos rigidos ) .
sin refuerzo estructural, apoyada sobre la sub-razante de material

granular.

Son aquellas en las que la superficie de rodadura se compone de
] una capa de material granular con tamafio maximo dos y media
Afirmado . .
pulgadas (2%2”) y con proporcion de finos, debidamente

compactado.

o Su capa de rodadura se compone del terreno natural del lugar,
Superficie natural )
debidamente conformado.

Fuente: (Norma Ecuatoriana Vial , 2013)
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

1.5.3.7 Calzada.

“Parte de la via publica destinada a la circulacion de vehiculos, comprendida entre los bordes

del camino y aceras” (Pacheco & Pacheco, 2015, p. 32).

1.5.3.8 Carril.

Lugar delimitado en la calzada destinado para la circulacion de vehiculos.

1.5.3.9 Berma o espaldon.

“Faja lateral adyacente a la calzada de una via pavimentada o no, destinada al transito de
peatones, semovientes y ocasionalmente al estacionamiento de vehiculos en caso de

emergencia” (Pacheco & Pacheco, 2015, p. 31).
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1.5.3.10 Clasificacion nacional de la red vial.

Por capacidad en funcion del TPDA

Tabla 10-1: Clasificacion por capacidad en funcién del TPDA

Clasificacion funcional de las vias basados al TPDA
Transito Promedio Diario Anual
Clasificacion | (TPDAd*) al afio de horizonte
Descripcion Funcional Limite
Limite Inferior )
Superior
) AP2 80000 120000
Autopista
AP1 50000 80000
Autovia o carretera | AV2 26000 50000
multicarril AV1 8000 26000
C1 1000 8000
Carretera de 2
] C2 500 1000
carriles
C3 0 500

Fuente: (Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2013)
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

TPDAd = TPDA correspondiente al afio horizonte o de disefio
C1= Equivale a carretera de mediana capacidad

C2= Equivale a carretera convencional basica y camino basico
C3= Camino agricola/forestal

ASANENR

Segun desempefio de sus carreteras

En el Plan estratégico de movilidad (PEM), se establece que su clasificacion segin su

desempefio:

Camino agricola/forestal
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Velocidad de
Proyecto: 40 km/h

Pendiente maxima:
16%

Figura 6-1: Camino agricola/forestal

Fuente: (Ministerio de Transporte y Obras Pablicas, 2013)
Camino bésico

9.0
1.5 3.0 3.0 1.5

. A

CARRIL CARRIL

Velocidad de
Proyecto: 60 km/h

Pendiente maxima:
14%

Figura 7-1: Camino basico
Fuente: (Ministerio de Transporte y Obras PUblicas, 2013)

Carretera convencional bésica

12.0

101.51 3.5 + 35

CARRIL CARRIL

Velocidad de
Proyecto: 80 km/h

Pendiente maxima:
10%

Figura 8.1: Carretera convencional basica

Fuente: (Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2013)
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15.3.11 Mantenimiento vial

Mantenimiento rutinario

(Rodriguez, 2011) Consiste en la reparacion localizada de pequefios defectos en la superficie de
rodadura; en la nivelacion de la misma y de los espaldones; en el mantenimiento regular de los
sistemas de drenaje, de los taludes laterales y otros elementos la via; en el control del polvo y de
la vegetacion; la limpieza de las zonas de descanso y de los dispositivos de sefializacion. Se
aplica con regularidad una o mas veces al afio, dependiendo de las condiciones especificas de la

via.

Las actividades, en general, consideradas como mantenimiento rutinario son las siguientes:

— Limpieza de calzada y pequefios derrumbes.
— Reparacidn localizada de pequefios defectos en la superficie de rodadura.
— Mantenimiento de los sistemas de drenaje. (Cunetas, alcantarillas).

— Control de la vegetacion y mantenimiento de sefializacion.

Mantenimiento periddico

(Rodriguez, 2011) Se aplica generalmente al tratamiento y renovacion de la superficie de la via, se
orienta a restablecer algunas caracteristicas de la superficie de rodadura, sin constituirse en un

refuerzo estructural.

Entre sus caracteristicas esta la de preservar en buena forma la textura de la superficie de
rodadura, de manera que asegure la integridad estructural del camino por un tiempo mas
prolongado y evite su destruccion, también en la reparacion de obras de arte y del sistema de

drenaje.

Las actividades contenidas dentro de los trabajos de mantenimiento periddico pueden ser

agrupadas de la siguiente manera:
— Restablecimiento de las caracteristicas de la superficie de rodadura.

— Reparacion de obras de arte.

— Reparacion del sistema de drenaje.
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15.3.12 Sefializacién vial

La sefializaciéon vial son marcas, sefiales y simbolos usados tanto de forma vertical como

horizontales puestas en o sobre el piso que brindan informacion especifica a los usuarios.

Segun INEN, (2010) afirma: “Las sefiales de transito se utilizan para ayudar al movimiento seguro
y ordenado del trdnsito de peatones y vehiculos, las mismas que contienen instrucciones
especificas las cuales deben ser obedecidas por los usuarios para precautelar la seguridad en las

vias” (p.6).

Toda sefalizacién de transito debe satisfacer las siguientes condiciones minimas para cumplir

su objetivo:

e debe ser necesaria,

e debe ser visible y Ilamar la atencién,

o debe ser legible y facil de entender,

o debe dar tiempo suficiente al usuario para responder adecuadamente,
e debe infundir respeto,

e debe ser creible.

Sefales verticales.

Instituto Ecuatoriano de Normalizacién (2011), afirma que:

Son un conjunto de simbolos, marcas leyendas que se encuentran ubicadas de manera
vertical al costado o sobre el camino. Son utilizadas cominmente para prevenir o informar a
los usuarios (conductores o peatones) sobre cualquier eventualidad que pueda encontrase

en el camino.

Este tipo de sefiales fueron creadas para reglamentar, prevenir e informar al usuario de la
via. Su uso es fundamental especialmente en sitios donde existen regulaciones especiales,

permanentes o temporales, y en aquellos donde los peligros no siempre son evidentes.

(Instituto Ecuatoriano de Normalizacion, 2011)
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Tabla 11-1: Clasificacién sefiales verticales

Tipo de L y
_ Descripcion lustracion
sefial

Tienen por finalidad notificar a los

usuarios de las vias, las prioridades, @H @ %
Regulatorias | prohibiciones, restricciones, -

PARE CEDA CL P20 TIGA DE FRINTT NC FAST

obligaciones y  autorizaciones

existentes, en el uso de las vias.

Su propoésito es advertir a los

usuarios sobre la existencia vy

) naturaleza de riesgos y/o situaciones a)
Preventivas | . ) ;
imprevistas presentes en la via o en

Sus zonas adyacentes, ya Sea en | ‘OwebimiWE o pALE, o

CONTRAFLLD

forma permanente o temporal.

Tienen como propdsito guiar a los

usuarios y proporcionarles u—
| ouarios =| IT
Informativas | informacién para que puedan llegar
—

) ) PARADERO TAXI
a sus destinos en la forma mas

simple y directa posible.

Fuente: (Instituto Ecuatoriano de Normalizacién, 2011)
Elaborado: Pilco J., VVargas A., 2019

Sefiales horizontales.

Instituto Ecuatoriano de Normalizacién (2011), en su normativa INEN 004 afirma que:

Este tipo de sefializacion hace referencia a la elaboracién de marcas viales, formadas por
lineas, flechas, simbolos y letras que se pintan sobre el pavimento, bordillos y estructuras de
las vias de circulacién o adyacentes a ellas, asi como los objetos que se colocan sobre la
superficie de rodadura, con el fin de regular, canalizar el transito o indicar la presencia de

obstaculos. (Instituto Ecuatoriano de Normalizacién, 2011)
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Figura 9-1: Sefales Horizontales

Fuente: (Instituto Ecuatoriano de Normalizacén, 2011)

El disefio de la sefializacion horizontal debe cumplir:

Su tamafio, contraste, colores, forma, composicion y retrorreflectividad o iluminacién,

se combinen de tal manera que atraigan la atencién de todos los usuarios.

e Su forma, tamafio, colores y diagramacion del mensaje, se combinen para que este sea
claro, sencillo e inequivoco.

e Su legibilidad y tamafio correspondan al emplazamiento utilizado, permitiendo en un
tiempo adecuado de reaccion.

e Su tamafio, forma y mensaje concuerden con la situacién que se sefializa, contribuyendo
a su credibilidad y acatamiento.

e Sus caracteristicas de color y tamafio se aprecien de igual manera durante el dia, la

noche y periodos de visibilidad limitada.

Ubicacion

Las sefiales horizontales deben ser ubicadas de una manera correcta tal como lo detalla el

Instituto Ecuatoriano de Normalizacion (2011):
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Toda sefial debe ser instalada de tal manera que capte oportunamente la atencion de los
usuarios de distintas capacidades visuales, cognitivas y psicomotoras, otorgando a estos la
facilidad y el tiempo suficiente para distinguirla de su entorno, leerla, entenderla,
seleccionar la accién o maniobra apropiada y realizarla con seguridad y eficacia. (Instituto

Ecuatoriano de Normalizacién, 2011).
Retrorreflexion
“Las sefalizaciones deben ser visibles en cualquier periodo del dia y bajo toda condicion
climética, por ello se construirdn con materiales apropiados, como micro-esferas de vidrio, y
deben someterse a procedimientos que aseguren su retrorreflexion”. (Instituto Ecuatoriano de
Normalizacion, 2011).

Clasificacion

El (Instituto Ecuatoriano de Normalizacion, 2011), clasifica la sefializacién horizontal segln su

forma como se muestra a continuacion.

Tabla 12-1: Clasificacién de las sefiales horizontales

Tipo de sefial | Descripcion lHustracion

> i T
Se emplean fundamentalmente en cruces

] para indicar el lugar antes del cual los
' i NN
vehiculos deben detenerse y para sefializar

Transversales

Se emplean para determinar carriles y
Lineas calzadas; para indicar zonas con 0 sin
longitudinale | prohibicién de adelantar; zonas con

S prohibicién de estacionar; y, para carriles

de uso exclusivo.

sendas destinadas al cruce de peatones o

de bicicletas.

Se emplean tanto para guiar y advertir al
usuario como para regular la circulacion.
Se incluye en este tipo de sefializacion,
FLECHAS, TRIANGULOS CEDA EL
PASO y leyendas tales como PARE, BUS,
CARRIL EXCLUSIVO, SOLO TROLE,
TAXIS, PARADA BUS, entre otros.

Fuente: (Instituto Ecuatoriano de Normalizacion, 2011)
Elaborado: Pilco J., Vargas A., 2019

Simbolos vy

Leyendas.

31



1.5.3.13 Seguridad Vial.

Mediatrain S.A. (2013), menciona que:

La seguridad vial es el conjunto de acciones y mecanismos que garantizan el buen
funcionamiento de la circulacion del transito, mediante la utilizacion de conocimientos
(leyes, reglamento y disposiciones) y normas de conducta, bien sea como peaton, pasajero o

conductor, a fin de usar correctamente la via publica previniendo los accidentes de transito
(Mediatrain.SA, 2013).

En cambio la Organizacion Panamericana de la Salud (2015) afirma que:

La seguridad vial se refiere a las medidas adoptadas para reducir el riesgo de lesiones y
muertes causadas en el transito. A través de la coordinacién y colaboracion intersectorial,
los paises en la Regién de las Américas pueden mejorar la legislacion de seguridad vial,
creando un ambiente mas seguro, accesible, y sostenible para los sistemas de transporte. Es
esencial que los paises implementen medidas para hacer las vias mas seguras, no sélo para
los ocupantes de vehiculos, sino también para los usuarios mas vulnerables de las vias: los

peatones, los ciclistas y los motociclistas (Organizacién Panamericana de la Salud, 2015).

Dicho esto podemos (Mediatrain.SA, 2013), divide a la seguridad vial en estas dos formas:

1.53.14 Seguridad vial activa.
Para (Mediatrain, 2011) “la seguridad vial activa o primaria tiene como objetivo principal evitar

gue el accidente suceda; la seguridad vial activa se aplica al factor humano, a los vehiculos y a

las vias™.

1.5.3.15 Seguridad vial pasiva.
Segln (Mediatrain, 2011) “la seguridad pasiva o secundaria comprende una serie de dispositivos

cuya mision consiste en tratar de disminuir al maximo la gravedad de las lesiones producidas a

las victimas de un accidente una vez que éste se ha producido”.
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1.5.3.16 Conductores.

Es aquella persona quien esta al mando de un vehiculo motorizado y hace uso del mismo para la

realizacion de una actividad. Ochoa (2011) menciona que:
Los conductores deben utilizar el vehiculo con la diligencia, precaucion y no distraccion

necesarias para evitar todo dafio, propio o ajeno, cuidando de no poner en peligro, tanto a

si mismos como a los demas ocupantes del vehiculo y al resto de usuarios de la via. (p.39)

1.5.3.17 Peaton.

Un peat6n es toda persona quien hace uso de las vias, caminos, aceras o bordillos, incluido las

personas con movilidad reducida o personas que poseen alguna discapacidad, personas que

utilizan vehiculos no motorizados como bicicletas, triciclos, patines, entre otros.

1.6 Idea a Defender

El analisis y evaluacion ayuda al mejoramiento de la movilidad de las parroquias rurales del

Canton Penipe y beneficiara al desarrollo socioecondmico y la calidad de vida de los habitantes

del &rea en estudio.

1.7 Variables

1.7.1 Variable independiente.

Andlisis y evaluacion

1.7.2 Variable dependiente.

Movilidad rural del Canton Penipe
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CAPITULO 11

2 MARCO METODOLOGICO

2.1 Modalidad de Investigacion

El enfogue de investigacion que se utilizara para la realizacion del presente trabajo de titulacion
es un enfoque mixto es decir que contara tanto con el enfoque cuantitativo el cual se usara
mediante la encuesta que se realizara a una muestra que se determina en base a la poblacion de
estudio, como con el enfoque cualitativo se recurrira para proporcionar definiciones explicativas

a los procesos que se estructuran en el presente trabajo.

2.2 Tipos de Investigacion

2.2.1 Investigacion descriptiva

Esta investigacion estara presente principalmente en el marco teérico de la investigacién dado
que ahi se describird y se citara toda la informacion necesaria para el desarrollo del trabajo de
titulacion.

2.2.2  Investigacion explicativa

Durante el desarrollo del trabajo se iran explicado de una manera entendible todos los procesos,

acciones, metodologias usadas en el mismo para el cumplimiento de los objetivos.
2.3 Poblacién y Muestra
En las parroguias rurales tenemos los siguientes datos poblacionales obtenidas por INEC en el

afo 2010.

Tabla 1-2: Poblacion canton Penipe por parroquia

Parroquias 2010
Bilbao 196
El Altar 1265
La Candelaria 475
Matus 991
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Puela 622
Bayushig 1101
Total 4650

Fuente: (Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2010)
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Para obtener la tasa de crecimiento de la poblacion rural del cantén Penipe se utilizé la formula:

TC = (G); - 1> %100 (Ec. 6)

En donde:

TC: Tasa de crecimiento poblacional

f: Afio final (obtenida de PDOT Penipe 2015)
s: Afio final (obtenida de INEC 2010)

y: Cantidad de afios del periodo

1
_ [ (2977\s _
TC = ((—4650) 1) «100  (Ec.7)

TC =136%

La poblacion de la tabla anterior nos servira como afio base para obtener la proyeccion al afio

2019 especificamente proyectada al mes de mayo, con la siguiente formula:
Pn=Pox(1+0D)" (Ec.8)

Pn: es la poblacién de afio n.

Po: es la poblacion del afio cero o afio base.

i: tasa de crecimiento de la poblacion (1.36%).

n: afio de la poblacién.
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Tabla 2-2: Poblacidn rural del cantdn Penipe

PARROQUIAS 2010 2019
BILBAO 196 221
EL ALTAR 1265 1426
LA CANDELARIA 475 535
MATUS 991 1117
PUELA 622 701
BAYUSHIG 1101 1241
TOTAL 4650 5241

Fuente: (Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2010)
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Para obtener la muestra a la cual se aplico las encuestas, se utilizo la siguiente formula:

N*Zz*p*q
Ce2(N-1)+Z%xpxq

n

Donde:

n = Tamafio de la muestra que queremos calcular

N = Tamafo del universo o poblacién

Z = Nivel de confianza (95%)

p= Probabilidad de éxito o proporcion esperada (0.5)
(= Probabilidad de fracaso (0.5)

e = Error admisible (0.01 - 0.09), se utilizé un margen de error de 0.05

Tabla 3-2: Distribucién muestral por parroquia

Parroquias 2010 | 2019 N° de Encuestas

Bilbao 196 218 139
El Altar 1265 1409 302
La Candelaria 475 529 223
Matus 991 1104 285
Puela 622 693 248
Bayushig 1101 1227 292
Total 4650 5181 1489

Fuente: (Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2010)
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Esta muestra obtenida es repartida para las comunidades pertenecientes a cada parroquia, de
acuerdo a la afijacion proporcional de su poblacion obtenida mediante del Plan de Desarrollo y
Ordenamiento Territorial (PDOT), como a continuacion se presenta:

Tabla 4-2: Distribucion muestral por comunidad

) ) Afijacion N° de
Parroquia | Comunidad )
Proporcional | encuestas
Centro Parroquial 73% 214
) Colaytus 9% 26
Bayushig i
La Libertad 9% 26
Naguantus 9% 26
) Centro Parroquial 70% 97
Bilbao _
Yuibug 30% 42
Centro Parroquial 25% 77
Ayanquil 6% 18
Azacucho 7% 21
El Altar Ganshi 14% 42
Pachanillay 14% 42
Palictahua 14% 42
Utufiag 20% 60
. Centro parroquial 69% 154
a
| Releche 22% 49
Candelaria
Tarau 9% 20
Centro parroquial 65% 185
Matus Calshi 22% 63
Matus Alto 13% 37
Centro parroquial 63% 156
Anaba 8% 20
Puela
El Manzano 14% 35
Pungal de Puela 15% 37
Total 1489

Fuente: (Gobierno Auténomo del Cantén Penipe, 2015)
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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2.3.1 Zonificacién

Para la zonificacion se considero el aspecto geografico para dividir el area de estudio en zonas
de menor tamafio, lo cual facilito la realizacion del estudio, también se toma como zonas dentro
del estudio los cantones como: Riobamba, Guano, Bafios, Pelileo y Ambato dado su
importancia de viajes hacia estos lugares por los pobladores de las parroquias rurales de Penipe,

a continuacién se muestra la zonificacién correspondiente:

Tabla 5-2: Zonificacién del area de estudio

Zonas Comunidad/Cantén

Bayushig (Centro Parroquial)

(e}

o Colaytus
Zonal (Z1) .

o LaLibertad

o Naguantus

o Bilbao (Centro Parroquial)
Zona 2 (Z2)

o Yuibug

o  El Altar (Centro Parroquial)
o  Ayanquil

o  Azacucho

Zona 3 (Z3) o  Ganshi

o Pachanillay

o Palictahua

o Utufiag

o  LaCandelaria (Centro Parroquial)
Zona 4 (Z4) o Releche
o Tarau

o  Matus (Centro Parroquial)
Zona5 (Z5) o  Calshi
o  Matus Alto

o Puela (Centro Parroquial)

Zona 6 (Z6) o Anaba
o El Manzano
o Pungal de Puela
Zona7 (Z7) o Penipe
Zona 8 (Z8) o Riobamba
o Ambato
Zona 9 (Z9) o Pelileo
o Bafios
Zona 10 (Z10) o Guano

Fuente: Levantamiento de informacion en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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2.4 Métodos, Técnicas e Instrumentos de Investigacion

2.4.1 Métodos.

2.4.1.1 Método inductivo.

Es util para descubrir mediante la observacion de la realidad. Este método lo utilizaremos en las

fichas de observacién

2.4.1.2 Método deductivo.

Toda la informacion encontrada se basa en teorias comprobadas. Este método se utilizara en el
marco teorico referencial en el cual se citaran definiciones y procedimientos con su respectiva

bibliografia.

2.4.1.3 Método de observacion cientifica.

Este método es de gran utilidad para la realizacion de la investigacion ya que nos permitira
conocer la realidad del fenémeno a ser observado.

2.4.2 Técnicas.

2.4.2.1 Laencuesta origen- destino de interceptacion.

“Son instrumentos de respuesta breve, se deben realizar en un punto de intercepcion de
desplazamientos de las personas. Las mas usuales se las toma en las orillas del camino, a bordo

de vehiculos de transporte publico, o en puntos de intercambio modal” (Ortazar, 2015).

La encuesta se aplica a la muestra de la respectiva poblacion de estudio en nuestro caso la

poblacién rural del canton Penipe de la provincia de Chimborazo.

2.4.2.2 La observacion.

“La observacion consiste en el registro sistematico, valido y confiable del comportamiento 0
conducta manifiesta. Puede utilizarse como instrumento de medicion en muy diversas
circunstancias. Es un método mas utilizado por quienes estan orientados conductualmente”.

(Behar, 2008)
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La observacion se realizara por medio del trabajo de campo en las parroquias rurales del cantén
Penipe, la cual serd una observacion participante ya que se interactia con fenémeno a ser

observado.

2.4.3 Instrumentos.

2.4.3.1 Cuestionario.
Es un instrumento muy utilizado en la investigacion en el cual se realiza cierto nimero de

preguntas a la muestra obtenida para determinar informacion bésica que aportara para lograr

conocer la situacion actual.

2.4.3.2 Fichas de observacion.
Las fichas de observacién son muy necesarias para la realizacion de la observacion, ya que

mediante ellas se recopila la informacion. Para el presente estudio se utiliz6 fichas de

observacidn para conocer el flujo vehicular y el estado de las vias.
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CAPITULO I1I

3 MARCO DE RESULTADOS Y DISCUSION DE LOS RESULTADOS

3.1 Resultados

3.1.1 Analisis de las encuestas

Origen del viaje

Tabla 1-3: Origen de viaje por zona

Origen Cantidad Porcentaje
Zonal 292 20%
Zona 2 139 9%
Zona 3 302 20%
Zona 4 223 15%
Zona s 285 19%
Zona 6 248 17%
Total 1489 100%

Fuente: Levantamiento de informacién en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Origen del Viaje

25%

20%
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0% x r r r x \
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Zonas de Estudio

Porcentaje de Viajes

Gréfico 1-3: Origen del viaje
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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De acuerdo como se muestra en el grafico no 1-3 podemos evidenciar en cuanto se refieren a
generacion de viajes desde el lugar de origen provienen principalmente de las siguientes zonas:
zona 1 con 20%, zona 3 con 20% y zona 5 con 19%, Puela 9% y Bilbao 6% siendo centroides
de produccion de viajes, el restante de las zonas tienden a tener menor porcentaje ya que su

densidad poblacional es relativamente baja.

Destino del viaje

Tabla 2-3: Destino de viaje por zonas

Parroquia |Z1 |Z2 Z3 |Z4 Z5 |Z6 |Z7 Z8 |Z9 |Z10 |Total
Bayushig | 31% 0%| 0%| 0%| 3%| 1%| 26%| 39%| 0%| 0% |100%
Bilbao 0% 1%| 1%| 0%| 0%| 0%| 4%| 19%| 75%| 0% |100%
El Altar 12% 0%[10%| 0%| 1%| 0%| 38%| 39%| 0%| 0% |100%
La

Candelaria | 0% 0%| 0%| 5%| 0%| 0%| 42%| 53%| 0% | 0% |100%
Matus 16% 0%| 8% | 0%|11%| 1%| 21%| 42%| 0% | 1%|100%
Puela 0% 1%| 5% | 0%| 0%| 17%| 29%| 49%| 0%| 0% |100%

Fuente: Levantamiento de informacién en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Gréfico 2-3: Destino del viaje
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

De acuerdo al grafico n® 2-3 podemos observar que la atraccion de viajes en lo que respecta a
destinos dentro de la poblacién encuestada tenemos una preferencia hacia las siguientes zonas:

zona 8, zona 7 y zona 1 con el 42%, 28% y 12% respectivamente; esto se debe a que los lugares
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de destino tienen centroides o hipercentros donde confluye la poblacion a realizar diferentes

actividades de comercio, salud, educacion, esparcimiento entre otras.

Género

Tabla 3-3: Género del encuestado

La
Género Bayushig Bilbao Candelaria El Altar Matus Puela

Masculino | 157 | 54% | 74| 53% | 126| 57%| 172| 57%| 164| 58% | 128| 52%
Femenino | 135| 46% | 65| 47% 97| 43% | 130| 43%| 121] 42%| 120| 48%

Total 292 |100% | 139 | 100% | 223 |100% | 302|100% | 285|100% | 248|100%
Fuente: Levantamiento de informacién en campo

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Grafico 3-3: Género del encuestado
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

En base a los datos obtenido y de acuerdo con el grafico n°® 3-3 tenemos que el 55% de

encuestas origen destino fueron aplicadas a hombres y el 45% a mujeres de la zona de estudio.

Rango de edad de los encuestados

Tabla 4-3: Edad de los encuestados

Edad Bayushig Bilbao La Candelaria El Altar Matus Puela
5-17 afios 93 | 32% | 50 | 36% 69 31% |126| 42% | 70 | 25% | 50 | 20%
18-60 afios | 138 | 47% | 65 | 47% 99 44% |136| 45% |140| 49% |141| 57%
6lenadelante | 61 | 21% | 24 | 17% 55 25% | 40 | 13% | 75 | 26% | 57 | 23%

Total 292 | 100% | 139 [100% | 223 | 100% |302|100% |285|100% | 248 | 100%
Fuente: Levantamiento de informacién en campo

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Grafico 4-3: Edad del encuestado
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

En relacién al grafico n° 4-3 el 48% de encuestados se encuentran en un rango de edad de 18 a
60 afios esto se debe a que representan a la poblacién econémicamente activa PEA y por ende
son quienes se transportan diariamente, el 31% estan en el rango de edad de 5 a 17 afios ya que
representan estudiantes de las diferentes unidades educativas que fueron aplicados la encuesta,

y el 21 % de encuestados estdn en un rango de 61 afios en adelante debido a la alta tasa de

adultos mayores que habitan dentro del area de estudio.

¢Durante su viaje transporta carga?

Tabla 5-3: Cantidad de carga transportada

Carga Bayushig Bilbao La Candelaria El Altar Matus Puela

Si 114 39%| 74| 53%| 118| 53%| 175| 58%| 108| 38% | 149 60%
No 178 61%| 65| 47%]| 105 47% | 127 42% | 177 62%| 99 40%
Total 292| 100%| 139] 100% | 223| 100% | 302| 100% | 285| 100% | 248| 100%

Fuente: Levantamiento de informacién en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Gréfico 5-3: Transporte de carga durante el viaje

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Como se muestra en el gréafico n° 5-3 el 66% de personas encuestadas no transportan carga esto

se debe a que las personas en su mayoria utilizan el servicio de transporte publico

Intraprovincial a cargo de la Cooperativa San Antonio de Bayushig la misma que se dedica al

transporte de pasajeros y no estd acondicionado para el transporte de carga, el 34% de

encuestados si transportan carga son personas dedicadas a la agricultura pero generalmente

transportan sus productos en vehiculos particulares

segun los productos que se cultivan.

¢ Cuenta con vehiculo propio en su hogar?

Tabla 6-3: Cuadro de posicion vehicular por hogar.

de acuerdo a las temporadas de cosecha

Vehiculo | Bayushig Bilbao |La Candelaria| EI Altar Matus Puela

Si 53| 18%| 30| 22% 49| 22%|103| 22%| 45| 16%| 46| 19%
No 239| 82%|109| 78%| 174| 78%|199| 78% |240| 84% | 202| 81%
Total 292| 100% | 139/100% | 223]| 100% |302|100% | 285 | 100% | 248 | 100%

Fuente: Levantamiento de informacién en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Gréfico 6-3: Posesion vehicular en el hogar
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

De acuerdo como se indica en el grafico n® 6-3 el 78% de encuestados no poseen vehiculo

propio en su hogar y el 22% de la poblacion en estudio si poseen uno esto debido a que gran

parte de la poblacidn no cuentan con suficientes ingresos.

Ingreso individual

Tabla 7-3: Cuadro de ingreso individual mensual

La

Ingreso Mensual Bayushig Bilbao Candelaria | EIl Altar Matus Puela
Ninguno 91| 31%| 41| 30%| 65| 29%|107| 35%| 83| 29% | 54| 22%
Mayor Sueldo

Basico 40| 14%| 37| 27%| 62| 28%| 78| 26%| 56| 19%| 43| 1%
Sueldo Bésico 43| 15%| 41| 29%| 56| 25%| 59| 20% | 36| 13%| 45| 18%
Menor Sueldo

Basico 118| 40%| 20| 14%| 40| 18%| 58| 19%|110| 39% | 106| 43%
Total 292| 100% | 139| 100% | 223 | 100% | 302 | 100% | 285 | 100% | 248 | 100%

Fuente: Levantamiento de informacién en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Gréfico 7-3: Ingreso mensual individual

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Como se muestra en el gréafico n° 7-3 el 30% de la poblacion encuestada percibe ingresos

menores al sueldo basico debido a que no tienen un empleo fijo si no que trabajan por contratos

eventuales, el 19% perciben un sueldo basico ya que son en empleados con puestos fijos y el

21% de encuestados perciben mas de un sueldo béasico esta poblacion esta dedicada a la

actividad agricola y ganadera en gran escala esto esta corroborado con el Pan de Ordenamiento

Territorial donde la principal actividad econémica es la antes mencionada dentro de la zona

estudio, las personas que o perciben ningln ingreso econdmico son los adultos mayores y

estudiantes representando el 30%.

Ocupacion que desempefia

Tabla 8-3: Cuadro de ocupacion del encuestado

Ocupacion Bayushig Bilbao Canld_:Iaria El Altar Matus Puela

Servidor

publico/privado 23 8%| 10| 7%| 0| 0%]| 17| 6%| 15| 5%| 33| 13%
Estudiante 81| 28%| 42| 30%| 57| 26%|104| 34%| 61| 21%| 46| 19%
Labores del Hogar 26 9% | 12 9% | 28| 12%| 24| 8%| 50| 18%| 41| 17%
Agricultor/Ganadero| 101| 34%| 74| 53%|100| 45%|135| 45%| 92| 32%| 88| 35%
Otro 471 16%| 1 1% | 38| 17%| 22| 7%| 57| 20%| 30| 12%
Desempleado 14 5%| 0 0%| 0| 0%| O] 0%| 10| 4%| 10 4%
Total 292 | 100%|139| 100% | 223 | 100% | 302 | 100% | 285 | 100% | 248 | 100%

Fuente: Levantamiento de informacién en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Gréfico 8-3: Ocupacion del encuestado
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Basados en el grafico n® 8-3, tenemos dentro de nuestra poblacion en estudio un 40% de
personas que se dedican a la agricultura y ganaderia como principal actividad esto también es
corroborado segin datos del PDOT del Canton Penipe, en donde ubican a la principal actividad
econdmica la antes mencionada, el 26% de nuestra poblacion son estudiantes debido a la nueva
unidad del milenio ubicada en la cabecera cantonal y lo cual ha permitido que gran parte de los
nifios y jovenes concurran a estudiar dentro de la misma, 12% de la poblacion en estudio se
dedican a labores del hogar ya que existe una alta tasa de adultos mayores que habitan dentro de

nuestra zona de estudio.

Numero de integrantes de la familia

Tabla 9-3: Integrantes de familia

NuUmero de integrantes | Cantidad | Porcentaje
1-3 465 31%
4-7 932 63%
8 en adelante 92 6%
Total 1489 100%

Fuente: Levantamiento de informacién en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Grafico 9-3: Numero de integrantes de la familia
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Como se muestra en el grafico n® 9-3, el 63% de familias estan compuestas de 4 a 7 integrantes,
el 31% de hogares estan formados de 1 a 3 integrantes y un 6% de hogares estan conformados
por 8 miembros en adelante.

Modo de transporte que utiliza para trasladarse

Tabla 10-3: Modo de transporte

La

Modo Bayushig Bilbao Candelaria El Altar Matus Puela
A pie 66 23% | 13 9% | 6 3%| 10| 3%| 33| 12%| 29| 12%
Animal 1 0% 0 0%| 5 2% 1] 0%| 7] 2% 3 1%
Bicicleta 3 1% 1 1%| 0 0% 0] 0%| 1 1% 1 1%
Bus 146 50% | 27| 19%| 137| 61%]| 169| 56% | 191| 67%| 157| 63%
Camidn 6 2% 8 6% | 37| 17%| 38| 13%| 7| 2% 6 2%

Camioneta 15 5% | 40| 29%| 35| 16%| 42| 14%| 16 6%| 15 6%
Motocicleta 9 3% 5 4% 0 0% 4 1% 1 0% 6 2%
Particular 46 16%| 45| 32% 3 1%| 38| 13%| 29| 10%| 31| 13%
Total 292| 100% | 139| 100% | 223| 100% | 302] 100% | 285| 100% | 248 | 100%

Fuente: Levantamiento de informacién en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Gréfico 10-3: Modo de transporte utilizado
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Basados al grafico n° 10-3 podemos indicar que el 56% de la poblacion en estudio hacen uso
como medio de transporte al Bus ya que a través de la cooperativa de transporte Bayushig
brinda cobertura casi en su totalidad dentro del Cantdn Penipe segun consta en su contrato de
operacion N° 001-2017 fijado en sus rutas y frecuencias estipuladas, el 13% se desplazan a
través del uso de vehiculo particular en su gran mayoria este modo de transporte es utilizado

para el transporte de productos agricolas

Motivo de su viaje

Tabla 11-3: Motivo de viaje

Motivo Bayushig Bilbao La Candelaria | EI Altar Matus Puela

Trabajo 82 28% 6| 4% 26| 12%| 75| 25%| 91| 31%| 64| 26%
Estudio 75 26% | 41| 30% 65| 29%|107| 35%| 59| 21%| 32| 13%
Comercio| 57 20% | 81| 58% | 122| 54%| 96| 32%| 56| 20%| 67| 27%
Salud 13 4% 2| 1% 8 4% | 4 1%| 14| 5%| 14 6%
Otros 65 22% 9| ™% 2 1% | 20 7% | 65| 23%| 71| 28%
Total 292| 100% | 139|100% | 223| 100% | 302| 100% | 285 | 100% | 248 | 100%

Fuente: Levantamiento de informacién en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Gréfico 11-3: Motivo del viaje
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Como se describe en el grafico n® 11-3 los principales motivos de viajes dentro de la zona rural
del cant6n Penipe se tiene: 32% son generados por el comercio, 25% producidos por actividades
de caracter educativo, 23% de viajes son motivadas por el trabajo.

Horario de viaje

Tabla 12-3: Horario de viaje

Horario Bayushig Bilbao Cangtglaria El Altar Matus Puela

4:00-6:00 | 561 q1906| 32| 23%| 70| 31%|112| 37%| 51| 18%| 37| 15%
6:01-8:00 1130| 4506| 52| 379%| 117| 52%| 164| 54%| 145| 51%| 107| 43%
8:01-10:00 | 4| 1400| 5| 4a%| 33| 15%| 10| 3%| 36| 13%| 35| 14%
10:01-12:00) 45| gop| 10| 79| 1| 1%| 8| 3W| 21| 7%| 16| 6%
12:01-1400) 45| 5o5| 26| 19%| 1| 1%| 2| 1%| 6| 2%| 17| 7%
14:00-16:00| 15| 506 6| 4%| 1| o%| 4| 1% 13| 4%| 20| 8%
16: 01 - 18:00 15| 5% 1 1% 0 0%| 1 1%| 8 3% | 14 6%
18:01-20001 4| 106| 7| s%| 0| o0w| 1| o%| 5| 2%| 2| 1%
20:01-22:001 o] oo o| o0%| 0| o0%| o o0%| 0| 0% o 0%
Total | 292] 100%| 139| 100%| 223| 100%| 302| 100% | 285| 100%| 248 100%

Fuente: Levantamiento de informacién en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Gréfico 12-3: Horario del viaje
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Basados a la informacidon procesada en el grafico n® 12-3 podemos indicar que la tendencia de

viajes en la zona rural del catdn Penipe se desarrolla con un porcentaje significativo en la mafia

en un periodo de 6: 01 - 8:00 horas equivaliendo al 48% de nuestra poblacién en estudio,

seguido de un 24% de frecuencia dentro del periodo comprendido entre las 4: 00 - 6:00 horas

esto debido a que la poblacidn tiene como principal actividad la agricultura y ganaderia razén

por la cual su trabajo y actividades econdmicas, las cuales tienden a ser las horas punta de

viajes diarias.

Frecuencia del viaje

Tabla 13-3: Frecuencia del viaje

Dias de

La

viaje Bayushig Bilbao Candelaria El Altar Matus Puela
Domingo | 78 8% 9 2% | 28 4% 47 4% | 92| 10%| 85| 13%
Lunes 163 17%| 50 14% | 103 15%| 189| 17%|155| 16%| 94| 14%
Martes 144 15%| 50 14%| 97 14%| 188| 17%|153| 16%|105| 15%
Miércoles | 159 17%| 63 17% | 163 24% | 221| 20%|159| 16%|110| 16%
Jueves 141 15%| 52 15%| 86 12%| 190| 17%|149| 15%|110| 16%
Viernes 153 16%| 95 27% | 138 20% | 181| 16%|156| 16%| 96| 14%
Sébado 109 12%| 38 11%| 78 11%| 101 9% | 107| 11%| 79| 12%
Total 947| 100%| 357| 100% | 693| 100% | 1117| 100% | 971| 100% |679| 100%

Fuente: Levantamiento de informacién en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Gréfico 13-3: Dias en el que se produce el viaje
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Los dias en donde se producen mas viajes son los dias laborables es decir de lunes a viernes
representando el 81% de los viajes debido a motivos como trabajo, comercio y otros, mientras el
restantes de los viajes se dan el fin de semana: sdbado y domingo principalmente a la

adquisicion de viveres para el hogar.
Tiempo de espera para acceder al servicio de transporte publico

Tabla 14-3: Tiempo de espera para acceder al servicio

Tiempo de . . La
espera Bayushig Bilbao Candelaria

1-10 min 70| 48% | 12| 45%| 20| 15% | 54| 32%| 71| 37%| 34| 22%
11 - 20 min 56| 39%| 9| 33%| 26| 19%| 50| 29%| 93| 49%| 37 23%
21 - 30 min 18| 12%| 2 T%| 44| 32%| 40| 24%| 27| 14%| 55| 35%

Mas de 30
min 2 1%| 4| 15% 47| 34%| 25 15% 0 0%| 31 20%

TOTAL 146| 100% | 27| 100% | 137| 100% | 169| 100% | 191| 100% | 157 | 100%
Fuente: Levantamiento de informacién en campo

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

El Altar Matus Puela
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Gréfico 14-3: Tiempo de espera para acceder al servicio de transporte publico

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Analizando el gréfico n°® 14-3 podemos indicar que el 35% de la poblacion en estudio
manifiesta que el tiempo para acceder al servicio de transporte publico Intraprovincial es mayor
de 30 minutos, el 29% de los moradores indico que el tiempo de espera esta comprendido entre

los 11y 20 minutos y un 20% sefiala que la espera esta entre los 10 minutos.

¢ Cual es el costo de transporte? (ida y vuelta)

Tabla 15-3: Costo del transporte de pasajeros

Pasajeros Cantidad | Porcentaje
$0, - $0,50 241 29%

$0,51 - $1 335 41%

$1,01 - $1,50 84 10%

$1,51 - $2 155 19%

Mas de $2 12 1%

Total 827 100%

Fuente: Levantamiento de informacién en campo

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Gréfico 15-3: Costo del transporte para pasajeros
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Como se muestra en el grafico el 41% de las personas en estudio indica que el costo del
transporte dentro de la zona rural estd comprendido entre 0.50 y 1.00 délares debido a la
distancia entre comunidades y tiempo de viaje empleado por sus caracteristicas geograficas.

Un 29% de la poblacion afirma que el costo del transporte es menor o igual a 0.50 centavos de

dolar. Considerando el costo del pasaje tanto de ida como de regreso.

Costo del transporte de carga

Tabla 16-3: Costo del transporte de carga

Carga Cantidad | Porcentaje
0-%5 85 27%

$5,01 - $10 42 13%

Mas de $10 192 60%

Total 319 100%

Fuente: Levantamiento de informacion en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Gréfico 16-3: Costo del transporte de carga
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Como detallamos anteriormente en el gréfico el 60% de los encuestados afirman que el valor
promedio del transporte para carga es mayor a los $10 dolares tomando en cuenta que en la zona
estudio se transporta en gran cantidad productos agricolas ya que esta es su actividad econémica

principal.

Tipo de carga que transporta

Tabla 17-3: Tipo de carga

Tipo de carga | Bayushig Bilbao Canld_;aria El Altar Matus Puela
Animales 12| 10%| O 0%| 4 3% 9 5%| 4 4%| 8 6%
Productos

agricolas 68| 60%| 64| 86%| 65| 55%| 72| 41%| 37| 34%| 75| 50%
Otros 34| 30%| 10| 14%| 49| 42%| 94| 54%| 67| 62%| 66| 44%

Fuente: Levantamiento de informacién en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

® Animales = Productos agricolas = Otros

86%

Bayushig Bilbao La El Altar Matus Puela
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Gréfico 17-3: Tipo de carga
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Una vez procesados los datos podemos indicar de acuerdo al tipo de carga que se transporta
dentro de la zona de estudio que existe un 66% de personas quienes transportan productos
agricolas, 29% compras y un 5% transportan animales.

3.1.2 Conteos vehiculares manuales

Los conteos vehiculares se registraron los volimenes de vehiculos de cada via en intervalos

continuos de 15 minutos.

A continuacion se presenta el acumulado en horas del volumen vehicular para cada via del area

de estudio:

Tabla 18-3: Volumen vehicular diario en doble sentido de la via Colaytus - Bayushig

VOLUMEN VEHICULAR DIARIO EN DOBLE SENTIDO DE LA VIiA COLAYTUS - BAYUSHIG
PESADOS
LIVIANOS BUSES _

2 EJES MAS 2 EJES

HORA

Lunes Sébado Lunes Sébado Lunes Sébado Lunes Sébado
26/08/19 31/08/19 | 26/08/19 | 31/08/19 | 26/08/19 | 31/08/19 | 26/08/19 | 31/08/19

6H-7H 10 8 0 0 1 0 0 0
7H-8H 6 7 0 0 0 0 0 0
8H-9H 2 5 0 0 0 1 0 0
9H-10H 3 5 1 1 0 0 0 0
10H-11H 1 3 1 1 1 0 0 0
11H-12H 2 8 0 0 0 1 0 0
12H-13H 5 3 0 0 0 0 0 0
13H-14H 4 6 0 0 0 0 0 0
14H-15H 5 6 0 0 0 1 0 0
15H-16H 3 3 0 0 0 0 0 0
16H-17H 3 4 0 0 1 1 0 0
17H-18H 2 3 0 0 0 0 0 0
46 61 2 2 3 4 0 0

TOTAL

107 4 7 0

Fuente: Levantamiento de informacién en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Tabla 19-3: Volumen vehicular diario en doble sentido de la via La Libertad — Bayushig

VOLUMEN VEHICULAR DIARIO EN DOBLE SENTIDO DE LA VIA LA LIBERTAD — BAYUSHIG

PESADOS
LIVIANOS BUSES _

2 EJES MAS 2 EJES

HORA

Domingo Jueves Domingo | Jueves Domingo Jueves | Domingo Jueves
25/08/19 | 22/08/19 25/08/19 | 22/08/19 | 25/08/19 | 22/08/19 | 25/08/19 22/08/19

6H-7H 15 5 3 3 1 0 0 0
7TH-8H 7 4 5 5 0 0 0 0
8H-9H 14 6 4 4 0 0 0 0
9H-10H 18 7 2 3 0 1 0 0
10H-11H 23 9 3 2 0 1 0 0
11H-12H 9 4 2 3 0 1 0 0
12H-13H 12 10 5 4 0 0 0 0
13H-14H 5 4 2 3 0 0 0 0
14H-15H 4 3 3 3 1 0 0 0
15H-16H 4 6 3 3 0 1 0 0
16H-17H 7 4 3 3 0 0 0 0
17H-18H 2 4 4 4 0 0 0 0
120 66 39 40 2 4 0 0

TOTAL

186 79 6 0

Fuente: Levantamiento de informacion en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Tabla 20-3: Volumen vehicular diario en doble sentido de la via Naguantus - Bayushig

VOLUMEN VEHICULAR DIARIO EN DOBLE SENTIDO DE LA VIA NAGUANTUS — BAYUSHIG
PESADOS
LIVIANOS BUSES .
HORA 2 EJES MAS 2 EJES
Séabado Lunes Séabado Lunes Séabado Lunes Séabado Lunes
31/08/19 | 26/08/19 | 31/08/19 | 26/08/19 | 31/08/19 | 26/08/19 | 31/08/19 | 26/08/19
6H-7H 1 0 0 0 0 0 0
7H-8H 2 1 0 0 0 0 0 0
8H-9H 0 1 0 0 0 0 0 0
9H-10H 0 0 0 0 0 0 0 0
10H-11H 0 0 0 0 0 0 0 0
11H-12H 5 1 0 0 0 0 0 0
12H-13H 1 3 0 0 0 0 0 0
13H-14H 0 1 0 0 0 0 0 0
14H-15H 1 0 0 0 0 0 0 0
15H-16H 0 1 0 0 0 0 0 0
16H-17H 1 0 0 0 0 0 0 0
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17H-18H

0

1

TOTAL

11

10

21

Fuente: Levantamiento de informacién en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Tabla 21-3: Volumen vehicular diario en doble sentido de la via Yuibug - Bilbao

VOLUMEN VEHICULAR DIARIO EN DOBLE SENTIDO DE LA VIA YUIBUG - BILBAO

LIVIANOS

BUSES

PESADOS

HORA

2 EJES

MAS 2 EJES

Martes
10/09/19

Domingo
08/09/19

Martes
10/09/19

Domingo
08/09/19

Martes
10/09/19

Domingo
08/09/19

Martes
10/09/19

Domingo
08/09/19

6H-7H

7H-8H

8H-9H

9H-10H

10H-11H

11H-12H

12H-13H

13H-14H

14H-15H

15H-16H

16H-17H

17H-18H
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28

Fuente: Levantamiento de informacién en campo

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Tabla 22-3: Volumen vehicular diario en doble sentido de la via Ayanquil - EI Altar

VOLUMEN VEHICULAR DIARIO EN DOBLE SENTIDO DE LA VIA AYANQUIL - EL ALTAR

PESADOS
LIVIANOS BUSES
2 EJES 2 EJES
HORA
Martes Miércoles | Martes Miércoles Martes Miércoles Martes Miércoles
20/08/19 21/08/19 20/08/19 | 21/08/19 20/08/19 | 21/08/19 20/08/19 | 21/08/19
6H-7H 5 5 0 0 0 1 0 0
TH-8H |2 3 1 2 0 0 0 0
8H-9H 3 4 1 1 0 0 0 0
9H-10H |4 5 0 0 0 1 0 0
10H-
2 0
11H 4 0 0 0 0 0
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11H-
2 0
12H 3 0 0 0 0 0
12H-
3 1
13H 4 0 0 0 0 0
13H-
1 0
14H 2 0 0 0 0 0
14H-
2 0
15H 2 2 1 0 0 0
15H-
2 0
16H 2 1 1 0 0 0
16H-
2 1
17H 3 1 1 1 0 0
17H-
2 0
18H 2 0 0 0 0 0
30 39 6 1 4 0 0
TOTAL
69 12 5 0

Fuente: Levantamiento de informacién en campo

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Tabla 23-3: Volumen vehicular diario en doble sentido de la via Azacucho - El Altar

VOLUMEN VEHICULAR DIARIO EN DOBLE SENTIDO DE LA VIA AZACUCHO - EL ALTAR

HORA

LIVIANOS

BUSES

PESADOS

2 EJES

MAS 2 EJES

Martes
20/08/19

Miércoles
21/08/19

Martes
20/08/19

Miércoles
21/08/19

Martes
20/08/19

Miércoles
21/08/19

Martes
20/08/19

Miércoles
21/08/19

6H-7H

7H-8H

8H-OH

9H-10H

10H-11H

11H-12H

12H-13H

13H-14H

14H-15H

15H-16H

16H-17H

17H-18H
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Fuente: Levantamiento de informacién en campo

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Tabla 24-3: Volumen vehicular diario en doble sentido de la via Ganshi - El Altar

VOLUMEN VEHICULAR DIARIO EN DOBLE SENTIDO DE LA VIiA GANSHI - EL ALTAR

PESADOS
LIVIANOS BUSES _
2 EJES MAS 2 EJES

HORA

Lunes Sabado Lunes Sabado Lunes Sabado Lunes Sabado

12/08/19 | 17/08/19 12/08/19 | 17/08/19 12/08/19 | 17/08/19 12/08/19 17/08/19
6H-7H 7 13 2 0 0
7H-8H 7 7 3 5 1 0 0 0
8H-9H 2 12 2 1 1 1 0 0
9H-10H |2 7 2 2 0 0 0 0
10H-11H | 2 5 2 2 1 0 0 0
11H-12H |5 8 2 2 1 0 0 0
12H-13H | 10 7 2 2 1 0 0 0
13H-14H | 6 4 2 2 0 0 0 0
14H-15H | 3 5 1 1 2 1 0 0
15H-16H | 6 7 2 2 0 1 0 0
16H-17H | 3 2 1 1 0 0 0 0
17H-18H | 3 11 1 1 0 0 0 0

56 88 22 23 7 5 0 0
TOTAL

144 45 12 0

Fuente: Levantamiento de informacién en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Tabla 25-3: Volumen vehicular diario en doble sentido de la via Pachanillay - EI Altar

VOLUMEN VEHICULAR DIARIO EN DOBLE SENTIDO DE LA VIA PACHANILLAY - EL ALTAR

PESADOS

LIVIANOS BUSES .
HORA 2 EJES MAS 2 EJES

Lunes Séabado Lunes Sébado Lunes Sébado Lunes Sébado

12/08/19 | 17/08/19 12/08/19 | 17/08/19 12/08/19 | 17/08/19 12/08/19 | 17/08/19
6H-7H 6 9 1 1 0 2 0 0
7TH-8H 4 2 0 0 0 0 0 0
8H-9H 0 2 0 0 0 0 0 0
9H-10H |1 1 0 0 0 0 0 0
10H-11H |1 6 0 0 0 0 0 0
11H-12H | 0 3 1 1 0 0 0 0
12H-13H | 3 1 2 2 0 0 0 0
13H-14H | 4 1 0 0 0 0 0 0
14H-15H | 2 1 2 2 0 0 0 0
15H-16H | 0 0 0 0 0 0 0 0
16H-17H | 0 3 3 0 0 0 0 0
17H-18H | 2 2 4 0 0 0 0 0
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TOTAL

23 31

13

54

19

Fuente: Levantamiento de informacion en campo

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Tabla 26-3: VVolumen vehicular diario en doble sentido de la via Palictahua - El Altar

VOLUMEN VEHICULAR DIARIO EN DOBLE SENTIDO DE LA ViA PALICTAHUA - EL ALTAR
PESADOS
LIVIANOS BUSES _
2 EJES MAS 2 EJES

HORA

Lunes Sabado Lunes Sébado Lunes Sébado Lunes Sébado

12/08/19 | 17/08/19 12/08/19 | 17/08/19 12/08/19 | 17/08/19 12/08/19 | 17/08/19
6H-7H 7 6 2 0 1 0 0
7H-8H 6 3 4 4 0 0 0 0
8H-9H 3 9 1 1 1 0 0 0
9H-10H |2 12 3 3 1 0 0 0
10H-11H |2 8 1 1 0 1 0 0
11H-12H |2 6 2 3 1 0 0 0
12H-13H | 12 4 2 1 0 0 0 0
13H-14H | 4 2 2 2 1 0 0 0
14H-15H |2 6 2 2 0 1 0 0
15H-16H |1 7 2 1 0 0 0 0
16H-17H |1 11 1 1 0 1 0 0
17H-18H |3 19 3 2 0 0 0 0

45 93 25 23 4 4 0 0
TOTAL

138 48 8 0

Fuente: Levantamiento de informacién en campo

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Tabla 27-3: Volumen vehicular diario en doble sentido de la via Utufag - EI Altar

VOLUMEN VEHICULAR DIARIO EN DOBLE SENTIDO DE LA VIA UTUNAG - EL ALTAR
PESADOS
LIVIANOS BUSES _
2 EJES MAS 2 EJES
HORA
Martes Miércoles Martes Miércoles Martes Miércoles Martes Miércoles
20/08/19 | 21/08/19 20/08/19 | 21/08/19 20/08/19 |21/08/19 20/08/19 |21/08/19
6H-7H 5 5 0 0 0 1 0 0
7H-8H 2 3 1 0 0 0 0 0
8H-9H 3 4 1 2 0 0 0 0
9H-10H |4 5 0 0 0 0 0 0
10H-11H | 3 3 0 0 0 1 0 0
11H-12H | 3 2 0 0 0 0 0 0
12H-13H | 3 4 0 0 0 0 0 0
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13H-14H | 2 3 0 0 0 1 0 0
14H-15H | 2 2 2 2 0 0 0 0
15H-16H |1 2 1 1 0 0 0 0
16H-17H | 2 4 1 1 1 1 0 0
17H-18H |1 2 0 0 0 0 0 0

31 39 6 6 1 4 0 0
TOTAL

70 12 5 0

Fuente: Levantamiento de informacién en campo

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Tabla 28-3: Volumen vehicular diario en doble sentido de la via Releche - La Candelaria

VOLUMEN VEHICULAR DIARIO EN DOBLE SENTIDO DE LA VIA RELECHE - LA CANDELARIA

PESADOS
LIVIANOS BUSES _
2 EJES MAS 2 EJES

HORA

Jueves | Domingo Jueves Domingo Jueves Domingo Jueves Domingo

08/08/19 | 04/08/19 08/08/19 | 04/08/19 08/08/19 | 04/08/19 08/08/19 | 04/08/19
6H-7H 6 10 0 1 2 0 0 0
7H-8H 2 5 1 0 0 0 0 0
8H-9H 2 4 0 0 0 0 0 0
9H-10H |1 2 0 0 0 2 0 0
10H-11H |0 2 0 0 0 0 0 0
11H-12H | 2 1 0 0 0 0 0 0
12H-13H | 4 3 1 1 0 0 0 0
13H-14H |3 5 1 0 1 0 0 0
14H-15H | 1 2 0 0 0 0 0 0
15H-16H |1 1 0 0 0 0 0 0
16H-17H |1 1 1 1 0 1 0 0
17H-18H |1 2 0 0 0 0 0 0

24 38 4 3 3 3 0 0
TOTAL

62 7 6 0

Fuente: Levantamiento de informacién en campo

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Tabla 29-3: Volumen vehicular diario en doble sentido de la via Tarau - La Candelaria

VOLUMEN VEHICULAR DIARIO EN DOBLE SENTIDO DE LA VIA TARAU - LA CANDELARIA

PESADOS
LIVIANOS BUSES —
2 EJES MAS 2 EJES
HORA _ _ _ _
Jueves | Domingo Jueves Domingo Jueves Domingo Jueves Domingo
08/08/19 | 04/08/19 08/08/19 | 04/08/19 08/08/19 | 04/08/19 08/08/19 | 04/08/19
6H-7H 9 10 0 0 1 0 0 0
7H-8H 5 7 1 1 0 0 0 0
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8H-9H 4 5 0 0 0 0 0 0
9H-10H |1 2 0 0 0 2 0 0
10H-11H | 2 2 1 1 0 0 0 0
11H-12H | 2 2 0 0 0 0 0 0
12H-13H | 6 3 1 1 0 0 0 0
13H-14H | 6 7 0 0 1 0 0 0
14H-15H | 2 7 0 0 0 0 0 0
15H-16H | 1 2 0 0 1 1 0 0
16H-17H | 2 3 0 0 1 1 0 0
17H-18H | 2 3 2 2 0 0 0 0

42 53 5 5 4 4 0 0
TOTAL

95 10 8 0

Fuente: Levantamiento de informacion en campo

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Tabla 30-3: VVolumen vehicular diario en doble sentido de la via Calshi - Matus

VOLUMEN VEHICULAR DIARIO EN DOBLE SENTIDO DE LA VIA CALSHI - MATUS

HORA

LIVIANOS

BUSES

PESADOS

2 EJES

MAS 2 EJES

Domingo
25/08/19

Jueves
22/08/19

Domingo
25/08/19

Jueves
22/08/19

Domingo
25/08/19

Jueves
22/08/19

Domingo
25/08/19

Jueves
22/08/19

6H-7H

10

7H-8H

5

8H-9H

8

9H-10H

10H-11H

11H-12H

12H-13H

13H-14H

14H-15H

15H-16H

16H-17H

17H-18H
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Fuente: Levantamiento de informacién en campo

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Tabla 31-3: Volumen vehicular diario en doble sentido de la via Matus Alto - Matus

VOLUMEN VEHICULAR DIARIO EN DOBLE SENTIDO DE LA VIA MATUS ALTO - MATUS

LIVIANOS BUSES PESADOS _
HORA 2 EJES MAS 2 EJES

Domingo | Jueves Domingo Jueves Domingo Jueves Domingo Jueves

25/08/19 | 22/08/19 |25/08/19 22/08/19 | 25/08/19 22/08/19 | 25/08/19 22/08/19
6H-7H 14 5 4 3 0 0 0 0
7H-8H 6 4 4 5 1 0 0 0
8H-9H 13 6 4 4 0 0 0 0
9H-10H |19 6 3 3 0 1 0 0
10H-11H | 22 10 2 2 0 1 0 0
11H-12H |8 3 3 3 0 0 0 0
12H-13H | 12 7 3 4 0 1 0 0
13H-14H |4 4 4 3 0 0 0 0
14H-15H |4 3 3 3 1 0 0 0
15H-16H |4 7 3 3 0 0 0 0
16H-17H | 7 4 3 3 0 0 0 0
17H-18H | 2 4 4 4 0 0 0 0
TOTAL 115 63 40 40 2 3 0 0

178 80 5 0
Fuente: Levantamiento de informacion en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
Tabla 32-3: Volumen vehicular diario en doble sentido de la via Anabé - Puela
VOLUMEN VEHICULAR DIARIO EN DOBLE SENTIDO DE LA VIA ANABA - PUELA

PESADOS

LIVIANOS BUSES _
HORA 2 EJES MAS 2 EJES

Martes Domingo Martes Domingo Martes Domingo Martes Domingo

13/08/19 | 18/08/19 13/08/19 | 18/08/19 13/08/19 | 18/08/19 13/08/19 | 18/08/19
6H-7TH |3 2 0 0 0 0 0
7TH-8H |1 1 0 0 0 0 0 0
8H-9H |1 3 0 0 0 1 0 0
9H-10H |1 1 0 0 0 0 0 0
10H-11H |1 0 0 0 0 0 0 0
11H-12H | 1 2 0 0 0 0 0 0
12H-13H | 1 2 0 0 0 0 0 0
13H-14H | 1 2 0 0 0 0 0 0
14H-15H |1 0 0 0 0 0 0 0
15H-16H |1 3 0 0 0 0 0 0
16H-17H |1 2 0 0 0 0 0 0
17H-18H |0 0 0 0 0 0 0 0
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TOTAL

13 18

0

0

31

0

Fuente: Levantamiento de informacion en campo

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Tabla 33-3: Volumen vehicular diario en doble sentido de la via El Manzano - Puela

VOLUMEN VEHICULAR DIARIO EN DOBLE SENTIDO DE LA VIiA EL MANZANO - PUELA

HORA

LIVIANOS

BUSES

PESADOS

2 EJES

MAS 2 EJES

Martes
13/08/19

Domingo
18/08/19

Domingo
18/08/19

Martes
13/08/19

Domingo
18/08/19

Martes
13/08/19

Martes
13/08/19

Domingo
18/08/19

6H-7H

7H-8H

8H-9H

9H-10H

10H-11H

11H-12H

12H-13H

13H-14H

14H-15H

15H-16H

16H-17H

17H-18H
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Fuente: Levantamiento de informacién en campo

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Tabla 34-3: Volumen vehicular diario en doble sentido de la via Pungal de Puela — Puela

VOLUMEN VEHICULAR DIARIO EN DOBLE SENTIDO DE LA VIiA PUNGAL DE PUELA — PUELA
PESADOS
LIVIANOS BUSES _
2 EJES MAS 2 EJES
HORA _ _ _ _
Martes Domingo Martes Domingo Martes Domingo Martes Domingo
13/08/19 | 18/08/19 13/08/19 | 18/08/19 13/08/19 | 18/08/19 13/08/19 | 18/08/19
6H-7H 7 3 1 1 0 0 0 0
7H-8H 2 10 4 5 0 1 0 0
8H-9H 2 2 3 2 0 0 0 0
9H-10H |2 3 1 2 0 1 0 0
10H-11H |3 4 3 2 1 0 0 0
11H-12H |2 4 2 2 1 0 0 0
12H-13H |7 5 2 2 0 0 0 0
13H-14H |3 2 1 2 0 0 0 0
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14H-15H |3 2 2 1 0 1 0 0
15H-16H | 2 3 1 1 0 0 0 0
16H-17H | 2 4 2 2 0 0 0 0
17H-18H |2 2 1 1 0 0 0 0
37 44 23 23 2 3 0 0
TOTAL
81 46 5 0

Fuente: Levantamiento de informacién en campo

Elaborado por: Pilco

Transito diario

J., Vargas A., 2019

El trénsito diario se consiguid mediante el volumen vehicular de los conteos manuales, el cual

se realiz6 durante el lapso de 12 horas y se lo clasifico en livianos, buses y pesados de 2 ejes y

mas de 2 ejes como se presenta a continuacion:

Tabla 35-3: Transito diario de las vias de la zona de estudio

CLASIFICACION VEHICULAR

TRANSITO
VIA DIAS PESADOS DIARIO
LIVIANOS | BUSES MAS 2 (TD)
2 EJES
EJES
Colaytus — | LUNES 26/08/19 46 2 3 0 51
Bayushig SABADO 31/08/19 61 2 4 0 67
La Libertad —|DOMINGO 25/08/19 |120 39 2 0 161
Bayushig JUEVES 22/08/19 66 40 4 0 110
Naguantus —| SABADO 31/08/19 11 0 0 0 11
Bayushig LUNES 26/08/19 10 0 0 0 10
] ] MARTES 10/09/19 24 0 14 0 38

Yuibug — Bilbao

DOMINGO 08/09/19 |47 0 14 2 63
Ayanquil - EI| MARTES 20/08/19 30 6 1 0 37
Altar MIERCOLES 21/08/19 | 39 6 4 0 49
Azacucho - EIl|MARTES 20/08/2019 |28 6 1 0 35
Altar MIERCOLES 21/08/19 | 38 6 4 0 48

LUNES 12/08/19 56 22 7 0 85
Ganshi - El Altar _

SABADO 17/08/19 88 23 5 0 116
Pachanillay - EI | LUNES 12/08/19 23 13 0 0 36
Altar SABADO 17/08/19 31 6 2 0 39
Palictahua - EI|LUNES 12/08/19 45 25 4 0 74
Altar SABADO 17/08/19 93 23 4 0 120

MARTES 20/08/19 31 6 1 0 38
Utufiag - EI Altar ]

MIERCOLES 21/08/19 | 39 6 4 0 49
Releche - La|JUEVES 08/08/19 24 4 3 0 31
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Candelaria DOMINGO 04/08/19 |38 3 3 0 44
Tarau-La JUEVES 08/08/19 42 5 4 0 51
Candelaria DOMINGO 04/08/19 |53 5 4 0 62

JUEVES 22/08/19 54 40 3 0 97
Calshi-Matus

DOMINGO 25/08/19 |80 41 2 0 123
Matus Alto- | JUEVES 22/08/19 63 40 3 0 106
Matus DOMINGO 25/08/19 | 115 40 2 0 157

MARTES 13/08/19 13 0 0 0 13
Anaba-Puela

DOMINGO 18/08/19 |18 0 1 0 19
El Manzano- | MARTES 13/08/19 26 25 1 0 52
Puela DOMINGO 18/08/19 |34 25 2 0 61
Pungal De Puela | MARTES 13/08/19 37 23 2 0 62
—Puela DOMINGO 18/08/19 |44 23 3 0 70

Fuente: Levantamiento de informacion en campo

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Para calcular el transito diario se presenta a continuacion el proceso realizado utilizando los
valores de la via Colaytus — Bayushig del dia lunes 26 de agosto de 2019.

Transito diario de los vehiculos livianos

TDLivianos=X0Q06:00—18:00
TDLivianos=Q06:00—07:00+Q07:00—08:00+Q08:00—09:00+Q09:00—10:00+Q10:00—-11:00+Q
11:00—12:00+Q12:00—13:00+Q13:00—14:00+Q14:00—15:00+Q15:00—16:00+Q16:00—17:00+Q
17:00—18:00

TDLivianos=10+6+2+3+1+2+5+4+5+3+3+2

TDLivianos=46 veh livianos

Transito diario de buses

TDBuses=20Q06:00—18:00
TDBuses=Q06:00—07:00+Q07:00—08:00+Q08:00—09:00+Q09:00—-10:00+Q@10:00—11:00+Q11:0
0-12:00+012:00—13:00+Q13:00—14:00+Q14:00—15:00+Q15:00—16:00+0Q16:00—17:00+Q17:0
0-18:00

TDBuses=0+0+0+1+1+0+0+0+0+0+0+0

TDBuses=2 buses

Trénsito diario de vehiculos pesados de 2 ejes

TDPesados=20Q06:00—18:00
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TDPesados=006:00-07:00+Q07:00-08:00+Q08:00-09:00+Q09:00—10:00+Q10:00—11:00+Q11
:00—12:00+Q12:00—13:00+Q13:00—14:00+Q 14:00—15:00+Q 15:00—16:00+Q16:00—17:00+Q17:
00-18:00

TDPesados=1+0+0+0+1+0+0+0+0+0+1+0

TDPesados=3 veh pesados de 2 ejes

Transito diario de vehiculos pesados de mas 2 ejes

TDPesados=20Q06:00—18:00

T DPesados=Q06:00—07:00+Q07:00—08:00+Q08:00—09:00+Q09:00—10:00+Q10:00-11:00+Q11
:00—12:00+Q12:00—13:00+Q13:00—-14:00+Q14:00—15:00+Q15:00—16:00+Q 16:00—17:00+Q17:
00—-18:00

T DPesados=0+0+0+0+0+0+0+0+0+0+0+0

TDPesados=0 veh pesados mas de 2 ejes

Transito diario (TD)
TD=TDLivianos+TDBuses+TDPesados+TDPesados
TD=46+2+3+0

TD=51 veh/ diarios

Este procedimiento se aplica de la misma manera para obtener el transito diario de las demas

vias.

Transito Promedio Diario Semanal

Para obtener el transito semanal se determind primero los dias semejantes o similares, dado que
los conteos manuales se contaron 2 dias de la semana, siendo asi que los dias similares normales

son lunes, martes, jueves y viernes y los dias similares de feria son miércoles, sabado y

domingo.
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Tabla 36-3: Transito Promedio Diario Semanal

) TRANSITO TRANSITO
o _ TRANSITO
VIA DIAS SEMANAL | PROMEDIO DIARIO
DIARIO (TD)
(TS) SEMANAL (TPDS)
Colaytus — Lunes 26/08/19 51
) 405 58
Bayushig Séabado 31/08/19 67
La Libertad — Domingo 25/08/19 161
) 923 132
Bayushig Jueves 22/08/19 110
Naguantus — Séabado 31/08/19 11
. 73 10
Bayushig Lunes 26/08/19 10
Martes 10/09/19 38
Yuibug - Bilbao _ 341 49
Domingo 08/09/19 63
Ayanquil - El Martes 20/08/19 37
295 42
Altar Miércoles 21/08/19 49
Azacucho - El Martes 20/08/2019 35
284 41
Altar Miércoles 21/08/19 48
Lunes 12/08/19 85
Ganshi - El Altar 688 98
Séabado 17/08/19 116
Pachanillay - El Lunes 12/08/19 36
261 37
Altar Sébado 17/08/19 39
Palictahua - El Lunes 12/08/19 74
656 94
Altar Sabado 17/08/19 120
Martes 20/08/19 38
Utufiag - El Altar _ 299 43
Miércoles 21/08/19 49
Releche - La Jueves 08/08/19 31
. 256 37
Candelaria Domingo 04/08/19 44
Jueves 08/08/19 51
Tarau-Candelaria 390 56
Domingo 04/08/19 62
Jueves 22/08/19 97
Calshi-Matus 757 108
Domingo 25/08/19 123
Matus Alto- Jueves 22/08/19 106
895 128
Matus Domingo 25/08/19 157
Martes 13/08/19 13
Anaba-Puela 109 16
Domingo 18/08/19 19
El Manzano- Martes 13/08/19 52
_ 391 56
Puela Domingo 18/08/19 61
Pungal De Puela Martes 13/08/19 62
458 65
—Puela Domingo 18/08/19 70

Fuente: Levantamiento de informacién en campo

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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El célculo utilizado para obtener el transito promedio diario semanal se presenta seguidamente

utilizando la via Colaytus — Bayushig del dia jueves 26 de agosto de 2019.

Transito semanal

TS=ETTDlunes—domingo

TSmixtos=TTDlunes+TTDmartes+TTDmiércoles+TTDjueves+TTDviernes+TTDsabado

+TTDdomingo

TSmixtos= (51x4)+(67%3)

TSmixtos= 405veh mixtos

Trénsito promedio diario semanal (TPDS)

TPDS = s
7

405

TPDS = —

TPDS = 58 veh/dia

De la misma manera se aplica el mismo procedimiento para obtener el transito promedio diario

semanal del resto de vias.

Transito Promedio Diario Anual

Tréansito Promedio Diario Anual es muy importante dentro de este estudio, con el mismo que

conoceremos cual es el tipo de via.

Tabla 37-3: Transito Promedio Diario Anual

Transito DI Transito | Transito | Transito Promedio
ias
Via Dias Diario o Anual | Total Anual Diario Anual
Similares
(TD) (TA) (TTA) (TPDA)
Colaytus - Lunes 26/08/19 51 197 10047
. 19360 53
Bayushig Sébado 31/08/19 67 139 9313
. Domingo
La Libertad - 161 139 22379
) 25/08/19 44049 121
Bayushig
Jueves 22/08/19 110 197 21670
Naguantus - Sabado 31/08/19 11 139 1529
. 3499 10
Bayushig Lunes 26/08/19 10 197 1970
Yuibug - Bilbao | Martes 10/09/19 38 197 7486 16243 45
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Domingo

63 139 8757
08/09/19
Martes 20/08/19 37 197 7289
Ayanquil - El
Miércoles 14100 39
Altar 49 139 6811
21/08/19
Martes
35 197 6895
Azacucho - El 20/08/2019
13567 37
Altar Miércoles
48 139 6672
21/08/19
Ganshi - El Lunes 12/08/19 85 197 16745
32869 90
Altar Sabado 17/08/19 116 139 16124
Pachanillay - EI | Lunes 12/08/19 36 197 7092
12513 34
Altar Sabado 17/08/19 39 139 5421
Palictahua - El Lunes 12/08/19 74 197 14578
31258 86
Altar Sabado 17/08/19 120 139 16680
Martes 20/08/19 38 197 7486
Uturiag - EI i
Miércoles 14297 39
Altar 49 139 6811
21/08/19
Jueves 08/08/19 31 197 6107
Releche- La
. Domingo 12223 33
Candelaria 44 139 6116
04/08/19
Jueves 08/08/19 51 197 10047
Tarau - La
. Domingo 18665 51
Candelaria 62 139 8618
04/08/19
Jueves 22/08/19 97 197 19109
Calshi-Matus Domingo 36206 99
123 139 17097
25/08/19
Jueves 22/08/19 106 197 20882
Matus Alto- _
Domingo 42705 117
Matus 157 139 21823
25/08/19
Martes 13/08/19 13 197 2561
Anabé-Puela Domingo 5202 14
19 139 2641
18/08/19
Martes 13/08/19 52 197 10244
El Manzano-
Domingo 18723 51
Puela 61 139 8479
18/08/19
Martes 13/08/19 62 197 12214
Pungal de Puela
Domingo 21944 60
-Puela 70 139 9730
18/08/19

Fuente: Levantamiento de informacién en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Para determinar el transito promedio diario anual primero se establecio los dias semejantes los

cuales se muestra en la tabla siguiente:
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Tabla 38-3: Dias semejantes del afio 2019

NUmero de Dias | Lunes | Martes | Jueves | Viernes | Miércoles | Sabado | Domingo | Total
# Diasenel Afio |52 53 52 52 52 52 52 365
# Dias en Feriado |3 3 0 6 1 8 8 29

# Dias Habiles 49 50 52 46 51 44 44

Dias Semejantes | 197 139 33

Fuente: Levantamiento de informacion en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Se toma como ejemplo la via Colaytus — Bayushig.

Transito Anual

Dia lunes 26 de agosto de 2019. (Dia semejante a los dias martes, jueves y viernes).

TA=TTD=N° de dias semejantes (Lunes=Martes, Jueves y Viernes)

TA=51 %197
TA=10047 vehlafio

Dia sabado 31 de agosto de 2019. (Dia semejante a los dias miércoles y domingo).

TA=TTD=N° de dias semejantes (Sabado=Miércoles y Domingo)

TA=67 x139
TA=9313 vehlafio

Transito Total Anual

TTA=XTA

TTA=10047+9313

TTA= 19360 vehl/afo

Transito Promedio Diario Anual

TTA
TPDA = 365
19360

73




TPDA = 53 veh/dia
Se aplica el mismo procedimiento para las vias restantes.

3.1.3 Analisis de las fichas de infraestructura vial

Zonal

PARROQUIA BAYUSHIG

Via Bayushig - Colaytus

Via Bayushig - Naguantus

—

Via La Libertad - Bayushig

1:10.000

e — e Ve
0,087%75 0,15 0,225 03

LEYENDA
wes \/|AS BAYUSHIG

Realizado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Tramo: Bayushig - Colaytus
Sentido: Doble sentido
Ancho de calzada: 6.30 m
Longitud de via: 650 m
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Figura 1-3: Tramos de via analizadas de la parroquia Bayushig

Ancho de carril: 3.15m
NUmero de carriles: 2
Ancho de berma: 0.25 m
Ancho de cuneta: 0.88 m




Tabla 39-3: Infraestructura vial tramo Bayushig - Colaytus

Parametros

Localizacion

Observacion

Superficie de

rodadura

Todo el tramo

Su superficie de rodadura es asfalto

La superficie de rodadura no tiene defectos, se encuentra en

excelente estado

La superficie de rodadura mantiene una adecuada
resistencia al deslizamiento en curvas, pendientes e

intersecciones

lHluminacion

0+000 -

0+650

Solo una parte del tramo cuenta con iluminacion

Todo el tramo

Los postes de alumbrado no generan riesgo al borde de la

via

Los postes de alumbrado son resistentes

La iluminacién no provoca efectos engafiosos en el

seflalamiento vertical

Sefalizacioén

Vertical

Todo el tramo

El sefialamiento es claro y visible

El sefialamiento es correcto para cada situacion

Las sefiales estan iluminadas satisfactoriamente

El seflalamiento no crea confusion en los conductores

Los soportes de las sefiales son resistentes

Sefalizacioén

horizontal

Todo el tramo

La demarcacion y delineacion si es apropiada para la

funcion de la via

La demarcacion y delineacion es constante en la via

La demarcacion y delineacion es apropiada para todas las

condiciones

La superficie de rodadura posee linea central y linea para

berma

El contraste entre las lineas y el pavimento es adecuado

Postes

delineadores

No existen postes delineadores en el tramo

Curvas

Todo el tramo

Si existe sefialamiento que alerta al conductor de la

presencia de curvas

El sefialamiento se ubica de forma correcta con la curva

Chevrones

Todo el tramo

Si cuenta con chevrones en la via

Los chevrones son de material retroreflectante

Barreras de

Todo el tramo

Las barreras de contencién estan instaladas adecuadamente
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contencion y donde corresponden
No existen actividades al borde de la via que puedan
distraer a los conductores

Otros Todo el tramo | La via esté libre de objetos que sobresalgan en la superficie

de rodadura

La via no tiene presencia de animales

Fuente: Levantamiento de informacién en campo

Elaborado por: Pilco J.,

Vargas A., 2019

Tramo: La Libertad - Bayushig
Sentido: Doble sentido

Ancho de calzada: 5.80 m

Longitud de via:

1000 m

Ancho de carril: 2.9 m
NUmero de carriles: 2
Ancho de berma: 0.2 m
Ancho de cuneta: 0.9 m

Tabla 40-3: Infraestructura vial tramo La Libertad - Bayushig

Parametros

Localizacion

Observacion

Superficie de

Todo el tramo

La superficie de rodadura es asfalto

La superficie de rodadura estd libre de

defectos, se encuentra en excelente estado

rodadura La superficie de rodadura mantiene una
adecuada resistencia al deslizamiento en
curvas, pendientes e intersecciones
0+100 — 0+300
Solo una parte del tramo cuenta con
0+500 — 0+630 o
iluminacion
0+980 — 1+000
L Los postes de alumbrado no generan riesgo al
lluminacién

Todo el tramo

borde de la via

Los postes de alumbrado son resistentes

La iluminacion no provoca efectos engafiosos

en el sefialamiento vertical

Sefalizacion

Vertical

Todo el tramo

El sefialamiento es claro y visible

El sefialamiento es correcto para cada

situacion

Las sefales estan iluminadas

satisfactoriamente

El sefialamiento no crea confusién en los
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conductores

Los soportes de las sefiales son resistentes

Sefalizacion

horizontal

Todo el tramo

La demarcacion y delineacion es constante en

la via

La demarcacion y delineacion es apropiada

para todas las condiciones

La superficie de rodadura posee linea central

y linea para berma

El contraste entre las lineas y el pavimento es
adecuado

Postes delineadores

No existen postes delineadores en el tramo

Si existe sefialamiento que alerta al conductor

de la presencia de curvas

Curvas Todo el tramo _ i i
El sefialamiento se ubica de forma correcta
con la curva
Chevrones No existe chevrones en la via

Barreras de

Las barreras de contencion estan instaladas

contencion adecuadamente y donde corresponden
No existen actividades al borde de la via que
puedan distraer a los conductores
Otros Todo el tramo La via esta libre de objetos que sobresalgan en

la superficie de rodadura

La via no tiene presencia de animales

Fuente: Levantamiento de informacién en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Tramo: Bayushig - Naguantus
Sentido: Doble sentido
Ancho de calzada: 5.30 m
Longitud de via: 900 m

Ancho de carril: 2.65m
NUmero de carriles: 2
Ancho de berma; 0.3 m

Ancho de cuneta: 0.9 m

Tabla 41-3: Infraestructura vial tramo Bayushig - Naguantus

Parédmetros Localizacion Observacion
o Su superficie de rodadura es asfalto
Superficie de _ i
Todo el tramo La superficie de rodadura no tiene defectos, se
rodadura
encuentra en excelente estado
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La superficie de rodadura mantiene una adecuada
resistencia al deslizamiento en curvas, pendientes

e intersecciones

lluminacién

0+000 — 0+430

Solo una parte del tramo cuenta con iluminacién

Todo el tramo

Los postes de alumbrado no generan riesgo al

borde de la via

Los postes de alumbrado son resistentes

La iluminacién no provoca efectos engafiosos en

el sefialamiento vertical

Sefializacion

Vertical

Todo el tramo

El sefialamiento es claro y visible

El sefialamiento es correcto para cada situacion

Las sefiales estan iluminadas satisfactoriamente

El sefialamiento no crea confusion en los

conductores

Los soportes de las sefiales son resistentes

Sefializacion

horizontal

Todo el tramo

La demarcacion y delineacion es constante en la

via

La demarcacion y delineacion es apropiada para
todas las condiciones

La superficie de rodadura posee linea central y

linea para berma

El contraste entre las lineas y el pavimento es

adecuado

Postes

delineadores

No existen postes delineadores en el tramo

Si existe sefialamiento que alerta al conductor de

la presencia de curvas

Curvas Todo el tramo _ i i
El sefialamiento se ubica de forma correcta con la
curva
Chevrones No existe chevrones en la via

Barreras de

contencion

No cuenta con barreras de contencion

Otros

Todo el tramo

No existen actividades al borde de la via que

puedan distraer a los conductores

La via estd libre de objetos que sobresalgan en la

superficie de rodadura
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La via no tiene presencia de animales

Fuente: Levantamiento de informacion en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Zona?2

PARROQUIA BILBAO

Y,
Sinim,

&
*, Via Yuibug - Bilbao

|

§

7

7

1:15.420
Miles
00,061 02 03 04

LEYENDA
=== \/|AS BILBAO

2 OpenStreetMap (and) contabutars, CCBY-SA

Figura 2-3: Tramo de via analizadas de la parroquia Bilbao

Realizado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Tramo: Yuibug — Bilbao
Sentido: Doble sentido
Ancho de calzada: 6.00 m
Longitud de via: 4600 m

Ancho de carril: 3.00 m
NUmero de carriles: 2
Ancho de berma: no cuenta con berma

Ancho de cuneta: no cuenta con cuneta
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Tabla 42-3: Infraestructura vial tramo Yuibug — Bilbao

Parametros

Localizacion

Observacion

Superficie de

Todo el tramo

Su superficie de rodadura es natural

La superficie de rodadura tiene defectos, se encuentra

en mal estado

La superficie de rodadura no tiene una adecuada

rodadura ] ) o ]
resistencia al deslizamiento en curvas, pendientes e
intersecciones
Existe material suelto en la via
lHluminacion La via no cuenta con iluminacion.
Sefializacién No existe sefalizacién vertical
) Todo el tramo
Vertical
Sefializacion No existe sefializacién horizontal
. Todo el tramo
horizontal

Postes delineadores

No existen postes delineadores en el tramo

Curvas

Todo el tramo

No existe sefialamiento que alerta al conductor de la

presencia de curvas

Chevrones

No existe chevrones en la via

Barreras de

No cuenta con barreras de contencion

contencion
No existen actividades al borde de la via que puedan
distraer a los conductores
Otros Todo el tramo | La via estd libre de objetos que sobresalgan en la

superficie de rodadura

La via no tiene presencia de animales

Fuente: Levantamiento de informacién en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

80




Zona 3
PARROQUIAEL ALTAR
N ‘
w¢’l ‘
J
P
Via Ganshi - El Altar
" o 8

Via Pachanillay & Palictahua - El Altar

Via Utufiag, Ayanquil & Azacucho - E1 Altar

£
4 ) 1:15.000
4 - [— Miles
( / /4 081 02 03 04
~

L~ LEYENDA
—— \/IAS ELALTAR

Figura 3-3: Tramos de via analizadas de la parroquia El Altar

Realizado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Dado que es solo una via la que conduce de Utufiag, Ayanquil y Azacucho a El Altar se detalla

a continuacion:

Tramo: Utufag — El Altar, Ayanquil - El Altar & Azacucho — El Altar

Sentido: Doble sentido

Ancho de calzada: 5.80 m

Longitud de via: Utufag — EI Altar 5900 m, Ayanquil - El Altar 3900m & Azacucho — El
Altar 2900m

Ancho de carril: 290 m

NuUmero de carriles: 2

Ancho de berma: 0.3 m

Ancho de cuneta: 0.9 m
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Tabla 43-3: Infraestructura vial tramo Utuiiag — EI Altar, Ayanquil - El Altar & Azacucho — El

Altar
Parametros Localizacion Observacién
La superficie de rodadura es asfalto
La superficie de rodadura estd libre de
Superficie de Todo el tramo defectos
rodadura La superficie de rodadura mantiene una
adecuada resistencia al deslizamiento en
curvas, pendientes e intersecciones
lluminacion El tramo no cuenta con iluminacion
El sefialamiento es claro y visible
El sefialamiento es correcto para cada
situacion
Sefializacién Todo el tramo Las sefales estan iluminadas
Vertical satisfactoriamente
El sefialamiento no crea confusion en los
conductores
Los soportes de las sefiales son resistentes
La demarcacion y delineacion es constante
excepto en la parte del tramo que corresponde
a adoquin
La demarcacion y delineacion es apropiada
Sefalizacion Todo el tramo o
para todas las condiciones
horizontal
La superficie de rodadura posee linea central
y linea para berma
El contraste entre las lineas y el pavimento es
adecuado
Postes delineadores No existen postes delineadores en el tramo
Si existe sefialamiento que alerta al conductor
de la presencia de curvas
Curvas Todo el tramo No existe aviso de limite de velocidad
El sefialamiento se ubica de forma correcta
con la curva
Chevrones No existe chevrones en la via
Barreras de Las barreras de contencién estan instaladas
Todo el tramo
contencion adecuadamente y donde corresponden
Otros Todo el tramo No existen actividades al borde de la via que
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puedan distraer a los conductores

La via esta libre de objetos que sobresalgan en
la superficie de rodadura

La via no tiene presencia de animales

Fuente: Levantamiento de informacién en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Tramo: Ganshi — El Altar

Sentido: Doble sentido
Ancho de calzada: 5.60 m
Longitud de via: 3900 m

Tabla 44-3: Infraestructura vial tramo Ganshi

Ancho de carril: 2.80 m
NuUmero de carriles: 2

Ancho de berma: 0.3 m
Ancho de cuneta: 0.9 m

— El Altar

Todo el tramo

Parémetros Localizacion Observacion
0+000 - 0+380 La superficie de rodadura es adoquin
0+380- 1+000 La superficie de rodadura es asfalto
o La superficie de rodadura estd libre de
Superficie de
defectos
rodadura _ i
Todo el tramo La superficie de rodadura mantiene una
adecuada resistencia al deslizamiento en
curvas, pendientes e intersecciones
Solo una parte del tramo cuenta con
0+000 — 0+300 L
iluminacion
Los postes de alumbrado no generan un
lluminacién riesgo al borde de la via

Los postes de alumbrado son resistentes

La iluminacion no provoca efectos engafiosos

en el sefialamiento vertical

Sefializacion
) Todo el tramo
Vertical

El sefialamiento es claro y visible

El sefialamiento es correcto para cada
situacion
Las sefales estan iluminadas

satisfactoriamente

El sefialamiento no crea confusion en los

conductores

Los soportes de las sefiales son resistentes
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Sefializacién

horizontal

Todo el tramo

La demarcacién y delineacion es constante

La demarcacion y delineacion es apropiada
para todas las condiciones

La superficie de rodadura posee linea central

y linea para berma

El contraste entre las lineas y el pavimento es

adecuado

Postes delineadores

No existen postes delineadores en el tramo

Todo el tramo

Si existe sefialamiento que alerta al conductor

de la presencia de curvas

Curvas No existe aviso de limite de velocidad
El sefialamiento se ubica de forma correcta
con la curva
Chevrones No existe chevrones en la via

Barreras de

Todo el tramo

Las barreras de contencidon estan instaladas

contencién adecuadamente y donde corresponden
No existen actividades al borde de la via que
puedan distraer a los conductores
Otros Todo el tramo La via esta libre de objetos que sobresalgan

en la superficie de rodadura

La via no tiene presencia de animales

Fuente: Levantamiento de informacién en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Tramo: Pachanillay — EI Altar & Palictahua — EI Altar

Sentido: Doble sentido
Ancho de calzada: 5.80 m

Longitud de via: Pachanillay — EIl Altar 3100 m, Palictahua — EI Altar 2300 m

Ancho de carril: 2.90 m
NUmero de carriles: 2
Ancho de berma: 0.3 m

Ancho de cuneta: 0.9 m
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Tabla 45-3: Infraestructura vial tramo Pachanillay — El Altar & Palictahua — EI Altar

Paréametros Localizacion Observacion
La superficie de rodadura es asfalto
La superficie de rodadura estd libre de
Superficie de defectos
Todo el tramo _ i
rodadura La superficie de rodadura mantiene una
adecuada resistencia al deslizamiento en
curvas, pendientes e intersecciones
lluminacion El tramo no cuenta con iluminacion
El sefialamiento es claro y visible
El sefialamiento es correcto para cada
situacion
Sefializacién Las sefiales estan iluminadas
) Todo el tramo ) )
Vertical satisfactoriamente
El sefialamiento no crea confusion en los
conductores
Los soportes de las sefiales son resistentes
La demarcacién y delineacion es constante
excepto en la parte del tramo que corresponde
a adoquin
o La demarcacion y delineacion es apropiada
Sefializacién o
] Todo el tramo para todas las condiciones
horizontal

La superficie de rodadura posee linea central

y linea para berma

El contraste entre las lineas y el pavimento es

adecuado

Postes delineadores

No existen postes delineadores en el tramo

Si existe sefialamiento que alerta al conductor

de la presencia de curvas

Curvas Todo el tramo No existe aviso de limite de velocidad
El sefialamiento se ubica de forma correcta
con la curva
Chevrones No existe chevrones en la via

Barreras de

contencion

No cuenta con barreras de contencion

Otros

Todo el tramo

No existen actividades al borde de la via que
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puedan distraer a los conductores

La via esta libre de objetos que sobresalgan
en la superficie de rodadura

La via no tiene presencia de animales

Fuente: Levantamiento de informacién en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Zona 4
PARROQUIA LA CANDELARIA
N
-
s
Via Tarau - La Candelaria
Via Releche - La Candelaria
1:13.988
e —— s
00061 02 03 04
LEYENDA
we \JIAS LA CANDELARIA
Figura 4-3: Tramos de via analizados de la Parroquia La Candelaria
Realizado por: Pilco J., Vargas A., 2019
Tramo: La Candelaria - Releche Ancho de carril: 250 m
Sentido: Doble sentido NUmero de carriles: 2
Ancho de calzada: 5.70 m Ancho de berma: 0.15m
Longitud de via: 2000 m Ancho de cuneta: 0.8
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Tabla 46-3: Infraestructura vial tramo La Candelaria - Releche

Paréametros Localizacion Observacion
La superficie de rodadura es asfalto
La superficie de rodadura tiene pequefios
Superficie de defectos
Todo el tramo
rodadura La superficie de rodadura mantiene una
adecuada resistencia al deslizamiento en
curvas, pendientes e intersecciones
Solo una parte del tramo cuenta con
1+100 — 2+000
iluminacion
Los postes de alumbrado no generan riesgo
lluminacién al borde de la via
Todo el tramo Los postes de alumbrado son resistentes
La iluminacibn no provoca efectos
enganosos en el sefialamiento vertical
El sefialamiento es claro y visible
El sefialamiento es correcto para cada
situacion
Sefializacién Todo el tramo Las sefales estan iluminadas
Vertical satisfactoriamente
El sefialamiento no crea confusion en los
conductores
Los soportes de las sefiales son resistentes
La demarcacion y delineacion es constante
pero requiere ser marcada nuevamente
La demarcacién y delineacién es apropiada
Sefializacion Todo el tramo para todas las condiciones
horizontal La superficie de rodadura posee linea central
y linea para berma
El contraste entre las lineas y el pavimento
no es adecuado
Postes

delineadores

No existen postes delineadores en el tramo

Curvas

Todo el tramo

Si  existe sefialamiento que alerta al
conductor de la presencia de curvas

No existe aviso de limite de velocidad
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El seflalamiento se ubica de forma correcta

con la curva

Chevrones

No existe chevrones en la via

Barreras de
Todo el tramo

Las barreras de contencién estan instaladas

contencién adecuadamente y donde corresponden
No existen actividades al borde de la via que
puedan distraer a los conductores
Otros Todo el tramo La via esta libre de objetos que sobresalgan

en la superficie de rodadura

La via no tiene presencia de animales

Fuente: Levantamiento de informacion en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Tramo: Tarau — La Candelaria
Sentido: Doble sentido

Ancho de calzada: 5.00 m
Longitud de via: 3100 m

Ancho de carril: 250 m
NUmero de carriles: 2
Ancho de berma:; 0.3 m

Ancho de cuneta: 0.9 m

Tabla 47-3: Infraestructura vial tramo Tarau — La Candelaria

Parametros Localizacion Observacién
La superficie de rodadura es asfalto
La superficie de rodadura tiene pequefios
Superficie de defectos
Todo el tramo
rodadura La superficie de rodadura mantiene una
adecuada resistencia al deslizamiento en
curvas, pendientes e intersecciones
[luminacién El tramo cuenta con iluminacion
El sefialamiento es claro y visible
El sefialamiento es correcto para cada
situacion
Sefializacion Las sefales estan iluminadas
Todo el tramo
Vertical satisfactoriamente
El sefialamiento no crea confusion en los
conductores
Los soportes de las sefiales son resistentes
Sefializacion Todo el tramo La demarcacién y delineacion es constante
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horizontal

pero requiere ser marcada nuevamente

La demarcacion y delineacion es apropiada
para todas las condiciones

La superficie de rodadura posee linea central

y linea para berma

El contraste entre las lineas y el pavimento no

es adecuado

Postes delineadores

No existen postes delineadores en el tramo

Si existe sefialamiento que alerta al conductor

de la presencia de curvas

Curvas Todo el tramo No existe aviso de limite de velocidad
El sefialamiento se ubica de forma correcta
con la curva
Chevrones No existe chevrones en la via

Barreras de

No cuenta con barreras de contencion

contencion
No existen actividades al borde de la via que
puedan distraer a los conductores
Otros Todo el tramo La via esta libre de objetos que sobresalgan

en la superficie de rodadura

La via no tiene presencia de animales

Fuente: Levantamiento de informacién en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Zonab

PARROQUIA MATUS

Via Matus 8300 + Matus

Via Calshi - Matus

1.6.862
- — —
DOBOS Of 016 02

LEYENDA

— \IAS MATUS

Figura 5-3: Tramos de via analizados de la

parroquia Matus
Realizado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Tramo: Calshi - Matus
Sentido: Doble sentido
Ancho de calzada: 6.40 m
Longitud de via: 1000 m

Ancho de carril: 3.2 m
NUmero de carriles: 2
Ancho de berma; 0.3 m

Ancho de cuneta: 0.8 m

Tabla 48-3: Infraestructura vial tramo Calshi - Matus

Parametros Localizacion

Observacion

Superficie de
Todo el tramo

La superficie de rodadura es asfalto

La superficie de rodadura esta libre de

defectos, se encuentra en excelente estado

Todo el tramo

rodadura La superficie de rodadura mantiene una
adecuada resistencia al deslizamiento en
curvas, pendientes e intersecciones
El tramo no cuenta con iluminacion
Los postes de alumbrado no generan riesgo
lluminacién

al borde de la via

Los postes de alumbrado son resistentes
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La iluminacibn no provoca efectos

engariosos en el sefialamiento vertical

El sefialamiento es claro y visible

El sefialamiento es correcto para cada

situacion
Sefializacién Las sefiales estan iluminadas
] Todo el tramo ) )
Vertical satisfactoriamente
El sefialamiento no crea confusion en los
conductores
Los soportes de las sefiales son resistentes
La demarcacion y delineacion es constante
en la via
La demarcacion y delineacién es apropiada
Sefializacién para todas las condiciones
] Todo el tramo _ _
horizontal La superficie de rodadura posee linea central

y linea para berma

El contraste entre las lineas y el pavimento es

adecuado

Postes delineadores

No existen postes delineadores en el tramo

Si  existe sefialamiento que alerta al

conductor de la presencia de curvas

Curvas Todo el tramo No existe aviso de limite de velocidad
El sefialamiento se ubica de forma correcta
con la curva
Chevrones No existe chevrones en la via

Barreras de
Todo el tramo

Las barreras de contencion estan instaladas

contencién adecuadamente y donde corresponden
No existen actividades al borde de la via que
puedan distraer a los conductores
Otros Todo el tramo La via esta libre de objetos que sobresalgan

en la superficie de rodadura

La via no tiene presencia de animales

Fuente: Levantamiento de informacion en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Tramo: Matus — Matus Alto
Sentido: Doble sentido

Ancho de calzada: 6.00 m
Longitud de via: 1050 m
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Ancho de carril: 3.0 m

NUmero de carriles: 2

Ancho de berma: 0.1 m

Ancho de cuneta: 0.9 m

Tabla 49-3: Infraestructura vial tramo Matus — Matus Alto

Parametros

Localizacion

Observacion

Superficie de

La superficie de rodadura es asfalto

La superficie de rodadura estd libre de

defectos y se encuentra en Qptimas

delineadores

Todo el tramo condiciones
rodadura
La superficie de rodadura mantiene una
adecuada resistencia al deslizamiento en
curvas, pendientes e intersecciones
[luminacién El tramo no cuenta con iluminacion
El sefialamiento es claro y visible
El sefialamiento es correcto para cada
situacion
Sefializacion Las sefales estan iluminadas
Todo el tramo
Vertical satisfactoriamente
El sefialamiento no crea confusion en los
conductores
Los soportes de las sefiales son resistentes
La demarcacion y delineacion es constante en
la via
La demarcacion y delineacion es apropiada
Sefializacion para todas las condiciones
Todo el tramo
horizontal La superficie de rodadura posee linea central y
linea para berma
El contraste entre las lineas y el pavimento es
adecuado
Postes

No existen postes delineadores en el tramo

Curvas

Todo el tramo

Si existe sefialamiento que alerta al conductor
de la presencia de curvas

No existe aviso de limite de velocidad

El sefialamiento se ubica de forma correcta

con la curva
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Chevrones

No existe chevrones en la via

Barreras de

Todo el tramo

Las barreras de contencion estan instaladas

contencioén adecuadamente y donde corresponden
No existen actividades al borde de la via que
puedan distraer a los conductores
Otros Todo el tramo La via esta libre de objetos que sobresalgan en

la superficie de rodadura

La via no tiene presencia de animales

Fuente: Levantamiento de informacion en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Zona 6

Via El Manzano - Puela

PARROQUIA PUELA

Via Anaba - Puela

Via Pungsl de Puela - Puala

\/—\

1:12.500
Miles
0040805 0,19 0.285 038

LEYENDA
w— \IAS PUELA

Figura 6-3: Tramos de via analizadas de la parroguia Puela

Realizado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Tramo: Puela — Anaba
Sentido: Doble sentido
Ancho de calzada: 4.30 m
Longitud de via: 1000 m

Ancho de carril: 2.15m
NUmero de carriles: 2
Ancho de berma: No existe berma

Ancho de cuneta: 0.8 m
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Tabla 50-3: Infraestructura vial tramo Puela — Anaba

Parametros Localizacion

Observacion

0+000 — 0+220
0+220 — 1+200

La superficie de rodadura es adoquin

La superficie de rodadura es natural

Superficie de 0+220 — 1+000
rodadura

La superficie de rodadura esta en condicion

regular

0+220 — 1+000

La superficie de rodadura no tiene una
adecuada resistencia al deslizamiento en

curvas, pendientes e intersecciones.

0+000 — 0+035

Solo una parte del tramo cuenta con

iluminacion

[luminacién Los postes de alumbrado no generan riesgo al

Todo el tramo borde de la via

Los postes de alumbrado son resistentes

Sefalizacion B ) )

] Todo el tramo No cuenta con sefialamiento vertical
Vertical
Sefalizacion B ) )
] Todo el tramo No cuenta con sefialamiento horizontal
horizontal

Postes delineadores

No existen postes delineadores en el tramo

No existe seflalamiento que alerta al

Curvas Todo el tramo conductor de la presencia de curvas
No existe aviso de limite de velocidad
Chevrones No existe chevrones en la via

Barreras de

No cuenta con barreras de contencién

contencion
No existen actividades al borde de la via que
puedan distraer a los conductores
Otros Todo el tramo La via esta libre de objetos que sobresalgan en

la superficie de rodadura

La via no tiene presencia de animales

Fuente: Levantamiento de informacién en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Tramo: El Manzano - Puela
Sentido: Doble sentido
Ancho de calzada: 6.00 m
Longitud de via: 1500 m

Ancho de carril: 3 m
NUmero de carriles: 2
Ancho de berma: No existe berma

Ancho de cuneta: 1.30 m
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Tabla 51-3: Infraestructura vial tramo El Manzano - Puela

Parametros

Localizacion

Observacion

0+000 — 1+300
1+300 — 1+500

La superficie de rodadura es natural

La superficie de rodadura es adoquin

Superficie de

0+000 — 1+300

La superficie de rodadura esta en condicion

regular
rodadura _ i
La superficie de rodadura no tiene una
0+000 — 1+300 adecuada resistencia al deslizamiento en
curvas, pendientes e intersecciones
Solo una parte del tramo cuenta con
0+000 — 0+150 L
iluminacion
Los postes de alumbrado no generan riesgo al
lluminacién borde de la via
Todo el tramo Los postes de alumbrado son resistentes
La iluminacion no provoca efectos engafiosos
en el sefialamiento vertical
Sefializacion B ) )
) No cuenta con sefialamiento vertical
Vertical
Sefalizacion . ) ]
] Todo el tramo No cuenta con sefialamiento horizontal
horizontal

Postes delineadores

No existen postes delineadores en el tramo

No existe sefialamiento que alerta al
Curvas Todo el tramo conductor de la presencia de curvas
No existe aviso de limite de velocidad
Chevrones No existe chevrones en la via

Barreras de

Todo el tramo

No cuenta con barreras de contencién

contencion
No existen actividades al borde de la via que
puedan distraer a los conductores
Otros Todo el tramo La via esta libre de objetos que sobresalgan en

la superficie de rodadura

La via no tiene presencia de animales

Fuente: Levantamiento de informacién en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Tramo: Puela — Pungal de Puela

Sentido: Doble sentido

Ancho de calzada: 5.50 m
Longitud de via: 1000 m
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Ancho de carril: 2.75 m

NUmero de carriles: 2

Ancho de berma: 0.25 m
Ancho de cuneta: 0.7 m

Tabla 52-3: Infraestructura vial tramo Puela — Pungal de Puela

Parémetros Localizacion Observacion
La superficie de rodadura es asfalto
La superficie de rodadura estd libre de
Superficie de defectos y esta en excelente estado
Todo el tramo
rodadura La superficie de rodadura mantiene una
adecuada resistencia al deslizamiento en
curvas, pendientes e intersecciones
Solo una parte del tramo cuenta con
0+490 — 0+1000
iluminacion
Los postes de alumbrado no generan riesgo al
[luminacién borde de la via
Todo el tramo Los postes de alumbrado son resistentes
La iluminacién no provoca efectos engafiosos
en el sefialamiento vertical
El sefialamiento es claro y visible
El sefialamiento es correcto para cada
situacion
Sefializacion Las sefiales estan iluminadas
Todo el tramo
Vertical satisfactoriamente
El sefialamiento no crea confusion en los
conductores
Los soportes de las sefiales son resistentes
La demarcacion y delineacion es constante en
la via
La demarcacion y delineacion es apropiada
Sefializacion para todas las condiciones
Todo el tramo
horizontal La superficie de rodadura posee linea central
y linea para berma
El contraste entre las lineas y el pavimento es
adecuado
Postes delineadores No existen postes delineadores en el tramo
Curvas Todo el tramo Si existe sefialamiento que alerta al conductor
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de la presencia de curvas

No existe aviso de limite de velocidad

El sefialamiento se ubica de forma correcta

con la curva

Chevrones No existe chevrones en la via

Barreras de -
No cuenta con barreras de contencion

contencion
No existen actividades al borde de la via que
puedan distraer a los conductores
Otros Todo el tramo La via esta libre de objetos que sobresalgan

en la superficie de rodadura

La via no tiene presencia de animales

Fuente: Levantamiento de informacién en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

3.2 Verificacion de la ldea a Defender

Una vez realizado el levantamiento de informacion en campo de los componentes de movilidad
gue poseen las parroquias rurales del cantén Penipe podemos evidenciar deficiencias en cuanto
al cumplimiento de las respectivas competencias de los organismos de control teniendo como
consecuencia el incumplimiento de rutas y frecuencias por parte de las operadoras de transporte
publico Intraprovincial existentes ver ANEXO E , un escaso mantenimiento de la infraestructura
vial a cargo del Consejo Provincial de Chimborazo que se puede evidenciar en las parroquias de
Bilbao, Puela y La Candelaria las mismas que se encuentras detallas en los resultados obtenidos
mediante el levantamiento de informacion en campo (ver tablas 44-3 a 57-3); al tomar en
cuenta que el 21% de la poblacién rural del canton Penipe tiene 60 o mas afios de edad vy el
3.20% son discapacitados segin datos del Consejo Cantonal de Proteccion de derechos existe
una falta de accesibilidad a los medios de transporte para este grupo de personas. Razén por la
cual es preponderante el desarrollo del presente estudio para que brinde las estrategias
necesarias para mejorar la movilidad dentro del area de estudio permitiendo con esto elevar la
calidad de vida de los habitantes y desarrollo socio econémico del cantén Penipe y demas

involucrados.
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3.3 Propuesta

Propuesta de mejoramiento de la movilidad de las parroquias rurales del cantén Penipe.

3.4 Presentacion

La presente propuesta es una contribucion para los habitantes, conductores y demas
involucrados que se movilizan dentro del cantdén Penipe, el mismo que tiene como objetivo
mejorar la movilidad de las zonas rurales, siendo un trabajo de investigaciéon que brinde la
accesibilidad, cobertura y traslado de personas, mercancias, animales de manera comoda segura

y eficiente.

3.5 Introduccion

En las zonas rurales del cantén Penipe como en la mayoria de cantones de nuestro pais la mayor
parte de sus habitantes se dedican a actividades de agricultura y ganaderia razon por la cual es
de suma importancia analizar y evaluar los componentes del sistema de transporte existentes
para de manera técnica elaborar estrategias que permitan mejorar la movilidad de las personas
de estos sectores permitiendo asi el desarrollo socio econémico del area de estudio.

Es por esto que una vez analizados los componentes del sistema de transporte hemos obtenido
una situacion inicial de como se desarrolla el mismo, el cual va a ser detallado a continuacién
para tener un enfoque mas amplio y proponer estrategias relacionadas a transporte, transito y
seguridad vial.

3.6 Contenido de la Propuesta

3.6.1 Diagnéstico

3.6.1.1 Transporte Terrestre

Oferta transporte del cantén Penipe

En el canton Penipe las modalidades de transporte legalmente autorizadas para desplazase desde

la cabecera cantonal hacia las diferentes parroquias rurales del mismo son el transporte

intraprovincial y la cooperativa de carga liviana los mismos que son detallados a continuacion:
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Tabla 53-3: Oferta de trasporte existente en el cantén Penipe

Servicio de | Titulo Cooperativa Ambito de N ql? N° de
- oy - resolucio .
transporte | habilitante / compafiia operacion n unidades
Cooperativa de
o transporte o
Pdblico Contrato de Intraprovinci
» intraprovincial “SAN 001-2017 24
Operacién al
ANTONIO DE
BAYUSHIG”
. Compafiia carga 002-
. Permiso de
Comercial y liviana “BALCON Intracantonal | UTTTTS 10
operacion )
AMAZONICO S.A.” VP-2018

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
Fuente: (Agencia Nacional de Transito , 2017)

Tabla 54-3: Rutas y frecuencias del servicio de transporte en Penipe

Observacion
NO
Cooperativa Ruta Dias ) =2 2
Frecuencias = s g
3 3
Riobamba — Penipe -
Bayushig - Calshi y 59 X
viceversa
Riobamba — Penipe -
Shamanga y 2 X
viceversa
Riobamba - Penipe-
El Manzano y 26 X
viceversa
Riobamba — Penipe - 8 X
San Antonio de Utufiag Lunes a
. Riobamba — :
Bayushig Pachanillay - EI domingo 2 X
Manzano y viceversa
Riobamba — Penipe -
Pachanillay y 2 X
viceversa
Riobamba - La
Candelaria y 6 X
viceversa
Riobamba-Penipe-
Puela-Bilbao y 6 X
viceversa

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
Fuente: (Agencia Nacional de Transito , 2017)
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Al momento de levantar la informacion en campo se pudo evidenciar el incumplimiento de la
ruta Riobamba-Penipe-Puela-Bilbao y viceversa por parte de la Cooperativa de transportes
“Bayushig” lo cual afecta de manera directa a la conectividad y accesibilidad a la Parroquia de
Bilbao faltando al derecho que constitucionalmente el Estado garantiza dentro del territorio
ecuatoriano descrito en la Ley Orgéanica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial en su
Art 3 “El Estado garantizara que la prestacion del servicio de transporte publico se ajuste a los
principios de seguridad, eficiencia, responsabilidad, universalidad, accesibilidad, continuidad y

calidad, con tarifas socialmente justas” (LOTTTSV, 2008, pag. 2).

A su vez esta faltando con el contrato de operacién celebrado entre la ANT Chimborazo y la
cooperativa de Transporte “San Antonio de Bayushig” con resolucion N° 001-2017 clusula
sexta de la obligacion de las partes. Inciso 6.1 literal 1....l1a operadora de transporte se obliga a
prestar el servicio publico intraprovincial de conformidad a lo previsto en este contrato. Y segln
registra en la resolucion N° 001-RYF-11-UACH-ANT de Legalizacion de Rutas y Frecuencias
en cual consta claramente la concesion de esta rutas y frecuencias a la operadora de transporte

antes mencionada.
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Figura 7-3: Lineas de deseo Comunidad Bayushig
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Figura 8-3: Lineas de deseo comunidad La Libertad
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Figura 9-3: Lineas de deseo comunidad Colaytus
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Figura 10-3: Lineas de deseo comunidad Naguantus
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Datos relevantes de la parroquia Bayushig

actividad la realizan el 34%, el 28% son estudiantes.

o EI39% de los viajes realizados se lleva carga.

o EI 18% de los encuestados aseguro que en su hogar cuentan con vehiculo propio.

e Los puntos con més atraccion de viajes son Riobamba con 90 viajes diarios, Bayushig

con 75 viajes diarios y Penipe con 45 viajes diari

e El bus es el modo mas utilizado en la parroquia, el 50% de los pobladores lo utilizan
para movilizarse principalmente a Riobamba y Penipe, mientras que el 23% prefiere
desplazarse a pie especialmente dentro de la parroquia.

e Los principales motivos por lo que viajan las personas son un 28% por trabajo, 26% por

estudio y 20% por comercio.

e El periodo del dia en donde mas viajes se realizan es de 06h01 a 08h00 con 130 viajes.

e Lunesy miércoles se producen mas cantidad de viajes.

102

0s.

Los habitantes de la parroquia se dedican especialmente a la agricultura/ganaderia, cuya
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Figura 11-3: Lineas de deseo comunidad Bilbao

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Figura 12-3: Lineas de deseo comunidad Yuibug

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Datos relevantes de la parroquia Bilbao

e La ocupacién que mas prevalece en la zona es la agricultura/ganaderia con 53% en
segundo lugar se encuentra los estudiantes con un 30%.

o Durante el 53% de los viajes se traslada carga.

e Los habitantes que cuentan con vehiculo propio en su hogar son 22%.

e Pelileo y Bafios son los que atraen mas desplazamientos desde la parroquia Bilbao
siendo 45 y 43 viajes respectivamente de acuerdo a las encuestas.

o EIl 32% de los viajes generados por Bilbao son realizados mediante el modo vehiculo, el
29% en camionetas provenientes de Pelileo, el 19% es mediante el bus ya que al no
estar cumpliendo la Cooperativa Bayushig la ruta: Riobamba-Penipe-Puela-Bilbao y
viceversa, la municipalidad de Bafios a designado una ruta de transporte publico urbano
para que preste servicio desde Bafios hasta los limites provinciales con Chimborazo.

e Los motivos por los que viajan los pobladores de Bilbao son con un 58% por comercio
especialmente a Pelileo por su cercania y facilidad de transporte, el 30% de los viajes
son por estudio, el 7% de los viajes son por otros motivos.

e El intervalo de mayor produccién de viajes es de 06h01 a 08h00.

e Los dias en donde se registraron mas viajes fueron viernes y miércoles.
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Figura 13-3: Lineas de deseo comunidad EIl Altar
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Figura 14-3: Lineas de deseo comunidad Ayanquil
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Figura 15-3: Lineas de deseo comunidad Azacucho
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Figura 16-3: Lineas de deseo comunidad Ganshi
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Figura 17-3: Lineas de deseo comunidad Pachanillay
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Figura 18-3: Lineas de deseo comunidad Palictahua
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Figura 19-3: Lineas de deseo comunidad de Utufiag
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Datos relevantes de la parroquia El Altar

e La agricultura/ganaderia ocupa el primer lugar de ocupacion en la zona con 45%, el

segundo lugar los estudiantes con 34%.
o Enel 58% de los viajes se traslada carga.

e EIl 22% cuenta con vehiculo en su domicilio.

e La mayor cantidad de desplazamientos se dan hacia Riobamba con 116 viajes y a
Penipe con 115, dado su importancia como cabeceras cantonales.
o Mas de la mitad de los viajes generados son mediante la utilizacién del bus es decir el

56%, las camionetas son utilizadas por un 14% de la poblacion, 13% los camiones y el

mismo porcentaje por los vehiculos particulares.

e En EI Altar los principales motivos de viaje son por estudio, comercio y trabajo con

35%, 32% y 25% de viajes correspondientemente.

e De 06h01 a 08h00 fue el periodo de tiempo con mMas viajes.

e Lunes y miércoles son los dias con mas viajes.
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Figura 20-3: Lineas de deseo comunidad La Candelaria

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Figura 21-3: Lineas de deseo comunidad Releche
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Figura 22-3: Lineas de deseo comunidad Tarau
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Datos relevantes de parroquia La Candelaria

e La ocupacion que méas prevalece en la zona es la agricultura y ganaderia con 45% en

segundo lugar se encuentra los estudiantes con un 26%.

o EI53% de los viajes llevan carga.

e Segln resultados de la encuesta el 22% de personas cuentan con vehiculo en su hogar.

e El principal punto de atraccion de viajes es Riobamba con 118 viajes diarios, seguido

por Penipe con 94 viajes diarios.

o EI 61% de los viajes son mediante la utilizacién del bus y el 17% son viajes realizados

en camion principalmente por el comercio.

e La parroquia se caracteriza por ser productiva razon por la cual el 54% de los viajes son

por comercio, y el 29% por estudio.

o El intervalo de tiempo con mas viajes es de 06h01 a 08h00 con 117 viajes.

e Los dias con mas viajes son miércoles y viernes.

Zonabs

GUANDO

PUNGALDE PUELA

V)’sLl TAMUA \

%w

T
-

Figura 23-3: Lineas de deseo comunidad Matus

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Figura 24-3: Lineas de deseo comunidad Calshi
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Figura 25-3: Lineas de deseo comunidad Matus Alto
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Datos relevantes de parroquia Matus

otros. El 32% se dedica a la agricultura y ganaderia, el 21% son estudiantes y el mismo

porcentaje se dedican a otros trabajos.

e En el transcurso de los viajes el 38% de encuestados transporta carga.
e EI 16% de los encuestados asegur6 que cuentan con un vehiculo en su hogar.
e Riobamba y Penipe atraen gran parte de los viajes con 104 y 47 viajes respectivamente.

e Los habitantes de la parroquia Matus se movilizan en bus un 67% de las personas y el

12% prefiere caminar.

Los motivos por los cuales viajan los habitantes son: trabajo 31%, comercio 20% y

estudio 21%.

El intervalo del dia en donde més viajes de producen es desde las 06h01 hasta las

08h00.

Tanto el miércoles como el viernes son los dias con mas viajes realizados.
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Figura 26-3: Lineas de deseo comunidad Puela
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Las actividades sobresalientes en la parroquia son agricultura/ganaderia, estudios y



Figura 27-3: Lineas de deseo comunidad Anaba
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Figura 28-3: Lineas de deseo comunidad El Manzano
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Figura 29-3: Lineas de deseo comunidad Pungal de Puela
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Datos relevantes de parroquia Puela

Segun datos de fuentes primarias del estudio se detecta que en la parroquia de Puela el
35% de su poblacion realiza actividades de agricultura/ganaderia, y la actividad
secundaria predominante es el estudio con un 19%.

En el transcurso de sus viajes el 60% de los encuestados asevero que transportan algin
tipo de carga.

Del total de encuestados el 19% cuenta con un vehiculo en su hogar.

El principal punto de atraccion de viajes es Riobamba con 94 viajes y Penipe con 63
viajes.

Encontramos que el 63% utiliza el transporte publico para trasladarse, y el 13% utiliza
vehiculo particular.

Podemos encontrar en la parroquia de Puela que el 28% viaja en mayor cantidad por
otros motivos, en un menor cantidad con el 27% viajan por comercio.

El momento del dia en donde mas afluencia de viajes se presenta es desde 06h01 a
08h00.

Los dias de la semana con mas viajes son el dia miércoles y el dia jueves.
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Matriz Origen — Destino

Tabla 55-3: Matriz O-D por zonas de estudio

O/D |z1 |zZ2 |Z3 |ZA4 |Z5 |zZ6 |Z7 |Z8B |Z9 |Z10 |Total

Z1 91 0 1 0 8 3| 75| 114 0 0 292

Z2 0 1 1 0 0 0 6| 27| 104 0 139

Z3 37 0| 29 0 4 0| 115| 117 0 0 302

Z4 0 0 0] 11 0 0| 94| 118 0 0 223

Z5 46 0| 23 0| 32 2| 60| 120 0 2 285

Z6 0 2| 12 0 0| 41| 71| 122 0 0 248

Total | 174 3| 66| 11| 44| 46| 421| 618| 104 2| 1489
Fuente: Investigacion en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
Tabla 56-3: Matriz O-D Semanal

Zonas - DIAS DE .ITA SEMANA - - Total

Domingo | Lunes | Martes | Miércoles | Jueves | Viernes | Sdbado
Z1 66 144 126 139 122 132 86 815
Z2 13 57 57 70 59 101 44 401
Z3 59 196 195 228 198 188 114 1178
Z4 40 110 104 170 93 145 86 748
Z5 88 156 155 161 151 157 110 978
Z6 73 91 100 107 105 96 72 644
4764
Total 339 754 737 875 728 819 512 | viajes/sem.
Fuente: Investigacion en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
3.6.1.2 Transito
Tabla 57-3: Clasificacion de vias segun su TPDA
Via Tré}nsito Promedio Cl_asificacic’)n )
Diario Anual (TPDA) | Funcional de la Via

Colaytus — Bayushig 53 C3

La Libertad — Bayushig 121 C3

Naguantus — Bayushig 10 C3

Yuibug — Bilbao 45 C3

Ayanquil — EIl Altar 39 C3

Azacucho — El Altar 37 C3

Ganshi — El Altar 90 C3

Pachanillay — EI Altar 34 C3

Palictahua — El Altar 86 C3

Utufag — EI Altar 39 C3

Releche — La Candelaria 33 C3
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Tarau- La Candelaria 51 C3
Calshi-Matus 99 C3
Matus Alto-Matus 117 C3
Anaba-Puela 14 C3
El Manzano-Puela 51 C3
Pungal de Puela —Puela 60 C3

Fuente: Investigacion en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

m Liviano = Buses = Pesados

84%

Bayushig Bilbao El Altar La Matus Puela
Candelaria

Gréfico 18-3: Composicidn del transito
Realizado por: Pilco J., Vargas A., 2019

3.6.1.3 Infraestructura vial

Una vez analizada la informacion recopilada mediante las fichas de observacion aplicadas a
cada una de las vias que conectan las diferentes comunidades del sector rural del Cant6n con su
respectiva cabecera cantonal hemos realizado el siguiente cuadro de resumen en el que
detallamos los principales puntos a ser analizados para obtener un diagndéstico de como se
encuentra la vialidad en el area de estudio, para asi poder determinar problemas en
infraestructura y seguridad vial que existen para de esta manera generar estrategias que permitan
minimizar el riesgo al momento de que los pobladores transiten por estas vias de acuerdo sus

diferentes motivos de viaje.
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MAPA VIAL DE LA ZONA DE ESTUDIO
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Figura 30-3: Mapa vial de la zona de estudio

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Tabla 58-3: Resumen infraestructura parrogquia Bayushig

Caracteristicas geométricas de la via Sefializacion vial Defectos en la via
= i 1 2 lHuminacion
E | Superficie de oE 2o oo e Horizontal Vertical
T rodadura o|lc&E| S| CE|TE| T
ramo o Slos| gl ow] o8
2 | o| Estado c|5%3 ©|ST[S5E|lSE 9 o|5 o 9 ] = c |sd2 g ls 9
2| e S|shl 8|lsk|ls5|/s3| £ alg| g E= doled ¢8|l sl3|eg5 | |5 £
s | Flglrlm LGl o [T o[ < 5SS 2gdod 558 [09 =|18doyg 5| 5(SE (2834 8|8 9
- z oes Sef=z3 ocs |z 0oz o | F|ZJ<EW S ol § 3
Linea central | X X
Colavt _8 Linea carril X @ X
olaytus o b= ~
= . L&
— 650 £ [x § 6.30 | 2 |3.15 [0.25 |0.88 | Lineaberma |X 3’ X X | X
Bayushig < s Poste
8 Paso peatonal X delineador |
Barreras
Chevrones X contencién X
Linea central | X (80) X
La _.8 Linea carril X PARE X
= 2
Liber = o Linea berma | X <S> X
bertad 0, £ |x @158 | 2129 {02 |09 > X X
- = Poste
Bayushig A § Paso peatonal X | delineador |*
Barreras
Chevrones X contencion X
Linea central | X X
3 Linea carril X @ X
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= e
— oo | €[x %153 |2 (26503 {09 | Lineaberma |X S X X X
Bayushig < ] Paso peatonal X Poste X
e delineador
Chevrones X Barreras X
contencion

Fuente: Investigacion en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

118



Con la informacion detallada anteriormente podemos decir que en cuanto a infraestructura vial en la Parroquia de Bayushig y sus comunidades tenemos vias
con una capa de rodadura en buenas condiciones sin ningun defecto en estructura, iluminacion en casi la totalidad de los tramos exceptuando la comunidad de

Naguantus que no cuenta con este servicio, una buena sefializacion horizontal y una escaza sefializacion vertical.

Se toma en consideracion también la via que conduce desde el centro parroquial a la cabecera cantonal.

Caracteristicas Descripeion

Longitud del tramo vial (km) 4.37

Ancho promedio de via (m) 8

Tipo de via Colectora

Capa de rodadura Asfalto

Nimero de carriles por sentido | |

Inclinacion promedio 7.7% : -3.1%

Estado Bueno [ Regular | Malo

Google Earth

Figura 31-3: Via Bayushig-Penipe
Fuente: (Aguirre & Tingo, 2018)
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Tabla 59-3: Resumen infraestructura parroquia Bilbao

Caracteristicas geométricas de la via Sefializacion vial
Superficie de © _ < ) ) Iluminacion Defectos en la via
— dad ks ol T = Horizontal Vertical
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Bilbao g Paso X Poste X
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Fuente: Investigacion en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

De acuerdo al levantamiento y procesamiento de informacién en cuanto a seguridad e infraestructura vial tenemos que la via de la parroquia Bilbao que
conecta con su comunidad Yuibug se encuentra en mal estado esto debido al dafio ocasionado principalmente por efectos del volcan Tungurahua y la falta de
mantenimiento vial razén por la cual es una travesia el circular por la misma ocasionando una falta de conectividad y accesibilidad para los 221 habitantes de
este sector, esto podemos sustentar al ver la falta de sefialética horizontal y vertical, iluminacion asi como la presencia de defectos en las vias como escombros

y baches, ocasionando que la poblacion se traslade a realizar sus diferentes actividades cotidianas a la hermana provincia de Tungurahua.

Se toma en consideracion también la via que conduce desde el centro parroquial a la cabecera cantonal.
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Caracteristicas Descripcion

Longitud del tramo vial (km) 18

Ancho promedio de via (m) 8.5

Tipo de via Colectora

Capa de rodadura Tierra/Asfalto

Nimero de carrilespor sentido | 1

Inclinacion promedio 3.0%:-3.7%

Estado Bueno | Regular | Malo

»

Google Earth

Figura 32-3: Via Bilbao-Penipe

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Tabla 60-3: Resumen infraestructura parroquia El Altar
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Caracteristicas geométricas de la via Sefalizacion vial
Superficie de = ] ] lluminacion Defectos en la via
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Fuente: Investigacion en campo

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Basados en la informacion levantada correspondiente a seguridad e infraestructura vial de la parroquia de El Altar y sus comunidades tenemos que sus vias se
encuentran en buenas condiciones poseen una capa de rodadura de asfalto casi en su totalidad exceptuando el tramo de la comunidad Ganshi-El Altar que es
mixto (adoquin y asfalto) en cuanto a sefializacion horizontal y vertical podemos indicar que cuentan con los requerimientos minimos para una via rural
teniendo en cuenta que se deberia realizar un mantenimiento de los mismos, asi como implementar iluminacion en las vias ya que en un 66% de las vias no

cuentan con este servicio, se pudo observar una falta de mantenimiento vial ya que existe presencia de baches y basura en cunetas.
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Se toma en consideracion también la via que conduce desde el centro parroquial a la cabecera cantonal.

Caracteristicas Descripcion
Longitud del tramo vial (km) 8.04

Ancho promedio de via (m) 10

Tipo de via Colectora
Capa de rodadura Asfalto
Numero de carriles por sentido | |

Inclinacién promedio 5,6% ; -5,6%

Estado

Bueno I&gﬂu I Malo

Google Earth

Figura 33-3: Via El Altar — Penipe

Fuente: (Aguirre & Tingo, 2018)

Tabla 61-3: Resumen infraestructura parroquia La Candelaria

Caracteristicas geométricas de la via Sefializacion vial
Superficie de ] < ) i Iluminacion Defectos en la via
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Fuente: Investigacion en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

De acuerdo con la informacion obtenida acerca de infraestructura vial de la parroquia La Candelaria podemos determinar que cuenta con una capa de rodadura
en regular estado debido a que la misma presenta agrietamientos y presencia de basura en sus cunetas, relacionado a sefialética horizontal y vertical cuentan

con los requerimientos minimos para una via rural e iluminacion parcial en el tramo Releche — La Candelaria el mismo que es importante para los viajes que

se realizan principalmente a pie permitiendo brindar seguridad a los mismos.

Se toma en consideracion también la via que conduce desde el centro parroquial a la cabecera cantonal.
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Caracteristicas

Descripeion

Longitud del tramo vial (km)

11.3

Ancho promedio de via (m) 8

Tipo de via Vecinal

Numero de carriles por sentido | |

Capa de rodadura Asfalto

Inclinacion promedio 9.3% ; -9.8%

Estado Bueno | Regular | Malo

Figura 34-3: Via La Candelaria — Penipe

Fuente: (Aguirre & Tingo, 2018)

Tabla 62-3: Resumen infraestructura parroquia Matus
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Caracteristicas geométricas de la via Sefalizacion vial
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Fuente: Investigacion en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Analizando la informacién obtenida en la Parroquia Matus podemos indicar que en cuanto a la infraestructura vial la capa de rodadura se encuentra en
buen estado ya que no existe presencia de defectos en la misma, lo que se debe considerar es la presencia de basura en sus cunetas las mismas que a mediano
plazo pueden causar problemas , en cuanto a sefializacién horizontal y vertical cuentan con los requerimiento minimos para este tipo de vias asi como el
sistema de iluminacion esta Gnicamente presente en la comunidad de Calshi por lo que se debe implementar en Matus Alto ya que la misma no cuenta con

este servicio que brinda mayor seguridad al momento de transitar dentro de esta via.

Se toma en consideracion también la via que conduce desde el centro parroquial a la cabecera cantonal.
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Caracteristicas Descripcion

Longitud del ramo vial (km) 8.60

Ancho promedio de via(m) 8

Tipo de via Colectora

Capa de rodadura Asfalto

Numero de carrilespor sentido | 1

Inclinacion promedio 5.1%:-6.7%

Estado Bueno | Regular | Malo

-

GoogleEarth

Figura 35-3: Via Matus — Penipe

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Tabla 63-3: Resumen infraestructura parroquia Puela
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Caracteristicas geométricas de la via Sefializacion vial
Sunerficie de = i i lluminacion Defectos en la via
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= | o - o o <] Q@ ) c <
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S|F(B|R|M TE g2 [9T = S22 12| &2 |2|0|g ] | &|F|£|598 | & 23
<< O o | =z o z o | Z Z < |d m ©
Anaba K o8 Linea central X X
- 1000 | 2 X 3 gl 4.30 22 X X X X
Puela z o8 Linea carril X @ X
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s Linea carril X AR X
Manzano = §= ] P o
o S
- 1500 | 2 [ x 8l 6 |2| 3 | x [ s | Lineabema X ® |~ X X
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1000 | & [ x 2| 55 2 28 | 025 | 07 ea berma X 7 X X X
i 2 o
Puela 8 Poste
[a] Paso peatonal X . X
delineador
Barreras
Chevrones X - X
contencién

Fuente: Investigacion en campo

Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019

Una vez procesada la informacion de la parroguia Puela podemos verificar que las vias que conectan la cabecera cantonal con sus comunidades se encuentra
en regular estado sin presentar dafios en su capa de rodadura siendo la via de tipo natural la que predomina en el area de estudio la misma que tiene presencia
de escombros a lo largo de su trayectoria asi como de basura en sus cunetas, la sefializacion tanto vertical como horizontal es escasa, si cuenta con el servicio
de alumbrado lo que brinda mayor seguridad al momento de transitar por las mismas siendo esto una fortaleza de esta comunidad en cuanto a su

infraestructura vial .
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Se toma en consideracion también la via que conduce desde el centro parroquial a la cabecera cantonal. EI primer tramo analizado va desde el centro de
Penipe hacia la Y de la entrada a Puela y el segundo desde la Y hasta en centro parroquial.

Caracteristicas Descripcion
Tramo 1 Tramo 2

Longitud del tramo vial (km ) 8.53 0.963

Ancho promedio de via (m) 8.5 8.5

Tipo de via Colectora Vecinal

Capa de rodadura Asfaltada Asfaltada

Nimero de carriles por sentido

Estado

Bueno | Regular | Malo

1
Bueno | Regular | Malo

Inclinacion promedio

5.2%

8.6%

Figura 36-3: Via Puela-Penipe
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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3.6.2 Estrategias a implementar

Tabla 64-3: Estrategias por parroquia de la zona de estudio

3
) @ o
Parroquia y/o c g B L i
. e 3 S Situacién Actual Causa o Problema Estrategia a implementar | Responsable
Comunidad <3 @ o
g 7 g
(@]
)
[3) [}
S £ Servicio de transporte publico a cargo de la cooperativa “Bayushig”
g 2 P _p g _ P yu g_ N/A N/A N/A
g g CPO 001-2017 cumpliendo 52 frecuencias para esta zona de estudio
O =
Cambio y
Bayushig e  El bus es el modo de transporte méas utilizado para trasladarse acondicionamiento de las
hacia Riobamba y Penipe con un 50% de preferencia, mientras Falta de accesibilidad idades de t e de |
Colaytus que el 23% se desplaza a pie especialmente dentro de la unidades de transporte de fa
- para personas de la . » .
. Transporte parroquia. cooperativa Bayushig
La Libertad Terrestre o e  Los principales motivos por lo que viajan las personas son un tercera edad en las ue beneficien las personas
2 28% por trabajo, 26% por estudio y 20% por comercio. . q P Agencia
Naguantus 3 . gp . . unidades de transporte L
° e  Se cultiva principalmente fréjol, tomate, manzana, claudia. vulnerables y poblacion en Nacional  de
Santa Vela 2 o De las personas que se transportan diariamente el 47% se que prestan el Servicio | joneral implementando
§ encuentran en un rango de edad de 5 a 17 afos, el 32% estan en dentro del aérea de ) Transito
3 el rango de 18 a 60 afios y un 21% estan en el rango de 61afios rampas de acceso y asientos (Chimborazo)
amas. estudio
. 3 . . preferentes basado en la
e  El periodo del dia en donde més viajes se realizan es de 06h01 a
08h00 con 130 viajes diarios. LOTTTSV Art 54
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. ] ) o Falta de sistemas | Basados en la Constitucion
De acuerdo al origen hacia el destino de viaje tenemos un 40 % de . GADM
N Lo ) . alternativos de | de acuerdo al Art 415 .
£ & = | viajes que se realizan desde las comunidades a la cabecera Penipe
s £ & . o . . transporte Impulsar ~ proyectos  de
© ™ | parroquial, 38% hacia Riobamba y un 22% hacia Penipe .
transporte alternativo.
e  El vehiculo liviano es el que mayormente transita por estas vias
teniendo un 76% de ocupacion, el bus de transporte pablico con
el 21% y vehiculos pesados tienen un 3% de ocupacion en estas
vias.
e Posee todas sus vias asfaltadas contando con 2.5 km de e Vias con | ¢ Realizar un estudio de | MTOP
g carretera en buenas condiciones. presencia de mantenimiento vial.
S _ e  Las vias son de doble sentido con un promedio de ancho de basura y maleza .
= E calzada de 5.8 m, berma de 0.25 m y cuneta de 0.9 m. e Realizar un estudio | Consejo
S e Lasefialética horizontal y vertical se encuentran en buenas e Paradas de bus para el | provincial de
Transito = condiciones. que necesitan de acondicionamiento  y .
y e No presenta defectos en su capa de rodadura. un mejora de paradas. Chimborazo
) e  Presencia de basura y maleza que sobresale en cunetas y al mantenimiento
Seguridad borde de la via.
Vial e  Paradas en buen estado
e  Falta de informacion en las paradas
Realizar conferencias de | GAD
° = ... | seguridad vial a través de | Parroquial
S 2 Falta de capacitacion o )
8 - . . . . L las  distintas  unidades
E S e Inexistencia de programas de seguridad vial y capacitacion a en materia de
g ‘= conductores y peatones dentro de la parroquia . . educativas e Infocentros | Policia
S > seguridad vial . .
a 3 pertenecientes a la zona de | Nacional

estudio
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Bilbao
Yuibug

Transporte
Terrestre

Operativos de control del

De las personas que se transportan diariamente el 47% se
encuentran en un rango de edad de 18 a 60 afios, el 36% estan
enelrangode5al7 afiosy un 17% estan en el rango de
6lafios a mas.

El periodo del dia en donde més viajes se realizan es de 16h01 a
8h00 con 52 viajes, los dias viernes y sabados viajan mas.

e  Falta de sistemas
alternativos  de
transporte

transporte  para las
personas  vulnerables
implementando rampas
de acceso y asientos
preferentes basado en
laLOTTTSV Art 54

g cumplimiento de rutas y .
= N . . ' ) ) Agencia
2 Servicio de transporte publico a cargo de la cooperativa “Bayushig” o frecuencias a la cooperativa .
S o . . Incumplimiento  de ) Nacional de
= CPO 001-2017 con 6 frecuencias incumpliendo las mismas para esta . “Bayushig” por parte de la o
3z ) rutas y frecuencias. . o Transito
e zona de estudio. unidad técnica de la .
5 . . (Chimborazo).
= Agencia  Nacional  de
(@)
Trénsito Chimborazo.

El 32% de los viajes generados en Bilbao son realizados

mediante vehiculo particular, el 19% usan el bus de la e Falta de

Cooperativa Luna Sanchez, el 29% utilizan la modalidad de accesibilidad

camioneta y un 10% se movilizan a pie.

- L . - ara personas de
Se cultiva principalmente maiz y fréjol en los meses de Fa te[:cera edad * Easac:_ct)s o en c:a
Noviembre, Diciembre, Enero, Febrero y Marzo. en las unidades onstiucion e GADM
. . . ~ acuerdo al Art 415,

El cultivo mora y tomate de arbol se lo realiza todo el afio. de transporte -
o L . . ) p impulsar proyectos de | peNIPE
o Los principales motivos por lo que viajan los habitantes de la que prestan el t .
a o - . - B ransporte alternativo.
S zona son: 58% por comercio especialmente a Pelileo por su servicio  dentro
3 cercania y facilidad de transporte, el 30% por estudio y el 7% del  aérea de
§ de los viajes son por otros motivos. estudio e Acondicionamiento de
‘5 El 53% de la poblacion en estudio trasporta carga y el 47% no. las unidades de | Agencia

Nacional de
Transito
(Chimborazo)
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GADM

g : . | PENIPE
=2 . ] ) o Falta de sistemas | Basados en la Constitucion
3 De acuerdo al origen hacia el destino de viaje tenemos un 75 % de .
< . ) . . . . alternativos de | de acuerdo al Art 415 .
g viajes que se realizan hacia Bafios, Pelileo y Ambato, 19 % hacia Consejo
‘= . . . . i transporte Impulsar  proyectos  de L
N Riobamba y un 6% hacia las diferentes comunidades del Canton. i Provincial de
‘= transporte alternativo. .
s Chimborazo
=
e Realizar un estudio de
e  El vehiculo liviano es el que mayormente transita por estas vias | ¢  Vias en malas asfaltado de la via
teniendo un 71% de ocupacion y los vehiculos pesados tienen condiciones que Bilbao hasta la entrada
un 29% de ocupacion de la misma no existe ocupacién por perjudican la a la via colectora MTOP
g transporte pablico. movilidad  del E490.
S _ e Sus vias son de tipo natural contando con 4.6 km de carretera sector e  Implementacion de
= § en malas condiciones. e Falta de seffalética horizontal y | .
e e  Las vias son de doble sentido con un de ancho de calzada de 6 sefializacion vial vertical dentro de la g
Transito E m, no poseen berma ni cuneta. e Inexistencia de zona de estudio. Provincial de
y e No existe sefialética horizontal y vertical paradas de | » Realizar un estudio | ~pibonoo
) e  Presenta muchos defectos en su capa de rodadura. transporte para la creacion y el
Seguridad e No existen paradas publico acondicionamiento de
Vial paradas.
Realizar conferencias de
. . ) GAD
— ... | seguridad vial a través de .
o 3 . . . . L Falta de capacitacion o . Parroquial
8 5 Inexistencia de programas de seguridad vial y capacitacion a . las  distintas  unidades
E 8 ) en materia de .
S £ conductores y peatones dentro de la parroquia . ] educativas e Infocentros .
S > seguridad vial ) Policia
a 3 pertenecientes a la zona de Nacional
acional
estudio
Oferta
El Altar
. Transporte de Servicio de transporte publico a cargo de la cooperativa “Bayushig”
Ayanquil ) ] i N/A N/A N/A
Terrestre | transporte | CPO 001-2017 cumpliendo 38 frecuencias para esta zona de estudio
Azacucho

133




Ganshi
Pachanillay
Palictahua

Utufiag

e  El bus es el modo de transporte mas utilizado para trasladarse
hacia Riobamba y Penipe con un 56% de preferencia, mientras
que el 14% se desplaza en camioneta y un 13% hacen uso de
camiones especialmente para el traslado de sus productos.

e  Los principales motivos por lo que viajan las personas son un
25% por trabajo (agricultura), 35% por estudio y 32% por

Falta de accesibilidad

para personas de la

Cambio y
acondicionamiento de las

Canton.

transporte alternativo.

COmercio. unidades de transporte de la
o e  Secultiva principalmente papas, tomate de arbol, mora durante | tercera edad en las | cooperativa “Bayushig”
2 todo el afio unidades de transporte | 91 beneficien las personas
S e  Los meses de Diciembre, Enero, Febrero, Marzo y Abril se P vulnerables y poblacion en
° cosechan: manzanas y duraznos. que prestan el servicio | general implementando
{583 -z ~ .
5] e  Produccion de leche de todo el afio . rampas de acceso y asientos
= - dentro del aérea de i
g e EI58% de viajes transportan carga _ preferentes basado en la | Agencia
o De las personas que se transportan diariamente el 45% se estudio LOTTTSV Art 54 Nacional de
encuentran en un rango de edad de 18 a 60 afios, el 42% estan Transito
enelrango de 5a17 afios y un 13% estan en el rango de St
61afios a mas. (Chimborazo)
e El periodo del dia en donde més viajes se realizan es de 06h01 a
08h00 con 164 viajes diarios.
De acuerdo al origen hacia el destino de viaje tenemos un 39 % de Falta de sistemas | Basados en la Constitucion GADM
N & 2| viajes que se realizan desde las comunidades a Riobamba, 38% ala | alternativos de | de acuerdo al Art 415 Peni
s g = enipe
S 2 3| cabecera Cantonal y un 23% hacia las diferentes comunidades del transporte Impulsar  proyectos de
= 5 5
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e  El vehiculo liviano es el que mayormente transita por estas vias
teniendo un 74% de ocupacion, el bus de transporte pablico con
el 21% y vehiculos pesados tienen un 5% de ocupacion en estas
vias.

e Posee todas sus vias asfaltadas contando con 12.9 km de e Vias con MTOP
< carretera en buenas condiciones. presencia de | ¢ Realizar un estudio de
S _ e Las vias son de doble sentido con un promedio de ancho de basura y maleza mantenimiento vial. .
= § calzada de 5.8 m, berma de 0.3 m y cuneta de 0.9 m. Consejo
& e Lasefialética horizontal y vertical se encuentran en buenas e Paradas de bus | e Realizar un estudio | provincial de
Transito = condiciones. que necesitan de para el .
e No presenta defectos en su capa de rodadura. un acondicionamiento y | Chimborazo
y e  Presencia de basura y maleza que sobresale en cunetas y al mantenimiento mejora de paradas.
Seguridad borde de la via.
Vial e  Paradas en buen estado
e  Falta de informacion en las paradas
Realizar conferencias de | GAD
o = ... | seguridad vial a través de | Parroquial
° 3 Falta de capacitacion o .
8 = . . . . L, . las distintas unidades
E & e Inexistencia de programas de seguridad vial y capacitacion a en materia de
g g conductores y peatones dentro de la parroquia . . educativas e Infocentros | Policia
o 3 seguridad vial . .
a 3 pertenecientes a la zona de | Nacional
estudio
g g i ibli iva “Bayushig”
E § Servicio de transporte-pubhco a cargo fie la cooperativa Bayushl-g N/A NIA NIA
% S CPO 001-2017 cumpliendo 6 frecuencias para esta zona de estudio
La
] e Elbus es el modo de transporte més utilizado para trasladarse Falta de accesibilidad | cambio
Candelaria | Transporte hacia Riobamba y Penipe con un 61% de preferencia, mientras para personas de la acondicionamiento de las
Tarau Terrestre 3 que el 17% se desplaza en camion especialmente para el unidades de transporte de la
é traslado de sus productos. tercera edad en las | cooperativa “Bayushig”
Releche 8 e Los principales motivos por lo que viajan las personas son un unidades de transporte | due beneficien las personas
s 54% por comercio, 29% por estudio y 12% por trabajo. ~ | vulnerables y poblacion en
e e Se cultiva principalmente maiz, papas y habas todo el afio que prestan el servicio | general implementando
par e  Produccion de leche de todo el afio. dentro del aérea de | rampas de acceso y asientos
e Los meses de Diciembre, Enero, Febrero, Marzo y Abril se . preferentes basado en la .
estudio LOTTTSV Art 54 Agencia

cosechan: manzanas y duraznos.
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El 53% de viajes transportan carga.

De las personas que se transportan diariamente el 44% se
encuentran en un rango de edad de 18 a 60 afios, el 31% estan
en el rango de 5a 17 afios y un 25% estan en el rango de
6lafios en adelante.

El periodo del dia en donde mas viajes se realizan es de 06h01 a
08h00 con 117 viajes diarios siendo los dias mas
representativos los miércoles y viernes.

Nacional de
Transito
(Chimborazo)

De acuerdo al origen hacia el destino de viaje tenemos un 53 % de Falta de sistemas | Basados en la Constitucion GADM
N & 2| viajes que se realizan desde las comunidades a Riobamba, 42% a la alternativos de | de acuerdo al Art 415 Peni
E 8 = enipe
g S é cabecera Cantonal y un 5% hacia las diferentes comunidades del transporte Impulsar ~ proyectos  de
Canton. transporte alternativo.
e  El vehiculo liviano es el que mayormente transita por estas vias Reali wudio d
teniendo un 83% de ocupacion, el bus de transporte pablico con ¢ eatlza.r un fs ue IIO €
el 9% y vehiculos pesados tienen un 8% de ocupacion en estas ;nanl_enlmlen 0 Vlat'd'
. y . izar un i
vias. e Vias con defecto era arun - est ec;
o Posee todas sus vias asfaltadas contando con 5.1 km de en su capa de para dicionamient MTOP
o carretera. rodadura y acondicionamiento 'y
2 . : : : mejora de paradas.
S _ e  Las vias son de doble sentido con un promedio de ancho de presencia de imol h .
= § calzada de 5.4 m, berma de 0.3 my cuneta de 0.9 m. basura y maleza. ¢ _'T]lp ementar Consejo
S e Lasefialética horizontal y vertical se encuentran en malas informacion Provincial d
o E o concerniente a rutas, | rovincial de
Trénsito = condiciones. e Paradas de bus frecuencias . Vias de‘ .
y e Su capa de rodadura presenta defectos como grietas, baches que necesitan de evacuacion . Chimborazo
presencia de basura y maleza que sobresale en cunetas y al un informacion  turistica
Seguridad borde de la via. mantenimiento. en las paradas de la
Vial e  Paradas de bus afectadas por las condiciones climaticas. s0na
e  Falta de informacion en las paradas
Realizar conferencias de | GAD
o = seguridad vial a través de | Parroquial
[3+3 . .z
o < Falta de capacitacion o .
8 o . . . . S las  distintas  unidades
E S e Inexistencia de programas de seguridad vial y capacitacion a en materia de
g = conductores y peatones dentro de la parroquia idad vial educativas e Infocentros | Policia
S 3 seguridad via ) )
a 3 pertenecientes a la zona de | Nacional

estudio
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Matus
Calshi
Matus Alto

o O
S £ Servicio de transporte publico a cargo de la cooperativa “Bayushig”
g 2 , _ | N/A N/A
g g CPO 001-2017 cumpliendo 52 frecuencias para esta zona de estudio N/A
O 5
e  Los habitantes de la parroquia Matus se movilizan en bus un
67% de preferencia y el 12% prefiere caminar. Cambio y
e Los principales motivos por lo que viajan las personas son un acondicionamiento de las
31% por trabajo, 23% por otros motivos y 21% por estudio. )
e Se cultiva principalmente maiz, fréjol los meses de Agosto y Falta de accesibilidad | Unidades de transporte de la
Septiembre. i “ io”
o . . ara ersonas de la COOperatha Bayushlg
§ e Los meses de Diciembre, Enero, Febrero, Marzo y Abril se P P . Agencia
Transporte S cosechan: manzanas, claudia y peras. tercera edad en las | gue beneficien las personas Nacional  de
- . ~ - i
Terrestre g e  Laproduccion de leche se r_eallza todo el afio. unidades de transporte | Vulnerables y poblacion en o
o o  EIl 38% de encuestados indica que transportan carga. o eneral implementando Trénsito
3 e De las personas que se transportan diariamente el 49% se que prestan el servicio | 9 P (Chimborazo)
encuentran en un rango de edad de 18 a 60 afios, el 26% estan dentro del aérea de | rampas de acceso y asientos
en el rango de 61 afios en adelante y un 25 % estan en el rango
~ i referen n |
de 52 17 afos. estudio preferentes basado en la
e  El periodo del dia en donde mas viajes se realizan es de 06h01 a LOTTTSV Art 54
08h00 con 145 viajes diarios siendo los dias mas
representativos los miércoles y viernes
De acuerdo al origen hacia el destino de viaje tenemos un 41 % de Falta de sistemas | Basados en la Constitucion GADM
N &2 | viajes que se realizan desde las comunidades a Riobamba, 18% ala | alternativos de | de acuerdo al Art 415 Peri
= 5 = . . . enipe
S 2 B | cabecera Cantonal y un 41 % hacia las diferentes comunidades del transporte Impulsar  proyectos  de
= 5 B
Canton. transporte alternativo.
e  El vehiculo liviano es el que mayormente transita por estas vias
teniendo un 64% de ocupacion los vehiculos livianos, el 34% el | o  Vias sin defecto | 4  Realizar un estudio de
bus de transporte publico y vehiculos pesados tienen un 2% de en su capa de mantenimiento vial.
g ocupacion en estas vias. rodadura y
‘S = e  Posee todas sus vias asfaltadas contando con 2.05 km de presencia de | ¢ Realizar un estudio
S carretera. basura y maleza. para el
(<5} , . .
& e Las vias son de doble sentido con un promedio de ancho de acondicionamiento y | MTOP
. £ calzada de 5.15 m, berma de 0.2 m y cuneta de 0.9 m. e Paradas de bus mejora de paradas.
Transito e Lasefialética horizontal y vertical se encuentran en regular que necesitan de
y condicion. un Consejo

Su capa de rodadura presenta defectos como presencia de

mantenimiento.
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Seguridad basura y maleza que sobresale en cunetas y al borde de la via. e Implementar Provincial de
Vial e  Paradas (_1e bus afgs:tadas por las condiciones climaticas. mformag:lon Chimborazo
e  Falta de informacion en las paradas concerniente a rutas,
frecuencias , vias de
evacuacion e
informacion  turistica
en las paradas de la
zona
Realizar conferencias de | GAD
P ... | seguridad vial a través de | Parroquial
S 3 Falta de capacitacion | distint idad
S E e Inexistencia de programas de seguridad vial y capacitacion a en materia de & istintas - unidades
g = conductores y peatones dentro de la parroquia. . . educativas e Infocentros | Policia
>
S o seguridad vial . ]
a 3 pertenecientes a la zona de | Nacional
estudio.
[} [
S £ Servicio de transporte publico a cargo de la cooperativa “Bayushig”
g 2 ) _ | NA N/A N/A
g = CPO 001-2017 cumpliendo 28 frecuencias para esta zona de estudio.
O =
e  Determinamos que el 63% de encuestados utiliza el transporte
publico para trasladarse hacia Riobamba y Penipe, el 12% lo )
Transporte hace a pie dentro de las comunidades y el 13% utiliza vehiculo | Falta de accesibilidad | Cambio y
particular. acondicionamiento de las
Terrestre o e Los principales motivos por lo que viajan las personas son un para personas de la _
2 28% por otros motivos, 27% por comercio y 26% por trabajo. | tercera edad en las | Unidades de transporte de la Agencia
° e  Se cultiva principalmente maiz, fréjol los meses de Agosto y . ; « (o7 )
3 Septiembre. unidades de transporte COOPeraUV_a_ Bayushig Nacional de
8 e  Los meses de Diciembre, Enero, Febrero, Marzo y Abril se que prestan el servicio | due beneficien las personas Trénsito
2 -
= cosechan: manzanas, claudia y peras. , Inerabl blacié
| e dentro del aérea de | Vulnerables y poblacion en i
e EI60% de encuestados indica que transportan carga. _ (Chimborazo).
estudio. general implementando

e  De las personas que se transportan diariamente el 57% se
encuentran en un rango de edad de 18 a 60 afios, el 23% estan
en el rango de 61 afios en adelante y un 20 % estan en el rango
de 5a 17 afios.

rampas de acceso y asientos
preferentes basado en la
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Puela
Anaba
Manzano
Pungal de

Puela

El periodo del dia en donde mas viajes se realizan es de 06h01 a
08h00 con 107 viajes diarios siendo los dias mas
representativos los miércoles y jueves.

LOTTTSV Art 54.

De acuerdo al origen hacia el destino de viaje tenemos un 44 % de Falta de sistemas | Basados en la Constitucion s
ADM
N & 2| viajes que se realizan desde las comunidades a Riobamba, 30% ala | alternativos de | de acuerdo al Art 415 Peni
E g = enipe
s S é cabecera Cantonal y un 26 % hacia las diferentes comunidades del transporte Impulsar ~ proyectos  de
Canton. transporte alternativo.
El vehiculo liviano es el que mayormente transita por estas vias
teniendo un 62% de ocupacion los vehiculos livianos, el 35% el
bus de transporte publico y vehiculos pesados tienen un 3% de
ocupacion en estas vias.
e  Estas vias poseen
defecto en su
capa de rodadura Realizar un estudio de
3 i al ser de tipo mantenimiento vial.
Poseen las vias de El Manzano y Anaba una capa de rodadura natural y con las
natural corllFando con 2|'5 It:m de carretera. condiciones Realizar un estudio
- No tienen |rlea_cen_tfa y berma. o climaticas se para la implementacion |\,
S No posee sefializacion vial horizontal n[vertlcal deterioran y  acondicionamiento
S _ Presencia de escombros, maleza en la via. complicando el de  paradas,  que
e § No existen paradas de bus. acceso cuenten €oN | ~onseio
Transito & e No existen informacion g
&= ; L
i paradas de bus. concerniente a rutas, | Provincial de
y i f .
_ frecuengllas , Vvias de Chimborazo.
Seguridad evacuacion .t
ol i . informacion turistica
Via La via a Pungal de Puela es asfaltada con una longitud de 1km. Vias sin defecto en su

Las vias son de doble sentido con un promedio de ancho de
calzada de 5.15 m, berma de 0.2 m y cuneta de 0.9 m.

La sefialética horizontal y vertical se encuentran en regular
condicion.

Su capa de rodadura presenta defectos como presencia de
basura y maleza que sobresale en cunetas y al borde de la via.
No existen paradas de bus.

capa de rodadura pero
con presencia de
basura y maleza.

No existen paradas de

bus.

en las paradas de la
zona
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Programas de
seguridad vial

Inexistencia de programas de seguridad vial y capacitacion a
conductores y peatones dentro de la parroquia.

Falta de capacitacién
en materia de

seguridad vial.

Realizar conferencias de
seguridad vial a través de
las distintas unidades
educativas e Infocentros
pertenecientes a la zona de

estudio.

GAD

Parroquial.

Policia
Nacional.

Zonade
estudio

Transporte terrestre

Los pobladores transportan la carga en los vehiculos de
transporte informal.

Inexistencia de un
transporte formal para

el traslado de carga.

Estudio de factibilidad para
la  implementacion  de
transporte comunitario para

carga.

Fuente: Investigacion en campo
Elaborado por: Pilco J., Vargas A., 2019
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Estudio de mantenimiento vial.

Consiste en las actividades de mantenimiento rutinario y mantenimiento periédico que a

continuacion se describen:

Mantenimiento Rutinario

Destinado a conservar el estado actual de la via y conservarla en buen estado, se lo debe realizar

anualmente.

e Sellado de fisuras.

e Mantenimiento de espaldones (berma).
e Limpieza de cunetas.

e Limpieza de alcantarillas.

e Inspeccion y mantenimiento de puentes.
e Roza a mano.

e Mantenimiento de sefalizacion vertical.

Mantenimiento periddico

Destinado a recuperar la superficie de rodadura afectada, mediante tratamientos que permitan el

buen estado de la superficie, se lo debe realizar cada 10 afios.

e Mantenimiento de sefalizacién horizontal.
e Colocacioén de nuevas sefales verticales.

e Carpeta asfaltica recapeo.

Estudio para el acondicionamiento y mejora de paradas del servicio de transporte publico

intraprovincial.

e EIl estudio contempla el acondicionamiento y mejora de las paradas existentes en la
zona de estudio.

e El acondicionamiento se refiere a que las paradas sean inclusivas es decir que puedan
ser usadas por personas con discapacidad y personas de la tercera edad, la mejora va

enfocada a la reconstruccion de las paradas mediante una valoracién de las mismas.
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e Implementacion de informacion tanto de las rutas y frecuencias del transporte pablico

intraprovincial como de informacion de atractivos turisticos.

Realizar un estudio de construccion de asfaltado de la via Bilbao hasta la Y de la via
colectora E490.

Construccion de asfalto de la via Bilbao hasta la Y de la via colectora E490, beneficiando a las
comunidades de Yuibug y Bilbao para que se puedan conectar de manera eficiente con sus

parroquias aledarias.

Estudio de factibilidad para la implementacion de transporte comunitario para carga.

De acuerdo con la ANT realizar un estudio en el cual se analice la necesidad de implementar
camionetas y camiones que presten el servicio de transporte comunitario intercantonalmente
para las parroquias que transporten productos agricolas y ganaderos asi como animales vivos ,
los mismos que cuenten con estandares de seguridad y estén acondicionados para el transporte

de la misma.

Contaran con un titulo habilitante de operacion otorgado por la ANT.

e Los vehiculos deberan estar bien identificados como prestadores de este servicio.

e Brindar el servicio Unicamente para la zona donde este legalizado.

e Los vehiculos deberan garantizar la seguridad y manejo de las mercancias.

e Los conductores deberan contar con licencia profesional y estar registrados como

prestadores del servicio de transporte comunitario.
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CONCLUSIONES

En base al diagndstico los principales problemas de movilidad existentes dentro de la zona
estudio son: falta de accesibilidad para personas de la tercera edad y personas con
discapacidad en el transporte publico, incumplimiento de la ruta Riobamba-Penipe-Puela-
Bilbao y viceversa por parte de la cooperativa de transporte intraprovincial “San Antonio de
Bayushig” con sus respectivas frecuencias lo que impide la conexion de la zona 2 (Bilbao)
con la cabecera cantonal y provincial, vias que carecen de mantenimiento vial e inexistencia
de informacion de rutas y frecuencias ubicadas en las diferentes paradas de bus de transporte

publico.

Dentro del componente transporte terrestre 5 de las 6 parroguias de area de estudio estan
cubiertas con el servicio de transporte publico intraprovincial a cargo de la cooperativa “San
Antonio de Bayushig”, a la vez no existe la modalidad de transporte de carga liviana y mixta
constituidos legalmente; en relacion al componente transito y seguridad vial todas las vias se
encuentran en la clasificacion C3 de acuerdo a su capacidad en funcién de su TPDA teniendo
un volumen vehicular diario menor o igual a 500 vehiculos, asi como cuentan con 64% de
vias en buen estado con una superficie de rodadura de tipo asfalto, 19% de vias en estado
regular con una superficie de rodadura de tipo adoquin y lastre y un 17% de vias en mal

estado con una superficie de rodadura sin tratamiento.

Se plantea la implementacion de un programa de mantenimiento vial para las vias que
conectan las comunidades con sus respectivas cabeceras parroquiales, asi como el
cumplimiento del contrato de operacion de la ruta Riobamba-Penipe-Puela- Bilbao y
viceversa por parte de la cooperativa “San Antonio de Bayushig”, la vez la colocacion de
informacidn en las paradas de transporte pablico concerniente al transporte publico, impulsar
proyectos de transporte alternativos, ademas de un estudio de factibilidad de transporte
comunitario y finalmente el acondicionamiento de las unidades de transporte publico para

personas con discapacidad y tercera edad.
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RECOMENDACIONES

Los organismos encargados de cada competencia en materia de transporte terrestre y transito
deben tomar las acciones adecuadas encaminadas a mejorar la movilidad de las parroquias
rurales, tomando en cuenta las estrategias planteadas en el estudio realizado.

Poner énfasis en los componentes de movilidad analizados dentro del &rea de estudio para el
desarrollo de los futuros Planes de Ordenamiento Territorial de cada una de las parroguias
rurales garantizando una movilidad adecuada para cada circunstancia de las distintas zonas

elevando asi la calidad de vida de los habitantes y desarrollo econdmico y social del Cantén.
Se recomienda tomar en cuenta las estrategias detalladas anteriormente con el fin de mejorar

la movilidad dentro de la zona rural del canton Penipe ya que las mismas se encuentran

amparadas constitucionalmente y técnicamente.
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ANEXOS

ANEXO A: FORMATO DEL FORMULARIO DE ENCUESTA

——
ﬂ BEEER
Grs_nm

ENCUESTA DE MOVILIDAD

conagopare
w5 gop

Chimborazo

FORMULARIO NT

Objetive: Realizar el lavan@mento d2 informacion para 2l Analisiz, Evaluacion v Propussta de
mejoratmiento de 1 movilidad de 1as pamroquias narales dal cantdn Penipe.

hAASCULIMG
FERENI MO

RANGOS DE EDAD:
Della2s
De2ba bl
De B1y mas

VEHICULD PROPIO?

EMCUESTADOR: FECHA:
Crizen
Dezting
1: INFORMACION GENERAL
GEMERDH: 2EN 5U HOGAR CUENTAN CON DCUPACION:

sl

WD

INGRESD [N DIVIDUAL

Trabajador Piblico

Trabajador Privaco

Estudiante

Lo bores del Hogar

AgricultorfGanadero

Desempleado

Wi rgU ho

»Sueldo Basico

Ne INTEGRANTES DE LA
FAMILLA

LSueldo Basico

< Speldo Basico

2: MOVIUDAD
MODO DE TRANSPORTE QLIE MOTIVO DE SUVIAIE HORARIO DE VIAJE
UTUZA PARA TRASLADARSE
400 - 600
Particular Trabajo 600 -8:00
Moto Estudio 82:00- 1000
Bicidats Comercio 1000-12:00
Apie Salud 1200-14:00
Animal Otros 1400 - 1600
Bus 1600-18:00
Cabina simple 1800 -20:00
Cabina doble 2000-23:00
Camion

FRECUENCIA VIAIE

Dormingo

lunes

TIEMPO DE ESPERA PARA ACCEDER
ALSERVICIO

1- 10 minutos

11- 20 minutos

21- 30 minutos

DURANTE 5U VIAJE TRANSPORTA
CARGA

Si

Mo

Zzd= 30 min

fdartes

Miercoles

Jusves

Vierngs

Sdbado

CUALES EL COSTO DEL SERVICIO

Pax [ida yvuelta)

Carga

TIPO DE CARGA QUE TRANSPORTA

Animales

Froductos Asricolas

Otros




ANEXO B: FORMATO DEL FORMULARIO DE INFRAESTRUCTURA VIAL

conagopare a=h
W opnagop

5 o |
Chimboms Iy

VDTN
7

i
L

CONFEDERACION NACIONAL DE GOBIERNOS PARROQUIALES RURALES DEL ECUADOR
ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE ADMINISTRACION DE EMPRESAS
ESCUELA DE INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

INFRAESTRUCTURA VIAL
N° de ficha Ancho de calzada (m)
Fecha Longitud de via (m)
Tramo Ancho de carril (m)
Sentido Ancho de cuneta (m)
Ne° carriles Ancho de berma (m)
Parametro Elemento Si | No | Localizacion Observacion
¢La superficie de rodadura es
adecuada?

Superficie de
rodadura

¢La superficie de rodadura esta libre de
defectos (por ejemplo: baches, hoyos,
material suelto, etc.)?

¢La superficie de rodadura tiene una
resistencia adecuada al deslizamiento
particularmente en curvas, pendientes
pronunciadas, y acercamiento a
intersecciones?

lluminacién

¢Existe iluminacion en la via ?

¢Los postes del alumbrado son un
riesgo al borde de la via?

¢Los postes son fragiles o colapsables?

¢La iluminacién crea confusiones o
efectos engafosos en el sefialamiento
vertical?

Sefializacion
Vertical

¢Todo el sefialamiento vertical es claro
y visible?

¢El sefialamiento vertical utilizado es
correcto para cada situacion, y es
necesaria cada sefial?

;Las sefiales verticales son
retroreflectantes o estan iluminadas
satisfactoriamente?

¢BExiste sefializacion redundante que
pueda confundir al conductor?

¢El soporte de las sefiales verticales son

Fragiles?




Sefializacién
Horizontal

¢La demarcacion y delineacién (como
marcas, lineas, flechas, etc.), es
apropiada para la funcién de la via?

¢La demarcacion y delineacion es
constante a lo largo de la via?

¢[a demarcacion y delineacion es eficaz
bajo todas las condiciones esperadas?
(dia, noche, superficie seca 0 mojada,
con la salida o entrada de sol, con la luz
de los focos de los vehiculos que se
aproximan)

¢La calzada tiene linea central, linea
separadora de carriles y linea para
berma?

¢Es suficiente el contraste entre las
rayas y el color del pavimento?

Curvas

¢El sefialamiento alerta al conductor la
presencia de una curva peligrosay su
velocidad?

¢(El sefialamiento se ubica correctamente
en relacion con la curva?

Chevrones

(Existe chevrones en la via?

¢Los chevrones son de material
retroreflectante?

Barreras de
contencién

¢Las barreras de contencién estan
instaladas donde son necesarias?

¢La altura de las barreras de contencion
es la adecuada?

¢La longitud de cada barrera de
contencion instalada es adecuada?

Otros

¢Existen al borde de la via actividades
que puedan distraer a los conductores?

¢La via esta libre de ramas y arbustos
que sobresalgan hacia la calzada?

¢La via estd libre de la presencia de
animales (por ejemplo, bovinos, ovejas,
cabras, etc.)?

En caso de existir animales en la via ;Se
han provisto de cercas o vallas para
evitar la irrupcién de animales a la
calzada?




ANEXO C: FORMATO DEL FORMULARIO MANUAL DE CONTEO VEHICULAR

CEhurmibawoorsaceos

Vi —— T,
_ “i]jy ( (o . CONAagopare

FICHA DE OBSERVACION PARA EL CONTEO VEHICULAR

TRAMO:

FECHA: | Ne

PESADOS TOTAL TOTAL

HORA LIVIANOS BUSES
2 EJES Mas 2 EJES (MIN) (HORA)

6:00-6:15
6:15-6:30
6:30-6:45
6:45-7:00

7:00-7:15
7:15-7:30
7:30-7:45
7:45-8:00

8:00-8:15
8:15-8:30
8:30-8:45
8:45-9:00

9:00-9:15

9:15-9:30

9:30-9:45
9:45-10:00

10:00-10:15
10:15-10:30
10:30-10:45
10:45-11:00

11:00-11:15
11:15-11:30
11:30-11:45
11:45-12:00

12:00-12:15
12:15-12:30
12:30-12:45
12:45-13:00

13:00-13:15
13:15-13:30
13:30-13:45
13:45-14:00

14:00-14:15
14:15-14:30
14:30-14:45
14:45-15:00

15:00-15:15
15:15-15:30
15:30-15:45
15:45-16:00

16:00-16:15
16:15-16:30
16:30-16:45
16:45-17:00

17:00-17:15
17:15-17:30
17:30-17:45
17:45-18:00




ANEXO D: FOTOGRAFIAS DEL LEVANTAMIENTO DE INFORMACION EN CAMPO
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ANEXO E: CONTRATO DE OPERACION DE LA COOPERATIVA SAN ANTONIO DE
BAYUSHIG

Agay
ﬁ Nacem

' & Vizam

CONTRATO DE OPERACION PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE
TERRESTRE PUBLICO INTRAPROVINCIAL DE PASAJEROS
NO,001-2017

Compavece a B colsbraciin del prasante Contrato e Operacion par una perle o Dr. Carics Alberto
Jara del Piro en calidad ge Diroctor Pravincisl de Chimborazo de la ANT, conlorme is Accion de
parsonal N 0412804 de fecha 02 de jule de 2013 quien pers efectos de este contrato y en b
poghenor se denconara la Agencia Nacicnal de Trarsio ANT- y, por olra parte la aparadora

TIVA DE TRANSPORTE INTRAPROVINCIAL DE PASAJEROS EN BUSES “SAN
ANTONIO DE BAYUSHIG" lagolments represantada por 6l sefior CESAR AUGUSTO
SAMANIEGC VALLE, on su calidad da Garenle General, segin el nombramsnio gus s& adjunta y
justfca & caldad en la gue companece cuen pava fécios dal presente contrato oo CRETACKN 28
denominara ” La Operadara”,

CLAUSULA PRIMERA.-ANTECEDENTES.

El articula 314 o la Corstitucion de la Repiblca establecs que o Extado sera responsatie ¢e |3
provision de los seracias pubicos de agus potsble y de riego, saneamiento, enenya electrca,
tolecomunicactres. viakdad  Infraestiuctivas pousriss y deroportuanas Yy ks domas que
determina la lay

El aticule 394 e i Conestucion de la Rapiblica del Ecusdoe determna que o5 atligaccn del
Estado Ecuatorians garantzar 1a Ibertad de transporte terestre. para 10 cusl reguiar 18 presiacon
dal manconado servcio pubico

Lot anticuios 55 y 56 oo la Ley Organica de Transko, Transporte Tomestre y Segurdad Viel -
LOTTTSV- astablecen o transpcrie pubiica, asl coma 1 infrassructura y ecupamiento auvilar que
e utlzan 2n |3 prestaciin del servicio, como un senico eSIAKgICo. Las rules y frecuencias a
nivel satione son de propledad excleave ¢l Eea0o, los cuales doberan sor comarcisknents
expiotacas Meciants CONUAIos (8 oReracion, ademas 58 aspUa que el sarvicio de transporte
pbico podd ser prestaco por af Estado, u olorgado mediante cONlEto 8 CEeracin a compafias
0 cooparabuas Wgalmante conmttucdas.

El articuto 74 ¢ la ~LOTTTSV. dspona que Ios Comtratos  de Oporacisn para &l ambike
FRIREroyincal, S67aN cHorgacas par i Agenca Naclonal de Transito

El articulo 76 de la - LOTTTSY -establece que & contralo oo Speracidn para la prestacce de
WIvkios de Sranzporie plblce de persanas o bienss es ef titdo habiltanta medéane ef cusl el
Estada entraga & vna persona jundeca, oue cumpla con e fecusilos wgales, I facuitad da
astadlecer y prestar 05 SerVcicR # I0a cuales se refiare & Ley, asi como pare ol uso de nidas,
frecuencias y was piticas

El amicso §6 del Regamento General do la Loy Orgdnca de Transporte Terrestre Tramsito y
Segundad Vial RGLOTTTEV-Gxtemmra que el contrato oo operscikdn 83 of fitlulo habiitante
mediante @l cusl & Estado concade 3 una parsona jurities, que cumple con jos roquistos lagaks
y acorde 3l proyecto GlAbOMRCO. 18 faculisd de eslablecar y progtar 106 seivicics de iransporte
et poknico de parsonas
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El arficuko 75 del = RGLOTTTSY determing las cldusulas mavmas que debe contenar el contato
dé cparRcion

El Directorio de i Agensia Nacons o8 Ragulacion y Control de Transporie Tenestre. Transilo y
Seguridad  Vial -ANT-mediants Rasolxcion No 105-DIR-2016 -ANT. aprond & formalo ce
CONTRATO DE OPERACION pars b preslacion e serwchy de transpore terresite pubico
Intraprovingial de pasajeros &0 & ambing INTRAPROVINCIAL . delegando i suscription de oichas
nginumantos contractuales al Drector Epcityn s %8 ANT

La Resolugén Ne, 0SE-DIR-2012.ANT da dacha 28 de septerbee di 2012 "RESUELVE. Adicao 1
Delkgar @ los 0 los Responsables de B8 Unidades Adminstratvas Provincises de Reguiscin y
Cantrol de Transporte Teerestre Transdo y Segundag Vel v &l Direclzr Ejpcutivo de 8 Comsion de
Trérsin ow Ecuador (CTE), tes sguenies faculiades 8) Aoicbar y otorgar ks tindos hableantss e
ncremento de CUpcs 09 NENERANS NeTestre pubkoo an o SMDMO AUFSCAN0NE & NEAproVnCE. y,
fansparte comersal en & dmbo iNEECSNcNal & NAprovircial en s bpos e o cormvencional
pscolar e inshtuconal, caga viana y transporte mido,  de acuevda 8 K03 ESlUCioE de Mecesiiades
apicbaccs por of Dreciorio de la Agencis Nagionsl g8 Transilo, & partir de ia vigenoo ds la presente
resabacidn. La tacual £5 £rCera Centro de su respecinva gemdicoicnl y Semgre que no hayen
AEUTIdo Jos GAD s las competencias ol s=ctor. *

La COOPERATIVA DE TRANSPORTE INTRAPROVINCIAL DE PASAJEROS EN BUSES "SAN
ANTONXO DE BAYUSHIG obtuvo 3u raconccimiento |uridico mediante Acverdd Ministerial Nro -
00532, de fecha 30 d& novembre de 1973, y es inscnta en el Regstro Ganeral de Cooperalives
can @l NO - de Orden 2687 e lechs 5 de diciembes dé 1375 y odlizne & reforma a su Estatuto,
mediante Rescluckn N* - AEPS.ROEFS-2013.002718, de techa 12 de pano de 2013

Con salctud SN, de fecha 15 de agosto de 2017.¢ ingresa No. (M33-CO-DPCH-006-2017, dal
mismo dla mes y ofo. |a operadors COOPERATIVA DE TRANSPORTE INTRAPROVINCIAL DE
PASAJEROS EN BUSES "“SAN ANTONIO DE BAYUSHIG™" =olicta a ln ANT el olorgamienio del
Cantraye 98 Operaccn para realzar tramsporte barrestre publico nizaprovncial cortorme 1o
establecida en ol At 74 del RGLOTTTSVY

La Cireccion Provincis  de Chimborszo de la ANT, mediave afoime técnice No. 01.HS-CO-
DPCH-2017-ANT, ren¥dc a ¥avis da memorande No ANT-DPC.2017-367% de & de noviernbre
2017 establecy @ vabdoad y factielcad del proyecto para 13 piestacion & S8nico
recomencands sa ke concada a ki Opamdon o respectyvo contrato de operacitn. El wiome
refendo senata la cantidad de urvdades, rulas, MecUeNcas @ NJKS30NEs MINMos 08 PISGEIRCHIN 06
servicio y gastion De igusl forma, delne &l dalalie el avel de calidad de servicio minmo gue
debara mantener ia cperadora

CLAUSULA SEGUNDA.. INTERPRETACIONES.
2.1 Las partes copviensen n qua 108 1emings 4o exte Conralo 50 Nanretansn an ¢l senido Merm|
¥ orio de las pelabras. dentro del contexie ded msma y Cuyo objolivo revele clramenda
Intencion de s Partes, chservando las sguienies regias:
«  Las clausulas dal Conlralo no & inléepralardn de manera a4lada por ko cusl s=daran &
cada unc el senhido gue mejor corvenga al Cortlrasa en su inlegridad,
~ Bl orden de 198 clhusias no eslabiece un ordan 08 prelacitn enle eles, ssivo cuando
SAPESIMETRS 58 Ndgue o contrang
« Lasdencminaciones de las cldusulas utlizadas en of cont:ato sirven s5o para fa referencia
¥ NO alectan e ensandimienio o= teado ¥ su Scance
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22 El cortrato ha 5100 1608ctads en idioma castelans v serd consideradn 0ara Yidne ais sinrine
COMmS & Ulics vistrumenic legalmende virido y cngingd, Las comunicacionss que se cursaren les
Paries seran recactadss en idioma castellano,

CLAUSULA TERCERA - OBJETO.

3.1, Mediante el presante contrsle h:rmia Nacianal da Transilo AUTORIZA a la operadas
CODPERATIVA NF TRANSPORTE INTRAPROVINGIAL DE PASAJENOG TN DUSGCS “2AN
ANTN!ONMYUSHG”..MU&ONWGQWWNNM&mmd
a'mmohtraatovincu.mmmumym_mhmmmm.m
veucum.mmoumu.nmufaMymmmammammm.
o5 decumentos hatvtantes y sus anaxas

32 Para ol cumpimiento cel objeto del conirata, e Estada pcualorianc & raves de fa Agencia
Moccoal de Transily, Taculla o L OpRastiay § Sxpioesr (95 FUIZ Y IF88UGHEHES 3é acuerdo al
Sigusenie detale,

RUTAS ¥ FRECUENCIAS:

TNEL B TRARR T, (0 R85, 0NN W40, [DMAL SMLE 13980 1TTRE 1198 1900, LIIES
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RUTA: LA CANOELARIA - RIOBAMBA

OSHOO 121430, 16445,

(3 FRECUENCIAS |

RUTA.  RIOBAMBA - NABUZO

08HS0, 14H30

(2 FRECUENCIAS )

RUTA:  NABUZO - RIOBAMBEA

13H45, 16400.

{2 FRECUENCIAS )

RUTA!  CHINGAZO ALTO - RIDBAMBA

OSHOO, 07HS0. 121430, 14630,

(4 FRECUENCIAS |

RUTA:  RIOBAMBA - CHINGAZO ALTO

DEH60, 12H00, 18HOO, 19HZ0

{4 FRECUENCIAS )

RUTA:  RIOBAMSA - CHINGAZO ALTO - RIOBAMBEA

(10 FRECUENCIAS )

O7TH4D, DAHAD. 10HA0. 12H80, 14H50, 15H50, 16HS0, 17HE0, 18HA0 20680 |

RUTA: RIOBANBA - RIO BLANCO

05H1S

{1 FRECUENCIA)

RUTA:  RIO BLANCO - RIOBAMBA

OTHOS

(1 FRECUENCIA)

RUTA:  RIOBAMBA - LA PAMPA

0600

(1 FRECUENCIA)

|

O PO Ameand el oy
,..-_..q-quammm - 8>




RUTA: LA PAMPA - RIOBAMBA

U7H15.

(1 FRECUENCIA)

RUTA:  PENIPE - CUMANDA

D1HIO

{1 FRECUENCIA SOLO DOMINGO

RUTA: CUMANDA . PENIPE

17130

(1 FRECUENCIA SOL0 DOMINGO )

RUTA:  PENIPE . JALUBI

15415

{t FRECUENCIA SOLO SABADO)

—————

RUTA:  JALUBI - PENIPE
15H30

(1 FRECUENCIA SOLO DOMINGO )

RUTA: RIOBAMBA - MAGDALENA - LA UNION- CARRIZALES - CHINGAZO
05HS0, 040, 11140, 14H15. 17H10,

{5 FRECUENCIAS )

RUTA:  CHINGAZO - CARRIZALES - LA UNION - MAGADALENA - RIOBAMBA

| 0EM30, 0SH3D, 12H30. 15HDO, 18H1S
(& FRECUENCIAS )

RUTA: RIOBAMBA - PENIPE . PUELA - BILBAO

Q6H1S 12H15 15H1S

(3 FRECUENCIAS )

RUTA:  BILBAO - PUELA - PENIPE . RIOBAMBA

08H00. 1330, 17TH00.

{3 FRECUENCIAS)

RUTA: EL SOCORRO - EL PORLON - RIOBAMBA
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13 La OPERADORA prestad of seraco de transpome lerestre publco ngsprovncaal de
pasateron con una flota vehcular sonfermnade por {24) unidadon: que Incldran a fa fiota stectua
de operacion y la flota de reserve,

En caso de requeric un incremendo de unidades de Operadora deberan sakcfar i autorzacion por
@scito 3 13 ANT, ante la coal la ANT, resizard el sstodio técrico respeciivo @l cual debe sof
motnvato, prndpalments en o goe refisre & sumanto de b demanda dal servico. curpiendo of
procedimianic y TeqUshos estabiecidos en esle conbralo y lss delenminadas en la LOTTTSY,
RGLOTTTSY, Reglamento de Transporte Publco Intaprovincid de Fasajeras. y demas
ragulaciones expadidas par los crganismos y las drganos competertos.

Los cambios de unidaces, cambios de socdo, cambio de umdad y de scco, deshabiflscidn y
ranfitacon realzados por pare o= 19 oparadors. Jebevan sar comunicadas a la Agencia Naconal
e Tronsao para da ser &l case se raadoe ks tramites inherantes para su lagaleacidn en ls ANT.
En caso de war necessno. s Oosradors @2 comoromebe @ inclur unidadas vahioulares adconakes
a padido de 1a Agance Nacional de Trinsto, en base a un analisis y susterto ¥onico-econamico
para marmener los aveles de calidad del sarvicio, 1 cusl 48 cumglitd en el phzo defnido para @l
efecio por 15 ANT

Las unidades vohicdares de la Operadors sulonzadas para peastar @l sanicio son:
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ANEXO F: PERMISO DE OPERACION DE LA COMPANIA DE TRANSPORTE
COMERCIAL CARGA LIVIANA BALCONAMAZONICO S.A.

P0G 20

Thveiss

:SQLUCION No, 002-UTTTTSVP-2018

“\'Men Demetria Volzste i
Hestegul Rodrigues
ALCALDESA DEL cANTON PENIPE

CONSIDERANDO: e Bdf 034

1t

“Los gobiernos municipales tendr&ﬁ Ia?s
as que determine la ley: Planificar,

iguientes competencias exclusivas sin perjuicio

e, -
;!’Uiente:
regular y ontrolar el transito y el transporte piblico

Sy
de otri

dentr de su territorio cantonal.

en el Art. 394 de |z Constitucidn de la Republica del Ecuador determinz lo siguiente: “El
gstado garantiz?rfz la'hbertad'de transporte terrestre, aéreo, marftimo ¥ fluvial dentro del territorio
naciondl, sin pr wnlegn?s de ninguna naturaleza. La promocion del transporte ptiblico masivo y la
gdopciondeuna politica ce tarifas diferenciadas de transporte serdn prioritarias. £1 Estado regulord
el {ransporte terrestre, aéreo y acudtico y las actividaces aeroportuadrias y portuarias.

que,en el Art. 1de la Ley Orgdnica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial (LOTTTSV),
determina lo siguiente: “Art. 1.- La presente Ley tiene por objeto la organizacién, planificacion,
fomento, regulacion, modernizacidn y control del Transporte Terrestre, Trdnsito y Seguridad Vial,
con ¢l fin de proteger a las personas y bienes que se trasladan de un lugar a otro por la red vial clel
territorio ecuatoriano, y a las personas y lugares expuestos a las contingencias de dicho
desplazamiento, contribuyendo al desarrollo socio-econémico del pais en aras de lograr el bienestar
general de los ciudadanos.

Que, el Art. 30.3 de la Ley Orgdnica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial datermina
lo siguiente: “Los Gobiernos Auténomos Descentralizados Regionales, Metropolitanos o
Municipales son responsables de la planificacion operativa del control del transporte terrestre,
trénsito y seguridad vial, planificacién que estaré enmarcada en las disposiciones de cardcter
nacional emanadas desde la Agencia Nacional de Regulacién v Control del Transporte Terrestre,
Trdnsito y Seguridad Vial, y deberdn informar sobre las regulaciones locales que se legislen”.

Que, el Art. 30.4 de la Ley Orgdnica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vil determina
lo siguiente: “Los Gobiernos Auténomos Descentralizados Regionales, Metropolitanos y
Municipales, en el dmbito de sus competencias en materia de transporte terrestre, trdnsito y
seguridad vial, en sus respectivas circunscripciones territoriales, tendrdn las atribuciones de
conforthidad a la Ley y a las ordenanzas que expidan para planfﬁcar,'regular y controlar el trdnsito
Yeltransporte, dentro de su jurisdiccién.

Que, el Art. 30.5de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial determina

lo siguiente: “Los Gobiernos Auténomos Descentralizados Metropolitanos y Municipales tendrdn _

las siguientes competencias: pe TN

b) Hacer cumplir el plan o planes de transporte terrestre, transito y seguridaq vial elaﬁprddos Y. g
) £ 5

Direccién: Mons. Silvio Haro 08-21 David Ramos
Telf: 03-2907 186 Ext. 130
GADMUNICIPAL | Mall: municipio_de_penipe@hctmail.com 5
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d&:g:?&ﬁ?&g&?;ﬂm 'F(’_gadas para la COMPARIA DE TRANSPOITE COMETCIAL
iguiente manera: A, las mismas que se encuentran defiridas do fa

s coﬂe‘:am fo Ponce en direccign sur-este, en of sactor derecho se ha determinada una drea
correspondiente a 97.50 m2 para que sean utitizados 5 vehiculos de transporte de corge liviano

determinada por 3 sectores con ancho definido de 2,50 m que ectuaimente
1 se encuentra delimitado
por pintura de alto trdfico de eeuerdo o las slgukmss:ire:gm

Areat 15.00 A W-z.‘so - 37.50
Area2 14.00 2.50 35.00
Areaz 10.00 250 25.00

=S = 1 TOTAL 9750
En la Av. Atahuglpa en direccién noroeste en ef sector derecho se ha determinado una drea
correspondiente d 35.0 m2 para Que szen utilizados por 2 vehiculos de transporte de cargs fiviara
determinada por 1 sector con ancho definido de 2.50 m, por seguridod e ingreso @ la vivienda ubicads

se ha definido un retiro correspondiente de 4.00 de la puerta de Ingreso de esto vivienda.

£n ejercicio de las facultades legales y reglamentarias,

RESUELVE:

Art. 1 Otorgar LA CONCESION DE PERMISO DE OPERACION DE LA COMPARIA DE TRANSPORTE
COMERCIAL CARGA LIVIANA BALCONAMAZONICO SA, con domicilio en la provincia de
Chimbarazo, cantdén Penipe.

Art. 2- Acoger en todas sus partes &l Informe de ia Unidad de Trinsito, Transporte Terrastre y
Seguridad Vial de! Cantdn Penipe y criterio emitido por el Procurador Sindico del GADM-PENIPE,
para LA CONCESION DE PERMISO DE OPERACION DE LA COMPARIA DE TRANSPORTE
COMERCIAL CARGA LIVIANA BALCONAMAZONICO SA™,

Art. 3. De los velnte y cinco (25) acclonistas que constan en |a Superintendencia de Compaillas,
diez (10) acclonistas han cumplido con los documentos considerados como requisitos
habilitantes para la Concesién de Permiso de Operacidrrestablecidos por [a Unidad de Transito,
Transporte Terrastre y Seguridad Vial del Cantdn Penipe y |a Agencia Nacional de Trénsito.
Indicando que son doce (12) el total de cupos para la presente compaitia; datos que se abtuvo
del estudio de necesidad previamente. Conforme e siguiente detalle:

) Y%
' X ’

By ~'~

L

Direcdén: Mons. Slivio Haro oB-2t David Ramos \ !

IPENIPE [fermmmsmins . 5 e
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En vista que la Compaiiia tiene cupo para doce unidadas, se establece un plazo de g7 ¢fas a partir
de la suscripcion de la presente Resolucion, para habi'itar los dos vehiculos faltantes cas eortrario
los cupos que le corresponden serdn revertidos al estado,

Art. 4.- Se define la parada de LA COMPANIA DE TRANSPORTE COMERCIAL CARGA LIVIANA
BALCONAMAZONICO S.A., conforme el siguiente detalle:

4.1.- Enfa calle Camilo Ponce en direccién sur-este, en el sector derecho se ha determinado un

érea correspondiente @ 97.50 m2 para que sean utili7ados por 5 vehiculos de transporte de carga
1:

Areal o

Areaz 14.00 250 1 35.00
‘ Arga 3 10.00 2.50 25.00
S TOTAL 97.50

4.2.- En la Av. Atahualpa en direccién nor-oeste en el sector derecho se ha determinado un érea
correspondiente a 35.0 m2 para que sean utilizados por 2 vehiculos de transporte de carga liviana
determinada por 1 sector con ancho definido de 2.50 m, por seguridad e ingreso a la vivienda
. ubicada se ha definido unretiro correspondiente de 4.00 de la puerta de ingreso de esta vivienda.

Art. 5.- Los socios que forman parte de la Compaiifa, no podran dejar de formar parte de lamisma
por un periodo de cinco afios contados a partir de la suscripcién de la presente Resolucién.

Art. 6.- Una vez otorgado el permiso la compafifa quedard sometida a |as disposiciones de la Ley
Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, su Reglamento de aplicacién, las
resoluciones de ANT, ordenanzas que dicte el Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal
del Cantdén Penipe, y demds normativas de ley que tengan concordancia.

%NT, cw

,,'oﬂ *
Proveyd y firmé la RESOLUCION No. 002-UTTTTSVP-2018, que anteced® Ta Lic. Carmen Demetria
Velasteguf Rodriguez, Alcaldesa del Cantén Penipe, a los 17 dias del mes de mayo de 2018.-
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